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DECIZIA COMISIEI
din 4 aprilie 2011

privind specificatiile tehnice de interoperabilitate cu privire la
subsistemul ,material rulant — zgomot” al sistemului feroviar
transeuropean conventional

[notificata cu numarul C(2011) 658]
(Text cu relevanta pentru SEE)

(2011/229/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand In vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului
feroviar in Comunitate ('), in special articolul 6 alineatul (1),

avand 1n vedere recomandarea Agentiei Europene a Cailor Ferate
(nr. ERA/REC/XA/02-2010/INT) din 30 martie 2010,

intrucat:

(1)  Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parla-
mentului European si al Consiliului (?) prevede obligativitatea
ca Agentia Europeand a Cdilor Ferate (denumitd in continuare
»Agentia”) sa asigure adaptarea specificatiilor tehnice de intero-
perabilitate (denumite in continuare ,,STI”) la progresele tehnice
si la tendintele pietei, precum si la cerintele sociale si sa propuna
Comisiei orice modificdri ale STI-urilor pe care le considerd
necesare.

(2)  Prin Decizia C(2007) 3371 din 13 iulie 2007, Comisia a acordat
Agentiei un mandat-cadru pentru efectuarea anumitor activitati in
temeiul Directivei 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (}) si al Directivei 2001/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interopera-
bilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional (+). in
temeiul acestui mandat-cadru, Agentiei i1 s-a solicitat sa
efectueze revizuirea limitati a STI pentru sistemul feroviar
conventional cu privire la material rulant — zgomot (denumite
in continuare ,,STI privind zgomotul”), adoptate prin Decizia
2006/66/CE a Comisiei (°).

(3)  Nu este disponibila in fiecare stat membru o linie de referintd, a
carei utilizare este obligatorie in conformitate cu STI privind
zgomotul, iar statele membre nu pot fi obligate sd creeze o
astfel de linie. Acest fapt a impiedicat dezvoltarea unor conditii
echitabile pentru toti actorii din Uniunea Europeana si a creat o
sarcind financiara mai ridicatd decdt cea prevazutd in decizia
initiald. Au fost semnalate Comisiei si Agentiei numeroase
probleme privind disponibilitatea liniei de referintd, metodele de
testare si costurile testelor.

(') JO L 191, 18.7.2008, p. 1.

() JO L 220, 21.6.2004, p. 3.

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6.
JO L 110, 20.4.2001, p. 1.
JO L 37, 8.2.2006, p. 1.
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(4)  Prin prezenta decizie, Comisia intentioneaza sa clarifice respon-
sabilitatile privind linia de referintd, s permitd testarea pe linii
altele decat linia de referintd asigurdnd totodatd colectarea si
inregistrarea corespunzitoare a unor date comparabile pentru o
revizuire ulterioara a STI, sa reduca sarcina verificarii confor-
mitdtii pentru loturi mici de vehicule si sd includa ultimele
evolutii cu privire la standardul ISO EN 3095.

(5) Limitele de zgomot si domeniul de aplicare riman nemodificate.
Prin urmare, prezenta decizie reprezintd doar o revizuire limitata a
STI privind zgomotul si nu prejudiciazd o revizuire integrald a
STI privind zgomotul, astfel cum este prevazutd in sectiunea 7
din STL

6) Pentru claritate si simplitate, este preferabild Inlocuirea integrala a
Deciziei 2006/66/CE.

(7)  Prin urmare, Decizia 2006/66/CE trebuie abrogata.

(8)  Masurile prevazute de prezenta decizie sunt conforme cu avizul
comitetului instituit in temeiul articolului 29 alineatul (1) din
Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Se adopta versiunea revizuitd a specificatiei tehnice de interope-
rabilitate (denumita in continuare STI) cu privire la subsistemul
,material rulant — zgomot” al sistemului feroviar transeuropean
conventional mentionatd la articolul 6 alineatul (1) din Directiva
2008/57/CE, astfel cum este prevazuta in anexa.

(2) STI se aplica materialului rulant al sistemului feroviar trans-
european conventional definit In anexa 1 la Directiva 2008/57/CE.

STI se aplica materialului rulant nou si celui existent, astfel cum este
prevazut in sectiunea 7 din Anexa.

Articolul 2

In cazul in care existd acorduri care contin cerinte privind limitele
emisiilor de zgomot, acestea sunt notificate Comisiei de cétre statele
membre in termen de sase luni de la intrarea In vigoare a prezentei
decizii, cu conditia ca respectivele acorduri sa nu fi fost deja notificate
in temeiul Deciziei 2006/66/CE.

Acordurile care trebuie notificate sunt urmatoarele:

(a) acordurile nationale Intre statele membre si intreprinderi de cai
ferate sau administratori de infrastructura, cu caracter permanent
sau temporar, impuse de natura foarte specifica sau locala a servi-
ciului de transport in cauza,

(b) acordurile bilaterale sau multilaterale intre intreprinderi de cai ferate,
administratori de infrastructurd sau autoritati competente in materie
de sigurantd care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate
locala sau regionald;
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(c) acordurile internationale intre unul sau mai multe state membre si
cel putin o tard tertd, sau intre intreprinderi de cai ferate ori admi-
nistratori de infrastructurd ai statelor membre si cel putin o intre-
prindere de cii ferate sau un administrator de infrastructura dintr-o
tard tertd, care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate
locala sau regionala.

Articolul 3

Procedurile privind evaluarea conformitatii, a caracterului adecvat
pentru utilizare si de verificare CE stabilite in sectiunea 6 din
anexa la prezenta decizie se bazeazd pe modulele definite in Decizia
2010/713/UE a Comisiei (*).

Articolul 4

Comisia pregiteste analiza si actualizarea prezentei STI si face reco-
mandarile corespunzatoare comitetului mentionat la articolul 29 din
Directiva 2008/57/CE (,,Comitetul RIS”) pentru a lua in considerare
evolutiile tehnologice sau cele privind cerintele sociale, in conformitate
cu procedura stabilitd la punctul 7.2 din anexa la prezenta decizie.

Articolul 5

Decizia 2006/66/CE se abrogd. Cu toate acestea, dispozitiile cuprinse in
textul acesteia continud sd se aplice cu privire la mentinerea proiectelor
autorizate in conformitate cu STI anexatd la decizia respectiva si, cu
exceptia cazului in care solicitantul cere aplicarea prezentei decizii, la
proiectele pentru vehicule noi si pentru reinnoirea sau modernizarea
unui vehicul existent aflate intr-un stadiu avansat de realizare sau care
fac obiectul unui contract in curs de derulare la data notificarii prezentei
decizii.

Articolul 6

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

(') JO L 319, 4.12.2010, p. 1.
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ANEXA

Specificatii tehnice de interoperabilitate cu privire la subsistemul ,,material
rulant — zgomot” al sistemului feroviar transeuropean conventional

1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare tehnic

1.2. Domeniul de aplicare geografic

1.3. Continutul prezentei STI

2. DEFINITIA SUBSISTEMULUI/DOMENIUL DE
APLICARE

2.1. Definitia subsistemului/domeniul de aplicare

2.1.1.  Trenurile autopropulsate cu motoare termice sau electrice
2.1.2.  Unitdti cu tractiune termicd sau electrica
2.1.3.  Vagoane de calatori

2.1.4. Vagoane de marfa, inclusiv vehicule pentru transportul
camioanelor

2.1.5.  Echipament mobil de constructie si intretinere a infrastruc-
turilor feroviare

2.2. Interfetele subsistemului
3. CERINTE ESENTIALE
3.1 Generalitati

3.2. Cerinte esentiale

3.3. Cerinte esentiale generale

3.3.1.  Protectia mediului

4. CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
4.1. Introducere
4.2. Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului

4.2.1.  Zgomotul emis de vagoanele de marfa

4.2.2. Zgomot emis de locomotive, automotoare, vagoane de
cdlatori si masini de cale.

4.2.3.  Zgomotul in interiorul locomotivelor, al automotoarelor si
al vagoanelor de calatori dotate cu cabina

4.3. Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor
4.4. Norme de exploatare

4.5. Norme de intretinere

4.6. Calificari profesionale

4.7. Conditii de sanatate si siguranta

4.8. Registrele pentru infrastructurd si material rulant

4.8.1.  Registrul pentru infrastructura
4.8.2.  Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule
5. COMPONENTE DE INTEROPERABILITATE

6. EVALUAREA  CONFORMITATII  SI/SAU A
ADECVARII PENTRU UTILIZARE ALE COMPO-
NENTELOR SI VERIFICARI ALE SUBSISTEMULUI

6.1. Componente de interoperabilitate

6.2. Subsistemul ,material rulant” privind zgomotul emis de
materialul rulant

6.2.1.  Proceduri de evaluare
6.2.2.  Module

6.2.3. Metode de verificare a aspectelor legate de zgomot
specifice materialului rulant
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6.2.4.  Unitati care necesita certificare CE in temeiul STI ,,material

rulant pentru reteaua feroviard de mare viteza” si in temeiul
prezentei STI

7. PUNERE N APLICARE

7.1. Generalitati

7.2. Revizuirea STI-urilor

7.3. O abordare in doua etape

7.4. Program de modernizare in vederea reducerii zgomotului
7.5. Aplicarea prezentei STI la materialul rulant nou

7.5.1.  Zgomot la pornire

7.5.2.  Exceptii pentru acordurile nationale, bilaterale, multilaterale
sau multinationale

7.6. Aplicarea prezentei STI la materialul rulant existent
7.6.1.  Reinnoirea sau modernizarea vagoanelor de marfd existente

7.6.2.  Reinnoirea sau modernizarea locomotivelor, a ramelor auto-
motoare, a vagoanelor de calatori si a masinilor de cale

7.7. Cazuri specifice

7.7.1.  Introducere

7.7.2.  Lista cazurilor specifice

APENDICELE A: DEFINIREA LINIEI DE REFERINTA

APENDICELE B: METODA DE CALCUL A ABATERII
REDUSE

APENDICELE C: DETALII PRIVIND MASURAREA
ZGOMOTULUI LA STATIONARE

APENDICELE D: DETALII PRIVIND MASURAREA
ZGOMOTULUI LA PORNIRE

APENDICELE E: DETALII PRIVIND MASURAREA
ZGOMOTULUI LA TRECERE

APENDICELE F: DETALII PRIVIND MASURAREA
ZGOMOTULUI iN INTERIORUL CABINEI

APENDICELE G: INFORMATII SI' DEFINITII GENERALE
PRIVIND INCERCARILE DE MASURARE
AZGOMOTULUI
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SISTEMUL FEROVIAR TRANSEUROPEAN CONVENTIONAL
Specificatii tehnice de interoperabilitate
Subsistem: Material rulant conventional
Domeniul de aplicare: Zgomot

Aspect: Zgomot emis de vagoanele de marfi, locomotive, rame automotoare
si vagoane de calatori

1. INTRODUCERE

1.1. Domeniul de aplicare tehnic

Prezenta STI se referd la subsistemul material rulant feroviar
conventional definit in anexa II la Directiva 2007/57/CE. Informatii
suplimentare referitoare la subsistemul material rulant sunt furnizate la
punctul 2

Prezenta STI reglementeaza zgomotul emis de materialul rulant care
face obiectul acesteia.

1.2. Domeniul de aplicare geografic

Domeniul de aplicare geografic al prezentei STI este sistemul feroviar
transeuropean conventional, astfel cum este descris in anexa I la
Directiva 2008/57/CE.

1.3. Continutul prezentei STI

in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2008/57/CEE,
prezenta STI:

(a) precizeaza domeniul de aplicare vizat (sectiunea 2);

(b) specifica cerintele esentiale pentru domeniul materialului rulant in
cauza si interfetele acestuia cu alte subsisteme (sectiunea 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate
de subsistem si de interfetele sale cu alte subsisteme (sectiunea 4);

(d) indica, pentru fiecare caz analizat, procedurile de verificare CE a
subsistemelor (sectiunea 6);

(e) indica strategia de punere in aplicare a prezentei STI (sectiunea 7);

() indica, pentru personalul in cauza, care sunt calificarile profesionale
si conditiile de sandtate si sigurantd la locul de munca necesare
pentru exploatarea si intretinerea subsistemului in cauzd, precum
si pentru aplicarea prezentei STI (sectiunea 4);

Prezenta STI nu contine specificatii referitoare la componentele de inte-
roperabilitate.

fn conformitate cu articolul 5 alineatul (5), fiecare STI contine dispozitii
de punere in aplicare pentru cazuri speciale; acestea sunt prezentate in
sectiunea 7.

2. DEFINITIA SUBSISTEMULUI/DOMENIUL DE APLICARE
2.1. Definitia subsistemului/domeniul de aplicare

Materialul rulant care face obiectului prezentei STI cuprinde unitatile
definite la acest punct care pot si se deplaseze pe Intreaga retea
feroviara transeuropeand conventionald sau pe o parte a acesteia.
Prezenta STI include limitele zgomotului la stationare, ale zgomotului
la pornire, ale zgomotului la trecere si limitele zgomotului din interiorul
cabinei mecanicului.

2.1.1.  Trenurile autopropulsate cu motoare termice sau electrice

Acest tip de unitate include toate trenurile de calatori formate din unul
sau mai multe vehicule, dispuse in formatie fixd sau predefiniti. in
unele dintre (sau in toate) vehiculele trenului, sunt instalate echipa-
mentele de tractiune termica sau electrica, iar trenul este dotat cu cel
putin o cabina pentru mecanic.
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2.2.

Acest tip este denumit in continuare ,rame automotoare”.

Exemple de rame automotoare: garnituri de tren, ramid automotoare
electrica si/sau diesel, automotor.
Unitati cu tractiune termica sau electrica

Acest tip de unitate include vehiculele de tractiune care nu au capa-
citatea de a transporta incarcaturi, precum locomotivele sau vehiculele
motoare cu propulsie termica sau electrica. Aceste vehicule sunt
destinate transportului de marfuri si/sau calatori.

Acest tip mai este denumit ,,Jocomotive”.

Exemple de locomotive: locomotiva, locomotiva de manevra, vehicul
motor, vagon motor.
Vagoane de calatori

Acest tip de unitate include vehicule fira tractiune pentru transportul
célatorilor si/sau bagajelor si operate in formatie variabild cu vehiculele
din categoria ,,unitati cu tractiune termica sau electrica” definite mai sus,
in scopul asigurarii functiei de tractiune.

Acest tip mai este denumit ,,vagoane de calatori”.

Exemple de vagoane: vagon de cilatori, vagon de calatori cu post de
conducere, furgon, vagon remorcd cu post de conducere si platforme
pentru transportul autoturismelor, atunci cand sunt destinate utilizarii in
trenurile de calatori.

Vagoane de marfa, inclusiv vehicule pentru transportul camioanelor

Acest tip de unitate include vehicule fard tractiune destinate trans-
portului de marfd, care nu sunt proiectate sd transporte persoane in
timpul functiondrii.

Acest tip mai este denumit ,,vagoane de marfa” sau ,,vagoane”.

Echipament mobil de constructie si intretinere a infrastructurilor
feroviare

Acest tip de unitate se incadreazd in domeniul de aplicare a prezentei
STI numai atunci cand prezintd urmatoarele caracteristici:

(a) se deplaseaza pe propriile roti pe calea ferat;

(b) este proiectat pentru a functiona impreuna cu sistemele de cale de
detectare a trenurilor;

(c) se afld in configuratie de transport (rulare) pe propriile roti, prin
autopropulsie sau remorcare.

Configuratia de lucru nu se incadreaza in domeniul de aplicare a
prezentei STI.

Acest tip de unitate mai este denumit ,,masina de cale”. Maginile de cale
trebuie sa indeplineascéd cerintele referitoare la locomotive din prezenta
STIL

Interfetele subsistemului

Prezenta STI privind zgomotul are interfete cu:
(a) categoria vagoanelor de marfa, in ceea ce priveste:
— zgomotul la trecere;

— zgomotul la stationare;
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3.2

3.3.
33.1.

(b) locomotivele, ramele automotoare, masinile de cale si categoriile de
vagoane de cdldtori, in ceea ce priveste:

— zgomotul la stationare;

— zgomotul la pornire (nu se aplicd in cazul vagoanelor de cala-
tori);

— zgomotul la trecere;
— zgomotul interior din cabina mecanicului, atunci cand este cazul.

CERINTE ESENTIALE
Generalitati

indeplinirea cerintelor esentiale relevante prezentate in sectiunea 3 din
prezenta STI se asigura prin conformitatea cu specificatiile stabilite in
sectiunea 4 in ceea ce priveste subsistemul, demonstratd de un rezultat
pozitiv al evaludrii sau verificarii subsistemului in conformitate cu
sectiunea 6.

Cu toate acestea, respectiva evaluare a conformitatii se efectueaza pe
baza unor proceduri a caror responsabilitate revine statului membru in
cauzd, daca o parte dintre cerintele esentiale sunt reglementate de norme
interne din urmatoarele motive:

(a) STI cuprinde puncte deschise si cu rezerve;

(b) existd o derogare in conformitate cu articolul 9 din Directiva
2008/57/CE;

(c) se aplicd cazurile specifice prevazute la punctul 7.7 din prezenta
STL

Cerinte esentiale

Cerintele esentiale se referd la:
(a) sigurantd;

(b) fiabilitate si disponibilitate;
(c) sanatate;

(d) protectia mediului;

(e) compatibilitate tehnica.

Aceste cerinte includ cerinte generale, precum si cerinte specifice
fiecarui subsistem.

Cerinte esentiale generale
Protectia mediului

Functionarea sistemului feroviar transeuropean conventional trebuie sa
respecte reglementdrile existente privind poluarea fonicd In conformitate
cu cerintele esentiale prevazute la punctul 1.4.4 din anexa III la
Directiva 2008/57/CE.

In ceea ce priveste subsistemul privind zgomotul emis de materialul
rulant, aceastd cerintd esentiald este abordatd de specificatia urma-
toarelor subsectiuni:

(a) zgomot la trecere (parametru de bazd la punctele 4.2.1.1 si 4.2.2.4);

(b) zgomot la stationare (parametru de baza la punctele 4.2.1.1 si
4.2.2.4);

(c) zgomot la pornire (parametru de baza la punctul 4.2.1.3);

(d) zgomot 1in interiorul locomotivelor, al automotoarelor si al
vagoanelor de antrenare (parametru de baza la punctul 4.2.3).
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4.2.

4.2.1.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
Introducere

Sistemul feroviar transeuropean conventional, la care se aplica Directiva
2008/57/CE si din care face parte subsistemul ,,material rulant”, este un
sistem integrat a carui coerenta trebuie verificatd. Aceasta coerenta
trebuie verificata, in special, in ceea ce priveste specificatiile subsiste-
mului, interfetele sale cu sistemul in care este integrat, precum si
normele de functionare si Intretinere.

fn prezenta sectiune este descris subsistemul privind zgomotul emis de
materialul rulant, tinand seama de toate cerintele esentiale aplicabile.

Prezenta STI se aplica vehiculelor noi si materialului rulant reinnoit sau
modernizat, daca acest lucru este previazut de dispozitiile din
sectiunea 7.

Apendicele G contine informatii si definitii generale privind incercérile
pentru masurarea nivelului de zgomot. Atunci cand nu sunt descrise in
prezenta STI, pentru termenii, definitiile, instrumentele si calibrarea,
calitatea masuratorilor, cerintele privind rapoartele de incercare si alte
informatii generale legate de incercérile pentru masurarea nivelului de
zgomot, se utilizeazd standardele EN relevante.

Specificatii functionale si tehnice ale subsistemului

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, specificatiile
functionale si tehnice ale subsistemului privind zgomotul emis de mate-
rialul rulant sunt urmatoarele:

(a) zgomot la stationare (parametri de baza la punctele 4.2.1.1 si
4.2.2.4);

(b) zgomot la pornire (parametru de baza la punctul 4.2.2.3);
(c) zgomot la trecere (parametri de baza la punctele 4.2.1.1 si 4.2.2.4);

(d) zgomot in interiorul locomotivelor, al ramelor automotoare si al
vagoanelor remorcd cu post de conducere (parametru de baza la
punctul 4.2.3).

Zgomotul emis de vagoanele de marfa
Zgomotul emis de vagoanele de marfa se subdivide in zgomot la trecere

si zgomot la stationare.

Zgomotul la trecere al unui vagon de marfa este influentat in mare
masurd de zgomotul sdu de rulare (zgomotul la contactul rotii cu
sina), care depinde de viteza.

Zgomotul de rulare propriu-zis este cauzat de efectele combinate ale
rugozitatii acustice a rotilor si a sinei si de comportamentul dinamic
al caii ferate si al osiilor.

Setul de parametri pentru caracterizarea zgomotului la trecere cuprinde:

(a) nivelul de presiune acustica, conform unei metode de mdasurare
definite;

(b) amplasarea microfonului;
(c) viteza vagonului;

(d) starea liniei (rugozitatea acusticd a sinei, ratele de atenuare pe
directie verticald si laterald ale sinei).

Zgomotul la stationare al unui vagon de marfa va fi relevant numai daca
vagonul este echipat cu dispozitive auxiliare precum motoare, genera-
toare, sisteme de racire.
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42.1.1.

Setul de parametri pentru caracterizarea zgomotului la stationare
cuprinde:

(a) nivelul de presiune acustica, conform unei metode de masurare
definite si amplasarea microfonului;

(b) conditiile de functionare.

Limite pentru zgomotul la trecere

Indicatorul pentru zgomotul la trecere este nivelul LpAeq, Tp de
presiune acustica continuu echivalent ponderat A masurat in timpul de
trecere la o distantd de 7,5 m de la axa caii ferate si la 1,2 m deasupra
partii superioare a sinei.

Masuritorile se efectueaza in conformitate cu apendicele E.

Nivelurile masurate ale zgomotului la trecere masurate pe o linie in
conformitate cu apendicele A trebuie sd corespundd valorilor indicate
in tabelul 1. Se permite efectuarea incercarii pe o linie care nu inde-
plineste cerintele din apendicele A si, dacd nivelurile de zgomot nu
depasesc valorile indicate in tabelul 1, se presupune cd aceastd cerintd
a fost indeplinita.

Se masoara si se inregistreazd urmatoarele conditii ale liniei pe care se
masoara zgomotul la trecere:

(a) rata de atenuare pe directie verticald si laterald a liniei, in confor-
mitate cu EN 15461;

(b) rugozitatea acustica a liniei, in conformitate cu EN 15610.

Dacad linia pe care au fost efectuate masurdtorile a indeplinit conditiile
de referinta prevazute la apendicele A sau dacad este indeplinit criteriul
de acceptare prevazut la apendicele B, valorile masurate se marcheaza
ca fiind ,,comparabile”. In caz contrar, valorile masurate se marcheaza
ca ,,necomparabile”.

Daca valorile masurate sunt ,,comparabile” sau ,,necomparabile”, dosarul
tehnic si ERATV vor contine o mentiune in acest sens. Valorile
masurate ale zgomotului si calitatea liniei corespunzatoare masuratorii
se inregistreazd 1n dosarul tehnic, urmand a fi folosite ulterior pentru
evaluarea corespondentei intre zgomotul vehiculului si zgomotul liniei,
atat in cazul datelor comparabile, cét si al celor necomparabile.

Rugozitatea acusticd masuratd a sinei ramane valabild pentru o perioada
cuprinsa intre trei luni inaintea efectuarii masuratorii si trei luni dupa
aceasta, daca nu este influentatd de lucrdri de intretinere care au avut loc
in perioada respectiva.

Ratele masurate de atenuare ale sinei rdman valabile pentru o perioada
cuprinsa intre un an inaintea efectudrii masuratorii si un an dupa aceasta,
dacd nu sunt influentate de lucrdri de intretinere care au avut loc in
perioada respectiva.
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42.1.2.

Daca, dupa aceste perioade, aceeasi portiune de linie este utilizatd din
nou pentru mdsurdtori ale nivelul zgomotului la trecere, se vor repeta
misuritorile privind rugozitatea acustica si ratele de atenuare. in dosarul
tehnic se introduce dovada cd datele de masurare a zgomotului de
trecere al tipului respectiv de vehicul erau valabile in ziua (zilele)
incercarii, de exemplu prin indicarea datei ultimelor lucréri de intretinere
care au influentat nivelul de zgomot.

Tabelul 1

Valorile limita ale LpAeq, Tp pentru zgomotul la trecere produs de
vagoanele de marfa

Vagoane de marfa LpAeq, Tp in dB
Vagoane noi cu un numar mediu de osii pe unitate 82
de lungime (apl) mai mic sau egal cu 0,15 m™! la
80 km/h
Vagoane reinnoite sau modernizate in conformitate 84

cu articolul 20 din Directiva 2008/57/CE cu un
numar mediu de osii pe unitate de lungime (apl)
mai mic sau egal cu 0,15 m™! la 80 km/h

Vagoane noi cu un numir mediu de osii pe unitate 83
de lungime (apl) mai mare de 0,15 m™! si mai mic
sau egal cu 0,275 m™! la 80 km/h

Vagoane reinnoite sau modernizate in conformitate 85
cu articolul 20 din Directiva 2008/57/CE cu un
numdr mediu de osii pe unitate de lungime (apl)
mai mare de 0,15 m' si mai mic sau egal cu
0,275 m’! la 80 km/h

Vagoane noi cu un numdr mediu de osii pe unitate 85
de lungime (apl) mai mare de 0,275 m™! la 80 km/h

Vagoane reinnoite sau modernizate in conformitate 87
cu articolul 20 din Directiva 2008/57/CE cu un
numar mediu de osii pe unitate de lungime (apl)
mai mare de 0,275 m! la 80 km/h

»Apl” reprezintd numarul de osii impartit la lungimea vagonului
incluzand tampoanele.

Daca viteza maxima operationald a unitatii este mai mica de 80 km/h,
unitatea se incearcd la aceasta viteza, iar limitele pentru zgomotul la
trecere la 80 km/h se aplici fara corectii. In caz contrar, zgomotul la
trecere al unei unitdti se masoard la 80 km/h si la v (unde v = 190 km/h
sau viteza maximad operationald pentru care a fost proiectatd unitatea,
daca aceasta este mai mica de 190 km/h). Valoarea care se compara cu
limitele (a se vedea tabelul 1) este valoarea cea mai mare dintre valoarea
masurata la 80 km/h si valoarea masuratd la viteza maxima, dar
raportatd la 80 km/h conform ecuatiei LpAeq, Tp (80 km/h) =
LpAeq, Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Limite de zgomot la stationare

Zgomotul la stationare se descrie in functie de nivelul LpAeq, T de
presiune acustica continuu echivalent ponderat A.

Masuratorile se efectueaza in conformitate cu apendicele C.

Valoarea limitd pentru zgomotul la stationare al vagoanelor de marfa la
o distantd de 7,5 m de la axa caii ferate si 1,2 m deasupra partii
superioare a sinei este prezentatd in tabelul 2. Indicatorul pentru
nivelul de presiune acustica este LpAeq, T.
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4.2.2.

422.1.

4222.

Tabelul 2

Valorile limita ale LpAeq, T pentru zgomotul la stationare produs
de vagoanele de marfa

Vagoane de marfa LpAeq, T in dB

Toate vagoanele de marfa 65

Zgomot emis de locomotive, automotoare, vagoane de calatori si magsini
de cale

Introducere

Conform punctului 2.1.5, masinile de cale se evalueazd pe baza
cerintelor pentru locomotive. Daca este cazul, categoria de locomotiva
(electrica, diesel) ale cdrei cerinte vor fi utilizate corespunde echipa-
mentului de tractiune instalat in masina de cale. Dacad masina de cale
este propulsatd de motoare diesel, aceasta corespunde locomotivelor
diesel cu P >/= 2000 kW la arborele de iesire al motorului. Daca
magina de cale nu este dotatd cu echipament de tractiune, se utilizeaza
conditiile de masurare ale vagonului de caldtori/marfa (fira incercare de
zgomot la pornire), dar se aplica valorile limitd pentru locomotive.

Zgomotul emis de locomotive, rame automotoare si vagoane de célatori
se clasificd in zgomot la stationare, zgomot la pornire si zgomot la
trecere. Zgomotul din interiorul cabinei mecanicului reprezintd un
parametru pentru unitdti echipate cu cabind pentru mecanic.

Zgomotul la stationare este influentat in mare masurd de dispozitive
auxiliare precum sisteme de racire, aer conditionat si compresoare.

Zgomotul la pornire este o combinatie de contributii din partea compo-
nentelor de tractiune, precum motoarele diesel, ventilatoarele de racire si
dispozitivele auxiliare.

Zgomotul la trecere este influentat in mare masura de zgomotul de
rulare, care este legat de interactiunea dintre roti si sina, care depinde
de viteza.

Zgomotul de rulare propriu-zis este cauzat de efectele combinate ale
rugozitatii rotilor si a sinei si de comportamentul dinamic al cdii
ferate si al osiilor.

La viteze reduse, nivelul zgomotului dispozitivelor auxiliare si al echi-
pamentului de tractiune este, de asemenea, semnificativ.

Nivelul zgomotului emis se caracterizeaza prin:

(a) nivelul de presiune acustica, in functie de o metodd de masurare
definita;

(b) amplasarea microfonului;

(c) viteza unitatii;

(d) rugozitatea sinei,

(e) comportamentul dinamic si la radiatia solara al caii ferate.

Setul de parametri pentru caracterizarea zgomotului la stationare
cuprinde:

(a) nivelul de presiune acusticd, in conformitate cu o metoda de
masurare definita si amplasarea microfonului;

(b) conditiile de functionare.
Limite de zgomot la stationare

Limitele de zgomot la stationare se stabilesc la o distantd de 7,5 m de la
axa caii ferate si la 1,2 m deasupra partii superioare a sinelor. Indi-
catorul pentru nivelul de presiune acustica este LpAeq, T. Valorile
limitd pentru emisiile de zgomot ale vehiculelor in conditiile mentionate
sunt precizate in tabelul 3.

Masuratorile se efectueaza in conformitate cu apendicele C.
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4.2.2.3.

4224.

Tabelul 3

Valorile limita ale LpAeq, T pentru zgomotul la stationare produs

de locomotivele electrice, locomotivele diesel, masinile de cale,

EMU-uri (rame automotoare electrice)y DMU-uri (rame
automotoare diesel) si vagoanele de cailatori

Vehicule LpAeq, T in dB

Locomotive electrice si masini de cale cu tractiune 75
electrica

Locomotive diesel si masini de cale cu tractiune 75
diesel

EMU-uri (rame automotoare electrice) 68
DMU-uri (rame automotoare diesel) 73
Vagoane de calatori 65

Nivelul specificat pentru zgomotul la stationare este media energeticd a
tuturor valorilor mésurate la punctele de masurare definite la apendicele C.

Limite de zgomot la pornire

Limitele de zgomot la pornire se stabilesc la o distantd de 7,5 m de la
axa caii ferate si la 1,2 m deasupra partii superioare a sinelor.

Masuratorile se efectueaza in conformitate cu apendicele D.

in cazul masinilor de cale, procedura de pornire se efectueazi fard
sarcini suplimentare pentru remorci. Indicatorul pentru nivelul de
sunet este LpAFmax. Valorile limitd pentru emisiile de zgomot la
pornire ale vehiculelor in conditiile mentionate sunt precizate in
tabelul 4.

Tabelul 4

Valorile limiti ale LpAFmax pentru zgomotul la pornire produs de
locomotivele electrice, locomotivele diesel, masinile de cale, EMU-uri
(rame automotoare electrice) si DMU-uri (rame automotoare diesel)

Vehicul LpAFmax in dB
Locomotive electrice P < 4 500 kW la roata 82
Locomotive electrice P >/= 4 500 kW la roata si 85

magsini de cale cu tractiune electrica

Locomotive diesel P < 2000 kW la arborele de 86
iesire al motorului

Locomotive electrice P >/= 2 000 kW la arborele de 89
iesire al motorului si magini de cale cu tractiune

diesel

EMU-uri 82
DMU-uri P < 500 kW/motor 83
DMU-uri P >/= 500 kW/motor 85

Limite pentru zgomotul la trecere

Limitele pentru zgomotul la trecere sunt stabilite la o distantd de 7,5 m
de la axa ciii ferate si la 1,2 m deasupra partii superioare a sinelor, la o
viteza a vehiculului de 80 km/h. Indicatorul pentru nivelul presiunii
acustice continuu echivalent ponderat A este LpAeq, Tp.
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Masuratorile se efectueaza in conformitate cu apendicele E.

Nivelurile masurate ale zgomotului la trecere corespund valorilor
indicate in tabelul 5, atunci cand sunt masurate pe linie in conformitate
cu apendicele A. Se permite efectuarea incercarii pe o linie care nu
indeplineste cerintele din apendicele A si, dacd nivelurile de zgomot
nu depasesc valorile indicate in tabelul 5, se presupune ca aceasta
cerintd a fost indeplinita.

Se masoara si se inregistreaza urmatoarele conditii ale liniei pe care se
masoara zgomotul la trecere:

(a) rata de atenuare pe directie verticala si laterala a liniei, in confor-
mitate cu EN 15461;

(b) rugozitatea acustica a liniei, in conformitate cu EN 15610.

Daca linia pe care au fost efectuate masuratorile a indeplinit conditiile
de referintd prevazute la apendicele A sau daca este indeplinit criteriul
de acceptare prevazut la apendicele B, valorile masurate se marcheaza
ca fiind ,,comparabile”. in caz contrar, valorile masurate se marcheazi
ca ,,necomparabile”.

Daca valorile masurate sunt ,,comparabile” sau ,,necomparabile”, dosarul
tehnic si ERATV vor contine o mentiune in acest sens. Valorile
masurate ale zgomotului si calitatea liniei corespunzitoare masuratorii
se inregistreazd intotdeauna in dosarul tehnic, urmand a fi folosite
ulterior pentru evaluarea corespondentei intre zgomotul vehiculului si
zgomotul liniei, atdt in cazul datelor comparabile, cat si al celor necom-
parabile.

Rugozitatea acustica masurata a sinei ramane valabila pentru o perioada
cuprinsd intre trei luni Inaintea efectuarii masuratorii si trei luni dupa
aceasta, dacd nu este influentatd de lucrari de intretinere care au avut loc
in perioada respectiva.

Ratele masurate de atenuare ale sinei rdman valabile pentru o perioada
cuprinsd intre un an inaintea efectudrii masuratorii si un an dupa aceasta,
dacd nu sunt influentate de lucrdri de intretinere care au avut loc in
perioada respectiva.

Daca, dupa aceste perioade, aceeasi portiune de linie este utilizatd din
nou pentru masuratori ale nivelul zgomotului la trecere, se vor repeta
misuritorile privind rugozitatea acustici si ratele de atenuare. in dosarul
tehnic se introduce dovada ca datele de masurare ale zgomotului de
trecere al tipului respectiv de vehicul erau valide in ziua (zilele) incer-
carii, de exemplu prin indicarea datei ultimelor lucrari de intretinere care
au influentat nivelul de zgomot.

Daca viteza maxima operationald a unitatii este mai mica de 80 km/h,
unitatea se incearcd la aceastd viteza, iar limitele pentru zgomotul la
trecere la 80 km/h se aplica fara corectii. In caz contrar, zgomotul la
trecere al unei unitati se masoara la 80 km/h si la v (unde v = 190 km/h
sau viteza maxima operationala pentru care a fost proiectatd unitatea,
daca aceasta este mai mica de 190 km/h). Valoarea care se compara cu
limitele (a se vedea tabelul 5) este valoarea cea mai mare dintre valoarea
masurata la 80 km/h si valoarea masurata la viteza maxima, dar norma-
lizata la 80 km/h conform ecuatiei:

LpAeq,Tp(80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Valorile limita ale emisiilor de zgomot produse de locomotivele
electrice si diesel, EMU-uri (rame automotoare electrice), DMU-uri
(rame automotoare diesel) si vagoane de calatori in conditiile
previzute anterior sunt mentionate in tabelul 5. in cazul masinilor de
cale, procedura de masurare se efectucazd fard sarcini suplimentare
pentru remorci.
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4.2.3.

Tabelul 5

Valorile limita ale LpAeq, Tp pentru zgomotul la trecere produs de
locomotivele electrice, locomotivele diesel, masinile de cale,
EMU-uri, DMU-uri si vagoanele de cilatori

Vehicul LpAeq, Tp in dB

Locomotive electrice si masini de cale cu tractiune 85
electrica

Locomotive diesel si magini de cale cu tractiune 85
diesel

EMU-uri 81
DMU-uri 82
Vagoane de calatori 80

Maginile de cale care sunt franate exclusiv cu ajutorul sabotilor din
materiale compozite sau al franelor cu disc sunt considerate, fara a fi
necesard masurarea, ca fiind conforme cu cerintele privind nivelul
zgomotului la trecere din tabelul 5. Aceastd dispozitie se aplicd si
atunci cand vehiculele respective sunt echipate cu placute din
materiale compozite pentru curdtarea rotilor.

Zgomotul in interiorul locomotivelor, al automotoarelor si al
vagoanelor de calatori dotate cu cabina

Conform punctului 2.1.5, masinile de cale se evalueazd pe baza
cerintelor pentru locomotive.

Nivelul zgomotului din interiorul vehiculelor pentru caldtori nu este
considerat un parametru de baza. Cu toate acestea, nivelul zgomotului
din cabina mecanicului este un element important. Zgomotul din cabina
trebuie sa fie mentinut la un nivel cat mai redus posibil, prin limitarea
zgomotului la sursd si prin luarea unor masuri suplimentare adecvate
(izolare acustica, absorbtie fonica). Valorile limitd sunt mentionate in
tabelul 6. In cazul masinilor de cale, procedura de misurare se efec-
tueazd fara sarcini suplimentare pentru remorci.

Masuratorile se efectueaza in conformitate cu apendicele F.

Tabelul 6

Valorile limiti ale LpAeq, T pentru zgomotul din interiorul cabinei
mecanicului de pe locomotivele electrice si diesel, masinile de cale,
EMU-uri, DMU-uri si vagoanele dotate cu cabini

Intervalul timpului
LpAeq, T in dB | de masurare T in
secunde

Zgomot in interiorul cabinei mecani-
cului

La stationare (in timpul unui semnal 95 3
sonor extern cu presiunea acustica
maxima a sirenei, dar nu mai mare
de 125 dB(A), la 5 m in fata vehi-
culului si la o indltime de 1,6 m
deasupra partii superioare a sinei)

La viteza maxima, aplicabila 78 60
pentru viteze mai mici de 190
km/h (in camp liber, farda semnale
sonore interne sau externe)

Acest tabel se aplicd in cazul cabinelor mecanicilor. in orice caz, intre-
prinderile feroviare si personalul acestora trebuie sd aplice Directiva
2003/10/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 februarie
2003 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la
expunerea lucrétorilor la riscuri generate de agenti fizici (zgomot) (}),
dar conformitatea cu Directiva 2003/10/CE nu priveste verificarea CE
privind materialul rulant dotat cu cabind pentru mecanic.

(1) JO L 42, 15.2.2003, p. 38.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

2

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

Prezenta STI face parte din cadrul STI-urilor care stabilesc cerinte refe-
ritoare la subsistemul ,material rulant” pentru reteaua feroviara
conventionala.

Norme de exploatare

Avand 1n vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, nu exista norme de

A

exploatare specifice subsistemului ,,material rulant” in ceea ce priveste
zgomotul emis de materialul rulant.

Norme de intretinere

(a) parametri de contact roatd-sind (profilul rotilor);
(b) defecte ale rotilor (aplatizare, ovalizare).

A se vedea dosarul de intretinere, prevazut in STI-urile pentru material
rulant pentru reteaua feroviara conventionala.

Calificari profesionale

Nu existd cerinte de calificare profesionald suplimentare fatd de legi-
slatia europeand existenta si legislatiile interne existente compatibile cu
legislatia europeana in domeniu.

Conditii de sinatate si siguranta

Limitele actuale de zgomot in interiorul cabinelor mecanicilor respectd
valorile inferioare de expunere care declanseaza actiunea prevazute la
articolul 3 din Directiva 2003/10/CE [a saptesprezecea directivd indi-
viduala in sensul articolului 16 alineatul (1) din Directiva 89/391/CEE a
Consiliului (1)]:

(a) in ceea ce priveste valorile de varf;

(b) in general, in ceea ce priveste valorile medii in conditii standard de
functionare.

Registrele pentru infrastructura si material rulant
Registrul pentru infrastructurd

Nu se aplica in cazul prezentei STI

Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule

Datele care trebuie furnizate pentru registrul prevazut la articolul 34 din
Directiva 2008/57/CE sunt cele indicate in Decizia de punere in aplicare
2011/665/UE a Comisiei din 4 octombrie 2011 privind registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule feroviare ().

COMPONENTE DE INTEROPERABILITATE

Nu existd componente de interoperabilitate specificate in prezenta STI.

EVALUAREA CONFORMITATII SI/SAU A ADECVARII PENTRU
UTILIZARE ALE COMPONENTELOR SI VERIFICARI ALE
SUBSISTEMULUI

Componente de interoperabilitate

Nu se aplica.

Subsistemul ,,material rulant” privind zgomotul emis de materialul
rulant

Proceduri de evaluare

La cererea solicitantului, verificarea CE se efectueaza de catre un
organism notificat in conformitate cu anexa VI la Directiva 2008/57/CE
si cu prevederile modulelor relevante.

(") JO L 183, 29.6.1989, p. 1.
() JO L 264, 8.10.2011, p. 32.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

Aplicantul redacteazd declaratia de verificare CE pentru subsistemul
»~material rulant”, inclusiv aspectele legate de zgomot, in conformitate
cu articolul 18 alineatul (1) si cu anexa V la Directiva 2008/57/CE.

Module

Pentru procedura de verificare a cerintelor de zgomot prevazute in
sectiunea 4, solicitantul poate alege urmatoarele module:

(a) procedura de examinare de tip CE (modulul SB) pentru etapa de
proiectare si dezvoltare, in combinatie cu un modul pentru faza de
productie, care va consta In una dintre urmdtoarele:

— procedura sistemului de management al calitatii productiei
(modulul SD); sau

— procedura de verificare a productiei (modulul SF);

(b) procedura sistemului de management complet al calitatii cu
examinarea proiectarii (modulul SH1).

Modulul SD nu poate fi ales decat atunci cand solicitantul aplica un
sistem de management al calitatii pentru fabricare, controlul produselor
finite si incercéri aprobat si supravegheat de un organism notificat, la
alegere.

Modulul SHI nu poate fi ales decét atunci cand solicitantul aplicd un
sistem de management al calitdtii pentru proiectare, fabricare, controlul
produselor finite si incercari aprobat si supravegheat de un organism
notificat, la alegere.

Metode de verificare a aspectelor legate de zgomot specifice mate-
rialului rulant

Introducere

Fara a aduce atingere scutirilor descrise in prezenta sectiune, toate
tipurile noi de unitdti trebuie evaluate in mod implicit In conformitate
cu cerintele din sectiunea 4 a prezentei STI. In locul procedurilor de
incercare prevazute in sectiunea 4 a prezentei STI, poate fi permisa
inlocuirea unora sau a tuturor incercarilor cu o metoda simplificata de
evaluare. Criteriile de selectie si cerintele asociate metodei simplificate
de evaluare sunt stabilite in prezenta sectiune.

Metoda simplificatd de evaluare constd in compararea, din punct de
vedere acustic, a tipului unitdtii supuse evaludrii cu un tip existent
avand caracteristici de zgomot documentate si in conformitate cu STI
privind zgomotul, acest tip existent fiind denumit in continuare tipul de
referinta.

Este permisd inlocuirea incercdrii pentru méasurarea zgomotului cu o
evaluare simplificatd daca tipul care este supus evaludrii este comparabil
cu un tip de referintd care a fost testat in conformitate cu una din
urmatoarele:

(a) sectiunea 4 din prezenta STI si rezultatele incercarii la zgomotul de
trecere sunt marcate ,,comparabile”; sau

(b) in conformitate cu sectiunea 4 din STI pentru ,material
rulant-zgomot” al sistemului feroviar conventional adoptata prin
Decizia 2006/66/CE.

Urmatoarele unitati pot fi supuse unei evaluari simplificate:
(a) formatii diferite de rame automotoare;

(b) unitati reinnoite sau modernizate, in conformitate cu punctul 7.6 din
prezenta STI;

(c) unitdti noi bazate in cea mai mare parte pe un proiect existent
(aceeasi familie de vehicule).

Pentru simplificarea procedurilor de evaluare a unitatilor, dovada de
conformitate trebuie sd includad o descriere detaliatdi a modificarilor
relevante din punct de vedere al zgomotului in comparatie cu tipul
stabilit ca referinta. Pe baza acestei descrieri, se efectueaza o evaluare
simplificata (a se vedea punctele 6.2.3.2 si 6.2.3.3) pentru a se identifica
diferentele in ceea ce priveste emisiile anticipate de zgomot intre
unitatea de referintd si unitatea supusd evaluarii, pentru tipurile de
zgomot specificate la punctul 4.2
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Evaluarea simplificatd in cazul unei unititi poate fi efectuatd separat
pentru fiecare dintre urmdtoarele tipuri de zgomot: zgomot la stationare,
zgomot la pornire, zgomot in cabina mecanicului si zgomot la trecere.

6.23.2. Evaluare simplificata pentru locomotive, rame
automotoare, vagoane de cdldtori si masini de cale.

Evaluarea simplificatd trebuie sd demonstreze ca unitatea evaluatad
respectd nivelurile de zgomot aplicabile stabilite prin prezenta STI
pentru acele tipuri de zgomot vizate de evaluarea simplificata.

Evaluarea simplificatd a unei unitati constd in demonstrarea faptului ca
sistemele si caracteristicile relevante din punct de vedere acustic sunt fie
identice cu cele ale tipului de referinta, fie nu vor contribui la cresterea
emisiilor de zgomot ale unitatii supuse evaluarii. Evaluarea simplificata
poate consta fie intr-un calcul, intr-o masurare simplificata (de exemplu,
intensitatea sunetului provenit din sursele de zgomot), fie o combinatie
intre acestea. Sistemele relevante din punct de vedere al zgomotului care
difera de tipul de referintd se mentioneazd in dosarul tehnic.

6.2.33. Evaluare simplificata pentru vagoanele de marfa

fn ceea ce priveste vagoanele modernizate sau reinnoite, a se vedea de
asemenea punctul 7.6.1 in cazul in care este necesard o evaluare supli-
mentarda a conformititii si sunt indeplinite prevederile din tabelul 7,
metoda de evaluare simplificatd poate fi utilizatd in cazul vagoanelor
de marfd modernizate sau reinnoite.

Pentru vagoane noi: in cazurile in care prevederile tabelului 7 sunt
indeplinite, metoda de evaluare simplificatd poate fi utilizata in ceea
ce priveste vagoanele de marfa.

Tabelul 7

Lista a parametrilor relevanti din punct de vedere al zgomotului pentru vagoanele de
marfa si variatia permisi a acestora fati de o configuratie a unui ,tip de referinta”.

Parametrul unitatii Variatie permisa Se aplicd pentru:
Zgomot la | Zgomot la
stationare trecere

Viteza maxima a unitatii Se permite o crestere cu pana la — o
10 km/h comparativ cu tipul de
referinta

Tip de roata Se permite dacd este mai putin — o
zgomotoasd decat roata tipului
de referintd  (caracteristicile
acustice ale rotilor sunt stabilite
in anexa E din EN 13979-1)

Numar de axe per unitate de | Se permite daca este mai redus — °

lungime (in relatie cu | decat in cazul tipului de refe-

lungimea vagonului sau cu | rintd

numarul de osii sau cu

ambele)

Greutate proprie Se permite o modificare +/— 5 % — [
fata de tipul de referintd

Sistem de franare Nu se permite nicio modificare — L
fatd de tipul de referintd

Clasd de vagon (cisternd, | Nu se permite nicio modificare L L

basculant, furgon, platformd) | de clasa fatd de tipul de referinta

Echipamentele auxiliare Nu existd restrictii o —
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6.2.4.

7.2.

Daca este permisa utilizarea evaluarii simplificate:

(a) Se considera ca nivelurile zgomotului la trecere stabilite la punctul
4.2.1.1 au fost indeplinite fara a mai fi necesarda o incercare.

(b) In cazul zgomotului la stationare, evaluarea simplificatd consti in
demonstrarea faptului c@ sistemele si caracteristicile relevante din
punct de vedere acustic sunt fie identice cu cele ale tipului de
referintd, fie nu vor contribui la cresterea emisiilor de zgomot ale
unitatii supuse evaludrii. Evaluarea simplificata poate consta fie intr-
un calcul, intr-o masurare simplificatd (de exemplu, intensitatea
sunetului provenit din sursele de zgomot), fie o combinatie intre
acestea. Sistemele relevante din punct de vedere al zgomotului
care diferd de tipul de referintd se mentioneazd in dosarul tehnic.

=

Unitati care necesita certificare CE in temeiul STI ,, material rulant
pentru reteaua feroviara de mare viteza” si in temeiul prezentei STI

Atunci cand o unitate este evaluatd pozitiv in relatie cu STI ,,material
rulant pentru reteaua feroviard de mare viteza”, se considerd cd aceasta
indeplineste cerintele prezentei STI farda a mai fi necesare verificari
suplimentare. In acest caz, solicitantul poate emite declaratia CE fard
a fi supus evaluarii. Acest lucru este permis dacd nu exista derogari
privind aspectele legate de zgomot.

PUNERE IN APLICARE
Generalitati

Punerea in aplicare a STI-urilor trebuie sa tind seama de migrarea totala
a retelei feroviare conventionale spre interoperabilitate completa.

Pentru a sprijini aceastd migrare, STI-urile permit o aplicare progresiva,
etapizatd si o punere in aplicare coordonatd cu alte STI-uri.

Revizuirea STI-urilor

in conformitate cu articolul 6 alineatul (2) din Directiva 2008/57/CE,
Agentia are responsabilitatea de a pregati revizuirea si actualizarea
STI-urilor si de a face recomandari corespunzitoare Comisiei pentru a
se tine seama de progresul tehnologic sau de cerintele sociale. De
asemenea, adoptarea progresiva si revizuirea altor STI-uri pot avea un
impact asupra prezentei STI. Modificérile propuse la prezenta STI sunt
supuse unei revizuiri riguroase, iar STI-urile actualizate sunt publicate
aproximativ din trei in trei ani.

in orice caz, Comisia va furniza comitetului previzut la articolul 29 din
Directiva 2008/57/CE (denumit si ,,Comitetul RIS”), pana cel tarziu la
23 iunie 2013, un raport si, dupd caz, o propunere de revizuire a
prezentei STI cu privire la urmatoarele aspecte:

(a) o evaluare a punerii in aplicare a STI, in special a costurilor si
beneficiilor;

(b) utilizarea unei curbe continue a valorilor limitd LpAeq, Tp pentru
zgomotul la trecere produs de vagoanele de marfa ca functie a APL
(osii pe unitatea de lungime), cu conditia ca acest lucru sa nu
impiedice inovatia tehnica, in special pentru garniturile de vagoane;

(c) a doua etapa a valorilor limita ale zgomotului la trecere produs de
vagoanele de marfd, locomotive, rame automotoare si vagoane de
calatori (a se vedea punctul 7.3), in conformitate cu rezultatele
campaniilor de masurare comparabila a zgomotului, tindnd seama,
in special, de progresul tehnic si de tehnologiile disponibile atat in
materie de cdi ferate, cat si de material rulant, precum si de analizele
cost-beneficiu;

It

N

0 posibild a doua etapa a valorilor limita ale zgomotului la pornire
pentru locomotivele diesel si pentru rame automotoare;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.6.
7.6.1.

(e) introducerea infrastructurii in domeniul de aplicare a STI ,,Zgomot”
coroborata cu STI ,,Infrastructura”;

() includerea in cadrul STI a unui program de monitorizare a
defectelor rotilor. Defectele rotilor au impact asupra emisiei de
zgomot.

O abordare in doua etape

in cazul materialului rulant nou comandat dupi 23 iunie 2016 sau a
cdrui autorizatie pentru darea in folosinta este eliberatd dupad 23 iunie
2018, se recomanda aplicarea punctelor 4.2.1.1 si 4.2.2.4 din prezenta
STI cu o reducere de 5 dB(A), cu exceptia cazului DMU-urilor (rame
automotoare diesel) si EMU-urilor (rame automotoare electrice). in
cazul ultimelor doud tipuri de vehicule reducerea este de 2 dB.
Prezenta recomandare serveste numai ca baza pentru revizuirea
punctelor 4.2.1.1 si 4.2.2.4 in contextul procesului de revizuire a STI
mentionat la punctul 7.2.

Program de modernizare in vederea reducerii zgomotului

Avand in vedere ciclul de viatd lung al vehiculelor feroviare, este
necesar, de asemenea, sa se ia masuri privind parcul existent de
material rulant, cu prioritate privind vagoanele de marfa, in vederea
realizarii unei reduceri semnificative a nivelului perceput de zgomot
intr-o perioadd de timp rezonabild. Comisia va lua initiative in
vederea discutarii cu factorii interesati a optiunilor de modernizare a
vagoanelor de marfa, in vederea ajungerii la un acord general cu
mediul industrial.

Aplicarea prezentei STI la materialul rulant nou

Specificatiile prevazute in prezenta STI se aplica intregului material
rulant nou care intrd in domeniul de aplicare a prezentei STI.

Zgomot la pornire

Limitele zgomotului la pornire pot fi madrite cu 2 dB pentru toate
DMU-urile cu o putere a motorului de peste 500 kW/motor, a céror
autorizatie pentru darea 1n folosintd este eliberatd pana cel tarziu la
23 iunie 2011.

Exceptii pentru acordurile nationale, bilaterale, multilaterale sau multi-
nationale

Acorduri existente

Atunci cand acordurile notificate contin cerinte legate de zgomot,
acestea sunt permise in continuare pand la luarea masurilor necesare,
inclusiv acordurile la nivel european privind prezenta STI incheiate cu
Federatia Rusa si cu toate celelalte tari din CSI care au granite comune
cu UE.

Acorduri viitoare sau modificarea unor acorduri
existente

Orice acord viitor sau modificare a unor acorduri existente trebuie sa
tind seama de legislatia UE, in special de prezenta STI. Statele membre
notifica astfel de acorduri/modificari Comisiei.

Aplicarea prezentei STI la materialul rulant existent
Reinnoirea sau modernizarea vagoanelor de marfa existente

in cazul reinnoirii sau modernizarii vagoanelor de marfi, statul membru
trebuie sd decidd, in conformitate cu articolul 20 alineatul (3) din
Directiva 2008/57/CE, daca este necesara o noud autorizatie de dare
in folosintd. Daca prin reinnoire sau modernizare se modifica
performanta sistemului de franare al vagonului in cauzd si daca este
necesard o noud autorizatie de dare in folosintd, nivelul zgomotului la
trecere pentru vagonul respectiv trebuie sd respecte nivelul relevant
mentionat in tabelul 1 de la punctul 4.2.1.1.
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7.6.2.

7.7.
7.7.1.

7.7.2.
7.7.2.1.

Daca, in timpul reinnoirii sau modernizarii, un vagon este echipat (sau
era deja echipat) cu saboti din material compozit fard a se adauga surse
de zgomot suplimentare la vagon, se presupune, fard testare, cd sunt
respectate valorile prevazute la punctul 4.2.1.1.

Nu este obligatoriu sa se efectueze modernizari numai pentru reducerea
emisiilor de zgomot, dar, in cazul in care se efectueaza modernizari
pentru alte motive, trebuie sd se demonstreze ca reinnoirea sau moder-
nizarea nu conduce la cresterea zgomotului la trecere sau, daca a avut
loc o crestere, nivelul zgomotului raméane in limitele specificate in
prezenta STI.

in cazul zgomotului la stationare, trebuie si se demonstreze ci modi-
ficarea nu conduce la cresterea zgomotului fatd de performanta vehi-
culului inainte de reinnoire sau modernizare sau, daci a avut loc o
crestere, nivelul zgomotului raméane in limitele specificate In prezenta
STIL

Ca alternativd la masurarea completa a vehiculului, demonstrarea
conformitdtii unei unitati poate avea loc prin intermediul unei evaludri
in conditiile definite la punctul 6.2.3 din prezenta STI. in acest caz,
unitatea Tnainte de modernizare este utilizatd ca unitate de referinta.

Reinnoirea sau modernizarea locomotivelor, a ramelor automotoare, a
vagoanelor de calatori si a masinilor de cale

Trebuie sa se demonstreze faptul cd nivelurile de zgomot ale unitatilor
reinnoite sau modernizate nu au crescut sau, in cazul in care au crescut,
ca acestea raman in limitele specificate in prezenta STI.

Ca alternativd la masurarea completa a vehiculului, demonstrarea
conformitatii unei unitati poate avea loc prin intermediul unei evaluari
in conditiile definite la punctul 6.2.3 din prezenta STI. in acest caz,
unitatea Tnainte de modernizare este utilizata ca unitate de referinta.

Cazuri specifice
Introducere

Urmatoarele dispozitii speciale se aplica in cazurile specifice prevazute
in continuare.

Cazurile specifice se impart in doud categorii: in care dispozitiile se
aplici permanent (cazul ,P”) sau temporar (cazul ,,T”). In cazurile
temporare, se recomanda ca statele membre in cauza sd se conformeze
cu subsistemul relevant fie pand in 2010 (cazul T1), obiectiv prevazut
de Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 iulie 1996 privind orientarile comunitare pentru dezvoltarea
retelei transeuropene de transport ('), fie pana in 2020 (cazul T2).

Lista cazurilor specifice

Limite pentru zgomotul la stationare, ,pentru
utilizare numai pe retelele feroviare din Regatul
Unit si Irlanda”.

Categoria P — permanent

Tabelul 8
Valorile limita ale LpAeq, T pentru zgomotul la stationare produs
de DMU-uri
Vehicule LpAeq, T in dB
DMU-uri 77

(1) JO L 228, 9.9.1996, p. 1.
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7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

7.7.2.5.

7.7.2.6.

Finlanda
Categoria P — permanent

Aplicarea normelor tehnice nationale in locul cerintelor prezentei STI
este permisd in cazul materialului rulant provenit din tari terte care
urmeazda a fi utilizat pe reteaua 1524 din Finlanda, pentru traficul
intre Finlanda si reteaua 1520 din tari terte.

Categoria T1 — temporar

Pe teritoriul Finlandei, limitele pentru zgomotul la stationare prevazute
la punctul 4.2.1.2 nu se aplicd vagoanelor echipate cu un generator
diesel integrat pentru alimentarea cu energie electricdi mai mare de
100 kW, atunci cand acesta este in functiune. In acest caz, limita
zgomotului la stationare poate fi marita cu 7 dB, datoritd temperaturii,
care poate scadea pana la — 40 °C, precum si datoritd conditiilor de
inghet.

Limite pentru zgomotul la pornire, ,pentru
utilizare numai pe retelele feroviare din Regatul
Unit si Irlanda”.

Categoria P — permanent
Tabelul 9

Valorile limita ale LpAFmax pentru zgomotul la pornire produs de
locomotivele electrice, locomotivele diesel si DMU-uri

Vehicul LpAFmax in dB
Locomotive electrice cu mai putin de 4 500 kW 84
la roata
Locomotive diesel cu mai putin de 2 000 kW la 89

arborele de iesire al motorului

DMU-uri P < 500 kW/motor 85

Limite pentru zgomotul la trecere in cazul
vagoanelor de marfa in Finlanda, Estonia, Letonia
si Lituania

Categoria T1 — temporar

Limitele emisiilor de zgomot pentru vagoanele de marfa nu sunt valabile
in Finlanda, Estonia, Letonia si Lituania. Justificarea acestui fapt este
legata de aspectele de securitate in conditiile climatice de iarna din
regiunile nordice. Acest caz specific este valabil pand la introducerea
specificatiei functionale si a metodei de evaluare a sabotilor de frana din
materiale compozite in versiunea revizuita a STI WAG.

Acest lucru nu impiedica exploatarea vagoanelor de marfa din alte state
membre in statele nordice si baltice.

Cazul specific al Greciei

Categoria T1 — temporar: material rulant pentru ecartament mai mic sau
egal cu 1 000 mm

in cazul ecartamentului izolat de 1 000 mm existent, se aplici normele
interne.

Cazul specific al Estoniei, Letoniei si Lituaniei
Categoria T1 — temporar

Limitele emisiilor de zgomot pentru intregul material rulant (locomotive,
vagoane de cilatori, EMU-uri si DMU-uri) nu sunt valabile pentru
Estonia, Letonia si Lituania péni la revizuirea prezentei STI. intre
timp, se vor desfasura campanii de masurare in aceste state; la revizuirea
prezentei STI se va tine seama de rezultatele campaniilor.
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APENDICELE 4
DEFINIREA LINIEI DE REFERINTA
Linia de referintd respectd urmatoarele cerinte:
Al. Rugozitatea acustici a sinei liniei de incercare

Conditia rugozitatii acustice a sinei este consideratd adecvatd pentru
masurari comparabile daca spectrele de rugozitate in banda de treime de
octavd evaluate in conformitate cu EN 15610 in sectiunea testata respecta
urmatoarea limita superioara, ludnd in considerare, daca este necesar,
procesul de flexibilitate descris in apendicele B. Latimea benzii lungimii
de unda trebuie sa fie de cel putin intre 0,003 si 0,10 m (intre 0,3 cm si 10
cm, in conformitate cu figura 1).

Figura 1

Curba de limita superioara pentru rugozitatea acustica a sinei
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Legenda
1 Nivelul rugozititii benzii de treime de octava, dB 3 Nivelul rugozitatii benzii de treime de octava, dB

2 Lungimea de unda, cm
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A2. Proprietiti dinamice ale liniei de incercare

Starea dinamica a liniei este considerata adecvatd pentru masuratori compa-
rabile daca spectrele ratelor de atenuare pe directie verticald si laterald in
bandd de treime de octava masurate in conformitate cu EN 15461 pe
sectiunea de incercare respectd urmatoarele limite inferioare:

Figura 2

Curbe ale limitelor inferioare pentru ratele de atenuare ale liniei (TDR)
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Legenda
1 Rata de atenuare a liniei, dB/m 3

Limita TDR (rata de atenuare a liniei) pe directie
verticala

2 Frecventa, Hz 4 Limita TDR pe directie laterala



2011D0229 — RO — 24.01.2013 — 001.001 — 26

APENDICELE B
METODA DE CALCUL A ABATERII REDUSE

Metoda de evaluare a abaterilor reduse acceptabile de la cerintele privind

BI1.

B2.
B2.1.

B2.2

rugozitatea sinei
Principiu

Metoda ,,abaterii reduse” urmareste sa introduca o anumita flexibilitate in
evaluarea conformitatii unei sectiuni a liniei de incercare fata de o curba
limitd a rugozitdtii acustice a sinei in cadrul incercarilor la vitezad
constantd. Se presupune ca atat curba limita, cat si spectrele rugozitatii
acustice masurate a sinei sunt spectrele lungimii de undd in banda de
treime de octava.

Nu se acceptd abateri ale ratelor de atenuare ale liniei in metoda de
calcul a abaterii reduse.

Metoda consta in calcularea unei corectii la nivelul masurat, pe baza
efectului oricdrei depasiri a unui spectru specificat al rugozitatii
acustice a sinei. Diferenta intre nivelul zgomotului la trecere corectat si
cel masurat este apoi comparata cu un criteriu de acceptare.

Daca criteriul este indeplinit, impactul acustic al abaterilor privind rugo-
zitatea liniei este considerat ,redus”, iar nivelul zgomotului la trecere
masurat este considerat a fi comparabil.

Aceasta metodd depinde de viteza trenului.

Prelucrarea datelor

Se genereaza un spectru corectat cu , conformitate la limita” pe baza
spectrului  lungimii de unda a rugozitatii acustice mdsurate a ginei
(etapa 1).

Se calculeazd media energeticd a spectrelor rugozitatii acustice masurate
a sinei. Se deriva un spectru corectat pe baza spectrului lungimii de unda
a rugozitdtii acustice masurate a sinei si a spectrului limitd, in confor-
mitate cu urmatoarea formula:

anre(:mt ()») — min [Zmdsurat (/1) , Z,l/”;izta ()~):|

r,sind r,sind

unde:

Fmdsurat T < A < . <

L, . (A) este spectrul lungimii de undd in bandd de treime de octava a
rugozitatii acustice masurate a sinei;

+limit o el T < A - .

L, ..:(A) este spectrul limitei lungimii de unda in bandd de treime de
octava;

Fcorectat . I [N - . ~
L, ... (%) estespectrul lungimii de unda in banda de treime de octava a
rugozitatii acustice corectate a sinei;

NOTA 1 Spectrul corectat al rugozitatii acustice a sinei este echivalent
cu cel masurat, cu exceptia in benzile lungimii de unda in care
spectrul masurat depdseste limitele.

NOTA 2 Spectrul corectat al rugozitatii acustice a sinei respecta spectrul
limita

Cuantificarea abaterilor din spectrul frecventei rugozitdatii sinei (etapa 2)

Se transforma spectrele lungimii de unda in banda de treime de octava
(rugozitatea acusticd a sinei corectatd si masuratd) in domeniul de
frecventd pentru a sintetiza spectrele frecventei in bandd de treime de
octava conforma cu EN 61260. Aceasta se efectueazd in doud etape:

(a) Mai intdi, se deriva frecventele pe baza lungimilor de unda utilizand
formula /= v/A, unde A este lungimea de unda, iar f este frecventa
corespunzatoare la viteza trenului v. Aceasta conduce la un spectru al
rugozitatii cu frecventd in banda de treime de octavd nenormalizata.
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B.23

B3.

(b) Dupd aceasta, se distribuie energia in fiecare banda de frecventd
peste cele normalizate, In conformitate cu algoritmul prezentat in
anexa C la EN 15610.

Impactul abaterilor spectrului frecventei rugozitatii acustice a sinei este
apoi cuantificat cu ajutorul unui spectru de corectare, care este calculat
dupa urmeaza:

AL ‘(f) meumt ) Lcarectat )
r,5ind

r,sina r,sina

unde:

Lydsurat (f) este spectrul frecventei in banda de treime de octavé a rugo-
zitatii acustice masurate a sinei;

Liind®(f) este spectrul frecventei in banda de treime de octava a rugo-
zitdtii acustice corectate a sinei;

AL, sina(f) este spectrul de corectare al frecventei in banda de treime de
octava.

Calcularea unui spectru revizuit al zgomotului (etapa 3)

Se calculeazd un spectru revizuit al zgomotului pe baza nivelului masurat
al zgomotului si al spectrului de corectare a rugozitatii, conform urma-
toarei formule:

L;Ijel;uéfp (f) L;Z;Ifgr;;ﬁ ) - ALr,g’in& (f)

Spectrul revizuit al zgomotului este derivat dintr-un proces simplificat.
Aceasta procedura nu se utilizeaza ca metoda de predictie pentru
corectarea nivelurilor zgomotului.

NOTA Deoarece in metoda de calcul s-a presupus cd depdsirea rugo-
zitatii liniei se aplica direct zgomotului total, spectrul revizuit al
zgomotului este minimul care ar fi putut fi masurat cu ajutorul
spectrului rugozitatii aflat la limita conformitatii.

Dupa aceasta, se deriva o limitd superioara a impactului de zgomot al
abaterilor rugozitatii liniei din spectrele masurate si revizuite ale zgomo-
tului, prin:

_ masurat corectat
ALpteq1p = {L[JAeq Tp(f )} {LpAeq Tp )}

unde @} reprezinta suma dB din toate benzile de frecventd de treime de
1

octava i.
Criteriul de acceptare

Se considera ca linia este conforma in ceea ce priveste spectrul rugo-
zitdtii acustice a sinei dacd impactul zgomotului ALyzcqp calculat in
conformitate cu etapa 3 este mai mic sau egal cu 1 dB.

Aceastd conformitate se verifica pentru o trecere la fiecare viteza.
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APENDICELE C

DETALII PRIVIND MASURAREA ZGOMOTULUI LA STATIONARE

ClL

C2.
C2.1.

C2.2.

C3.

C4.
C4.1.

Incercarea la stationare
Generalitati

Masuréatorile se efectueaza numai atunci cand sunt prezente surse de
zgomot pe durata stationarii, in conditiile de exploatare specificate la
pozitia ,,Conditii privind vehiculul” din prezenta anexa.

Conditii de mediu
Mediu acustic

in zona triunghiulara dintre linie si microfon, care se intinde de-a lungul
liniei pe o distantd de doud ori mai mare decat distanta microfonului fata
de oricare dintre parti, locul de incercare trebuie sa fie caracterizat de
propagarea liberd a sunetului. In acest scop:

— nivelul suprafetei solului in aceasta zona trebuie sa se situeze intre +
0 m si -2 m fatd de partea superioard a sinei;

— aceastd zona trebuie sa fie libera de elemente fonoabsorbante
(zapada, vegetatie inaltd) sau de suprafete reflective (apa, gheata,
asfalt sau ciment);

— accesul persoanelor In aceastd zona este interzis, iar observatorul se
va afla intr-o pozitie care nu influenteaza nivelul masurat al presiunii
acustice in mod semnificativ;

— este permisd prezenta altor linii in aceastd zona, atdt timp cat
indltimea stratului de balast nu depaseste indltimea suprafetei sinei
liniei de incercare.

In plus, in jurul microfoanelor trebuie sa existe o zona liberd de obiecte
reflexive mari, cum ar fi bariere, dealuri, stanci, poduri sau cladiri, a
carei razd depaseste de cel putin 3 ori distanta de masurare.

Nivelul presiunii acustice de fond

Se iau masuri astfel incat zgomotul provenit din alte surse (de exemplu,
vehicule, zone industriale sau zgomot de vant) sa nu influenteze masu-
ratorile in mod semnificativ.

Valoarea maximd a Ljcqr T = 20s de zgomot de fond pentru toate
pozitiile microfonului va fi cu cel putin 10 dB mai scazutd decat
rezultatul final (media energetica a tuturor pozitiilor de masurare, a se
vedea punctul ,,Grila de masurare” din prezenta anexa) obtinut in urma
masurdrii zgomotului unitdtii in prezenta zgomotului de fond.

Conditiile liniei

Masuritorile se efectueaza pe o linie cu strat de balast.

Conditiile vehiculului
Generalitati

Sistemele de admisie a aerului, inclusiv grile, filtre si ventilatoare trebuie
sa nu fie obstructionate.

Pe durata masuratorilor, usile si ferestrele unitatii se mentin inchise.
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C4.2.

Cs.

C5.2.

Conditii de exploatare normale

Masuratorile se efectueaza in conditii de exploatare normald, definite
dupa cum urmeaza:

Toate echipamentele active pe durata stationdrii unitatii trebuie sa
functioneze la sarcind normald, reprezentatd de functionarea la o tempe-
raturd externd de 20 °C. in cazul sistemelor HVAC de climatizare a
zonelor pentru caldtori si a spatiilor de lucru, precum si al sistemului
care furnizeaza energie pentru aceastd functie, parametrii climatici se
stabilesc la urmaitoarele valori: viteza a vantului de 3 m/s, umiditate
relativi de 50 %, 700W/m? energie proveniti din radiatia solari, o
persoand per scaun si o temperatura interioard constantd de 20 °C.

Echipamentele de tractiune trebuie sd se gaseascd intr-o stare termica
stationara, cu echipamentele de racire la sarcind minima. in cazul
unitdtilor cu motor cu combustie internd, motorul se va afla la turatie
de ralanti.

Pozitii de méisurare
Grila de masurare

Fiecare vehicul (o rama automotoare cuprinde un numar de vehicule) se
imparte in zone egal distribuite, fiecare avand o lungime orizontald
identica Ix cuprinsa intre 3 si 5 m. Lungimea vehiculului este repre-
zentatd de distanta intre cuple sau tampoane. Fiecare pozitie de
masurare este amplasatd la jumatatea distantei zonei relevante pe
ambele parti ale vehiculului. Se stabilesc pozitii suplimentare de
masurare la ambele capete ale unitdtii: doua microfoane amplasate la
60° de axa liniei ferate, pe un semicerc avand centrul in mijlocul
capatului unitatii (fard cuple sau tampoane) si o raza egald cu 7,5 m,
conform Figurii 3. In cazul unei remorci, aceste pozitii suplimentare se
masoara doar la capetele care sunt dotate cu o cabina.

Fiecare pozitie de masurare se afla la o distantd de 7,5 m de axa liniei
ferate, la o indltime de 1,2 m deasupra sinei si in fata centrului unitatii.

Axa microfonului este orizontald si direct perpendiculard pe conturul
unitatii.

Reducerea numadrului de porzitii de mdsurare

Masuratorile redundante vor fi omise, avand in vedere faptul ca unele
pozitii de masurare sunt echivalente (si vor avea ca rezultat niveluri
similare ale zgomotului), in cazurile urmatoare:

(a) Daca ambele capete ale unitatii sunt identice (axisimetrice sau
simetrice fatd de un punct), punctele de masurare pot fi omise de
pe una dintre partile unitatii.

(b) Daci intr-o ramd automotoare sau tren cu formatie fixa sunt prezente
mai multe vehicule de acelasi tip, este suficientd masurarea o singurd
datd a fiecarui tip de vehicul.

Reducerea numarului de pozitii de masurare se justificd in raport.
Punctele omise se enumerd si se identificd locatia lor echivalentd
presupusa.
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Figura 3

Exemplu de grild cu pozitii de masurare a zgomotului la stationare

in cazul unei rame automotoare. Fiecare dintre vehiculele a, b si ¢

este divizat in zone egal distribuite, fiecare avind o lungime egali cu
1,/5, 1,/4 si 1/4 cuprinsi intre 3 m si, respectiv, 5 m

Pt e e e

oo ﬁd[]t_lwﬁm DOpgo | [
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Cé. Cantititi misurate

Cantitatea acusticd masuratd este Lppeqr, cu T = 20s.
C7. Procedura de incercare

Unitatea trebuie sa fie stationara.

Sunt necesare cel putin trei esantioane de masurare valide in fiecare
pozitie, obtinute secvential fie de la fiecare pozitie, fie de la pozitie la
pozitie. Validitatea masuratorilor se evalueaza in relatie cu nivelul
zgomotului de fond (a se vedea punctul ,Nivelul presiunii acustice de
fond” din prezenta anexd) si intervalul acceptabil al esantioanelor de
masurare (dacd este necesara o serie de trei esantioane de masurare, se
realizeazd un interval mai mic sau egal cu 3dB pentru ca masurarea sa fie
considerati validd. in caz contrar, se efectueaza masuritori suplimentare.)

Intervalul timpului de masurare 7 trebuie sa fie de cel putin 20 s. Totusi,
in cazurile exceptionale in care sursa de zgomot nu poate fi mentinutd la
sarcind nominald timp de 20 s, intervalul timpului de masurare 7 poate fi
redus la un minimum de 5 s. Reducerea se specifica si se justificd in
raportul de Incercare.

C8. Prelucrarea datelor

Pentru fiecare set de masuratori (un esantion in fiecare pozitie), se

< . . : . :
calculeazd media energetica pentru nivelurile de zgomot Ly, r

masurate la toate pozitiile i conform urmatoarei proceduri, pentru a se
deriva un indicator unic de zgomot reprezentativ pentru unitate:

Lo g
Lpteq ) unmis = IO'Ig[Zl—IOLWW/ ]

i—1 Lot

unde:
LiAeqr ©ste nivelul presiunii acustice masurat la punctul de masurare i
n numarul pozitiilor de masurare.

1::

i lungimea asociatd cu pozitia de mésurare i

ltoz = ili
i=1
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Cele n pozitii de masurare utilizate pentru insumare trebuie sa
corespunda intregii grile definite la punctul ,,Grila de masurare” din
prezenta anexa, inainte de orice posibile reduceri (a se vedea punctul
»~Reducerea numarului de pozitii de masurare” din prezenta anexa). Daca
este cazul, nivelurile de zgomot ale punctelor echivalente masurate se
atribuie punctelor omise.

Ulterior, se va produce un (Lpieq:) . Pentru fiecare din cele trei seturi
de masuratori.

Rezultatul incercdrii va fi media aritmetici a valorilor (Lpeq:)irs
rotunjite la cel mai apropiat decibel intreg.

(Lpdeq,t)un;; individual si media se mentioneazd in raport. In plus, in

. O i - N .
ra;}ort se mentioneaza intregul set Lp Aeq,7 MAsurat in toate pozitiile de
masurare.
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APENDICELE D
DETALII PRIVIND MASURAREA ZGOMOTULUI LA PORNIRE
incercare de accelerare din pozitie de stationare
Dl. Conditii de mediu
DI1.1. Mediu acustic

fn zona triunghiulara dintre linie si microfon, care se intinde de-a lungul
liniei pe o distantd de doud ori mai mare decat distanta microfonului fata
de oricare dintre parti, locul de incercare trebuie sa fie caracterizat de
propagarea liberd a sunetului. In acest scop:

— nivelul suprafetei solului in aceasta zona trebuie sa se situeze intre +
0 m si —2 m fata de partea superioard a sinei;

— zona trebuie sa fie liberd de elemente fonoabsorbante (zapada,
vegetatie inaltd) sau de suprafete reflective (apa, gheatd, asfalt sau
ciment);

— accesul persoanelor in zond este interzis, iar observatorul se va afla
intr-o pozitie care nu influenteaza nivelul masurat al presiunii
acustice in mod semnificativ.

— este permisd prezenta altor linii in zond, atat timp céat indltimea
stratului de balast nu depaseste indltimea suprafetei sinei liniei de
incercare.

fn plus, in jurul microfoanelor trebuie si existe o zond libera de obiecte
reflexive mari, cum ar fi bariere, dealuri, stanci, poduri sau cladiri, a
carei raza depaseste de cel putin 3 ori distanta de masurare, pe ambele
parti.

D1.2.  Nivelul presiunii acustice de fond

Se iau masuri pentru ca zgomotul provenit din alte surse (de exemplu,
vehicule, zone industriale sau zgomot de vant) sa nu influenteze masu-
ratorile in mod semnificativ.

Valoarea maximad a Lacqr T = 20s de zgomot de fond pentru toate
pozitiile microfonului va fi cu cel putin 10 dB mai scazuta decat
LoaFmax obtinut in urma mdsurdrii zgomotului unitdtii in prezenta
zgomotului de fond.

D2. Conditiile liniei

in sectiunea de masurare, linia nu va avea imbinari (puncte de suduri) si
nu va prezenta defecte vizibile de suprafatd precum arsuri sau ciobituri si
gduri provocate de compresia unor obiecte strdine intre roatd si sind: nu
trebuie sd apard zgomote de impact audibile ca urmare a prezentei
punctelor de sudurd sau a desprinderii traverselor.

D3. Conditii privind vehiculul
D3.1. Generalitati

Sistemele de admisie a aerului, inclusiv grile, filtre si ventilatoare, trebuie
sd nu fie obstructionate.

Pe durata masuratorilor, usile si ferestrele unititii se mentin inchise.

Masuratorile se efectuecaza in conditii de exploatare normald, definite
dupa cum urmeaza:

Toate echipamentele active in momentul pornirii unitatii trebuie sa
functioneze la sarcind normald, reprezentatd de functionarea la o tempe-
raturd externd de 20 °C. in cazul sistemelor HVAC de climatizare a
zonelor pentru caldtori si a spatiilor de lucru, precum si al sistemului
care furnizeaza energie pentru aceastd functie, parametrii climatici se
stabilesc la urmatoarele valori: viteza a vantului de 3 m/s, umiditate
relativai de 50 %, 700W/m? energie proveniti din radiatia solari, o
persoand per scaun si o temperatura interioard constantd de 20 °C.
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D3.2.

D4.

Daca zgomotul provenit de la un echipament auxiliar influenteaza in mod
semnificativ rezultatul s§i nu este repetabil, acesta nu va fi luat in
considerare in cadrul masurdtorii. Orice parte a masurdtorii care se
exclude se identifica intr-un grafic Lyg (t).

Conditii de incarcare sau de exploatare

Incercarile trebuie efectuate cu un efort de tractiune maxim, fara patinare.

In cazul in care trenul testat nu are o compunere fixa, este necesar sa se
defineasca incarcatura transportatd, care trebuie sa fie suficientd pentru a
asigura dezvoltarea efortului de tractiune maxim pe durata masurarii.

Daca este cazul, unitatea de tractiune se va afla in partea frontald a
trenului.

Pozitii de misurare

In cazul testelor de acceleratic standard, pozitiile de masurare se
amplaseaza la o distantd de 7,5 m de centrul liniei si la o inaltime de
1,2 m.

O pozitie de masurare se amplaseazd in sectiunea transversald de
masurare frontald, care este definitd ca avand o pozitie la 10 m in fata
partii frontale a unitatii.

Alte pozitii de masurare sunt amplasate de-a lungul unitétii, in functie de
lungimea L a acesteia (a se vedea Figura 4):

— In cazul unitatilor avand o lungime mai mica sau egald cu 50 m, nu
sunt necesare pozitii de masurare suplimentare,

— In cazul unitatilor cu o lungime mai mare de 50 m, se utilizeazi cel
putin o pozitie aflatd la 10 m in fata centrului unitatii. Dacd distanta
dintre cele doua pozitii de masurare este mai mare de 50 m, sunt
necesare pozitii de masurare suplimentare. Distanta D intre pozitiile
de masurare adiacente este constantd i nu depaseste 50 m.

Masuratorile se efectueazd pe ambele parti ale unitatii. Daca ambele
capete ale unitatii sunt identice (axisimetrice sau simetrice fatd de un
punct), punctele de masurare pot fi omise de pe una dintre partile unitatii.

Figura 4

Pozitii de misurare pentru testele de acceleratie

<
~
|
?
L >50m =
< | o
. m .
[€—>
1

1 Pozitie de masurare

2 Pozitii de masurare suplimentare in cazul unitatilor lungi
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Ds.

D6.

D7.

Cantitatea masurata
Cantitatea acustica masuratd este Lpar (1)
Procedura de testare

Sunt necesare trei esantioane de masurare valide in fiecare pozitie. Vali-
ditatea masuratorilor se evalueazd in relatie cu nivelul zgomotului de
fond (a se vedea punctul ,Nivelul presiunii acustice de fond” din
prezenta anexd) si intervalul acceptabil al esantioanelor de masurare
(daca este necesara o serie de trei esantioane de masurare, se realizeaza
un interval mai mic sau egal cu 3dB pentru ca mdasurarea si fie
considerata validd. in caz contrar, se efectueazi masuritori suplimentare.)

Trenul accelereazd din pozitie de repaos pand la 30 km/h, apoi ruleaza
constant cu aceastd viteza.

Intervalul timpului de masurare T incepe atunci cind unitatea supusa
incercdrii incepe sd se deplaseze si se termind atunci cand aceasta a
depasit cu 10 m sectiunea transversald de masurare frontala.

Prelucrarea datelor

Se determind Lpapmax pentru fiecare masurare (pentru fiecare eveniment
de pornire si fiecare pozitie de mdsurare).

Se calculeaza media aritmeticd a celor trei masuratori valide in fiecare
pozitie de masurare si se rotunjeste la cel mai apropiat decibel intreg.

Rezultatul final este reprezentat de cea mai mare dintre cele trei valori
medii.
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APENDICELE E

DETALII PRIVIND MASURAREA ZGOMOTULUI LA TRECERE

El.
El.1.

El1.2.

E2.
E2.1.

E2.2.

Testul la viteza constanta
Conditii de mediu
Mediu acustic

in zona triunghiulard dintre linie si microfon, care se intinde de-a
lungul liniei pe o distantd de doud ori mai mare decat distanta micro-
fonului fatd de oricare dintre parti, locul de incercare trebuie sa fie
caracterizat de propagarea libera a sunetului. in acest scop:

— nivelul suprafetei solului in zona trebuie sa se situeze intre + 0 m
si — 2 m fata de partea superioard a sinei;

— in zond nu sunt prezente alte linii sau elemente fonoabsorbante
(zapada, vegetatie 1naltd) sau de suprafete reflective (apa, gheata,
asfalt sau ciment);

— accesul persoanelor in zona este interzis, iar observatorul se va afla
intr-o pozitie care nu influenteaza nivelul masurat al presiunii
acustice in mod semnificativ.

In plus, in jurul microfoanelor trebuie sd existe o zona liberd de
obiecte reflexive mari, cum ar fi bariere, dealuri, stdnci, poduri sau
cladiri, a carei razd depaseste de cel putin 3 ori distanta de masurare.

Nivelul presiunii acustice de fond

Se iau masuri astfel incat zgomotul provenit din alte surse (de
exemplu, vehicule, zone industriale sau zgomot de véant) sa nu influ-
enteze masurdtorile in mod semnificativ.

Valoarea maxima a L., 7 T = 20 s de zgomot de fond pentru toate
pozitiile microfonului va fi cu cel putin 10 dB mai scazuta decat
Lyseq,1p ol?;inut in urma masurarii zgorpotului uni.té;ii in prezenta
zgomotului de fond. In scopul analizei frecventei (necesarda doar
atunci cand este utilizatd metoda abaterilor reduse), aceasta diferenta

va fi de cel putin 10 dB in fiecare bandd de frecventd de interes.

Conditiile liniei
Generalitati

Linia pe care se efectueazd masuratorile trebuie sia aiba o supers-
tructurd omogend pe o lungime minima care depaseste de doud ori
distanta la care este amplasat microfonul fatd de oricare dintre parti.
Aceasta include geometria si calitatea liniei, rugozitatea sinei si ratele
de atenuare ale liniei, astfel cum sunt descrise in prezenta STI.

Geometria liniei

Raza de curburi r a liniei va fi:

r > 1000 m in cazul testelor la o vitezd a trenului v < 70 km/h;

>3 000 m in cazul testelor la o viteza a trenului 70 < v < 120 km/h;

r > 5000 m in cazul testelor la o vitezd a trenului v > 120 km/h.

in cazul testirii vehiculelor motoare, inclinatia de nivel a liniei trebuie
sd fie de maxim 5 : 1 000.
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E2.3.

E3.
E3.1.

E3.2.

Superstructura liniei

Superstructura standard pentru testul la viteza constantd este o linie cu
strat de balast si traverse din lemn sau ciment ranforsat, fara niciun tip
de protectie a sinei sau a liniei (este acceptatd utilizarea de amorti-
zoare, in vederea asigurarii conformitatii cu limitele ratelor de atenuare
ale liniei prevazute in prezenta STI).

Linia de testare trebuie sa fie libera de gheata, polei sau alte forme de
apa inghetatd. Masuratorile pot avea loc la temperaturi sub 0° Celsius.

in sectiunea de masurare, linia nu va avea imbindri (puncte de suduri)
si nu va prezenta defecte vizibile de suprafata precum arsuri sau
ciobituri si gauri provocate de compresia unor obiecte strdine intre
roatd si sind: nu trebuie sd apard zgomote de impact audibile ca
urmare a prezentei punctelor de sudurd sau a desprinderii traverselor.

Conditii privind vehiculul
Generalitati

Sistemele de admisie a aerului, inclusiv grile, filtre si ventilatoare
trebuie s nu fie obstructionate.

Pe durata madsuratorilor, usile si ferestrele unitdtii se mentin Inchise.

Incarcare

Se aplica conditiile de exploatare normale valabile pentru masurarea
zgomotului la stationare, astfel cum sunt definite in apendicele C la
prezenta STIL In plus, in cazul unittilor cu formatie fixa, in timpul
masurarii zgomotului la trecere se aplica un efort de tractiune minim
suficient pentru a mentine o viteza constantd. Pentru a asigura conditii
de functionare stabile, poate fi necesar ca unitatea sa fi functionat in
prealabil o anumita perioada de timp.

Cu exceptia locomotivelor, in timpul mésuratorilor privind zgomotul la
trecere, unitdtile nu vor fi incarcate fizic dincolo de limitele specificate
mai sus, ceea ce inseamna ca vagoanele nu vor fi incarcate cu marfuri,
iar unitatile pentru célatori nu vor fi ocupate de calatori.

Daca unitatea supusa testdrii este o locomotiva, sarcina remorcata
trebuie si reprezinte cel putin 2/3 din valoarea maximi permisi. In
scopurile acestui standard, este permisa folosirea efortului de tractiune
maxim care poate fi generat la vitezd maxima, pentru a simula sarcina
maximd permisibild remorcatd (a se vedea Figura 5). Daca 1n cabina
locomotivei testate sunt prezente contoare si ecrane de afisare cores-
punzitoare, conditia de testare obligatorie poate fi asiguratd prin
operarea locomotivei cu un efort de tractiune egal cu cel putin 2/3
din efortul de tractare maxim. Aceastd conditie poate fi asiguratd prin
includerea unui vehicul prevazut cu sistem de franare cu aparaturd de
reglaj in setul de vehicule remorcate, care, prin aplicarea franei, va
permite reglarea precisd a efortului de tractiune in timpul testului.

Raportul de testare descrie starea echipamentelor de tractiune pe durata
testului.
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Figura 5

Exemplu de efort de tractiune in functie de viteza trenului, in
cazul unei locomotive

D O E7-0
=== i | 2/3
2 Vmax
Legenda
1 Efort de tractiune F [N] 4 Curba de rezistentd simplificata (linie
dreapta)

2 Viteza trenului v [km/h] 5 Efortul de tractiune maxim la viteza

maxima vy,
3 Curba efortului de tractiune 6 2/3 din efortul de tractiune maxim la

viteza maxima Vp,y

E3.3. Conditionarea suprafetei de rulare a rofii

Unitatea trebuie sa fie in stare normald de functionare si, pentru
testarea la viteza constantd, rotile sale trebuie sia fi rulat cel putin
1000 km in trafic standard, pe o linie cu trafic normal. Suprafetele
de rulare ale rotilor trebuie sd fie cat mai putin afectate de defecte,
cum ar fi, de exemplu, aplatizarea.

in cazul unitatilor cu sistem de franare cu saboti sau cu plicute
actiondnd pe suprafata de rulare (frdne cu curdtarea suprafetei de
rulare), perechea sabot/banda de rulare trebuie sd fie in stare de
exploatare, ceea ce presupune ca sabotul si banda de rulare au fost
suficient rodate. Inaintea inceperii masuratorilor pentru zgomotul la
trecere (de obicei, cu putin timp inainte de inceperea acestora, dar
cu cel mult 24 h inainte de acest moment), aceste unitati se
franeaza de doud ori pana la o oprire completd. Franarea incepe la
80 km/h sau la viteza maxima a unitatii, dacd aceasta este mai mica de
80 km/h. Unitatea se franeaza pana la oprire completa, cu o deceleratie
tipicd pentru conditii de utilizare normald, dar care previne aplatizarea
rotilor.

E3.4. Compunerea trenului (vehicule adiacente)

Zgomotul generat de alte componente ale trenului nu trebuie sa influ-
enteze masurarea unitatii (unititilor) supuse incercdrii. Prin urmare, la
masurarea unei unitati remorcate, de o parte a cel putin doud unitati
supuse incercarii se va afla un vehicul neutru din punct de vedere
acustic, iar de cealaltd parte nu se va afla niciun vehicul sau vehicul
neutru din punct de vedere acustic. In cazul masurarii locomotivelor,
vehiculul adiacent va fi neutru din punct de vedere acustic.
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E4.

ES.

E6.

Un vehicul adiacent va fi considerat neutru din punct de vedere acustic
daca:

(a) este un vehicul de acelasi tip cu unitatea (unitatile) testata(e), sau

(b) L.pAequp] este cu cel mult 2 dB ma@ mare decdt Ly eq 1 unde
timpii de trecere 7,; si 7, sunt indicati in Figura 6 (in cazul
acestei evaluari, valorile se rotunjesc la o zecimald).

Aceasta conditie se verifica si se documenteaza cel putin o datd pentru
fiecare viteza de trecere.

Figura 6

Timp de trecere pentru evaluarea neutralititii acustice a
vehiculului (vehiculelor) adiacent(e)

Directia de deplasare
4__——

Conditie cu un obiect de testare la capatul unui tren de testare

Vehicul adiacent Unitate testata Unitate testata
< LpAeq, Tp1 n
< LpAeq. o >

Conditie cu un obiect de testare in interiorul unui tren de testare

Vehicul adiacent Unitate testata Unitate testata Vehicul adiacent
- LpAeq, Tp1 -
- LpAeq. Tp -~

Pozitii de masurare

Pozitia de masurare se afld la o distantd de 7,5 m de centrul liniei si la
o inaltime de 1,2 m deasupra partii superioare a sinei.

Masuratorile se efectueazd pe ambele parti ale unitatii. Dacd ambele
parti ale unitatii sunt identice (axisimetrice sau simetrice fatd de un
punct), punctele de masurare pot fi omise de pe una dintre partile
unitatii.

Cantitati masurate

Cantitdtile acustice de bazd maésurate sunt L., 1, viteza trenului si
timpul de trecere T),. Daca utilizarea metodei abaterilor reduse descrise
la anexa B din prezenta STI o impune, se va determina de asemenea
spectrul frecventei.

Procedura de testare

Se efectueaza o serie de trei masuratori la fiecare pozitie de masurare
si pentru fiecare conditie de masurare (o conditie a vehiculului la o
viteza).

Validitatea masuratorilor se evalueaza in relatie cu nivelul zgomotului
de fond (a se vedea punctul ,Nivelul presiunii acustice de fond” din
prezenta anexd) si intervalul acceptabil al esantioanelor de masurare
(daca este necesard o serie de trei esantioane de masurare, se realizeaza
un interval mai mic sau egal cu 3 dB pentru ca masurarea sa fie
considerat validi). in caz contrar, se efectueazi mésuritori suplimen-
tare).
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E6.1. Viteze de trecere

Vitezele de testare sunt indicate la punctele 4.2.1.1 si 4.2.2.4 din
prezenta STIL.

Unitatea de testare ruleaza pe sectiunea de masurare a liniei, la vitezele
selectate, stabilizate intre + 5 %. Viteza se masoara cu un dispozitiv cu
eroare de masurare de sub 3 %. Este permisa utilizarea vitezometrului
trenului, cu conditia ca acesta sa fie calibrat astfel incat sa asigure o
eroare de masurare de sub 3 %.

E6.2. Inregistrare si intervalele timpului de mdsurare
E6.2.1. Intervalul timpului de inregistrare

Indiferent de tipul materialului rulant masurat, intervalul timpului de
inregistrare T,,. se selecteaza astfel incét inregistrarea s inceapa cand
nivelul de presiune acusticd ponderat A este cu cel putin 10dB mai
redus decét cel din momentul in care capatul anterior al trenului se afla
in partea opusd microfonului. Inregistrarea se opreste doar atunci cind
nivelul de presiune acusticd ponderat A este cu 10 dB mai redus decat
cel din momentul in care capatul posterior al trenului se afla in partea
opusd microfonului (a se vedea Figura 7).

Figura 7

Exemplu de selectare a intervalului de timp de inregistrare 7,,.
pentru un tren cu formatie fixa
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Legenda

1 Nivelul de presiune acustica ponderat A, dB 4T,
2 Timp 5T,

3 Intervalul timpului de inregistrare T, 6 Intervalul timpului de méasurare T = T,

E6.2.2. Intervale ale timpului de masurare — cazuri
generale

In cazul ramelor automotoare sau al trenurilor cu formatie fixa,
intervalul timpului de masurare 7 trebuie sd coincidd cu timpul de
trecere 7), al Intregii unitafi prin punctul de mésurare.

Locomotivele sau remorcile cu post de conducere se testeaza intot-
deauna la capatul anterior al trenului de testare. Intervalul timpului de
masurare 7 trebuie sa coincida cu timpul de trecere T, al intregii
unitati (cu tot cu tampoane) prin punctul de masurare (a se vedea
Figura 8).
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Figura 8
Intervalul timpului de masurare al locomotivelor sau remorcilor
conducatoare
Unitate testata
< >
< >
<o
HH H- H
00 OO0 [0]0] 00 [0]0] [0]0]
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AVARSSAVA

/ \
/

Legenda

1 Nivelul de presiune acustica ponderat A 2 Timp

in cazul unitatilor remorcate care formeazi un tren, intervalul timpului
de masurare T incepe atunci cand centrul primei unitati trece prin
punctul de masurare (7)) si se termind atunci cand centrul ultimei
unitati trece de pozitia de masurare (7). Aceastd procedura se aplicd
numai atunci cand sunt disponibile cel putin doud unitati din tipul
supus incercarii. Urmatorul punct privind ,Intervale ale timpului de
masurare — Cazuri speciale” descrie proceduri acceptabile de testare
pentru cazurile speciale descrise privind remorcile.

Atunci cand se masoard o unitate ficand parte dintr-un tren, unitatea
se localizeaza cu ajutorul unui dispozitiv independent, cum ar fi un
declansator optic sau detector de roata.

Figura 9 prezinta intervalul timpului de masurare minim 7, necesar
pentru masurarea unei remorci.

Figura 9

Exemplu de selectare a intervalului timpului de misurare 7 pentru
o parte a unui tren
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Legenda

1 Nivelul de presiune acustica ponderat A, dB 2 Timp
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E6.2.3.

E6.2.3.1.

E6.2.3.2.

Intervale ale timpului de masurare — cazuri
speciale

Doar in cazurile in care cerintele generale privind evaluarea descrise la
punctul E6.2.2 din prezentul apendice nu pot fi aplicate deoarece
unitatea supusad evaludrii are o configuratie fizica incompatibila sau
este unicd, se permite utilizarea metodei de evaluare speciala pe
baza normelor generale descrise la punctul ,Norme generale” din
prezenta anexd. Clauzele stabilite dupa ,,normele generale” definesc
aplicarea normelor generale la tipuri de unitati specifice.

Norme generale

(a) In orice caz, vehiculul (vehiculele) adiacent(e) trebuie si fie neutre
din punct de vedere acustic si, prin urmare, trebuie sa indepli-
neascd conditiile specificate in sectiunea ,,Compunerea trenului
(vehicule adiacente)” din prezenta anexa.

(b) Intervalul timpului de masurare selectat trebuie sa permita
evaluarea intregii semndturi acustice a unitdtii supuse testului.
Prin urmare, intervalul minim al timpului de masurare T,

corespunde timpului de trecere a unitatii (sau a unui multiplu al

acestuia) prin pozitia de masurare.

(c) Intervalul timpului de masurare incepe atunci cand centrul celui
mai lung segment dintre doud osii consecutive depaseste
microfonul si se termind dupa ce aceeasi pozitie a ultimei unitati
testate depaseste microfonul.

Unitati cu osii amplasate in centru sau in apro-
pierea acestuia

in unele configuratii, osiile sunt amplasate in apropierea sau direct in
centrul unitatii testate. Intr-un astfel de caz, intervalul minim al
timpului de mdsurare 7,,, nu incepe atunci cand centrul primei
unitati testate depdgeste pozitia de masurare, ci atunci cand centrul
celui mai lung segment dintre doud osii consecutive ale unitatii
respective trece prin aceastd pozitie. Intervalul se termind dupa ce
locatia echivalentd a ultimei unitati depaseste pozitia de masurare (a
se vedea exemplele din Figura A.10 si Figura A.11).

Figura A.10

Intervalul minim al timpului de misurare pentru unititile cu osii
amplasate in apropierea centrului acestora

Prima unitate testatd A doua unitate testata
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Legenda

1 Nivelul de presiune acustica ponderat A 2 Timp
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Figura A.11

Intervalul minim al timpului de miasurare pentru unitatile cu osii
amplasate in centrul acestora

Prima unitate testata A doua unitate testata
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Legenda

1 Nivelul de presiune acustica ponderat A 2 Timp

E6.2.33. Unitate cuplata permanent formata din doua
vehicule

Atunci cand unitatea testatd este formata din doud vehicule cuplate
permanent, nu neaparat identice, se permite masurarea unei singure
unitati, cu conditia ca ambele vehicule sa fie simetrice fata de un
punct. intr-un astfel de caz, T, corespunde trecerii centrului primului
vehicul, iar 7, corespunde trecerii centrului ultimului vehicul al
unitatii.

NOTA Se recomandi ca testarea acestei unititi si se efectueze la

capdtul trenului de testare.

Figura A.12

Intervalul minim al timpului de méisurare pentru o unitate
formata din doua vehicule diferite si cuplate permanent

Unitate testata
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Legenda

1 Nivelul de presiune acusticad ponderat A 2 Timp
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E6.2.34. Misurarea unei remorci individuale

E7.

Atunci cand o serie constd intr-o singura unitate, aceasta poate fi
masuratd daca este, din punct de vedere acustic, simetrica fatd de un
punct.

Aceasta procedurda nu se aplica la remorci cu post de conducere.

Unitatea testatd se pozitioneazd la capdtul trenului. Intervalul timpului
de masurare 7 Incepe atunci cand centrul unitatii depaseste pozitia de
masurare i se termind atunci cand nivelul de zgomot obtinut la
punctul de masurare a scazut cu cel putin 10 dB comparativ cu
nivelul maxim masurat al zgomotului de pe durata trecerii unitdtii
(a se vedea Figura A.13).

Astfel, nivelul echivalent al zgomotului de trecere ponderat A se
evalueaza in conformitate cu

~
(S

—0

Lpseqr, ({ dt

"Bl"B
S

1
=7,

cu T, =% x-!timp de trecere a jumitate din unitate (s)

L lungimea unitatii (m)

v viteza trenului in m/s

Figura A.13

Intervalul timpului de mésura pentru situatia in care se testeaza o
singurd unitate la capéitul trenului

Unitate testata

-+ a o
[0]0] ooy (o]0 milix 0 0] 106
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Legenda

1 Nivelul de presiune acusticd ponderat A 2 Timp

Prelucrarea datelor

Valoarea Lyacqmp S€ calculeazd pentru fiecare pozitie de masurare.
Rezultatul incercarii va fi media aritmetica a fiecarei serii de masu-
ratori, rotunjite la cel mai apropiat decibel intreg.
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Daca este necesard o normalizare a sunetului de trecere la o viteza de
referintd, aceasta se efectueazd inainte de rotunjire.

Daca nivelurile presiunii acustice masurate pe fiecare parte a unitatii
sunt diferite, nivelul cel mai inalt al presiunii acustice se retine pentru
rezultatele finale ale testului.

in cazul in care sunt necesare spectre ca urmare a utilizirii metodei
,.abaterilor reduse”, acestea se pun la dispozitie in benzi de o treime de
octava, cel putin in intervalul [31,5 Hz - 8 000 Hz].
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APENDICELE F

DETALII PRIVIND MASURAREA ZGOMOTULUI iN INTERIORUL
CABINEI

Se respectd urmdtoarele conditii:
(a) usile si ferestrele trebuie sd fie inchise,

(b) sarcinile tractate trebuie sd fie cel putin egale cu doud treimi din valoarea
maxima autorizata.

Pentru masuratorile la vitezd maximd, microfonul se pozitioneaza la nivelul
urechii mecanicului (aflat in pozitie asezatd), in centrul unui plan orizontal
cuprins intre geamurile frontale si peretele din spate al cabinei.

Pentru masurarea impactului sirenei, se utilizeazd opt pozitii de microfon aflate la
distante egale intre ele, amplasate in plan orizontal si pe o raza de 25 +/- 2,5 cm
in jurul capului mecanicului (aflat in pozitie asezatda). Media aritmetica a celor
opt valori se compara cu limitele.
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APENDICELE G

INFORMATII SI DEFINITII GENERALE PRIVIND iINCERCARILE DE

Gl1.

MASURARE A ZGOMOTULUI
Definitii:
presiunea acustica

p

Valoarea patratica medie (RMS) a unei presiuni fluctuante suprapusa pe
presiunea atmosferica statica masuratd pe parcursul unei anumite perioade
de timp, exprimatd in Pa

nivelul presiunii acustice

L,

nivel dat de ecuatia

L, =10 lg (p/po)*an

@
unde
L, este nivelul presiunii acustice in dB;
P este presiunea acustici RMS in Pa;
Po presiunea acusticd de referintd; p, = 20 pPa

nivelul de presiune acusticd ponderat A

nivelul presiunii acustice obtinut prin utilizarea ponderarii in frecventa A (a
se vedea EN 61672 —1 si EN 61672-2), dat de urmatoarea ecuatie:

Lya = 10 1g (pa/po)as

3
unde
Loa este nivelul presiunii acustice ponderate A, in dB;
DA este presiunea acusticdi RMS ponderata A, in Pa;
Po presiunea acusticd de referintd; p, = 20 pPa.

istoricul presiunii acustice ponderate AF
Lpar ()

Nivelul presiunii acustice ponderate A ca functie de timp cu ponderare de
timp F (fast — rapid)

nivelul presiunii acustice maxime ponderate AF

LpAFmax

Valoarea maxima a nivelului presiunii acustice ponderate A, stabilita in
timpul intervalului timpului de masurare 7' cu ajutorul ponderarii de timp
F (fast — rapid)

nivelul de presiune acusticd continui echivalentd ponderati A

LpAcq,T

Nivelul presiunii acustice ponderate A dat de urmétoarea ecuatie:

1 Tpa(t
Loneqr = 101g (? gpAg)dt)
dB

Po
“
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G2.

unde

Lyaeq,r este nivelul de presiune acusticd continud echivalentd ponderatd A,
in dB;

T este intervalul timpului de masurare (s);

pa (f) este presiunea acusticd instantanee ponderata A, in Pa;
Po presiunea acustica de referinta; p, = 20 pPa

Tolerante de masurare

Daca nu existd cerinte specifice, se considerd cd toate distantele de
masurare mentionate in standard au o tolerantd de + 0,2 m.



