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KOMISIJOS SPRENDIMAS
2011 m. balandzio 4 d.

dél transeuropinés paprastyjy gelezinkeliy sistemos posistemio
»GeleZinkeliy  riedmenys.  TriukSmas“  techniniy  saveikos
specifikacijy

(pranesta dokumentu Nr. C(2011) 658)
(Tekstas svarbus EEE)
(2011/229/ES)

EUROPOS KOMISIJA,

atsizvelgdama { Sutarti dél Europos Sajungos veikimo,

atsizvelgdama i 2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2008/57/EB dél geleZinkeliy sistemos saveikos Bendrijoje (1),
ypac i jos 6 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdama | 2010 m. kovo 30 d. Europos gelezinkelio agentiiros
rekomendacija Nr. ERA/REC/02-2010/INT,

kadangi:

(1)  Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 881/2004 (?)
12 straipsnyje reikalaujama, kad Europos gelezinkelio agentiira
(toliau — agenttira) uztikrinty, kad techninés saveikos specifika-
cijos (toliau — TSS) atitikty techning pazanga, rinkos tendencijas
bei socialinius reikalavimus, ir sitlyty Komisijai, jos manymu,
butinas TSS pataisas.

(2) 2007 m. liepos 13 d. Sprendimu C (2007) 3371 Komisija suteiké
agentiirai bendraji igaliojima vykdyti tam tikrg veikla pagal
1996 m. liepos 23 d. Tarybos direktyva 96/48/EB dél transeuro-
pinés greityju gelezinkeliy sistemos saveikos (?) ir 2001 m. kovo
19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/16/EB dél
transeuropinés paprastyju geleZinkeliy sistemos saveikos (%).
Pagal Sio bendrojo jgaliojimo salygas agentiira jpareigota i§ dalies
persvarstyti Komisijos sprendimu 2006/66/EB (°) patvirtintas
paprastyju gelezinkeliy TSS ,Riedmenys: triukSmas“ (toliau —
TSS ,, TriukSmas®).

(3)  Etaloninis bégiy kelias, kuri pagal TSS ,,Triuk§mas®“ naudoti
privaloma, yra ne kiekvienoje valstybéje nar¢je, o valstybiy
nariy negalima jpareigoti toki kelia nutiesti. Dél to Europos
Sajungoje nepavyko sudaryti visiems rinkos dalyviams vienody
salygu ir susidaré didesné finansiné nasta, nei numatyta pradi-
niame sprendime. Komisijai ir agentlirai praneSta apie jvairias
problemas, susijusias su etaloninio bégiy kelio prieinamumu,
bandymy metodais ir bandymy islaidomis.

(') OL L 191, 2008 7 18, p. 1.
() OL L 220, 2004 6 21, p. 3.
() OL L 235, 1996 9 17, p. 6.
(*) OL L 110, 2001 4 20, p. 1.
() OL L 37, 2006 2 8, p. 1.
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(4)  Siame sprendime Komisija ketina i$aiskinti ipareigojimus, susiju-
sius su etaloniniu bégiy keliu, leisti atlikti bandymus ne etaloni-
niame bégiy kelyje, uztikrinant, kad bty kaupiami ir fiksuojami
palyginamieji duomenys blisimam TSS persvarstymui, sumazinti
mazy transporto priemoniy partijy atitikties jrodymo nasta ir
itraukti naujausius pasikeitimus, susijusius su ISO EN 3095 stan-
dartu.

(5)  TriukSmo ribinés vertés ir taikymo sritis nekei¢iamos. Taigi Sis
sprendimas yra TSS ,,TriukSmas® persvarstymas tik i§ dalies ir
nepanaikina butinybés persvarstyti TSS ,,TriukSmas® i§ naujo,
kaip numatyta TSS 7 skirsnyje.

(6)  Siekiant teksta padaryti aiSkesni ir paprastesnj, reikéty pakeisti
visa Sprendimo 2006/66/EB teksta.

(7)  Todél Sprendimas 2006/66/EB turéty biti panaikintas.

8)  Siame sprendime numatytos priemonés atitinka pagal Direktyvos
2008/57/EB 29 straipsnio 1 dalj isteigto komiteto nuomong,

PRIEME 3] SPRENDIMA:

1 straipsnis

1.  Patvirtinama priede pateikta persvarstyta Direktyvos 2008/57/EB 6
straipsnio 1 dalyje nurodytos transeuropinés paprastyju gelezinkeliy
sistemos posistemio ,,Gelezinkeliy riedmenys. Triuk§mas®“ techninés
saveikos specifikacijos (toliau — TSS) versija.

2. TSS taikoma Direktyvos 2008/57/EB 1 priede apibréztos transeu-
ropinés paprastyju gelezinkeliy sistemos riedmenims.

Ji taikoma naujiems ir esamiems riedmenims, kaip nustatyta priedo 7
skirsnyje.

2 straipsnis

Jei susitarimuose yra reikalavimas dél skleidziamo triuk§mo ribiniy
ver¢iy, valstybés narés apie tokius susitarimus praneSa Komisijai per
SeSis ménesius nuo Sio sprendimo isigaliojimo, nebent apie juos pranesta
pagal Sprendima 2006/66/EB.

PraneSama apie Siuos susitarimus:

a) nuolatinius arba laikinus nacionalinius valstybiy nariy ir gelezinkeliy
imoniy arba infrastruktiiros valdytojy susitarimus, kuriy reikia dél
planuojamos transporto paslaugos ypatingo ar vietinio pobiidzio;

b) dvisalius arba daugiaSalius gelezinkeliu imoniy, infrastruktiiros
valdytoju arba saugos institucijy tarpusavio susitarimus, kuriais
uztikrinamas reik§mingas vietinés arba regioninés saveikos lygis;
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¢) tarptautinius vienos ar keliy valstybiy nariy ir bent vienos treciosios
Salies, arba valstybiy nariy gelezinkeliy imoniy ar infrastruktiiros
valdytoju ir kurios nors treCiosios Salies bent vienos gelezinkeliy
imongs ar infrastruktiiros valdytojo susitarimus, kurie uztikrina reiks-
mingg vietinés ar regioninés saveikos lygi.

3 straipsnis

Sio sprendimo priedo 6 skirsnyje nustatytos atitikties, tinkamumo
naudoti vertinimo ir EB patikros procediros grindziamos Komisijos
sprendime 2010/713/ES (') apibréztais moduliais.

4 straipsnis

Kad biity atsizvelgta | technologiju plétra ar socialinius reikalavimus,
Komisija pagal Sio sprendimo priedo 7.2 punkte nurodyta procediira
parengia Sios TSS persvarstyma ir atnaujinima ir pateikia atitinkamas
rekomendacijas Direktyvos 2008/57/EB 29 straipsnyje nurodytam komi-
tetui.

5 straipsnis

Sprendimas 2006/66/EB panaikinamas. TaCiau jo nuostatos toliau
taikomos projekty, kuriuos leidziama vykdyti pagal pridéta prie minéto
sprendimo TSS, techninei priezilrai ir, jei pareiskéjas nereikalauja
taikyti §] sprendima, naujos transporto priemonés kiirimo ir esamos
transporto priemonés rekonstravimo arba modernizavimo projektams,
kuriy vykdymas yra gerokai pasistiméjgs { prieki arba kurie praneSimo
apie §] sprendima dieng yra vykdomos sutarties dalykas.

6 straipsnis

Sis sprendimas skirtas valstybéms naréms.

() OL L 319, 2010 12 4, p. 1.
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PRIEDAS

Transeuropinés paprastyjy geleZinkeliy sistemos posistemio ,geleZinkelio
riedmenys — triuk§mas“ techninés saveikos specifikacijos

1. IVADAS
1.1. Techniné taikymo sritis
1.2. Geografiné taikymo sritis

1.3. Sios TSS turinys

2. POSISTEMIO APIBREZTIS IR (ARBA) TAIKYMO
SRITIS

2.1. Posistemio apibréztis ir (arba) taikymo sritis

2.1.1.  Savaeigiai vidaus degimo ar elektros varikliais varomi trau-
kiniai

2.1.2.  Siluminés arba elektrinés traukos riedmenys
2.1.3.  Keleiviniai vagonai

2.1.4.  Prekiniai vagonai, jskaitant sunkvezimiams vezti skirtus
riedmenis

2.1.5. Mobilioji gelezinkeliy infrastruktiiros statybos ir techninés
prieziliros jranga

2.2. Posistemio sgsajos

3. ESMINIAI REIKALAVIMAI
3.1 Bendroji dalis

3.2. Esminiai reikalavimai

3.3. Bendrieji esminiai reikalavimai

3.3.1.  Aplinkos apsauga

4. POSISTEMIO APIBUDINIMAS
4.1. Ivadas
4.2. Funkcingés ir techninés posistemio specifikacijos

4.2.1.  Prekiniy vagony skleidziamas triukSmas

4.2.2. Lokomotyvy, varikliniy vagony traukiniy, keleiviniy
vagony ir OTM skleidziamas triukSmas

4.2.3.  TriukSmas lokomotyvuose, varikliniy vagony traukiniuose
ir keleiviniuose vagonuose su masinisto kabinomis

4.3. Funkcinés ir techninés sasaju specifikacijos
4.4. Eksploatavimo taisyklés
4.5. Techninés priezitiros taisyklés

4.6. Profesiné kvalifikacija

4.7. Sveikatos ir saugos salygos

4.8. Infrastruktiira ir gelezinkelio riedmeny registrai

4.8.1.  Infrastruktiiros registras

4.8.2.  Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registras
5. SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS

6. SUDEDAMUJU DALIU ATITIKTIES IR (ARBA)
TINKAMUMO NAUDOTI VERTINIMAS IR POSIS-
TEMIO PATIKROS

6.1. Saveikos sudedamosios dalys

6.2. Gelezinkelio riedmeny posistemis atsizvelgiant | geleZin-
kelio riedmeny skleidZiama triuk§ma

6.2.1.  Vertinimo procediiros
6.2.2.  Moduliai

6.2.3.  Specialis su gelezinkelio riedmeny skleidziamo triuk§mo
aspektu susije patikros metodai
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6.2.4.

7.1.
7.2.
7.3.
7.4.
7.5.
7.5.1.
7.5.2.

7.6.
7.6.1.
7.6.2.

7.7.
7.7.1.
7.7.2.

Riedmenys, kuriems butinas EB sertifikavimas pagal Grei-
tyju gelezinkeliy gelezinkelio riedmeny TSS ir Sios TSS
reikalavimus

IGYVENDINIMAS

Bendroji dalis

TSS persvarstymas

Dviejy etapy metodas

Modernizavimo programa siekiant sumazinti triuk§ma
Sios TSS taikymas naujiems gelezinkelio riedmenims

I§ vietos pajudancio riedmens skleidziamas triuk§mas
Nacionaliniy, dvisaliy, daugiasaliy arba tarptautiniy susita-
rimy iSimtys

Sios TSS taikymas turimiems gelezinkelio riedmenims
Turimy prekiniy vagony atnaujinimas arba modernizavimas

Lokomotyvy, varikliniy vagony traukiniy, keleiviniy
vagony ir OTM atnaujinimas arba modernizavimas

Specifiniai atvejai
Ivadas

Specifiniy atvejy sarasas

A PRIEDELIS. ETALONINIO KELIO APIBREZTIS
B PRIEDELIS. NEDIDELIO NUOKRYPIO APSKAICIA-

VIMO METODAS

C PRIEDELIS. MATAVIMO NURODYMAI ATLIEKANT

STOVINCIO RIEDMENS SKLEIDZIAMO
TRIUKSMO MATAVIMUS

D PRIEDELIS. MATAVIMO NURODYMAI ATLIEKANT IS

VIETOS PAJUDANCIO RIEDMENS SKLEI-
DZIAMO TRIUKSMO MATAVIMUS

E PRIEDELIS. PRAVAZIUOJANCIO RIEDMENS SKLEI-

DZIAMO TRIUKSMO MATAVIMU NURO-
DYMAI

F PRIEDELIS. MATAVIMO NURODYMAI MATUOJANT

TRIUKSMA MASINISTO KABINOJE

G PRIEDELIS. BENDROJI INFORMACIJA IR SU

TRIUKSMO LYGIO NUSTATYMU SUSIJU-
SIOS APIBREZTYS
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TRANSEUROPINE PAPRASTUJU GELEZINKELIU SISTEMA
Techniné saveikos specifikacija
Posistemis: paprastyjy geleZinkeliy riedmenys
Taikymo sritis: triuk§mas

Aspektas: prekiniy vagony, lokomotyvy, varikliniy vagony traukinio ir
keleiviniy vagony skleidZiamas triukSmas

1. IVADAS

1.1. Techniné taikymo sritis

Si techniné saveikos specifikacija (toliau — TSS) taikoma Direktyvos
2008/57/EB 11 priede apibréztam paprastyjy gelezinkeliy riedmeny
posistemiui. I$sami informacija apie gelezinkelio riedmeny posistemi
pateikta 2 skirsnyje.

Sioje TSS aptariamas geleZinkelio riedmeny skleidZiamas triuk§mas
atsizvelgiant | Sios TSS taikymo sritj.

1.2 Geografiné taikymo sritis

Sios TSS geografiné taikymo sritis yra Direktyvos 2008/57/EB I priede
apibrézta transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema.

1.3. Sios TSS turinys
Pagal Direktyvos 2008/57/EB 5 straipsnio 3 dalj Sioje TSS:

a) nurodoma numatoma jos taikymo sritis (2 skirsnis);

b) nustatomi esminiai atitinkamos gelezinkelio riedmeny srities reika-
lavimai ir jos sasajos su kitais posistemiais (3 skirsnis);

¢) nustatomos funkcinés ir techninés specifikacijos, kurias turi atitikti
posistemis ir jo sasajos su kitais posistemiais (4 skirsnis);

d) kiekvieno aptariamo atvejo atzvilgiu nurodomos taikytinos proce-
diros atliekant posistemiy ,,EB“ patikra (6 skirsnis);

e) nurodoma Sios TSS igyvendinimo strategija (7 skirsnis);

f) nurodomos atitinkamy darbuotojuy profesin¢ kvalifikacijos ir svei-
katos bei saugos darbe salygos, kuriy privaloma laikytis siekiant
eksploatuoti posistemj ir atlikti jo techning priezitira bei jgyvendinti
sia TSS (4 skirsnis).

I sia TSS neijtrauktos su saveikos sudedamosiomis dalimis susijusios
specifikacijos.

Pagal 5 straipsnio 5 dalj galima numatyti kiekvienos TSS konkretiems
atvejams skirtas nuostatas; jos nurodytos 7 skirsnyje.

2. POSISTEMIO APIBREZTIS IR (ARBA) TAIKYMO SRITIS
2.1. Posistemio apibréZtis ir (arba) taikymo sritis

Sioje TSS aptariamus geleZinkelio riedmenis sudaro $iame skirsnyje
apibrézti riedmenys, kurie gali vaziuoti visu transeuropiniu paprastuju
gelezinkeliy tinklu ar jo dalimi. Sioje TSS nustatytos stovinéio riedmens
skleidziamo triukSmo, i§ vietos pajudancio riedmens skleidziamo
triuk§mo, pravaziuojan¢io riedmens skleidziamo triuk§mo ir triuk§mo
masinisto kabinoje ribos.

2.1.1.  Savaeigiai vidaus degimo ar elektros varikliais varomi traukiniai

Siam riedmeny tipui priskiriami i§ vieno ar daugiau riedmeny sudarytas
bet koks nuolatinés sudéties ar i§ anksto apibréztos sudéties keleivinis
traukinys. Siluminés ar elektrinés traukos jranga sumontuota keliuose
(arba visuose) traukinio riedmenyse, traukinyje yra bent viena masinisto
kabina.
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2.2.

Sis tipas toliau vadinamas varikliniy vagony traukiniu.

Varikliniy vagony traukinio pavyzdziai: neiSardomoji variklinio vagono
ir keleivinio (-iy) vagono (-y) grupé, elektriniy ir (arba) dyzeliniy varik-
liniy vagony traukinys, variklinis vagonas.

Silumineés arba elektrinés traukos riedmenys

Sio tipo riedmenims priskiriami traukos riedmenys, kurie nepritaikyti
vezti naudingojo krovinio, pvz., Siluminés arba elektrinés traukos loko-
motyvai ar geleZinkeliy traukos riedmenys su kabina viename gale. Sie
riedmenys naudojami vezant krovinius ir (arba) keleivius.

Sio tipo riedmenys toliau vadinami lokomotyvais.

Lokomotyvy pavyzdziai: lokomotyvas, manevrinis lokomotyvas, gele-
zinkeliy traukos riedmuo su kabina viename gale, variklinis vagonas.
Keleiviniai vagonai

Sio tipo riedmenims priskiriami nevarikliniai keleiviniai ir (arba) bagazo
riedmenys, kuriy jvairios sudéties sastatas eksploatuojamas su trauka
uztikrinan¢iu pirmiau apibréztos kategorijos ,.Siluminés arba elektrinés
traukos riedmeniu®.

Sio tipo riedmenys toliau vadinami keleiviniais vagonais.

Keleiviniy vagony pavyzdziai: keleivinis vagonas, keleivinis vagonas su
masinisto kabina, bagazo vagonas, vagonas su valdymo kabina ir
vagonai automobiliams vezti, jeigu jie naudojami keleiviniuose trauki-
niuose.

Prekiniai vagonai, iskaitant sunkveZimiams vezti skirtus riedmenis
Siam tipui priskiriami nevarikliniai riedmenys, kuriais vezami kroviniai
ir kuriuos eksploatuojant nenumatyta galimybé vezti zmones.

Sio tipo riedmenys toliau vadinami prekiniais vagonais arba vagonais.
Mobilioji gelezinkeliy infrastruktiros statybos ir techninés prieZiiiros
iranga

Minéto tipo riedmenims Sios TSS reikalavimai taikomi tik tuo atveju,
jeigu jiems budingos Sios charakteristikos:

a) Sie riedmenys bégiais rieda savo aSiraciais,

b) jie suprojektuoti taip, kad ju charakteristikos leisty $iuos riedmenis
eksploatuoti tuose keliuose, kuriuose naudojamos traukinio aptikimo
sistemos,

c) jie yra savaeigiai ar traukiami ir sujungti | sastata bégiais rieda
(vaziuoja) savo aSiraciais.

Eksploataciné konfigliracija néra aptariama Sioje TSS.

Sio tipo riedmenys toliau Zymimi OTM. OTM riedmenys turi atitikti
Sioje TSS nustatytus reikalavimus lokomotyvams.

Posistemio sasajos

TriukSmo TSS siejasi su:
a) prekinio vagono kategorija Siais atzvigiais:
— pravaziuojanéio riedmens skleidziamas triuk§mas,

— stovin¢io riedmens skleidZiamas triukSmas;
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3.2.

3.3.
33.1.

b) lokomotyvy, varikliniy vagony traukiniy, OTM ir keleiviniy vagony
kategorijomis Siais atzvilgiais:

— stovin€io riedmens skleidZiamas triukSmas,

— 1§ vietos pajudanéio riedmens skleidziamas triukSmas (netai-
koma keleiviniams vagonams),

— pravaziuojancio riedmens skleidziamas triukSmas,
— triukSmas masinisto kabinoje, jeigu taikoma.

ESMINIAI REIKALAVIMALI
Bendroji dalis

Sios TSS 3 skirsnyje i$vardyty atitinkamy esminiy reikalavimy
vykdymas uZtikrinamas laikantis posistemio 4 skirsnyje nurodyty speci-
fikacijy, jeigu $is laikymasis irodomas teigiamu rezultatu, kuris nusta-
tomas jvertinus posistemio patikrinima kaip numatyta 6 skirsnyje.

Taciau atitinkamas atitikties vertinimas pagal procediiras atlickamas
valstybés narés atsakomybe, jeigu dalis esminiy reikalavimy nustatyta
nacionalinémis taisyklémis, nes:

a) yra neiSspresty ir atidéty klausimy, iSvardyty Sioje TSS,

b) yra pagal Direktyvos 2008/57/EB 9 straipsni nukrypti leidzian¢iy
nuostaty,

c) yra specifiniy atvejy, aprasyty Sios TSS 7.7 punkte.

Esminiai reikalavimai

Esminiai reikalavimai siejasi su:
a) sauga,

b) patikimumu ir parengtimi,
c) sveikata,

d) aplinkos apsauga,

e) techniniu suderinamumu.

Siuos reikalavimus sudaro bendrieji reikalavimai ir specialiis kiekvieno
posistemio reikalavimai.

Bendrieji esminiai reikalavimai
Aplinkos apsauga

Eksploatuojant transeuroping paprastyjy gelezinkeliy sistema turi biiti
laikomasi galiojan¢iy akustinés tarSos taisykliy pagal Direktyvos
2008/57/EB 1II priedo 1.4.4 punkto esminj reikalavimag.

Gelezinkelio riedmeny posistemyje gelezinkelio riedmeny skleidziamo
triuk§mo atzvilgiu Siam esminiam reikalavimui skirtos $iy poskirsniy
specifikacijos:

a) pravaziuojanfio riedmens skleidziamas triukSmas (pagrindinis
4.2.1.1 ir 4.2.2.4 punkty parametras),

b) stovincio riedmens skleidziamas triukSmas (pagrindinis 4.2.1.2 ir
4.2.2.2 punkty parametras),

c) iS§ vietos pajudancio riedmens skleidziamas triukSmas (pagrindinis
4.2.2.3 punkto parametras),

d) triukSmas lokomotyvuose, varikliniy vagony traukiniuose ir vago-
nuose su valdymo kabinomis (pagrindinis 4.2.3 punkto parametras).
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4.2.

4.2.1.

POSISTEMIO APIBUDINIMAS
Ivadas

Transeuropiné paprastyjy gelezinkeliy sistema, kuriai taikoma Direktyva
2008/57/EB ir kurios sudedamoji dalis yra gelezinkelio riedmeny posis-
temis — tai vientisa sistema, kurios nuoseklumas turi biti patikrintas.
Visy pirma turi biiti patikrintas posistemio nuoseklumas, atsizvelgiant {
jo specifikacijas, jo sasajy su sistema, | kurig jis yra integruotas,
atzvilgiu bei naudojimo ir techninés priezitros taisykleés.

Atsizvelgiant | visus taikomus esminius reikalavimus gelezinkelio ried-
meny posistemis Siame skirsnyje apibtidinamas Gelezinkelio riedmeny
skleidziamo triukSmo atzvilgiu.

Si TSS taikoma naujiems riedmenims ir atnaujintiems arba modernizuo-
tiems gelezinkelio riedmenims, jeigu numatyta 7 skirsnio nuostatomis.

G priedélyje pateikiama bendroji informacija ir su triukSmo lygio nusta-
tymu susijusios apibréztys. Jeigu néra aprasyti $ioje TSS, tada naudo-
jami atitinkami EN standartai, kuriuose nurodomi terminai, apibréztys,
ranga, kalibravimo, matavimy kokybés, bandymo protokolo reikala-
vimai ir kita svarbi su triuk§mo lygio nustatymu susijusi bendroji infor-
macija.

Funkcinés ir techninés posistemio specifikacijos

Atsizvelgiant | 3 skirsnyje iSvardytus esminius reikalavimus, geleZin-
kelio riedmeny posistemio funkcinés ir techninés specifikacijos Gelezin-
kelio riedmeny skleidziamo triuk§mo atzvilgiu yra $ios:

a) stovinCio riedmens skleidziamas triukSmas (pagrindiniai 4.2.1.2 ir
4.2.2.2 punkty parametrai),

b) i§ vietos pajudancio riedmens skleidziamas triukSmas (pagrindinis
4.2.2.3 punkto parametras),

c) pravaziuojancio riedmens skleidziamas triukSmas (pagrindiniai
4.2.1.1 ir 4.2.2.4 punkty parametrai),

d) triukSmas lokomotyvuose, varikliniy vagony traukiniuose ir vago-
nuose su valdymo kabinomis (pagrindinis 4.2.3 punkto parametras).

Prekiniy vagony skleidziamas triuksmas

Prekiniy vagony skleidziamas triuk$mas skirstomas | pravaziuojancio
riedmens skleidziama triukSma ir stovin¢io riedmens skleidziama
triukSma.

Pravaziuojancio prekinio vagono skleidziamas triukSmas i§ esmés
priklauso nuo vagono riedéjimo triukSmo (rato ir bégio saveikos sklei-
dziamas triukSmas), kuris susijgs su vaziavimo greiciu.

Patj ried¢jimo triukSma sudaro rato skleidziamo ir su bégio pavirSiaus
SiurkStumu susijusio riedéjimo triukSmo derinys bei kelio ir aSiracio

dinaminés charakteristikos.

Pravaziuojancio riedmens skleidziamas triukSmas apibidinamas Siais
parametrais:

a) garso slégio lygiu (nustatomas taikant apibrézta matavimo metoda),

b) mikrofono padétimi,

c) vagono greiiu,

d) kelio salygomis (pvz., su bégio pavirSiaus Siurk§tumu susijgs riedé-
jimo triukSmas, vertikalGs ir horizontalis kelio slopinimo koefi-
cientai).

I stovinc¢io prekinio vagono skleidziama triuk§ma atsizvelgiama tik tuo

atveju, jeigu vagone yra imontuoti papildomi irenginiai, pvz., varikliai,
generatoriai, au§inimo sistema.
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42.1.1.

Stovinéio riedmens skleidziamas triuk§mas apibiidinamas §iais paramet-
rais:

a) garso slégio lygiu (nustatomas taikant apibrézta matavimo metoda) ir
mikrofono padétimi,

b) eksploatavimo salygomis.

Pravaziuojanc¢io riedmens skleidziamo triuksmo
ribos

Pravaziuojancio riedmens skleidziamo triuk§Smo rodiklis — tai A-svertinis
ekvivalentinis nuolatinis garso slégio lygis LpAeq, Tp iSmatuotas per
vaziavimo trukmg 7,5 m atstumu nuo kelio aSies, 1,2 m vir§ bégio
vaziuojamojo pavirSiaus.

Matavimai atliekami pagal E priedélio nuostatas.

Jeigu pravaziuojancio riedmens skleidziamo triuk§mo lygiai iSmatuoti A
priedélio reikalavimus atitinkanéiame kelyje, tada Sie lygiai turi atitikti 1
lenteléje nurodytas vertes. Matavimg leidziama atlikti A priedélio reika-
lavimy neatitinkanéiame kelyje; jeigu triuk§mo lygiai nevirSija 1 lente-
léje nurodyty veréiy, daroma prielaida, kad Sio reikalavimo yra laiko-
masi.

Kelio, kuriame matuojamas pravaziuojanc¢io riedmens skleidziamas
triuk§mas, matuojamos ir registruojamos $ios salygos:

a) vertikaliis ir horizontalGis kelio slopinimo koeficientai pagal EN
15461;

b) kelio su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijgs riedéjimo triukSmas
pagal EN 15610.

Jeigu kelias, kuriame buvo atliekami matavimai, neatitiko A priedélyje
nustatyty norminiy salygu arba jeigu laikomasi B priedélyje nurodyty
priimtinumo kriterijy, iSmatuotos vertés zenklinamos zodziu ,,palygina-
mosios“. Antraip iSmatuotos vertés zenklinamos Zodziu ,,nepalyginamo-
s10s*.

I techning byla ir ERATV (Patvirtinty riedmeny tipy Europos registra)
iraSoma, ar iSmatuotos vertés yra ,,palyginamosios®, ar ,,nepalyginamo-
sios®. ISmatuotos triukSmo vertés ir atitinkami kelio kokybés rodikliai
turi buti jtraukiami | techning byla, kad véliau biity galima palyginti
riedmens ir kelio triukSmo ir palyginamyjy bei nepalyginamujuy
duomeny atitikti.

ISmatuota su bégio pavirSiaus Siurk§tumu susijusi riedéjimo triuk§mo
verté galioja laikotarpiu, kurio trukmé prasideda tris ménesius iki mata-
vimo ir baigiasi po trijy ménesiy nuo matavimo pabaigos, jeigu Siuo
laikotarpiu neatlieckama kelio techniné priezitra, turinti jtakos su bégio
pavir$iaus Siurk§tumu susijusiam riedéjimo triukSmui.

ISmatuota kelio slopinimo koeficienty verté galioja laikotarpiu, kurio
trukmé prasideda prie§ vienerius metus iki matavimo ir baigiasi po
vieneriy mety nuo matavimo pabaigos, jeigu Siuo laikotarpiu neatlie-
kama kelio techniné priezitira, turinti jtakos kelio slopinimo koeficienty
vertei.
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42.1.2.

Jeigu nesilaikant minéty nustatyty laikotarpiy tame paciame kelio ruoze
vél matuojamas pravaziuojanCio riedmens skleidziamas triukSmas,
bitina vél matuoti su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusi riedéjimo
triuk8§ma arba kelio slopinimo koeficientus. [ techning byla turi buti
itraukiami jrodymai, kad su pravaziuojancio riedmens skleidziamo
triuk§mo matavimo tipu susij¢ kelio duomenys galiojo matavimo
diena (-as), pvz., nurodant paskutinés techninés priezitiros, turincios
itakos triukSmui, atlikimo data.

1 lentelé

Ribinés pravaZiuojanéiy prekiniy vagony skleidZiamo triuk§mo
vertés LpAeq,Tp

Vagonai LpAeq,Tp (dB)
Nauji vagonai, kuriy vidutinis asiy skaiCius sekcijos 82
ilgiui (APL) nevirsija 0,15 m’' esant 80 km/h
greiciui
Atnaujinti arba modernizuoti vagonai pagal Direk- 84

tyvos 2008/57/EB 20 straipsni, kuriy vidutinis aSiy
skai¢ius sekcijos ilgiui (APL) nevirsija 0,15 m’!
esant 80 km/h greiciui

Nauji vagonai, kuriy vidutinis asiy skaiéius sekcijos 83
ilgiui (APL) yra didesnis nei 0,15 m!, tatiau nevir-
§ija 0,275 m'! esant 80 km/h greiGiui

Atnaujinti arba modernizuoti vagonai pagal Direk- 85
tyvos 2008/57/EB 20 straipsni, kuriy vidutinis asiy
skaiGius sekcijos ilgiui (APL) yra didesnis nei 0,15
m!, tatiau nevir§ija 0,275 m’ esant 80 km/h
greiciui

Nauji vagonai, kuriy vidutinis asiy skaicius sekcijos 85
ilgiui (APL) yra didesnis nei 0,275 m™! esant 80 km/
h greiciui

Atnaujinti arba modernizuoti vagonai pagal Direk- 87
tyvos 2008/57/EB 20 straipsnj, kuriy vidutinis asSiy
skaicius sekcijos ilgiui (APL) yra didesnis nei 0,275
m! esant 80 km/h greigiui

APL — asiy skaiCius, padalytas i$ ilgio tarp tauksy galy.

Jeigu didziausias riedmens eksploatavimo greitis yra mazesnis nei 80
km/h, tada atlickant bandyma su riedmeniu naudojamas §is didziausias
greitis, be jokiy pataisy taikomos pravaziuojancio riedmens skleidziamo
triuk8mo ribos esant 80 km/h greiCiui. Antraip pravaziuojancio riedmens
skleidziamas triuk§mas matuojamas esant 80 km/h ir v grei¢iui (kur v =
190 km/h arba didziausias eksploatavimo greitis, kuris nustatytas ried-
meniui, jeigu §is didZiausias greitis yra mazesnis nei 190 km/h). Su
ribinémis vertémis (zr. 1 lentelg) lygintina verté — didZiausia i§ iSma-
tuoty ver¢iy esant 80 km/h greiCiui ir nustatyta verté esant didziausiam
greiiui, taciau perskaiciuota 80 km/h grei¢iui naudojant lygti LpAeq,Tp
(80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Stovincéio riedmens skleidziamo triuk§mo ribos

Stovincio riedmens skleidziamas triukSmas turi biti apibidintas nurodant
A svertinj ekvivalentini nuolatinj istisinio garso slégio lygi LpAeq, T.

Matavimai atlickami pagal C priedélio nuostatas.

Stovinéiy prekiniy vagony skleidziamo triuk§mo ribiné verté 7,5 m nuo
kelio aSies ir 1,2 m vir§ bégio vaziuojamojo pavirSiaus, nurodyta 2
lenteléje. Garso slégio lygio rodiklis yra LpAeq,T.
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4.2.2.

422.1.

4222.

2 lentele

Stovin¢iy prekiniy vagony skleidZiamo triukSmo ribiné verté
LpAeq,T

Vagonai LpAeq,T (dB)

Visi prekiniai vagonai 65

Lokomotyvy, varikliniy vagony traukiniy, keleiviniy vagony ir OTM
skleidziamas triuksSmas

Ivadas

Pagal 2.1.5 punkta OTM vertinami atsizvelgiant | lokomotyvy reikala-
vimus. Jeigu taikoma, lokomotyvo kategorija (elektrinis, dyzelinis),
kurios reikalavimai naudotini, turi atitikti OTM jmontuotos traukos
irangos kategorija. Jeigu OTM yra varoma dyzeliniu varikliu, jis turi
atitikti dyzelinio lokomotyvo variklj, kurio P >/= 2 000 kW, iSmatuota
naudojant variklio i§¢jimo velena. Jeigu OTM néra jmontuotos traukos
irangos, tada turéty buti taikomos tos matavimo salygos, kurios naudo-
jamos atliekant matavimus su keleiviniu vagonu ir (arba) vagonu (nema-
tuojamas i§ vietos pajudancio riedmens skleidziamas triuk§mas), taciau
turi bati taikomos lokomotyvams nustatytos ribinés vertés.

Lokomotyvy, varikliniy vagony traukiniy, keleiviniy vagony ir OTM
skleidziamas triukSmas skirstomas | pravaziuojancio riedmens sklei-
dziama triukSma, stovin¢io riedmens skleidziama triukSma ir i§ vietos
pajudancio riedmens skleidziamg triuk§ma. Triuk§mas masinisto kabi-
noje yra riedmeny su jrengta masinisto kabina parametras.

Stovinéio riedmens skleidziamam triuk§mui didelés jtakos turi pagalbi-
niai jrenginiai, pvz., au§inimo sistema, oro kondicionavimo jrenginiai ir
kompresoriai.

I§ vietos pajudanio riedmens skleidziama triukSma sudaro traukos
irangos sudedamuyjy daliy, pvz., dyzeliniy varikliy, auSinimo ventilia-
toriy ir pagalbiniy jrenginiy skleidziamo triuk§mo derinys.

Pravaziuojanéio riedmens skleidziamam triuk§mui didelés itakos turi
riedéjimo triukSmas, susijgs su rato ir bégio saveika, kuri priklauso
nuo vaziavimo greicio.

Patj riedéjimo triuk§ma sudaro rato skleidziamo ir su bégio pavirSiaus
Siurk$tumu susijusio riedéjimo triuk§mo derinys bei kelio ir aSiracio
dinaminés charakteristikos.

Vaziuojant nedideliais greiiais pagalbiniai irenginiai ir traukos jranga
taip pat gali skleisti didelj triuk§ma.

Skleidziamo triukSmo lygis apiblidinamas Siais parametrais:

a) garso slégio lygiu (nustatomas taikant apibrézta matavimo metoda),
b) mikrofono padétimi,

¢) riedmens greiciu,

d) bégio pavirSiaus SiurkStumu,

e) kelio dinaminémis ir triuk§mo skleidimo ypatybémis.

Stovinéio riedmens skleidziamas triuk$mas apibiidinamas Siais paramet-
rais:

a) garso slégio lygiu (nustatomas taikant apibrézta matavimo metoda) ir
mikrofono padétimi,

b) eksploatavimo salygomis.
Stovincéio riedmens skleidZiamo triuk§mo ribos

Stovin¢io riedmens skleidziamo triuk§mo ribos nustatomos 7,5 m
atstumu nuo kelio aSies ir 1,2 m aukStyje vir§ bégio vaziuojamojo
pavirSiaus. Garso slégio rodiklis yra LpAeq,T. Riedmeny skleidziamo
triuk§mo nurodytomis salygomis ribinés vertés pateikiamos 3 lenteléje.

Matavimai atliekami pagal C priedélio nuostatas.
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4223.

4224.

3 lentelé

Stovin¢iy elektriniy lokomotyvy, dyzeliniy lokomotyvy, OTM,
elektriniy traukiniy, dyzeliniy traukiniy ir keleiviniy vagony
skleidZziamo triuk§mo ribinés vertés LpAeq,T

Riedmenys LpAeq,T (dB)

Elektriniai lokomotyvai ir OTM (su elektrinés 75
traukos {ranga)

Dyzeliniai lokomotyvai ir OTM (su dyzelinés 75
traukos {ranga)

Elektriniai traukiniai 68
Dyzeliniai traukiniai 73
Keleiviniai vagonai 65

Nurodytas stovinéio riedmens skleidziamo triuk§mo lygis yra vidutinis
visy iSmatuoty verciy energijos dydis, jeigu buvo matuojama C priedé-
lyje apibréztuose taskuose.

I vietos pajudancio riedmens skleidziamo
triukSmo ribos

I§ vietos pajudancio riedmens skleidziamo triuk§mo ribos nustatomos 7,5
m atstumu nuo kelio aSies ir 1,2 m vir§ bégio vaziuojamojo pavirSiaus.

Matavimai turi buti atliekami pagal D priedélio nuostatas.

Matuojant i§ vietos pajudancios OTM skleidziama triukSma, neturi biti
naudojami papildomi prikabinami vagonai. Garso lygio rodiklis yra
LpAFmax I§ vietos pajudancio riedmens skleidziamo triukSmo nurody-
tomis salygomis ribinés vertés pateikiamos 4 lenteléje.

4 lentele

IS vietos pajudancdiy elektriniy lokomotyvy, dyzeliniy lokomotyvy,
OTM, elektriniy traukiniy ir dyzeliniy traukiniy skleidZiamo
triukSmo ribinés vertés LpAFmax

Riedmuo LpAFmax (dB)
Elektriniai lokomotyvai P < 4 500 kW (matuojama 82
ties aSiraciu)
Elektriniai lokomotyvai P >/= 4 500 kW (matuo- 85
jama ties aSira¢iu) ir OTM su elektrinés traukos
ranga
Dyzeliniai lokomotyvai P < 2 000 kW (matuojama 86

ties variklio iS¢jimo velenu)

Dyzeliniai lokomotyvai P >/= 2000 kW (matuo- 89
jama ties variklio i§¢jimo velenu) ir OTM su dyze-
linés traukos jranga

Elektriniai traukiniai 82
Dyzeliniai traukiniai P < 500 kW/varikliui 83
Dyzeliniai traukiniai P >/= 500 kW/varikliui 85

Pravaziuojancio riedmens skleidziamo triukSmo
ribos

80 km/h grei¢iu pravaziuojancio riedmens skleidziamo triuk§mo ribos
nustatomos 7,5 m atstumu nuo kelio aSies ir 1,2 m vir§ bégio vaziuo-
jamojo pavirSiaus. A svertinio ekvivalentinio nuolatinio garso lygio
rodiklis yra LpAeq,Tp.
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Matavimai atliekami pagal E priedélio nuostatas.

Jeigu pravaziuojancio riedmens skleidziamo triukSmo lygiai iSmatuoti A
priedélio reikalavimus atitinkanéiame kelyje, tada Sie lygiai turi atitikti 5
lentel¢je nurodytasias vertes. Matavima leidziama atlikti A priedélio
reikalavimy neatitinkanciame kelyje ir jeigu triukSmo lygiai nevirSija 5
lenteléje nustatyty verciy, tada daroma prielaida, kad $io reikalavimo yra
laikomasi.

Kelio, kuriame matuojamas pravaziuojancio riedmens skleidziamas
triuk§mas, matuojamos ir registruojamos Sios salygos:

a) vertikalts ir horizontaliis kelio slopinimo koeficientai pagal EN
15461,

b) kelio su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijgs riedéjimo triukSmas
pagal EN 15610.

Jeigu kelias, kuriame buvo atliekami matavimai, neatitiko A priedélyje
nustatyty norminiy salygy arba jeigu laikomasi B priedélyje nurodyty
priimtinumo kriterijy, iSmatuotos vertés zenklinamos zodziu ,,palygina-
mosios“. Antraip iSmatuotos vertés zenklinamos Zodziu ,,nepalyginamo-
si0s*.

I techning byla ir ERATV (Patvirtinty riedmeny tipy Europos registra)
fraSoma, ar iSmatuotos vertés yra ,,palyginamosios, ar ,nepalyginamo-
sios“. ISmatuotos triukSmo vertés ir atitinkami kelio kokybés rodikliai
visada turi bati jtraukiami { techning byla, kad véliau biity galima paly-
ginti riedmens ir kelio triuk§Smo ir palyginamyjy bei nepalyginamyjy
duomeny atitiktj.

ISmatuota su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusi riedéjimo triukSmo
verté galioja laikotarpiu, kurio trukmé prasideda trys ménesiai iki mata-
vimo ir baigiasi po trijy ménesiy nuo matavimo pabaigos, jeigu Siuo
laikotarpiu neatlickama kelio techniné priezitira, turinti jtakos su bégio
pavirsiaus SiurkStumu susijusiam riedéjimo triuk$mui.

ISmatuota kelio slopinimo koeficienty verté galioja laikotarpiu, kurio
trukmé prasideda prie§ vienerius metus iki matavimo ir baigiasi po
vieneriy mety nuo matavimo pabaigos, jeigu Siuo laikotarpiu neatlie-
kama kelio techniné priezitira, turinti jtakos kelio slopinimo koeficienty
vertei.

Jeigu nesilaikant minéty nustatyty laikotarpiy tame paciame kelio ruoze
vél matuojamas pravaziuojancio riedmens skleidziamas triukSmas,
butina vél matuoti su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusi riedéjimo
triuk8§ma arba kelio slopinimo koeficientus. [ techning byla turi biti
itraukiami jrodymai, kad su pravaziuojancio riedmens skleidziamo
triuk§mo matavimo tipu susij¢ kelio duomenys galiojo matavimo
dieng (-as), pvz., nurodant paskutinés techninés priezitiros, turincios
itakos triukSmui, atlikimo data.

Jeigu didziausias riedmens eksploatavimo greitis yra mazesnis nei 80
km/h, tada atlickant bandyma su riedmeniu naudojamas Sis didziausias
greitis, be jokiy pataisy taikomos pravaziuojancio riedmens skleidziamo
triuk8mo ribos esant 80 km/h greiciui. Antraip pravaziuojancio riedmens
skleidziamas triuk§mas matuojamas esant 80 km/h ir v greiciui (kur v =
190 km/h arba didziausias eksploatavimo greitis, kuris nustatytas ried-
meniui, jeigu §is didZiausias greitis yra mazesnis nei 190 km/h). Su
ribinémis vertémis (zr. 5 lentelg) lygintina verté — didziausia i§ iSma-
tuoty ver¢iy esant 80 km/h greiciui ir nustatyta verté esant didziausiam
greiCiui, taciau perskaiciuota 80 km/h greiCiui naudojant lygti.

LpAeq,Tp (80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Elektriniy ir dyzeliniy lokomotyvy, elektriniy traukiniy, dyzeliniy trau-
kiniy ir keleiviniy vagony nurodytomis salygomis skleidziamo triuk§mo
ribinés vertés pateikiamos 5 lenteléje. Atliekant matavimus su OTM
neturi biti naudojami papildomi prikabinami vagonai.



2011D0229 — LT — 24.01.2013 — 001.001 — 16

4.2.3.

5 lentele

Pravaziuojanciy elektriniy ir dyzeliniy lokomotyvy, OTM,
elektriniy traukiniy, dyzeliniy traukiniy ir keleiviniy vagony
skleidZiamo triuk§mo ribinés vertés LpAeq,Tp

Riedmuo LpAeq,Tp (dB)

Elektriniai lokomotyvai ir OTM su elektrinés 85
traukos jranga

Dyzeliniai lokomotyvai ir OTM su dyzelinés 85
traukos {ranga

Elektriniai traukiniai 81
Dyzeliniai traukiniai 82
Keleiviniai vagonai 80

Laikoma, kad neatlikus matavimy tik kompozitinémis stabdziy trinkelémis
arba diskiniais stabdziais stabdoma OTM jranga atitinka 5 lenteléje pateiktus
pravaziuojanio riedmens skleidziamo triuk§mo lygio reikalavimus. Siems
riedmenims minéta nuostata taip pat taikoma tuo atveju, jeigu juose imon-
tuoti kompoziciniai rato riedéjimo pavirsiy valantys stabdziai.

Triuksmas lokomotyvuose, varikliniy vagony traukiniuose ir keleivi-
niuose vagonuose su masinisto kabinomis

Kaip nurodyta 2.1.5 punkte, OTM vertinami taikant lokomotyvams
nustatytus reikalavimus.

Triuk§mo lygis keleiviniuose riedmenyse nelaikomas pagrindiniu para-
metru. Taciau triukSmo lygis masinisto kabinoje yra svarbus klausimas.
Masinisto kabinoje turi bati uztikrinami kuo mazesni triukSmo lygiai;
turi bati ribojamas i§ triuk§mo Saltiniy sklindantis triukSmas ir taikomos
atitinkamos papildomos priemonés (garso izoliavimas, garso sugertis).
Ribinés vertés pateiktos 6 lenteléje. Atliekant matavimus su OTM neturi
biiti naudojami papildomi prikabinami vagonai.

Matavimai turi biiti atlickami pagal F priedélio nuostatas.
6 lentelé
TriukSmo elektriniy ir dyzeliniy lokomotyvy, OTM, elektriniy

traukiniy, dyzeliniy traukiniy maSinisto kabinoje ir keleiviniy
vagony masinisto kabinose ribinés vertés LpAeq,T

Matavimo trukmeés
Triuk§mas masinisto kabinoje LpAeq,T (dB) intervalas T (nuro-
domas sekundémis)

Gelezinkelio riedmuo stovi 95 3
(duodant iSorinj garsinj ispé&jamaji
signala, kai naudojamas didziau-
sias signalizavimo jtaiso garso
slégis, taiau mazesnis nei 125
dB(A), 5 m prie§ riedmenj ir 1,6
m aukS$tyje vir§ bégio vaziuoja-
mojo pavir$iaus)

Didziausias  greitis, taikomas 78 60
mazesniems nei 190 km/h grei-
¢iams (atvira vietové, be vidiniy
ar iSoriniy jspéjimo signaly)

Sios lentelés vertés taikomos masinisto kabinoms. Bet kuriuo atveju gelezin-
kelio jmonés ir ju darbuotojai turi taikyti 2003 m. vasario 6 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/10/EB dél butiniausiy sveikatos ir
saugos reikalavimy, susijusiy su fiziniy veiksniy (triuk§mo) keliama rizika
darbuotojams (), taciau atitiktis Direktyvos 2003/10/EB reikalavimams
netaikoma atliekant gelezinkelio riedmeny su masinisto kabinomis EB
patikra.

(') OL L 42, 2003 2 15, p. 38.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Funkcinés ir techninés sasajy specifikacijos

Si TSS yra techniniy saveikos specifikacijy sistemos, kuri nustato
paprastyju gelezinkeliy gelezinkelio riedmeny posistemio reikalavimus,
dalis.

Eksploatavimo taisyklés

Atsizvelgiant | esminius 3 skirsnio reikalavimus néra nustatyty specialiy
eksploatavimo taisykliy, kurios gelezinkelio riedmeny skleidziamo
triuk8mo atzvilgiu buity taikomos gelezinkelio riedmeny posistemiui.

Techninés priezitiros taisyklés

a) rato ir bégio saveikos parametrai (rato profilis),
b) rato defektai (rato i$¢iuozos, nuokrypis nuo apskritumo).

7r. techninés prieziiiros dokumentacija, kuri pateikta paprastuju gelezin-
keliy riedmeny posistemio TSS.
Profesiné kvalifikacija

Be galiojan¢iy Europos Sajungos ir nacionaliniy teisés akty, néra jokiy
papildomy reikalavimy, kuriuos biity galima lyginti su Europos
Sajungos teisés akty reikalavimais dél profesiniy kvalifikacijy.

Sveikatos ir saugos salygos

Direktyvos 2003/10/EB (septynioliktoji atskira direktyva, kaip apibrézta
Tarybos direktyvos 89/391/EEB (') 16 straipsnio 1 dalyje) 3 straipsnyje
nustatytas mazesnes poveikio ribines vertes atitinka pateiktos triuk§mo
masinisto kabinoje ribos:

a) didziausiyjy verciy atzvilgiu,

b) paprastai vidutiniy ver¢iy atzvilgiu (esant jprastoms eksploatavimo
salygoms).

Infrastruktiira ir geleZinkelio riedmeny registrai

Infrastruktiiros registras

Siai TSS netaikoma.

Europos patvirtinty transporto priemoniy tipy registras

Direktyvos 2008/57/EB 34 straipsnyje numatytam registrui pateiktini
duomenys nurodyti 2011 m. spalio 4 d. Komisijos jgyvendinimo spren-
dime 2011/665/ES dél Europos patvirtinty gelezinkelio transporto prie-
moniy tipy registro ().

SAVEIKOS SUDEDAMOSIOS DALYS

Sioje TSS néra jokiy saveikos sudedamujy daliy.

SUDEDAMUIJU DALIU ATITIKTIES IR (ARBA) TINKAMUMO
NAUDOTI VERTINIMAS IR POSISTEMIO PATIKROS

Saveikos sudedamosios dalys

Netaikoma

GeleZinkelio riedmeny posistemis atsizZvelgiant j geleZinkelio ried-
meny skleidZiamg triukSma

Vertinimo procediiros

Gavusi pareiskéjo praSyma paskelbtoji jistaiga pagal Direktyvos
2008/57/EB VI prieda ir atitinkamy moduliy nuostatas atlicka EB
patikra.

(') OL L 183, 1989 6 29, p. 1.

() OL L 264, 2011 10 8, p. 32.
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

Pareiskéjas parengia gelezinkelio riedmeny posistemio EB patikros
deklaracija, iskaitant triukSmo aspekta pagal Direktyvos 2008/57/EB
18 straipsnio 1 dalj ir V prieda.

Moduliai

Pareiskéjas kaip vieng i§ patikros procediiry, kurig taikant nustatoma, ar
laikomasi reikalavimy dél triuk8mo, kaip nurodyta 4 skirsnyje, gali
rinktis i§ $iy moduliy:

a) projektavimo ir plétros etapo EB tipo tyrimo procediira (SB modulis)
kartu su gamybos etapo moduliu, kuris gali biiti vienas i§ Siy:

— gamybos kokybés valdymo sistemos procedira (SD modulis),
arba

— produkto patikros procediira (SF modulis);

b) issami kokybés rodikliy valdymo sistema su projekto tikrinimo
procediira (SH1 modulis).

SD modulj leidziama rinktis tik tuo atveju, jeigu pareiSkéjas taiko
gamybos, galutinés gaminio patikrinimo ir bandymo kokybés valdymo
sistema, kuria yra patvirtinusi ir i$nagringjusi jo pasirinkta paskelbtoji
istaiga.

Moduli SHI galima pasirinkti tik tada, kai pareiskéjas taiko projekta-
vimo, gamybos ir galutinio gaminio patikrinimo kokybés valdymo
sistema, kurig yra patvirtinusi ir iSnagrinéjusi jo pasirinkta paskelbtoji
istaiga.

Specialis su gelezinkelio riedmeny skleidziamo triukimo aspektu susije
patikros metodai

Ivadas

Nepaisant Siame skirsnyje apraSyty i§im¢iy visi nauji tipai savaime turi
bati jvertinami laikantis Sios TSS 4 skirsnyje nurodyty reikalavimy.
Vietoj Sios TSS 4 skirsnyje nustatyty bandymo procediiry gali biti
leidziama kelis ar visus bandymus pakeisti supaprastintu vertinimo
metodu. Tinkamumo kriterijai ir su supaprastintu vertinimo metodu
susij¢ reikalavimai nustatomi Siame skirsnyje.

Taikant supaprastinta vertinimo metoda vertinamasis tipas akustiniu
atzvilgiu lyginamas su esamu tipu, kurio dokumentais pagristos akus-
tinés charakteristikos atitinka nustatytasias triuk§mo TSS; pastarasis
tipas toliau vadinamas etaloniniu tipu.

Triuk$mo lygio nustatymo bandyma supaprastintu vertinimu leidziama
pakeisti tuo atveju, jeigu vertinamaji tipa jmanoma lyginti su etaloniniu
tipu, kuris buvo iSbandytas atsizvelgiant i:

a) Sios TSS 4 skirsnj ir su kuriuo atlikto pravaziuojancio riedmens
skleidziamo triuk§mo dazniy bandymo rezultatai buvo pazenklinti
zodziu ,,palyginamieji®, arba

b) paprastyju gelezinkeliy TSS ,,Riedmenys: triuk§mas®, kuriag Komisija
priémé Sprendimu 2006/66/EB, 4 skirsnj.

Siems riedmenims leidZiama taikyti supaprastinto vertinimo procedira:
a) skirtingy sastaty varikliniy vagony traukiniams,

b) pagal Sios TSS 7.6 punkta atnaujintiems arba modernizuotiems ried-
menims,

c) naujiems riedmenims, kurie i§ esmés yra pagristi galiojancia
konstrukcija (ta pati riedmeny Seima).

Su riedmeny, kurie nagrinéjami siekiant nustatyti, ar jiems galima taikyti
supaprastinto vertinimo procediirg, atitikties jrodymais turi bati patei-
kiamas i$samus triuk§mo poky¢iy, palyginti su etaloniniu tipu, apra-
Symas. Atsizvelgiant { §i aprasyma turi biti atliekamas supaprastintas
vertinimas (zr. 6.2.3.2 ir 6.2.3.3 punktus) siekiant nustatyti etaloninio
riedmens ir vertinamo riedmens numatytojo skleidziamo triuk§mo ir 4.2
punkte nurodyty atvejy skirtumus.
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Supaprastinta vertinima riedmeniui galima taikyti pavieniui kiekvienam
atskiram triuk§mo atvejui: stovin€io riedmens skleidziamas triukSmas, i§
vietos pajudancio riedmens skleidziamas triuk§mas, triuk§mas masinisto
kabinoje ir pravaziuojanéio riedmens skleidziamas triukSmas.

6.2.32. Supaprastintas lokomotyvy, varikliniy vagonuy
traukiniy, keleiviniy vagony ir OTM vertinimas

Atliekant supaprastinta vertinima turi biiti jrodoma, kad vertinamasis
riedmuo tais taikomais reikalavimy dél triukSmo atvejais, dél kuriy
galioja supaprastintas vertinamas, atitinka Sioje TSS nustatytus triukSmo
lygius.

Atliekant supaprastinta riedmens vertinima turi biiti pateikiami jrodymai,
patvirtinantys, kad akustiniu atzvilgiu svarbios sistemos ir charakteris-
tikos atitinka tokias pacias etaloninio tipo sistemas ir charakteristikas
arba jos yra tokios, kad, palyginti su vertinamuoju riedmeniu, dél juy
nebiity skleidziamas stipresnis triuk§mas. Supaprastintas vertinimas gali
buti atlickamas skaiCiavimais arba supaprastintais matavimais (pvz., i$
triuk8mo Saltinio sklindan¢io garso galios matavimas), arba $iy abiejy
metody deriniu. Triuk8ma skleidzianCios sistemos, kurios skiriasi nuo
etaloninio tipo sistemy, turi biiti nurodomos techninéje byloje.

6.2.33. Supaprastintas prekiniy vagony vertinimas

Modernizuotiems arba atnaujintiems vagonams taip pat taikomas 7.6.1
punktas. Jeigu privaloma atlikti papildoma atitikties vertinima ir jeigu
laikomasi 7 lentelés reikalavimy, tada modernizuotiems arba atnaujin-
tiems prekiniams vagonams leidziama taikyti supaprastinta vertinimo
metoda.

Nauji vagonai: jeigu laikomasi 7 lenteléje nurodyty reikalavimy, preki-
niams vagonams leidziama taikyti supaprastinta vertinimo metoda.

7 lentelé

Prekiniy vagony su triukSmu susijusiy parametry sarasas ir leidZiamasis juy
nuokrypis nuo ,etaloninio tipo“ sastato parametry

Prekinio vagono parametras Leidziamasis nuokrypis Taikoma
Stovingio | [ ravaziuo-
riedmens jancio ried-

v mens sklei-
skleidziamas :liisarsnase
triuk§mas .
triukSmas
Didziausias riedmens greitis | Palyginti su etaloniniu tipu, — o
leidziamas 10 km/h nevirSijantis
padidéjimas
Rato tipas Leidziama,  jeigu  skleidzia — o

mazesnj triuk§ma nei etaloninio
tipo ratas (rato akustinés charak-
teristikos pateiktos EN 13979-1
standarto E priede)

ASiy skaiCius riedmens ilgiui | Leidziama, jeigu mazesnis nei — °
(susijgs su vagono ilgiu arba | etaloninio tipo
asiraiy skai¢iumi arba su
ilgiu ir skai¢iumi)

Savoji masé Palyginti su etaloniniu tipu, — o
leidziamas +/- 5 % pokytis

Stabdziy sistema Palyginti su etaloniniu tipu, — o
neleidziamas joks pokytis

Vagono klasé¢ (pvz., cister- [ Palyginti su etaloniniu tipu, L L
ninis  vagonas,  biralinis | neleidziamas joks klasés pokytis
vagonas, bagaZzo vagonas,
platforminis vagonas)

Pagalbiné jranga Netaikomi jokie apribojimai o —
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6.2.4.

7.2.

Jeigu leidziama taikyti supaprastinta vertinima:

a) Neatlikus bandymo manoma, kad pravaziuojanéio riedmens sklei-
dziamo triuk§mo lygiai atitinka nustatytuosius 4.2.1.1 punkte.

b) Jeigu supaprastintas vertinimas taikomas stovin¢io riedmens sklei-
dziamam triukSmui, tada turi bati pateikiami jrodymai, patvirtinantys,
kad akustiniu atzvilgiu svarbios sistemos ir charakteristikos atitinka
tokias pacias etaloninio tipo sistemas ir charakteristikas arba jos yra
tokios, kad, palyginti su vertinamuoju riedmeniu, dél ju nebuty sklei-
dziamas stipresnis triuk§mas. Supaprastintas vertinimas gali buti
atlickamas skaiCiavimais arba supaprastintais matavimais (pvz., i$
triuk8§mo  $altinio sklindanéio garso galios matavimas), arba Siy
abieju metody deriniu. Triuk$ma skleidziancios sistemos, kurios
skiriasi nuo etaloninio tipo sistemy, turi biiti nurodomos techninéje
byloje.

Riedmenys, kuriems bitinas EB sertifikavimas pagal Greityjy geleZin-
keliy gelezinkelio riedmeny TSS ir Sios TSS reikalavimus

Jeigu nustatoma, kad riedmuo atitinka Greityjy gelezinkeliy gelezinkelio
riedmeny TSS reikalavimus, neatliekant kity patikrinimy jis laikomas
atitinkan¢iu §ios TSS reikalavimus. Siuo atveju pareiskéjas savo EB
deklaracija gali iSduoti neatlikdamas kito vertinimo. Sia nuostata
leidziama taikyti tik tada, jeigu nenumatyta su triuk§mo aspektais susi-
jusiy ir leidzian¢iy nukrypti nuostaty.

IGYVENDINIMAS
Bendroji dalis

Igyvendinant techninés saveikos specifikacijas turi biti atsizvelgiama |
bendra sieki uztikrinti visiska paprastyjy gelezinkeliy tinklo saveika.

Norint prisidéti, kad minétas siekis buty jgyvendinamas, techninés
saveikos specifikacijose numatytas etapinis, laipsni§kas taikymas ir
suderintas su kitomis techninés saveikos specifikacijomis jgyvendi-
nimas.

TSS persvarstymas

Agentiira pagal Direktyvos 2008/57/EB 6 straipsnio 2 dalj yra atsakinga
uz techninés saveikos specifikaciju rengima persvarstyti ir jy atnauji-
nima bei atitinkamy rekomendacijy Komisijai teikima siekiant atsiz-
velgti | technologijos naujoves ar socialinius reikalavimus. Be to, laips-
niskas kity techninés saveikos specifikacijy priémimas ir persvarstymas
taip pat gali turéti jtakos Siai TSS. Sitlomi Sios TSS pakeitimai turi biiti
atidziai svarstomi ir atnaujintos techninés saveikos specifikacijos perio-
diskai skelbiamos kas trejus metus.

Bet kuriuo atveju Komisija Direktyvos 2008/57/EB 29 straipsnyje nuro-
dytam komitetui (taip pat vadinamas ,,RIS komitetu”) ne véliau nei
2013 m. birzelio 23 d. pateikia ataskaita ir prireikus pasitlyma Sia
TSS persvarstyti iy klausimy atzvilgiu:

a) TSS jgyvendinimo vertinima, visy pirma sanaudas ir nauda;

b) nuolatinés ribiniy ver¢iy LpAeq,Tp kreivés naudojimo kaip APL
(a8ys ilgio vienetui) funkcijos nustatant pravaziuojanciy prekiniy
vagony skleidziama triuk§ma, jeigu Sis naudojimas nekliudo diegti
techniniy naujoviy, visy pirma vagony grupiy atzvilgiu;

c) pravaziuojanciy prekiniy vagony, lokomotyvy, varikliniy vagony
traukiniy ir keleiviniy vagony (zr. 7.3 punkta) skleidziamo triuk§mo
galimas antrojo etapo ribines vertes remiantis palyginamais triukSmo
matavimo kampanijy rezultatais, ypac atsizvelgiant | technikos
pazanga, turimas kelio, gelezinkelio riedmeny technologijas ir
sanaudy veiksmingumo analizg;

d

=

i§ vietos pajudanciy dyzeliniy lokomotyvy ir varikliniy vagony trau-
kiniy galimas antrojo etapo skleidziamo triuk§mo galimas ribines
vertes;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.5.2.
7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.6.
7.6.1.

e) infrastruktiiros jtraukima j triuk§mo TSS taikymo sritj atsizvelgiant {
infrastruktiiros TSS;

f) rato defekty stebésenos sistemos itraukima i TSS. Rato defektai turi
itakos skleidziamam triukSmui.

Dviejy etapy metodas

Rekomenduojama, kad naujiems geleZinkelio riedmenis, kuriuos numa-
toma uzsakyti po 2016 m. birZzelio 23 d. arba ketinama leisti eksploa-
tuoti po 2018 m. birzelio 23 d., i§skyrus dyzelinius traukinius ir elek-
trinius traukinius, biity taikomos Sios TSS 4.2.1.1 ir 4.2.2.4 punktuose
nurodytos vertés, sumazintos 5 dB. Dyzeliniams traukiniams ir elektri-
niams traukiniams vertés sumazinamos 2 dB. Pagal 7.2 punkte minéta
TSS persvarstymo procesa $i rekomendacija bus laikoma tik pagrindu
persvarstyti 4.2.1.1 ir 4.2.2.4 punktus.

Modernizavimo programa siekiant sumazinti triukSma

Atsizvelgiant | ilga gelezinkelio riedmeny eksploatavima, taip pat biitina
imtis priemoniy dél turimo riedmeny parko, pirmenybg teikiant preki-
niams vagonams, kad buty skatinama per pagrista laikotarpi gerokai
sumazinti girdimo triuk§mo lygi. Komisija imsis iniciatyvos su atitinka-
momis suinteresuotomis Salimis aptarti prekiniy vagony jrangos moder-
nizavimo galimybes, kad buty uZztikrintas bendras susitarimas su §io
sektoriaus jmonémis.

Sios TSS taikymas naujiems geleZinkelio riedmenims

Sioje TSS nustatytos specifikacijos taikomos visiems naujiems gelezin-
kelio riedmenims atsizvelgiant | §ios TSS taikymo sritj.

I$ vietos pajudancio riedmens skleidziamas triuk§mas

I§ vietos pajudanciy dyzeliniy traukiniy, kuriy variklio galia didesné nei
500 kW/varikliui ir kuriuos pagal iSduota leidimq galima pradéti
eksploatuoti ne véliau nei iki 2011 m. birzelio 23 d., skleidziamo
triukSmo ribas galima padidinti 2 dB.

Nacionaliniy, dvisaliy, daugiaSaliy arba tarptautiniy susitarimy isimtys
Galiojantys susitarimai

Jeigu minétuose susitarimuose nustatomi su triuk§mu susij¢ reikala-
vimai, §iuos susitarimus leidziama sudaryti tol, kol imamasi butiny prie-
moniy, jskaitant su §ia TSS susijusius ES lygio susitarimus su Rusijos
Federacija ir visomis kitomis Nepriklausomy valstybiy sandraugos
Salimis, kurios ribojasi su ES.

Bisimi susitarimai arba galiojanc¢iy susitarimy
keitimas

Sudarant visus busimus susitarimus arba i$ dalies keiCiant galiojancius
susitarimus turi buti atsizvelgiama | ES teisés aktus, visy pirma | $ia
TSS. Valstybés narés pranesa Komisijai apie $iuos susitarimus ir (arba)
dalinius juy pakeitimus.

Sios TSS taikymas turimiems geleZinkelio riedmenims
Turimy prekiniy vagony atnaujinimas arba modernizavimas

Atnaujinant arba modernizuojant prekinius vagonus atitinkama valstybé
naré pagal Direktyvos 2008/57/EB 20 straipsnj turi nuspresti, ar reikia
naujo leidimo pradéti eksploatacija. Jeigu atlikus atnaujinima arba
modernizavima pasikeifia $io vagono stabdziy sistemos darbiniai para-
metrai ir jeigu biitinas naujas leidimas pradéti eksploatacija, taikomas
reikalavimas, kad pravaZiuojancio §io vagono triukSmo lygis atitikty
4.2.1.1 punkto 1 lenteléje nurodyta atitinkama lygi.
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7.6.2.

7.7.
7.7.1.

7.7.2.
7.7.2.1.

Jeigu atliekant atnaujinima arba modernizavima vagone jmontuojamos
(ar jame jau buvo imontuotos) kompozicinés trinkelés, taciau vagone
nesukuriama papildomy triuk§mo Saltiniy, be bandymo laikoma, kad
nevir§ijamos 4.2.1.1 punkte nustatytos vertés.

Vien siekiant sumazinti skleidziamg triuk§ma neprivaloma atlikti moder-
nizavimo, taciau jeigu modernizuojama dél kitos priezasties, tada turi
biti jrodoma, kad atnaujinto arba modernizuoto pravaziuojancio ried-
mens skleidziamo triuk§mo lygiai nepadidéja arba, jeigu padidéja, Sie
lygiai nevir§ija Sioje TSS nustatyty riby.

Stovinc¢io riedmens skleidziamo triukSmo atzvilgiu turi buti jrodoma,
kad stovinéio riedmens skleidziamo triuk§mo lygiai nepadidéja arba,
jeigu padidéja, Sie lygiai nevirsija Sioje TSS nustatyty riby.

Numatyta galimybé¢ atlikti ne iSsamius su riedmeniu susijusius mata-
vimus, o riedmens atitiktj jrodyti pagal Sios TSS 6.2.3 punkte nurodytas
salygas atliekant vertinima. Siuo atveju riedmuo iki modernizavimo
pradzios laikomas etaloniniu riedmeniu.

Lokomotyvy, varikliniy vagony traukiniy, keleiviniy vagony ir OTM
atnaujinimas arba modernizavimas

Turi bati jrodoma, kad atnaujinty arba modernizuoty riedmeny triuk§mo
lygiai nepadidéja arba, jeigu padidéja, Sie lygiai nevirSija Sioje TSS
nustatyty riby.

Irodant riedmens atitiktj numatyta galimybé atlikti ne iSsamius su ried-
meniu susijusius matavimus, o pagal Sios TSS 6.2.3 punkte nurodytas
salygas atlikti vertinima. Siuo atveju riedmuo iki modernizavimo
pradzios laikomas etaloniniu riedmeniu.

Specifiniai atvejai
Ivadas

Siame punkte nurodytiems specifiniams atvejams taikomos toliau
pateiktos specialios nuostatos.

Skiriami dviejy kategoriju specifiniai atvejai: nuostatos taikomos nuolat
(P atvejis) arba laikinai (T atvejis). Laikinojo taikymo atvejais rekomen-
duojama, kad paminétos valstybés narés atitinkamo posistemio reikala-
vimy pradéty laikytis arba nuo 2010 m. (T1 atvejis) (Sis tikslas iskeltas
1996 m. liepos 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendime
Nr. 1692/96/EB, pateikianéiame Bendrijos gaires dél transeuropinio
transporto tinklo plétros ('), arba nuo 2020 m. (T2 atvejis).

Specifiniy atvejy sqrasas

Stovinéio riedmens skleidZziamo triukSmo riba,
staikoma tik Jungtinés Karalystés ir Airijos gele-
zinkeliy tinkluose“

P kategorija — taikoma nuolat
8 lentelé

Stovin¢iy dyzeliniy traukiniy skleidZiamo triukSmo ribinés vertés
LpAeq,T

Riedmenys LpAeq,T (dB)

Dyzeliniai traukiniai 77

(') OL L 228, 1996 9 9, p. 1.
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7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

7.7.2.5.

7.7.2.6.

Suomija
P kategorija — taikoma nuolat

Treciyjy Saliy gelezinkelio riedmenims, kurie turi buti naudojami
Suomijos 1 524 mm plocio vézés gelezinkeliy tinkle uztikrinant eisma
tarp Suomijos ir trecios Salies 1 520 mm plocio vézés tinklo, leidziama
taikyti nacionalines technines taisykles, o ne Sios TSS reikalavimus.

T1 kategorija — taikoma laikinai

4.2.1.2 punkte nustatytos stovincio riedmens skleidziamo triuk§mo ribos
Suomijos teritorijoje netaikomos vagonams, kuriuose imontuoti dyzeli-
niai agregatai, uztikrinantys didesnés nei 100 kW galios elektros ener-
gijos tiekima, kai §is agregatas yra naudojamas. Siuo atveju stovingio
riedmens skleidziamo triukSmo riba galima padidinti 7 dB, jeigu Salant
ir esant plikSalai nusistovi Zemesné nei - 40 °C temperatiira.

I vietos pajudancio riedmens skleidziamo
triukSmo riba, ,taikoma tik Jungtinés Karalystés
ir Airijos gelezinkeliy tinkluose“

P kategorija — taikoma nuolat
9 lentelé

IS vietos pajudanciy elektriniy lokomotyvy, dyzeliniy lokomotyvy ir
dyzeliniy traukiniy skleidZiamo triukSmo ribinés vertés LpAFmax

Riedmuo LpAFmax (dB)

Elektriniai lokomotyvai (galia mazesné nei 4 500 84
kW; matuojama ties aSiraciu)

Dyzeliniai lokomotyvai (galia mazesné nei 2 000 89
kW; matuojama ties variklio iS¢jimo velenu)

Dyzeliniai traukiniai (variklio galia P < 500 kW) 85

Suomijoje, Estijoje, Latvijoje ir Lietuvoje
taikomos pravaziuojanciy prekiniy vagony sklei-
dziamo triukSmo ribos

T1 kategorija — taikoma laikinai

Prekiniy vagony skleidziamo triuk§mo ribos Suomijoje, Estijoje, Latvi-
joje ir Lietuvoje netaikomos. Si iimtis grindZiama su Siaurés Europos
Saliy Ziemos salygomis susijusiais saugos aspektais. Sis specifinis atvejis
taikomas tol, kol i persvarstyta Vagony TSS bus ijtraukta funkciné speci-
fikacija ir stabdziy kompoziciniy trinkeliy jvertinimo metodas.

?i nuostata nekliudo kity valstybiy nariy prekiniy vagony eksploatuoti
Siaurés Europos Salyse ir Baltijos valstybése.

Graikijai taikomas specifinis atvejis

T1 kategorija — taikoma laikinai: 1 000 mm arba maZesniam vézés
plociui skirti gelezinkelio riedmenys

Turimiems 1 000 mm vézés plocio keliams taikomos nacionalinés taisy-
klés.

Estijai, Latvijai ir Lietuvai taikomas specifinis
atvejis

T1 kategorija — taikoma laikinai

Visy gelezinkelio riedmeny (lokomotyvy, keleiviniy vagony, elektriniy
traukiniy ir dyzeliniy traukiniy) skleidziamo triuk§mo ribos Estijoje,
Latvijoje ir Lietuvoje netaikomos tol, kol nebus persvarstyta i TSS.
Kol kas Siose valstybése bus organizuojamos matavimo kampanijos;
persvarstant §ig TSS bus atsizvelgiama | $iy kampanijy rezultatus.
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A PRIEDELIS
ETALONINIO KELIO APIBREZTIS
Etaloninis kelias turi atitikti $iuos reikalavimus:

Al Bandomojo Kkelio riedéjimo triukSmas, susijgs su bégio pavirSiaus
SiurkS§tumu

Su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijgs riedéjimo triukSmas laikomas
tinkamu atlikti palyginamuosius matavimus, jeigu su pavirsiaus Siurk§tumu
susijgs vienos treciosios oktavos juostos spektras, iSbandant kelio ruoza,
ivertintas pagal standarta EN 15610, atitinka virSuting riba, jeigu reikia,
atsizvelgiant | B priedélyje apraSyta lankstumo uztikrinimo procesa. Dazniy
juostos ploc¢io bangos ilgis turéty buti bent nuo 0,003 m iki 0,10 m (nuo
0,3 cm iki 10,0 cm pagal 1 paveiksla).

1 paveikslas

Su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusio riedéjimo triuk§mo kreivés
virSutiné riba

TR [T

Q
> -3

15,0 A
S

10,0

R
5,0 \ &

N°
0,0 o
L NGBS
’ 7 A 'b'l %
-5,0 — O AR
Bamn SRR RN
‘I..._*, ~N '\\a
-10,0 —.—
-15,0
e e e nNCe Yng Y Y o
NS T novasctounmtTrnaAad —~——~S 3 S S
O TF N AQ =~ ’
Sutartiniai Zenklai
1 1/3 oktavos juostos SiurkStumo lygis, dB 3 1/3 oktavos juostos SiurkStumo lygis, dB

2 Bangos ilgis, cm
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A2. Dinaminés bandomojo kelio ypatybés

Dinaminiy kelio ypatybiy biisena laikoma tinkama atlikti palyginamuosius
matavimus, jeigu bandomajame kelio ruoze pagal standarta EN 15461
iSmatuotas vienos treCiosios oktavos juostos kelio slopinimo koeficienty
spektras atitinka Sias Zemiausias ribas:

2 paveikslas

Kelio slopinimo koeficienty normy apatinés ribinés kreivés

10 I I
A man s R —
5 —.—3 ]
il ]
T =
/
2.0 I\
. ) 2
20 \
-1 1.4 N\ loslos]osgloglog]og]ozg
A A Y
—1 T i = ——
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] U.‘o - - e b e
0512 A=A =k
5 5105
0dls £ |03 05 [osos|os
L) [d
O"‘ \A 4‘0‘3
0.210.2
0,1
o () wy (] (=) o v [ (e o o] (=) (=) (=) () o [ o]
0 (=] ol O (=] wy — [= (=] 32} -] S vy (=] (=] (=] vy (= =)
— — — ol ol o =T v O e o ol o (=) W — < o
- - = a8 & o JF w»n
2

Sutartiniai Zenklai

1 Kelio slopinimo koeficienty norma, dB/m 3 Kelio slopinimo koeficienty norma vertikaligja

kryptimi

2 Daznis, Hz 4 Kelio slopinimo koeficienty norma horizontaliaja

kryptimi
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B PRIEDELIS
NEDIDELIO NUOKRYPIO APSKAICIAVIMO METODAS

Nedideliy nuokrypiy nuo bégio pavirSiaus SiurkStumo reikalavimy

BI1.

B2.
B2.1.

B2.2.

priimtinumo jvertinimo metodas
Principas

,Nedideliy nuokrypiy®“ metodu siekiama sudaryti galimybg lanksciau
taikyti bandomojo kelio ruozo atitikties vertinima su bégio pavirSiaus
SiurkStumu susijusio riedéjimo triukSmo ribinés kreivés link, kai atlie-
kami tolydaus grei¢io matavimo bandymai. Daroma prielaida, kad ribiné
kreivé ir iSmatuotas su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusio riedéjimo
triuk§mo spektras yra vienos treCiosios oktavos juostos bangos ilgio
spektras.

Nuokrypiai nuo kelio slopinimo koeficienty néra priimtini taikant nedi-
delio nukrypimo apskaic¢iavimo metoda.

Metodas grindziamas iSmatuoto lygio pataisos apskai¢iavimu; $iuo atveju
remiamasi bet kokiu poveikiu, kuris vir§ija su bégio pavirSiaus Siurks-
tumu susijusio riedéjimo triuk§Smo nustatyta spektra. Tada pravaziuo-
jancio riedmens skleidziamo triuk§Smo pataisytojo lygio ir iSmatuotojo
lygio skirtumas palyginamas su priimtinumo kriterijumi.

Jeigu nustatoma atitiktis kriterijui, nuokrypiy nuo bégio pavirSiaus Siurks-
tumo akustinis poveikis laikomas ,,nedideliu ir iSmatuotas pravaziuojancio
riedmens skleidziamas triukSmo lygis laikomas esas palyginamas.

Sis metodas priklauso nuo traukinio grei¢io.
Duomeny apdorojimas

Atsizvelgiant § iSmatuotos su bégio pavirsiaus Siurkstumu susijusio riedé-
Jimo triukSmo bangos ilgio spektrq gaunamas ,,visiskos atitikties“ patai-
sytasis spektras (1 etapas)

ISmatuotas su bégio pavirSiaus Siurk§tumu susijgs riedéjimo triukSmo spek-
tras energetiniu atzvilgiu yra suvidurkinamas. Pataisytasis spektras apskai-
¢iuojamas naudojant iSmatuoto su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusio
ried¢jimo triukSmo bangos ilgio spektra ir ribinj spektra pagal $ia formule:

ch'rected (/1) — min [Zmeusured (/l), Z,l»l‘},:n(;f[ (j.)

rrail rrail

kur:

measured o ) s v: x e . s 1.

L, (A) — iSmatuoto su bégio paviriaus Siurk§tumu susijusio riede-
jimo triukSmo vienos treCiosios oktavos juostos bangos
ilgio spektras;

#limit . e . . . e

L, ,i(2) — vienos tre¢iosios oktavos juostos bangos ilgio ribinis spek-
tras;

=corrected . . .. P v v e . s s

L, ... (4) — pataisytojo su bégio paviriaus SiurkStumu susijusio riede-

jimo triukSmo vienos trediosios oktavos juostos bangos
ilgio spektras.

1 PASTABA. Pataisytasis su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijes riedé-
Jjimo triuk§mo spektras yra lygiavertis iSmatuotajam,
iSskyrus bangos ilgio dazniy juostas, nes iSmatuotas spek-
tras virsija ribas.

2 PASTABA. Pataisytojo su bégio pavirSiaus Siurkstumu susijusio riede-
Jimo triuksmo spektras atitinka ribinj spektrq.

Nustatomas su bégio pavirsiaus SiurksStumu susijusiy dazniy spektro
nuokrypiy, dydis (2 etapas)

Vienos tre¢iosios oktavos juostos bangos ilgio spektras (pataisytasis ir
iSmatuotas su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijgs riedéjimo triuk$mas)
paverCiamas dazniy sritimi, kad baity galima suformuoti vienos treciosios
oktavos juostos dazniy spektra, atitinkantj standarta EN 61260. Si proce-
dira atlickama dviem etapais:

a) Naudojant bangos ilgius pagal formulg /= v/4 pirmiausiai apskaiciuo-
jami dazniai; kur 4 yra bangos ilgis ir f'— atitinkamas daznis traukiniui
vaziuojant v greic¢iu. Taip nustatomas nenormuotasis vienos tre¢iosios
oktavos su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusiy dazniy spektras.
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B.2.3.

B3.

b) Tada naudojant standarto EN 15610 C priede nurodyta algoritma
kiekvienos dazniy juostos energija paskirstoma tarp normuotyjy
dazniy juosty.

Tada pokyciy poveikis su bégio pavirSiaus Siurk§tumu susijusiam riedé-
jimo triukSmo dazniy spektrui nustatomas naudojant pataisytaji spektra,
kuris apskai¢iuojama pagal Sia formulg:

ALr,m[[(f) — L::’f:llflured )_Lcarrested )

rrail

kur:

Lmeasured () _ jgmatuoto su bégio pavirSiaus iurk§tumu susijusio riedé-
jimo triukSmo vienos treciosios oktavos daznio spektras;

Leorrected (£) _ pataisytojo su bégio pavirsiaus SiurkStumu susijusio riedé-
jimo triukSmo vienos treciosios oktavos daznio spektras;

AL, (f) — pataisytojo spektro vienos tretiosios oktavos daZnis.
Apskaiciuojamas pataisytasis triukSmo spektras (3 etapas)

Pataisytasis triuk§Smo spektras apskai¢iuojamas naudojant iSmatuotg
triuk§mo lygi ir pataisytaji SiurkStumo spektra pagal Sia formulg:

L;?Z;egp(f) = L;”j:;‘?;d )_ALr,mil(f)

Pataisytasis triuk§mo spektras nustatomas taikant supaprastinta procesa.
Si procediira neturi biti naudojama kaip prognozavimo metodas siekiant
pataisyti triuk§mo lygius.

PASTABA. Kadangi kalbant apie apskaic¢iavimo metodq buvo daroma
prielaida, kad virsijanti bégio pavirsiaus Siurkstumo verté
tiesiogiai taikoma bendrajai triukSmo vertei, pataisytasis
triukSmo spektras yra maziausias dydis, kurj bity buve
galima iSmatuoti naudojant visiskos atitikties SiurksStumo
spektrq.

Tada bégio pavirSiaus Siurk§tumo nuokrypiy poveikio triuk§mui virSutiné
riba apskai¢iuojama naudojant iSmatuota ir pataisytaji triuk§mo spektra
pagal $ia formulg:

Appeqry = O{ Lt (r)} - @ {Leimeced (£, |

i i

kur @{} yra vienos tretiosios oktavos visy dazniy juosty i dB suma.
1
Priimtinumo Kriterijus

Kelias laikomas atitinkanCiu su bégio pavirSiaus SiurkStumu susijusj
ried¢jimo triukSmo spektra, jeigu pagal 3 etapo nuostatas apskaiCiuotas
triukSmo poveikis ALppcq1p nevirSija 1 dB ar yra lygus Siai vertei.

Si atitiktis tikrinama vienam riedmeniui pravaziuojant kiekvienu greiciu.
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C PRIEDELIS

MATAVIMO NURODYMAI ATLIEKANT STOVINCIO RIEDMENS

ClL.

C2.
C2.1.

C2.2.

C3.

C4.
C4.1.

SKLEIDZIAMO TRIUKSMO MATAVIMUS
Stovincio riedmens bandymas
Bendroji dalis

Matavimai atliekami tik tuo atveju, jeigu triuk§mo Saltiniai triukSma
skleidzia riedmeniui stovint, o eksploatavimo salygos atitinka nurodyta-
sias $io priedo antrastingje dalyje ,,Riedmens salygos®.

Aplinkos salygos
Akustiné aplinka

Trikampio formos plote tarp kelio ir mikrofono (iSilgai kelio ilgis du
kartus didesnis nei ilgis | abi puses nuo mikrofono) bandymo vieta turi
bati tokia, kad joje garsas sklisty be jokiy kliti¢iy. Kad $is rezultatas biity
uztikrinamas:

— atsizvelgiant | bégio vaZziuojamaji pavirSiy Zemés pavirSiaus lygis
Siame plote turi biti nuo + 0 m iki -2 m,

— Siame plote neturi biiti garsa sugerianCios medziagos (pvz., Zemg
uzklojusio sniego, aukStos augmenijos) arba atspindincios dangos
(pvz., vandens, ledo, skaldos dangos arba betonuoty pavirsiy),

— Siame plote neturi buti jokiy asmeny, o stebétojas turi biiti tokioje
vietoje, kurioje esant nebiity daroma didesnio poveikio iSmatuotam
garso slégio lygiui,

— leidziama, kad Siame plote bty kiti keliai, jeigu antpilo sluoksnio
aukstis nevirSija bandomojo kelio bégio pavirSiaus aukscio.

Be to, plote, kurio spindulys ne maziau nei tris kartus didesnis uz mata-
vimo atstuma, aplink mikrofong neturi buti dideliy atspindinéiy objektuy,
pvz., uztvary, kalvy, uoly, tilty ar statiniy.

Fono garso slégio lygis

Turi buti uztikrinama, kad kity Saltiniy, pvz., kity riedmeny, pramonés
imoniy arba véjo, sukeltas triukSmas neturéty didelés jtakos matavimams.

Didziausia fono triuk§mo verte Lyeqr T = 20 s visose mikrofono pade-
tyse turi biiti bent 10 dB mazesné uz galutinj rezultata (energijos visose
matavimo padétyse vidutiné verté, zr. Sio priedo antrastg ,,Matavimo
sekcija“), nustatyta matuojant riedmens triuk§ma esant fono triuk§mui.

Kelio salygos

Matavimai turi bati atliekami antpilo sluoksnj turinciame kelyje.

Riedmens salygos
Bendroji dalis

Oro apytakos sistemy, iskaitant groteles, filtrus ir ventiliatorius, neturi
uzstoti jokios kliitys.

Atliekant matavimus riedmens durys ir langai turi bati uzdaryti.
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C4.2.

Cs.
Cs.1.

Cs5.2.

Iprastos eksploatavimo sqlygos

Matavimai atlickami jprastomis eksploatavimo salygomis, t. y.:

Visa jranga, kuri nuolat veikia riedmeniui stovint, turi veikti jprasta
apkrova, t. y. veikimas esant 20 °C aplinkos temperatiirai. Sildymo,
ventiliavimo ir oro kondicionavimo sistemy, kurios kondicionuoja
keleiviy salonus ir darbo vietas, bei Siai funkcijai energija tiekianCiy
sistemy, mikroklimatui jtakos turintys parametrai nustatomi taip: vé&jo
greitis — 3 m/s, santykinis drégnumas — 50 %, 700 W/m? energijos saulés
spinduliavimas, vienas asmuo sédynéje ir nuolatiné 20 °C vidaus tempe-
ratura.

Traukos jrangos Siluminé biisena turi biti nekintama, auSinimo jrangai
veikiant maziausiu nasumu. Gelezinkelio riedmeny su vidaus degimo
varikliu §is turi veikti tusCiaja eiga.

Matavimo padétys
Matavimo sekcija

Kiekvienas riedmuo (varikliniy vagony traukini sudaro tam tikras ried-
meny skai¢ius) turi buti dalinamas { vienodu atstumu suskirstytus plotus,
i§ kuriy kiekvieno horizontalus ilgis /, yra 3-5 m. Riedmens ilgis —
atstumas tarp sukabinimo jtaisy arba tauksy. Kiekviena matavimo padétis
yra isilgai atitinkamo ploto ilgio, jo viduryje, i$ abiejy riedmens pusiy.
Papildomos matavimo padétys turi buti numatomos riedmens priekyje ir
gale: du mikrofonai statomi 60° kampu nuo kelio aSies, puslankiu, kurio
centras yra riedmens galo viduryje (be sukabinimo jtaisy arba tauksy), o
spindulys yra 7,5 m Sekcijos padéiy matuojant stovinéio varikliniy
vagony traukinio skleidziama triuk$ma. Kiekvienas a, b, ir ¢ riedmuo
padalinamas | tolygiai suskirstytus plotus, kuriy kiekvieno ilgis yra
1,/5, 1,/4 ir 1/4, t. y. atitinkamai nuo 3 m ir 5 m (3 paveikslas). Sios
papildomos padétys nevarikliniams riedmenims turi bati matuojamos tik
tuose galuose, kuriuose yra masinisto kabina.

Kiekviena matavimo padétis turi baiti 7,5 m atstumu nuo kelio asies, 1,2
m aukStyje vir§ bégio vaziuojamojo pavirSiaus ir prieSais riedmens
viduri.

Mikrofono aSis turi buti horizontali ir nukreipta statmenai | riedmens
apybréza.

Matavimo padéciy skaiciaus sumazinimas

Nereikalingy matavimy galima neatlikti turint omenyje, kad tam tikros
matavimo padeétys yra lygiavertés (blity nustatomi tokie patys triukSmo
lygiai), Siais atvejais:

a) jeigu abi riedmens pusés yra vienodos (aSiy simetrijos arba tasky
simetrijos atzvilgiu), tada leidziama neatlikti matavimy vienoje ried-
mens puséje esanciuose taskuose;

b) jeigu varikliniy vagony traukinyje arba nuolatinés sudéties traukinyje
yra keletas to paties tipo riedmeny, leidziama kiekvieno tipo riedmeni
matuoti vieng karta.

Matavimo padéciy skaiCiaus sumazinimo pagrindimas turi biiti nuro-
domas ataskaitoje. Turi buti pateikiamas ty taSky, kuriuose matavimai
nebuvo atlickami, saraSas ir nurodoma numatoma lygiaverté ju padétis.
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3 paveikslas

Sekcijos padéciy matuojant stovincio varikliniy vagony traukinio

skleidZiama triuk$ma. Kiekvienas a, b ir ¢ riedmuo padalinamas j

tolygiai suskirstytus plotus, kuriy kiekvieno ilgis yra 1,/5, 1,/4 ir 1./4,
t. y. atitinkamai nuo 3 m ir S m.

.ijdmt_lwﬁm ogoo

Ceo. ISmatuoti dydZziai

20 s.

[Smatuotas akustinis dydis yra Lyaeq 7, kai T
C7. Bandymo procediira
Gelezinkelio riedmuo turi stovéti.

Privaloma turéti bent tris galiojancius matavimo kiekvienoje padétyje
rezultatus; matavimus galima atlikti paeiliui kiekvienoje padétyje ar paei-
liui i§ vienos padéties | kita. Matavimy tinkamumas vertinamas atsizvel-
giant | fono triukSmo lygi (zr. Sio priedo antrastg ,,Fono garso slégio
lygis®) ir priimting matavimo rezultaty im¢iy sklaida. (Jeigu privaloma
turéti tris matavimo rezultaty imtis, atlickant matavima turi buti taikoma
mazesné nei 3 dB ar 3 dB sklaida, kad jis buty laikomas galiojanciu.
Antraip, turi buti atliekami papildomi matavimai.)

Matavimo trukmés intervalas 7 turi buti ne trumpesnis nei 20 s. Taciau
jeigu tam tikru atveju nejmanoma uztikrinti triukSmo Saltinio vardinio
poveikio 20 s, tada matavimo trukmés intervala 7" galima sutrumpinti iki
5 s. Intervalo sutrumpinimas nurodomas ir pagrindziamas bandymo
protokole.

C8. Duomeny apdorojimas

Uzbaigus kiekvieng matavimy rinkinj (vienas rezultatas kiekvienoje
padétyje) visose padétyse i iSmatuoty triukSmo lygiy L;Aeq,T energija
vidurkinama pagal nurodoma formulg, kad bty parengtas vienas ried-
mens triukSmo rodiklis:

- li L 10
(Lpteq.r)ums = 10 1g [Zf 10%hsear/

=] ‘tot

kur:
LAeqr — Matavimo taSke i nustatytas garso slegis
n — matavimo padéciy skai¢ius

L — su matavimo padeétimi i susijgs ilgis

ltoz = ili
i=1
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Sudedant naudotos matavimo padétys n turi atitikti Sio priedo antrastéje
»Matavimo sekcija“ apibrézta visa sekcija iki atliekant bet kokia leisting
sumazinima (zr. $io priedo antrastg ,,Matavimo padéciy skaiCiaus suma-
zinimas®“). Jeigu reikia, lygiaverCiuose taSkuose iSmatuotus triuk§mo
lygius galima priskirti tiems taskams, kuriuose nebuvo matuojama.

Tada kiekvienam rinkiniui i3 triju matavimy apskai¢ivojama (Ly4eq 7) yir-

Bandymo rezultatas turi blti aritmetinis (Lp4eq7),,; veréiu vidurkis,
suapvalintas iki artimiausio sveikojo skaiCiaus, kuris nurodo skaitinj
decibelo dydi.

Ataskaitoje nurodomas pavienis (Ly4eq,7),m; el jo vidurkis. Be to, {
ataskaitq taip pat itraukiamas visose matavimo padétyse nustatyto

L 4eqr dydZiy rinkinys.
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D PRIEDELIS

MATAVIMO NURODYMAI ATLIEKANT IS VIETOS PAJUDANCIO

D1.

D1.2.

D2.

D3.
D3.1.

RIEDMENS SKLEIDZIAMO TRIUKSMO MATAVIMUS

IS vietos pajudancio riedmens greitéjimo pagrei¢io nustatymo
bandymas

Aplinkos salygos
Akustiné aplinka

Trikampio formos plote tarp kelio ir mikrofono (iSilgai kelio ilgis du
kartus didesnis nei ilgis i abi puses nuo mikrofono) bandymo vieta turi
bati tokia, kad joje garsas sklisty be jokiy kliti¢iy. Kad $is rezultatas biity
uztikrinamas:

— atsizvelgiant | bégio vaziuojamaji pavirSiy Zemés pavirSiaus lygis
Siame plote turi biti nuo + 0 m iki -2 m,

— Siame plote neturi buti garsa sugeriancios medziagos (pvz., sniego,
aukstos augmenijos) arba atspindincios dangos (pvz., vandens, ledo,
skaldos dangos arba betonuoty pavirsiy),

— Siame plote neturi biti jokiy asmeny, o stebétojas turi biiti tokioje
vietoje, kurioje esant nebiity daroma didesnio poveikio iSmatuotam
garso slégio lygiui,

— leidziama, kad Siame plote buty kiti keliai, jeigu antpilo sluoksnio
aukstis nevirSija bandomojo kelio bégio pavirSiaus aukscio.

Be to, plote, kurio spindulys ne maziau nei tris kartus didesnis uz mata-
vimo atstuma, aplink mikrofong i§ abiejy pusiy neturi bati dideliy atspin-
din¢iy objekty, pvz., uztvary, kalvy, uoly, tilty ar statiniy.

Fono garso slégio lygis

Turi buti uztikrinama, kad kity Saltiniy, pvz., kity riedmeny arba
pramonés jmoniy ir véjo, sukeltas triukSmas neturéty didelés jtakos mata-
vimams.

DidZiausia fono triukSmo verte Laoqt T = 20 s visose mikrofono pade-
tyse turi bati bent 10 dB maZesné uZ L,apmay. NUstatyta matuojant ried-
mens skleidziama triuk§ma esant fono triukSmui.

Kelio salygos

Kelias matavimo ruoze turi buti jrengtas be bégiy sandiry (besandiiris
kelias) ir bégiai turi buti be matomy vaziuojamojo pavirSiaus defekty
pvz., iduby ir atplaiSy, kurios padaromos suspaudziant tarp rato ir
bégio patekusia pasaling medziaga: dél siiliy ar nepriverzty pabégiy
neturi biiti skleidziamas joks girdimas paSalinis garsas.

Riedmens salygos
Bendroji dalis

Oro apytakos sistemy, iskaitant groteles, filtrus ir ventiliatorius, neturi
uzstoti jokios klifitys.

Atliekant matavimus riedmens durys ir langai turi bati uzdaryti.
Matavimai atlieckami jprastomis eksploatavimo salygomis, t. y.

visa jranga, kuri nuolat veikia riedmeniui stovint, turi veikti jprasta
apkrova, t. y. veikimas esant 20 °C aplinkos temperatirai. Sildymo,
ventiliavimo ir oro kondicionavimo sistemy, kurios kondicionuoja
keleiviy salonus ir darbo vietas, bei Siai funkcijai energija tiekianciy
sistemy, mikroklimatui jtakos turintys parametrai nustatomi taip: véjo
greitis — 3 m/s, santykinis drégnumas — 50 %, 700 W/m? energijos saulés
spinduliavimas, vienas asmuo sédynéje ir nuolatiné 20 °C vidaus tempe-
ratura.
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Jeigu pagalbinés jrangos jrenginio skleidziamas triukSmas turi didelés
itakos rezultatui, kurio negalima pakartoti, jis neturi biiti laikomas Sio
matavimo dalimi. Bet kuri matavimo dalis, kuri néra jtraukiama, turi biti
nurodoma Lp (t) schemoje.

Apkrovos arba eksploatavimo sqlygos

Atliekant bandymus turi biiti naudojama didZiausia traukos jéga, taciau ji
taikoma taip, kad ratai neprasisukty ir neslysty.

Jeigu bandomasis traukinys néra nuolatinés sudéties, tada traukimo
apkrova turi biiti apibrézta ir pakankama uztikrinti, kad atliekant mata-
vima bty uztikrinama didziausia traukos jéga.

Jeigu taikoma, traukos riedmuo turi biti traukinio priekyje.

Matavimo padétys

Atliekant jprasta i§ vietos pajudancio riedmens greit¢jimo pagreicio
nustatymo bandyma matavimo padétys pasirenkamos 7,5 m atstumu
nuo kelio asies, 1,2 m aukstyje.

Viena matavimo padétis numatoma priekiniame matavimo skerspjivyje,
kuris pagal apibrézti turi buti 10 m prie$ prieking riedmens dalj.

Kitos matavimo padétys parenkamos iSilgai riedmens ir atsizvelgiant {
riedmens ilgi L (zr. 4 paveiksla):

— trumpesniems nei 50 m ilgio ar 50 m ilgio riedmenims nereikia
nustatyti jokiy papildomy matavimo padéciy,

— jeigu riedmuo ilgesnis nei 50 m, turi biiti nustatoma bent viena
padétis — jos vieta 10 m prie§ riedmens vidurj. Jeigu atstumas tarp
dviejy matavimo padéciy yra didesnis nei 50 m, tada privaloma
nustatyti papildomas matavimo padétis. Atstumas D tarp dviejy
gretimy matavimo padéciy turi biti vienodas ir neturi vir§yti 50 m.

Matavimai atliekami abiejose riedmens pusése. Jeigu abi riedmens pusés
yra vienodos (asiy simetrijos arba tasky simetrijos atzvilgiu), tada
leidziama neatlikti matavimy vienoje riedmens pus¢je esanciuose
taskuose.

4 paveikslas

Matavimo padétys atliekant pagreic¢io nustatymo bandyma

N\

L>50m

N\

10m _ .

- AAY —

_d_

N

1 Matavimo padétis

2 Papildoma matavimo padétis, jeigu riedmuo ilgas
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Ds.

D6.

D7.

Matavimo dydziai
ISmatuotas akustinis dydis yra Lyap (1).
Bandymo procediira

Privaloma turéti bent tris galiojan¢ius matavimo kiekvienoje padétyje
rezultatus; matavimus galima atlikti paeiliui kiekvienoje padétyje ar paei-
liui i§ vienos padéties | kita. Matavimy tinkamumas vertinamas atsizvel-
giant | fono triuk§mo lygi (zr. §io priedo antrast¢ ,,Fono garso slégio
lygis®) ir priimting matavimo rezultaty iméiy sklaida. (Jeigu privaloma
turéti tris matavimo rezultaty imtis, atlickant matavima turi bati taikoma
mazesné nei 3 dB ar 3 dB sklaida, kad jis baty laikomas galiojanciu.
Antraip, turi biiti atliekami papildomi matavimai.)

Stovintis traukinys turi isibégéti iki 30 km/h greicio ir tada iSlaikyti §i
greitj.

Matavimo trukmés intervalas T pradedamas skaiciuoti bandomajam ried-
meniui émus vaziuoti ir jo skaiiavimas nutraukiamas, kai riedmuo atsi-
duria 10 m uZ priekinio matavimo skerspjtvio.

Duomeny apdorojimas

N.usta.tomas kiekv.ieno matgvimo Lyarmax (kiekvieno pradinio jvykio ir
kiekvienos matavimo padéties).

ApskaiCiuojamas trijy galiojan¢iy matavimo rezultaty aritmetinis
vidurkis, kuris suapvalinamas iki artimiausio sveiko skaiCiaus, kuris
nurodo skaitinj decibelo dydi.

Galutinis rezultatas yra didziausia i§ Siy apskaiCiuoty aritmetiniy vidurkiy
verciy.
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E PRIEDELIS

PRAVAZIUOJANCIO RIEDMENS SKLEIDZIAMO TRIUKSMO

El.

E1.2.

E2.
E2.1.

E2.2.

MATAVIMU NURODYMAI
Pastovaus grei¢io bandymas
Aplinkos salygos
Akustiné aplinka

Trikampio formos plote tarp kelio ir mikrofono (iSilgai kelio ilgis du
kartus didesnis nei ilgis { abi puses nuo mikrofono) bandymo vieta turi
buti tokia, kad joje garsas sklisty be jokiy kliu¢iy. Kad §is rezultatas
bty uztikrinamas:

— atsizvelgiant | bégio vaziuojamaji pavirSiy zemés pavirSiaus lygis
Siame plote turi bati nuo + 0 m iki - 2 m,

— Siame plote neturi biiti garsa sugerianc¢ios medZiagos (pvz., Zemg
uzklojusio sniego, auks$tos augmenijos) arba atspindin¢ios dangos
(pvz., vandens, ledo, skaldos dangos arba betonuoty pavirsiy),

— Siame plote neturi bti jokiy asmeny, o stebétojas turi bati tokioje
vietoje, kurioje esant nebuity daroma didesnio poveikio iSmatuotam
garso slégio lygiui.

Be to, plote, kurio spindulys ne maziau nei tris kartus didesnis uz
matavimo atstuma, aplink mikrofona neturi bati dideliy atspindin¢iy
objekty, pvz., uztvary, kalvy, uoly, tilty ar statiniy.

Fono garso slégio lygis

Turi bati uztikrinta, kad kity Saltiniy, pvz., kity riedmeny, pramonés
imoniy arba véjo, sukeltas triuk§mas neturéty didelés jtakos matavi-
mams.

DidZiausia fono triukSmo verté Laeqr T = 20 s visose mikrofono
padétyse turi bti bent 10 dB maZzesne uz L, ., 7,, nustatyta matuojant
riedmens triuk§ma esant fono triukSmui. Atliekant dazniy analiz¢ (ja
atlikti bitina tik tuo atveju, jeigu taikomas nedidelio nuokrypio
procesas) Sis skirtumas turi biiti bent 10 dB kiekvienoje dazniy juos-
toje, kuria analizuojate.

Kelio salygos
Bendroji dalis

Kelias, kuriame atliekami matavimai, turi turéti stacionarig virSutine
kelio konstrukcija, kurios ilgis ne maziau nei du kartus virSyty atstuma
iki mikrofono abiejose pusése. VirSuting kelio konstrukcija apibudi-
nama gelezinkelio linijos geometrija, kelio kokybés rodikliais, bégio
pavirsiaus SiurkStumu ir kelio slopinimo koeficientais kaip aprasyta
Sioje TSS.

Gelezinkelio linijos geometrija

Kelio kreivés spindulys 7 turi bati:
r > 1000 m, jeigu atliekant bandymus traukinio greitis v < 70 km/h;

r >3 000 m, jeigu atliekant bandymus traukinio greitis 70 < v < 120
km/h;

7> 5000 m, jeigu atlickant bandymus traukinio greitis v > 120 km/h.

Jeigu bandymas atlickamas su traukos riedmenimis, kelio nuolydis
nedidesnis nei 5 : 1 000.
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E2.3.

E3.
E3.1.

E3.2.

Virsutiné kelio konstrukcija

Atliekant pastovaus grei¢io bandymus jprasta virSutiné kelio konstruk-
cija — kelias su antpilo sluoksniu ir mediniais ar gelzbetoniniais pabé-
giais be jokio tipo bégiy ar kelio ekranavimo priemoniy (leidZziama
naudoti bégio virpesiy slopintuvus siekiant uztikrinti, kad bty laiko-
masi §ioje TSS nurodyty kelio slopinimo koeficienty riby).

Bandomajame kelyje neturi buti ledo, jis turi biiti neapsalgs Serksnu ir
be kity susalusio vandens formy. Atliekant matavimus aplinkos oro
temperatiira gali biiti neigiama.

Kelias matavimo ruoze turi buti jrengtas be bégiy sandiiry (besandiris
kelias) ir bégiai turi biiti be matomy pavirSiaus defekty pvz., iduby ir
atplaiSy, kurios padaromos suspaudziant tarp rato ir bégio patekusia
pasaling medziaga; dél sitliy ar nepriverzty pabégiy neturi buti sklei-
dziamas joks girdimas paSalinis garsas.

Riedmens salygos
Bendroji dalis

Oro apytakos sistemuy, iskaitant groteles, filtrus ir ventiliatorius, neturi
uzstoti jokios klilitys.

Atliekant matavimus riedmens durys ir langai turi biiti uzdaryti.

Apkrova

Matuojant stovincio riedmens skleidziama triuk$§ma taikomi Sios TSS
C priede nustatyti reikalavimai. Be to, atlickant pravaziuojancio ried-
mens skleidZziamo triukSmo matavima nuolatinés sudéties traukinio
pastoviam grei¢iui ilaikyti naudojama minimali traukos jéga. Kad
buty uztikrinama nekintanti eksploatavimo biisena, $ios biisenos ried-
menj gali tekti i§ anksto kurj laika pavazinéti.

Isskyrus lokomotyvus, atliekant pravaziuojancio riedmens skleidziamo
triuk§mo matavimus riedmeny fiziné apkrova turi atitikti pirmiau nuro-
dytuosius reikalavimus, t. y. | prekinius vagonus nekraunamas
krovinys ir keleiviniai riedmenys turi biti be keleiviy.

Jeigu bandomasis riedmuo yra lokomotyvas, traukiamoji masé turi biiti
ne mazesné nei dvi treGiosios didZiausios leidZiamosios vertés. Sio
standarto reikméms vietoj didZziausios leidziamosios traukiamosios
masés galima naudoti didziausia traukos jéga, kuriq galima uztikrinti
riedmeniui vaziuojant didziausiu grei¢iu (zr. 5 paveiksla). Jeigu
bandomojo lokomotyvo masSinisto kabinoje yra atitinkami skaitikliai
ir rodytuvai, tada bandymui atlikti reikalinga biisena galima uztikrinti
lokomotyva eksploatuojant taip, kad buty naudojama apytikré traukos
jéga, kuri biity ne mazesné¢ nei du trecdaliai didziausios turimos
traukos jégos. Sia biisena leidziama sukurti prie velkamy riedmeny
prikabinant stabdomaji riedmenj su matavimo jranga, kad atlickant
bandyma traukos jéga bty tiksliai kontroliuojama naudojant stabdzius.

Bandymo protokole turi baiti aprasyta traukos jrangos biisena atliekant
bandyma.
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5 paveikslas

Traukos jégos ir traukinio greicio santykis (bandymas atliekamas su
lokomotyvu)

R G T
[ [ R M- 213
2 Vmax
Sutartiniai Zenklai
1. Traukos jéga F [N] 4. Supaprastinta pasiprie§inimo kreivé

(tiesi linija)
2. Traukinio greitis v [km/h] 5. Didziausia traukos jéga esant didziau-
siam greifiui Vg,

3. Traukos jégos kreive 6. 2/3 didziausios traukos jégos esant
didziausiam greiciui vyg,

E3.3. Rato riedéjimo pavirSiaus reikalavimai

Riedmuo turi biti jprastos eksploatavimo biisenos ir, jeigu atlieckamas
bandymas naudojant pastovy greiti, jo ratai keliu, kuriuo vyksta
iprastas gelezinkeliy eismas, turi biiti nuriedéj¢ ne maziau nei 1 000
km. Rato riedéjimo pavirSiai kiek jmanoma turi biiti be pazeidimy,
pvz., raty i$¢iuozy.

Trinkeliniy stabdziy arba vaziuojamajj rato pavir$iy valanciy stabdziy
riedmeny stabdziy trinkelés ir aSiratis turi bhti jvaZinétos busenos,
jeigu trinkelé ir vaZiuojamasis rato pavirSius yra tinkamai prispau-
dziami. Prie§ pradedant pravaziuojanfio riedmens skleidziamo
triuk§mo matavimus (paprastai i$ karto prie§ matavimy pradzia, taciau
ne daugiau nei 24 valandas prie$ ju pradzia) Sie riedmenys du kartus
turi biti stabdomi tol, kol jie visiSkai sustoja. Stabdyti pradedama
riedmeniui vaziuojant 80 km/h arba didziausiu riedmens greiciu,
jeigu §is greitis mazesnis nei 80 km/h. Riedmuo stabdomas tol, kol
visiskai sustoja; létéjimo pagreitis turi buti jprastas eksploatavimo
pagreitis, taCiau ji naudojant vaziuojamajame rato pavirSiuje neturi

E3.4. Traukinio sudétis (gretimi riedmenys)

Kity traukinio daliy skleidZiamas triuk§mas neturi turéti jtakos nusta-
tytiems bandomojo (-y) riedmens (-y) matavimo rezultatams. Todél
atlickant nevariklinio riedmens matavima i§ vienos bent dviejy bando-
muyjy riedmeny pusés turi bati akustiniu atzvilgiu neutralus riedmuo ir
i§ kitos pusés neturi biti jokio riedmens arba gali bati akustiniu
atzvilgiu neutralus riedmuo. Atliekant lokomotyvy matavimus gretimas
riedmuo turi buti akustiniu atzvilgiu neutralus.
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E4.

ES.

E6.

Gretimas riedmuo laikomas akustiniu atzvilgiu neutraliu, jeigu:
a) jis yra tokio paties tipo kaip bandomasis (-ieji) riedmuo (-ys) arba

b) verte Lypcqrpr nevirsija vertés L., 7, daugiau nei 2,0 dB, jeigu

pravaziavimo trukmé 7, ir 7,, kaip nurodyta 6 paveiksle (atlie-
kant §j vertinima vertés suapvalinamos deSimtyjy tikslumu).

Si salyga tikrinama ir pagrindziama dokumentais bent viena karta
pasirenkant kiekvieng bandymo greiti.

6 paveikslas

Pravaziavimo trukmé siekiant jvertinti gretimo (-y) riedmens (-y)
akustinj neutraluma

Vaziavimo kryptis

Bandomasis objektas yra bandomojo traukinio gale

Gretimas riedmuo Bandomasis riedmuo | | Bandomasis riedmuo
< LpAeq,Tm >
< LpAeq.Tp -

Bandomasis objektas yra bandomajame traukinyje

Gretimas riedmuo Bandomasis riedmuo

Bandomasis riedmuo

Gretimas riedmuo

LpAeq, Tp1

A

‘V

LpAea, o

A
4

Matavimo padétys

Matavimo padétis turi baiti 7,5 m atstumu nuo kelio aies ir 1,2 m vir§
bégio vaziuojamojo pavirsiaus.

Matavimai atlickami i§ abiejy riedmens pusiy. Jeigu abi riedmens
pusés yra vienodos (aSiy simetrijos arba tasky simetrijos atzvilgiu),
tada leidziama neatlikti matavimy vienoje riedmens puséje esanciuose
taskuose.

ISmatuoti dydziai

Pagrindiniai iSmatuoti akustiniai dydziai yra Lyseq 7, traukinio greitis
ir riedmens pravaziavimo trukmé 7). Jeigu privaloma, nes buvo
taikytas nedideliy nuokrypiy metodas, kaip aprasyta TSS B priede,
tada taip pat turi bliti nustatomas dazniy spektras.

Bandymo procediira

Kiekvienoje matavimo padétyje ir esant kiekvienai matavimo biisenai
matuojama ne maziau nei tris kartus (viena riedmens biisena vaziuo-
jant vienu greiciu).

Matavimy tinkamumas vertinamas atsizvelgiant { fono triuk§mo lygi
(zr. $io priedo antraste ,,Fono garso slégio lygis®) ir priimting mata-
vimo rezultaty iméiy sklaida. (Jeigu privaloma turéti tris matavimo
rezultaty imtis, atlieckant matavima turi buti taikoma mazesné nei 3
dB ar 3 dB sklaida, kad jis buty laikomas galiojanéiu. Antraip, turi
bati atliekami papildomi matavimai.)
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E6.1. Riedmens pravaziavimo greiciai

Bandymo greiciai turi atitikti nustatytuosius Sios TSS 4.2.1.1 ir 4.2.2.4
punktuose.

Kelio ruozu, kuriame atlickami matavimai, bandomasis riedmuo turi
vaziuoti pasirinktais greiiais, kurie stabilizuojami = 5 % tikslumu.
GreiCio matavimo jtaiso tikslumas turi buti didesnis nei 3 %.
Leidziama naudoti traukinio spidometra, jeigu buvo atliktas kalibra-
vimas, kurio tikslumas didesnis nei 3 %.

E6.2. Registravimo ir matavimo trukmés intervalai

E6.2.1. Registravimo trukmés intervalas

Nepaisant gelezinkeliy riedmens, kuris naudojamas atliekant mata-
vimus, tipo registravimo trukmés Ti.,q,. intervalas turi buti pasiren-
kamas taip, kad registruoti buty pradedama, kai A svertinis garso
slégio lygis yra ne maziau nei 10 dB mazesnis nei tas garso slégio
lygis, kuris nustatomas traukinio priekinei daliai esant prie§ mikrofono
padeti (zr. 7 paveiksla).

7 paveikslas

Registravimo trukmés intervalo, T, kuris naudojamas
matavimg atliekant su pastovios sudéties traukiniu, pasirinkimo
pavyzdys

90

85

80

75

70

65

60

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis, dB 4. T,
2. Trukme 5. T,

3. Registravimo laiko intervalas Tiegigr. 6. Matavimo trukmés intervalas T = T,

E6.22. Matavimo trukmés intervalai — bendrieji atvejai

Varikliniy vagony traukiniy arba pastovios sudéties traukiniy mata-
vimo trukmés intervalas 7 turi sutapti su viso riedmens pravaZiavimo
pro matavimo taska trukme T,

Lokomotyvai arba vagonai su valdymo kabina turi bati visada
bandomi bandomojo traukinio priekyje. Matavimo trukmés intervalas
T turi sutapti su viso riedmens (su taukS$ais) pravaziavimo pro mata-
vimo taSka trukme 7, (zr. 8 paveikslg).
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8 paveikslas

Lokomotyvy arba vagono su valdymo kabina matavimo trukmés
intervalas

Bandomasis riedmuo

& >
< >

o

OO0 OO0 00 00 00 00

« T,

AN A A AN
AVARSSAVEA

/
/

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis 2. Trukme

Nevariklinio (-iy) riedmens (-y), kuris (-ie) yra sudedamoji traukinio
dalis, matavimo trukmes intervalas 7 prasideda pirmoji riedmens vidu-
riui pravaZiavus pro matavimo padeti (7) ir baigiasi paskutinio ried-
mens viduriui pravaziavus matavimo padétj (7). Si procediira taikoma
tik tuo atveju, jeigu turimi ne maziau nei du bandomojo tipo ried-
menys. Toliau pateikiamame punkte ,,Matavimo trukmés intervalai.
Specialiis atvejai“ nurodomos priimtinos bandymo procediiros, kurios
taikomos apraSytais specialiais nevarikliniy riedmeny atvejais.

Jeigu atlickamas riedmens, kuris yra sudedamoji traukinio dalis, mata-
vimas, riedmens vieta nustatoma naudojant atskirg jtaisa, pvz., optinj
trigerj arba rato detektoriy.

9 paveikslas rodo trumpiausia matavimo trukmes intervala 7,,;,, kuris
taikomas atliekant nevariklinio riedmens matavimus.

9 paveikslas

Pravaziuojancio traukinio daliy matavimo trukmeés intervalo 7
pasirinkimo pavyzdys

85

IS VAVA
JAVARVARVARY,

K /.J ol e ) \
* / F ’ \

80

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis, dB 2. Trukmeé
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E6.2.3.

E6.2.3.1.

E6.2.3.2.

Matavimo trukmés intervalai. Specialiis atvejai

Jeigu dél neimanomos suderinti vertinamo riedmens fizinés konfigi-
racijos arba todél, kad riedmuo yra ypatingas riedmuo, negalima
taikyti $io priedélio E 6.2.2 punkte aprasyty bendryjy vertinimo reika-
lavimy, tik tada leidziama naudoti specialy vertinimo metoda laikantis
bendryjy taisykliy, kaip aprasyta Sio priedo antrastéje ,,Bendrosios
taisyklés“. Po ,.Bendryju taisykliy“ nustatytais punktais apibréziamas
bendryjy taisykliy taikymas konkreéiy tipy riedmenims.

Bendrosios taisykleés

a) Bet kuriuo atveju gretimas (-i) riedmuo (-ys) turi bati akustiniu
atzvilgiu neutraliis ir todél atitikti Sio priedo skirsnyje ,,Traukinio
sudétis (gretimi riedmenys)“ nustatytas salygas.

b) Turi buti pasirenkamas toks matavimo trukmés intervalas, kad biity
galima jvertinti viso bandomojo riedmens akustines ypatybes.
Todél minimalus matavimo trukmés intervalas T, turi atitikti
§io riedmens (ar juy junginio) pravaziavimo trukmg¢ pro matavimo
padéti.

¢) matavimo trukmés intervalas prasideda tada, kai ilgiausio segmento
tarp dvieju paeiliui i8déstyty aSira¢iy vidurys pravaziuoja pro
mikrofona ir baigiasi, kai ta pati paskutinio riedmens dalis prava-
ziuoja mikrofona.

Riedmenys, kuriy aSiracdiai yra juy viduryje ar
netoli jo

Tam tikros konfigiracijos riedmeny aSiraciai bina bandomojo ried-
mens viduryje ar netoli jo. Siuo atveju minimalus matavimo trukmés
intervalas Ty, turi prasidéti tada, kai tarp dvieju paeiliui esanciy
airaciy ilgiausia Sios riedmens dalis, o ne pirmo bandomojo riedmens
vidurys pravaziuoja pro matavimo padéti. Intervalas baigiasi tada, kai
atitinkama paskutinio riedmens vieta pravaziuoja pro matavimo padétj

(Zr. pavyzdzius A.10 paveiksle ir A.11 paveiksle).

A.10 paveikslas

Minimalus riedmeny, kuriy aSiradiai yra netoli jy vidurio,
matavimo trukmeés intervalas

) 1""sbandomasis“ 2" bandomasis
/ D riedmuo T riedmuo

[T D TT B

o1 Ty
7 d; d><d d; d><d,

Tp, min

\/

/V\/"\ AN T AWAVAY
\/ ..\ Y \J

\

Vv

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis 2. Trukmeé



2011D0229 — LT — 24.01.2013 — 001.001 — 42

A.11 paveikslas

Minimalus riedmeny, kuriy aSiracdiai yra jy viduryje, matavimo
trukmés intervalas

__1"bandomasis . = 2* bandomasis

riedmuo "7 riedmuo "
14 <«—>] /4
d dr<dy d dy<d,
T, min

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis 2. Trukme

E6.23.3. Riedmuo, sudarytas 1§ dvieju neiSardomai
sujungty riedmeny

Jeigu bandomasis riedmuo yra sudarytas i§ dviejy neiSardomai
sujungty riedmeny (Sie riedmenys gali bati skirtingi), leidZziama
matuoti tik vieng riedmenj, jeigu abiejy riedmeny simetrijos taskai
sutampa. Siuo atveju T atitinka pirmo riedmens centro pravaZiavima
ir T, atitinka paskutinio riedmens centro pravaziavima.

PASTABA. $j riedmenj rekomenduojama bandyti traukinio gale.
A.12 paveikslas
Minimalus riedmens, sudaryto i§ dviejy skirtingy ir neiSardomai

sujungty riedmeny, matavimo trukmés intervalas

Bandomasis riedmuo

<& >
< >

// A tipo riedmuo B tipo riedmuo //

T
+

OO0 // OO0 00 OO 00 00 OO // OO0

T

p,min

+
I

g
a

»:
]

NN NN
NSNS YN

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis 2. Trukmeé
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E6.2.34. Vieno nevariklinio riedmens matavimas

E7.

Jeigu seka yra sudaryta i§ vieno riedmens, leidZziama matuoti $j vieng
riedmenj, jeigu akustiniy tasky atzvilgiu jis yra simetriskas.

Si procediira netaikoma vagonams su valdymo kabina.

Bandomasis riedmuo prikabinamas traukinio gale. Matavimo trukmés
intervalas 7' prasideda tada, kai riedmens vidurys pravaziuoja pro
matavimo padeétj, ir baigiasi, kai, palyginti su didZiausiu triukSmo
lygiu, iSmatuotu pravaziuojant riedmeniui, matavimo padétyje iSma-
tuotas triuk§mo lygis sumazéja bent 10 dB (Zr. A.13 paveiksla).

A svertinis ekvivalentinis pravaziuojan¢io riedmens skleidziamo
triukSmo lygis tada vertinamas pagal $ia lygti

~

—0 4,2

dt

"B|"U
S

1
LpAeq,Tp :T_ (-)[
P

T, = 7" X 71 pusés riedmens pravaziavimo trukmé (s)
L ilgis, jeigu riedmens matmenys (m)
v traukinio greitis (m/s)

A.13 paveikslas

Matavimo trukmés intervalas, jeigu bandomas tik vienas traukinio
gale prikabintas riedmuo

Bandomasis riedmuo
—>

T
ay

ap0lL <1V

Sutartiniai Zenklai

1. A svertinis garso slégio lygis 2. Trukme

Duomeny apdorojimas

Apskaiiuojama kiekvienos matavimo padéties Lpaeqrp VErte.
Bandymo rezultatas yra kiekvienos matavimy sekos aritmetiné vidu-
tiné verté, suapvalinta iki artimiausio sveiko skaiCiaus, kuris nurodo
skaitinj decibelo dydi.
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Jeigu butina atlikti pravaziuojanéio riedmens skleidziamo triuk§mo
norminimga atsizvelgiant { etaloninj greitj, tada §is veiksmas atlickamas
prie§ suapvalinima.

Jeigu abiejose riedmens pusése iSmatuoti garso slégio lygiai yra skir-
tingi, tada aukstesnis garso slégio lygis laikomas galutiniu bandymo
rezultatu.

Jeigu reikia spektro, nes naudojamas ,,nedideliy nuokrypiy“ metodas,
jis turéty buti vienos treCiosios oktavos dazniy juostos diapazone
[31,5 Hz — 8 000 Hz].
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F PRIEDELIS

MATAVIMO NURODYMAI MATUOJANT TRIUKSMA MASINISTO
KABINOJE

Taikomos Sios salygos:
a) durys ir langai turi bati uzdaryti,

b) traukiamosios masés turi sudaryti bent du tre¢dalius didZiausios leidziamosios
vertés.

Atliekant didziausio grei¢io matavimus mikrofonas statomas masinisto ausies
aukStyje (maSinistui sédint), horizontaliosios plok§tumos, kuri nuo priekinio
lango stiklo tgsiasi iki masinisto kabinos galinés sienos, viduryje.

Matuojant garsinio signalo poveiki naudojami horizontalioje plokStumoje aplink
masinisto galva (sédin¢io masinisto) vienodu atstumu 25 +/— 2,5 cm spinduliu
iSdéstyti aStuoni mikrofonai. Aritmetinis aStuoniy verciy vidurkis jvertinamas
atsizvelgiant i ribing vertg.
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G PRIEDELIS

BENDROJI INFORMACIJA IR SU TRIUKSMO LYGIO NUSTATYMU

Gl.

SUSIJUSIOS APIBREZTYS
Apibréztys
garso slégis

p

papildomo kintamojo slégio, kuris veikia statinj atmosferinj slégi, kvadra-
tinis vidurkis, iSmatuota tam tikru laiko tarpu ir iSreiksta Pa

garso slégio lygis
Ly

lygis, kuris nustatomas pagal lygti:

L, =10 lg (p/po)an

2
kur
L, garso slégio lygis (dB);
p garso slégio RMS (Pa);
Do etaloninis garso slégis; py = 20 pPa.

A svertinis garso slégio lygis
Ly

garso slégio lygis, gautas naudojant A svertinj dazniy jvertinima (Zr. stan-
darta EN 61672—1 ir EN 61672-2), apskaiciuotas pagal §ia lygti:

Lya = 10 1g (pa/po)’an

©)
kur
Loa A svertinis garso slégio lygis (dB);
PA A svertinio garso slégio RMS (Pa);
Po etaloninis garso slégis; py = 20 pPa.

AF svertinis garso slégio lygis
Loar (V)

A svertinis garso slégio lygis, nustatomas kaip laiko funkcija, jeigu sver-
tinis laiko jvertinimas yra F (greitas)

AF svertinis didZiausias garso slégio lygis
LpAFmax

didziausia A svertiné garso slégio lygio verté, nustatyta per matavimo
trukmeés intervalg 7" naudojant svertinj laiko jvertinima F (greitas)

A svertinis ekvivalentinio nuolatinio garso slégio lygis
LpAeq,T
A svertinis garso slégio lygis nustatomas pagal $ig lygti:

1 Ipa(e
Loneqr = 101g (?gpAg)dz)
dB

Po
“
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G2.

kur

Lyaeq,r A svertinis ekvivalentinis nuolatinis garso slégio lygis (dB);
T matavimo trukmés intervalas (nurodomas s);

pa (©) A svertinis akimirkinis garso slégis (Pa);

Po etaloninis garso slégis; py = 20 pPa.

Matavimo nuokrypos

Visiems standarte nurodytiems iSmatuotiems atstumams turi biiti taikomos
+ 0,2 m nuokrypos, jeigu nenustatytas joks reikalavimas.



