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A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2011. aprilis 4.)

a transzeuropai hagyomanyos vasuti rendszer ,jarmiivek — zaj”
alrendszerére vonatkozé atjarhatésagi miiszaki el6irasrol

(az értesités a C(2011) 658. szamu dokumentummal tortént)
(EGT-vonatkozasu szoveg)

(2011/229/EU)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unio mitkodésérdl szold szerzédésre,

tekintettel a vasuti rendszer Kozosségen beliili kolesonds atjarhatosa-
gardl sz616, 2008. junius 17-1 2008/57/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
iranyelvre (1) és kiilonGsen annak 6. cikke (1) bekezdésére,

tekintettel az Eurdpai Vasati Ugynokség 2010. marcius 30-i (ERA/
REC/02-2010/INT) ajanlasara,

mivel:

() A 881/2004/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (?)
12. cikke eldirja az Eurépai Vastti Ugyndkség (a tovabbiakban:
az Ugynokség) szamara, hogy gondoskodjon a kolcsonds atjarha-
tosag miiszaki elSirdsainak (a tovabbiakban: AME-k) a miiszaki
fejlodéssel, a piaci trendekkel és a tarsadalmi kovetelményekkel
valo egyeztetésérdl, és tegyen javaslatot a Bizottsagnak az AME-
k altala sziikségesnek itélt modositasaira vonatkozoan.

(2) A Bizottsag 2007. julius 13-i C (2007)3371 hatarozataval keret-
felhatalmazast adott az Ugyndkségnek egyes tevékenységeknek a
nagy sebességli transzeurdpai vasuti rendszer kolcsonds atjarha-
tosagardl szolo, 1996. julius 23-i 96/48/EK tanacsi iranyelv (%) és
a hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer kolcsonds atjarha-
tosagarol szolo, 2001. marcius 19-1 2001/16/EK eurdpai parla-
menti és tandcsi iranyelv (*) alapjan torténé ellatasara. A keret-
felhatalmazas alapjan az Ugynokséget felkérték a 2006/66/EK
bizottsagi hatarozattal (°) elfogadott, a transzeurépai hagyoma-
nyos vasuti rendszer ,,jarmiivek — zaj” alrendszerére vonatkozd
atjarhatosagi miiszaki eldiras (a tovabbiakban: zaj AME) korlato-
zott feliilvizsgalatanak elvégzésére.

(3) A zaj AME alapjan kotelez8en hasznélandd referenciavagany
nem all minden tagallamban rendelkezésre, és a tagallamok
nem kotelezhetoek ilyen vagany megépitésére. Ez egyrészt
megakadalyozta, hogy az Eurdpai Union beliil az 6sszes érdekelt
szamara azonos versenyfeltételek alljanak rendelkezésre, masrészt
az eredeti hatarozatban tervezetthez képest nagyobb pénziigyi
terhet jelentett. A referenciavagany elérhetdségével, a vizsgalati
modszerekkel és a vizsgalat koltségeivel kapcsolatosan a Bizott-
sagnak és az Ugyndkségnek szamos problémit jeleztek.

HL L 191, 2008.7.18., 1.
HL L 220., 2004.6.21., 3.
() HL L 235., 1996.9.17., 6.
HL L
HL L

©o0op0

110., 2001.4.20., 1.
37., 2006.2.8., 1. o.
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(4) A Bizottsag ezzel a hatarozattal pontositani kivanja a referencia-
vagannyal kapcsolatos feladatokat, lehetévé kivanja tenni a vizs-
galatok referenciavaganytol eltérd vaganyon torténd elvégzését,
egyidejiileg biztositva az AME jévébeli feliilvizsgalatdhoz ssze-
hasonlit6 adatok megfeleld gylijtését és rogzitését, a kis jarmdi-
parkok megfelelésigazolasi koltségeinek csokkentését és az ISO
EN 3095 szabvannyal kapcsolatos leglijabb fejleményeknek az
AME-be valé beépitését.

(5) A zajra vonatkozo hatarértékek és az AME hatalya nem valtozik.
Ez a hatérozat ennélfogva a zaj AME tekintetében csak korlato-
zott feliilvizsgélatot jelent, és nem érinti az AME 7. szakaszaban
eldirt, a zaj AME-re vonatkozé teljes korti feliilvizsgalatot.

(6) Az egyértelmiiség és az egyszerliség kedvéért célszeriibb a
2006/66/EK hatarozatot teljes egészében hatalyon kiviil helyezni.

(7)  Ezért a 2006/66/EK hatarozatot hatalyon kiviil kell helyezni.

(8) Az ebben a hatarozatban el6irt intézkedések 6sszhangban vannak
a 2008/57/EK iranyelv 29. cikkének (1) bekezdése szerint 1étre-
hozott bizottsag véleményével,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

(1) A 2008/57/EK iranyelv 6. cikke (1) bekezdésében emlitett transz-
eurdpai hagyomdnyos vasuti rendszer ,jarmiivek — zaj” alrendszerével
kapcsolatos atjarhatosagi miiszaki el6irs (a tovabbiakban: AME) médo-
sitott valtozata e hatarozat melléklete szerint elfogadasra kertil.

(2) Az AME-t a 2008/57/EK iranyelv 1. mellékletében meghata-
rozottak szerint kell alkalmazni a transzeurdpai hagyomanyos vasuti
rendszer jarmiiveire.

Az AME az 0ij és a meglévd jarmiivekre egyarant a melléklet 7. szaka-
szaban foglaltak szerint érvényes.

2. cikk

Amennyiben a megallapodasok zajkibocsatasi hatarértékekkel kapcso-
latos kovetelményeket tartalmaznak, a tagallamok ezekrdl e hatarozat
hatalybalépésétél szamitott hat honapon beliil értesitik a Bizottsagot,
kivéve, ha a 2006/66/EK hatarozat értelmében mar sor keriilt értesitésre.

A kovetkezd megallapodéasokrol kell értesitést kiildeni:

a) nemzeti megallapodasok a tagdllamok és a vasuttarsasagok vagy
palyahalozat-miikodtetdk kozott, amelyek allandd vagy ideiglenes
jellegiiek, és amelyeket a tervezett szallitdsi szolgaltatds nagyon
egyedi vagy helyi jellege tesz indokoltta;

b) két- vagy tobboldalti megallapodasok a vasuttarsasagok, a palyaha-
l6zat-mikodtetok vagy a biztonsagi hatosagok kozott, amelyek
jelentds mértékii helyi vagy regionalis atjarhatésagot eredményeznek;
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¢) nemzetkozi megallapodasok egy vagy tobb tagallam és legalabb egy
harmadik orszag kozott, illetve tagallamok vasuttarsasiagai vagy
palyahalozat-miikodtetdi €s legalabb egy harmadik orszdg vasuttar-
sasaga vagy palyahalozat-miikodtetéje kozott, amelyek helyi vagy
regionalis szinten jelentds mértékben biztositjak a kolcsonds atjarha-
tosagot.

3. cikk

A hatarozat mellékletének 6. szakaszaban meghatarozott, a megfeleloség
és a haszndlatra valo alkalmassag értékelésére és az EK-hitelesitésre
vonatkozo eljarasok alapjat a 2010/713/EU bizottsagi hatarozatban (1)
meghatarozott modulok képezik.

4. cikk

A Bizottsag el6késziti ezen AME feliilvizsgalatat és naprakésszé tételét,
és a hatdrozat mellékletének 7.2. pontjdban meghatarozott eljarassal
Osszhangban a technoldgiai fejlemények vagy a tarsadalmi kovetelmé-
nyek figyelembevétele érdekében megfeleld ajanldsokat tesz a
2008/57/EK iranyelv 29. cikkében emlitett bizottsagnak (,,RIS bizott-

sag”).
5. cikk

A 2006/66/EK hatarozat hatalyat veszti. Rendelkezései azonban
tovabbra is alkalmazandok az e hatarozat mellékletében szerepld
AME-vel osszhangban engedélyezett projektek karbantartasara és —
amennyiben a kérelmez6 nem kéri e hatarozat alkalmazasat — j jarmii-
vekre, meglévé jarmiivek felijitdsara vagy korszeriisitésére iranyulo
projektekre vonatkozoan, amelyek fejlesztése eldrehaladott allapotban
van vagy amelyek az e hatarozat bejelentése idején végrehajtas alatt
allo szerzédések targyat képezik.

6. cikk

Ennek a hatarozatnak a tagallamok a cimzettjei.

() HL L 319., 2010.12.4., 1. o.
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HAGYOMANYOS TRANSZEUROPAI VASUTI RENDSZER
Az atjarhatésagi miiszaki el6irasok
Alrendszer: Hagyomanyos jarmiivek

Hataly: Zaj

Szempont: Az aruszallito kocsik, mozdonyok, tobbrészes egységek és

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

személykocsik altal kibocsatott zaj
BEVEZETES

Miiszaki alkalmazasi teriilet

Ez az AME a 2008/57/EK iranyelv II. mellékletében meghatérozott
hagyomanyos vasuti jarmiivek alrendszerét érinti. A jarmi alrendszerrel
kapcsolatos bovebb tajékoztatas a 2. szakaszban talalhato.

Ez az AME az alkalmazasi teriiletére tartozo jarmiivek altal kibocsatott
zajra vonatkozik.

Foldrajzi alkalmazasi teriilet

Ezen AME foldrajzi hatalya a 2008/57/EK iranyelv I. mellékletében leirt
hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer.

Ezen AME tartalma

A 2008/57/EK iranyelv 5. cikkének (3) bekezdésével dsszhangban ez az
AME:

a) jelzi annak tervezett hatalyat (2. szakasz);

b) alapvetd kovetelményeket allapit meg minden érintett alrendszerre
és azok mads alrendszerekkel valo kapcsolodasi pontjaira vonatko-
z6an (3. szakasz);

c) megallapitja az alrendszer és annak mas alrendszerekkel valo
kapcsolodasi pontjai altal elérendd mitkodési és miszaki eldirasokat
(4. szakasz);

d) megallapitja valamennyi érintett esetet illetéen az alrendszerek ,,EK”
hitelesitésére vonatkozo eljarasokat (6. szakasz);

e) jelzi az AME végrehajtasanak stratégiajat (7. szakasz);

f) az érintett személyzet esetében jelzi az alrendszer mikodéséhez és
karbantartasihoz, valamint az AME végrehajtisahoz sziikséges
szakmai képesitéseket, illetve a munka-egészségiigyi és biztonsagi
feltételeket (4. szakasz).

Ez az AME nem tartalmaz a kolcsénds atjarhatosagot lehetové tevé
rendszerelemekre vonatkozo elirasokat.

Tovabbd, az 5. cikk (5) bekezdésével Gsszhangban valamennyi AME
esetében rendelkezni lehet kiilonleges esetekrdl; ezek a 7. szakaszban
talalhatok.

AZ ALRENDSZER/ALKALMAZASI  TERULET MEGHATA-
ROZASA

Az alrendszer/alkalmazasi teriilet meghatarozasa

A jelen AME targyat képez6 jarmiivek kozé tartoznak a hagyoményos
transzeurdpai vasuthalozat egészén vagy egy részén valosziniileg kozle-
kedd, e pontban meghatirozott egységek. Ez az AME az allasi, indulasi
¢és elhaladasi zajjal, valamint a vezet6allas bels6 zajaval kapcsolatban
tartalmaz hatarértékeket.

Dizel vagy villamos motorvonatok

Ebbe az egységtipusba tartozik minden, egy vagy tobb fix vagy eldre
meghatarozott dsszeallitasu személyszallito vonat. A (motorkocsik kivé-
telével) a vonat egyes jarmiiveit felszerelik dizel vagy villamos vontatd
berendezéssel, és a vonaton legalabb egy vezetofiilkét alakitanak ki.
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2.2.

E tipus megnevezése a késdbbiekben tobbrészes egység.

Tobbrészes egységre példa: szerelvény, villamos és/vagy dizel tobb-
részes egység, motorkocsi.
Dizel vagy villamos vontato jarmiivek

Ebbe az egységtipusba tartoznak azok a vontatd jarmiivek, melyek nem
képesek rakomany szallitasara, ugy mint dizel- vagy villamos mozdo-
nyok, illetve motorkocsik. Ezek a jarmiivek aru- vagy/és utasszallitasi
célokra szolgalnak.

E tipus megnevezése a késdbbiekben mozdony.
Példdk mozdonyra: mozdony, tolatdmozdony, motorkocsi.

Személykocsik,

Ebbe az egységtipusba tartoznak az utasokat és/vagy csomagokat szal-
litb, nem vontatd jarmiivek, melyeket a fentebb a vontatasi funkcio
ellatdsa céljaira ,dizel vagy villamos vontatdo jarmiivekkel” valtozo
Osszeallitasban lizemeltetnek.

E tipus megnevezése a késdbbiekben személykocsi.

Példak személykocsira: személykocsi, vezethetd kocsi, poggyaszkocsi,
hajtémotor nélkiili potkocsi, személyszallito vonatokon torténdé haszna-
latra szant aut6szallitd kocsi.

Aruszallité - kocsik, ideértve a tehergépkocsik szallitdsara tervezett
Jjarmiiveket

Ebbe az egységtipusba tartoznak az aruszallitasra tervezett olyan jarmii-
vek, melyekben tizemeltetésiik soran embereket nem szallitanak.

E tipus megnevezése a késObbiekben aruszallitdo kocsi vagy kocsi.

A vasuti infrastruktura épitését és karbantartdasat szolgalo mobil beren-
dezések

Ez a tipus csak abban az esetben tartozik ezen AME alkalmazési terii-
letére, amennyiben a kovetkezd jellemzok mindegyikével rendelkezik:

a) sajat kerekein, sinen fut;

b) sinhez kotott rendszerek miikddéséhez sziikséges jellemzokkel
tervezték;

c) szallitasi (futd) Osszeallitasban sinen, sajat kerekein fut, onjaré vagy
vontatott.

Az iizemi Ssszeallitas kiviil esik ezen AME alkalmazasi teriiletén.

Ezen egységtipus megnevezése a késGbbiekben infrastruktira karbantar-
tasara szolgald gépek. Az infrastruktGra karbantartasara szolgalod
gépeknek az AME mozdonyokra vonatkozé kovetelményeinek kell
megfelelniiik.

Az alrendszer kapcsolodasi pontjai

Ez a zaj AME az alabbiakkal kapcsolodik:
a) aruszallitdo kocsi alrendszerrel a kovetkez6k tekintetében:
— elhaladasi zaj,

— allasi zaj;
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3.2.

3.3.
3.3.1

b) mozdonyok, tobbrészes egységek és kocsik alrendszer, a kovetkezok
tekintetében:

— allasi zaj,

— indulasi zaj (személykocsikra nem vonatkozik),
— clhaladasi zaj,

— a vezet6allas belsé zaja, indokolt esetben.

ALAPVETO KOVETELMENYEK
Altalanos tudnivalok

A jelen AME 3. szakaszdban emlitett, alapvetd vonatkozo miiszaki
kovetelmények teljesitését a 4. szakaszban ismertetett eléirasoknak
vald megfelelés biztositja az alrendszer esetében, amit az alrendszer
hitelesitésének pozitiv ellenérzési eredménye igazol a 6. szakaszban
leirtak szerint.

Ennek ellenére az érintett tagallam feleldssége alatti eljarasokkal Ossz-
hangban el kell végezni a megfeleld megfeleldségi vizsgalatot, ha az
alapveté kovetelmények egy részére nemzeti szabalyok vonatkoznak az
alabbiak miatt:

a) az AME-ben kozolt nyitott és fenntartott pontok;
b) a 2008/57/EK iranyelv 9. cikke szerinti eltérés; és
¢) ajelen AME 7.7. részében leirt konkrét esetek.

Alapveté kovetelmények

Az alapvet6é kovetelmények a kovetkezoket érintik:
a) Dbiztonsag;

b) megbizhatosag ¢és rendelkezésre allas;

c) egészségvédelem;

d) kornyezetvédelem;

e) miszaki OsszeegyeztethetGség.

Ezek a kovetelmények altalanos és az egyes alrendszerekre vonatkozo
konkrét kovetelményeket tartalmaznak.

Altalanos alapveté kovetelmények

Kornyezetvédelem

A 2008/57/EK iranyelv III. mellékletének 1.4.4. pontja szerinti alapvetd
kovetelménnyel 6sszhangban a hagyomanyos transzeurdpai vasuti rend-
szernek be kell tartania a zajszennyezésre vonatkozo, meglévé rendel-
kezéseket.

A jarmiivek altal kibocsatott zaj szempontjabol a jarmiivek alrendszere
vonatkozasaban ezzel az alapvetd kovetelménnyel a kovetkezd alrend-
szerek el6irasai foglalkoznak:

a) eclhaladasi zaj (4.2.1.1. és 4.2.2.4. alapparaméter);
b) allasi zaj (4.2.1.2. és 4.2.2.2. alapparaméter);
c) indulasi zaj (4.2.2.3. alapparaméter);

d) a mozdonyok, tobbrészes egységek és motorkocsik bels zaja
(4.2.3. alapparaméter).



2011D0229 — HU —24.01.2013 — 001.001 — 10

4.2.

4.2.1.

AZ ALRENDSZER JELLEMZOI
Bevezetés

A 2008/57/EK iranyelv targyat képez6 hagyoményos transzeurdpai
vasuti rendszer, amelynek része a jarmiivek alrendszere, olyan integralt
rendszer, amelynek egységességét igazolni kell. Ezt az egységességet
kiilonosen az alrendszer muszaki eldirasai, a felsdbb szintli rendszerhez
vald kapcsolddasi pontjai és az lizemeltetési és karbantartasi szabalyok
szempontjabol kell ellendrizni.

Figyelembe véve az Gsszes alkalmazando alapveté kovetelményt, ebben
a szakaszban talalhat6 a jarmiivek alrendszerének jellemzése a jarmiivek
altal kibocsatott zaj szempontjabol.

Ez az AME az 1j jarmiivekre, illetve — ha azt a 7. szakasz rendelkezései
eldirjak — a felujitott vagy korszerisitett jarmiivekre vonatkozik.

A G. fliggelékben szerepelnek a zajvizsgalathoz kapcsolodd altalanos
informéciok és fogalommeghatarozasok. Az AME vonatkoz6 rendelke-
zése hanyaban a megfelelé EN-szabvanyokat kell hasznalni a kifejezé-
sek, fogalommeghatarozasok, miiszerezés és kalibralas, mérésmindség, a
vizsgalati jelentésre vonatkozé kovetelmények ¢és a zajvizsgalathoz
kapcsolodo mas altalanos informaciok tekintetében.

Az alrendszer miikodési és miiszaki el6irasai

A 3. szakaszban ismertetett alapvetd kovetelmények fényében a
jarmilvek alrendszerének a jarmiivek altal kibocsatott zajjal kapcsolatos
miikodési és miiszaki elGirasai az alabbiak:

a) allasi zaj (4.2.1.2. és 4.2.2.2. alapparaméter);
b) indulasi zaj (4.2.2.3. alapparaméter);
c) elhaladasi zaj (4.2.1.1. és 4.2.2.4. alapparaméter);

d) a mozdonyok, tobbrészes egységek és motorkocsik belsé zaja
(4.2.3. alapparaméter).

Az aruszallito kocsik altal kibocsatott zaj
Az aruszallitd kocsik altal kibocsatott zaj elhaladasi és allasi zajra

oszlik.

Az aruszallitdo kocsik elhaladési zajat nagymértékben befolyasolja azok
gordiilési zaja (a kerék és a sin érintkezési zaja), ami a sebesség fligg-
vénye.

Magat a gordiilési zajt a kerék és a sin akusztikus egyenetlensége,
valamint a sin és a kerékpar dinamikus viselkedése okozza.

Az elhaladasi zaj jellemzésére kivalasztott paraméterek az alabbiak:
a) a hangnyomas szintje a meghatarozott mérési mod szerint;

b) a mikrofon pozicidja;

c) a kocsi sebessége;

d) a vagany viselkedése (pl. sin akusztikus egyenetlensége, fliggéleges
és vizszintes vaganyromlasi sebességek).

Az aruszallito kocsik allasi zajat csak akkor kell figyelembe venni, ha a
kocsit olyan kiegészité berendezésekkel szerelték fel, mint példaul
motorok, aramfejleszték, hiitérendszerek.
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42.1.1.

Az allasi zaj jellemzésére kivalasztott paraméterek az alabbiak:

a) a hangnyomds szintje a meghatdrozott mérési mod és mikrofonpo-
zici6 szerint,

b) iizemi feltételek.

Az elhaladasi zaj hatarértékei

Az clhaladasi zaj meghatarozasara az LpAeq, Tp egyenértékii
A-hangnyomasszint szolgal, amelyet az elhaladas ideje alatt a vagany
kozepétdl 7,5 m tavolsagra, a vagany felsd sikja folott pedig 1,2 m
magasan mérnek.

A méréseket az E. fiiggeléknek megfelelden kell végezni.

A mért elhaladasizaj-szinteknek az A. figgeléknek megfelelé vaganyon
torténé méréskor meg kell felelniiik az 1. tiblazatban meghatarozott
értékeknek. A vizsgalat elvégzése megengedett az A. fliggeléknek
nem megfeleld vaganyon is, és ha a zajszintek nem haladjak meg az
1. tablazatban szerepld értékeket, vélelem szol e kovetelmény teljesitése
mellett.

Az clhaladési zaj méréséhez hasznalt vagany kovetkezd tulajdonsagait
kell megmérni és feljegyezni:

a) a fliggbleges és vizszintes vaganyromlasi sebesség az EN 15461
szabvany szerint;

b) a vagany akusztikus egyenetlensége az EN 15610 szabvany szerint.

Ha az a vagany, amelyen a méréseket végezték, nem felelt meg az A.
fiiggelékben meghatarozott referenciafeltételeknek vagy ha teljesiil a B.
fliggelék szerinti elfogadasi kritérium, a mért értékeket ,,0sszehasonlit-
hatd” megjeloléssel kel ellatni. Egyéb esetben a mért értékeket ,,nem
Osszehasonlithato” megjeloléssel kell ellatni.

A miiszaki dokumentacioban és az engedélyezett jarmiitipusok eurdpai
nyilvantartasaban fel kell tiintetni azt, hogy a mért értékek ,,6sszehason-
lithaté” vagy ,,nem Osszehasonlithatd” értékek-e. A mért zajértékeket és
az azokhoz tartozd vaganymindséget el kell menteni a miiszaki doku-
mentacioban a jarmii és a vaganyzaj kozotti Osszefiiggés késébbi érté-
kelése céljabol, az sszehasonlithatd és a nem Osszehasonlithaté adatok
tekintetében egyarant.

A mért akusztikus sinegyenetlenségnek a mérés befejezése eldtti harom
honaptol a mérés befejezése utani harom honap elteltéig érvényesnek
kell maradnia, feltéve, hogy ez id6 alatt a sin akusztikus egyenetlenségét
befolyasold vaganykarbantartdsra nem keriil sor.

A mért vaganyromlasi sebességnek a mérés befejezése elbtti egy évtdl a
mérés befejezése utani egy év elteltéig érvényesnek kell maradnia,
feltéve, hogy ez id6 alatt a vaganyromlasi sebességet befolyasolo
vaganykarbantartasra nem keriil sor.
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42.1.2.

Ha ezen idGszakon kiviil ugyanazt a vaganyszakaszt ismételten elhala-
dasi zaj méréséhez hasznaljak, az akusztikus egyenetlenséget vagy a
vaganyromlasi sebességet ujbol meg kell mérni. A miszaki dokumen-
tacioban bizonyitékot kell adni arra vonatkozoan, hogy a tipus elhala-
dasi zajanak méréséhez hasznalt vaganyadatok a vizsgalat napjan (nap-
jain) érvényesek voltak, pl. a zajra hatast gyakorld utolsé karbantartas
napjanak megadasaval.

1. tablazat

Az aruszallité kocsik elhaladasi zajanak LpAeq,Tp hatarértékei

Kocsi LpAeq, Tp dB-ben

Uj kocsik legfeljebb 0,15 m! atlagos hosszegy- 82
ségenkénti tengelyszammal (apl), 80 km/h mellett

A 2008/57/EK iranyelv 20. cikkével Osszhangban 84
felujitott vagy korszertsitett kocsik legfeljebb 0,15
m~! 4tlagos hosszegységenkénti tengelyszammal
(apl), 80 km/h mellett

Uj kocsik 0,15 m! feletti és legfeljebb 0,275 m! 83
atlagos hosszegységenkénti tengelyszammal (apl),
80 km/h mellett

A 2008/57/EK iranyelv 20. cikkével Osszhangban 85
felujitott vagy korszeriisitett kocsik 0,15 m! feletti
és legfeljebb 0,275 m™! atlagos hosszegységenkénti
tengelyszammal (apl), 80 km/h mellett

Uj kocsik 0,275 m™! feletti atlagos hosszegységen- 85
kénti tengelyszdmmal (apl), 80 km/h mellett

A 2008/57/EK iranyelv 20. cikkével Osszhangban 87
felujitott vagy korszertisitett kocsik 0,275 m™! feletti
atlagos hosszegységenkénti tengelyszammal (apl),
80 km/h mellett

Az ,apl” érték a tengelyek szamanak és az iitk6zOok folotti hosszisag
hanyadosa.

Ha az egység lizemi sebessége 80 km/h alatti, azt legnagyobb sebes-
ségén kell vizsgalni és a 80 km/h sebességre érvényes elhaladasizaj-
hatarértékeket korrekcio nélkiil kell alkalmazni. Egyéb esetekben az
egység elhaladasi zajat 80 km/h és v sebességen kell megmérni (ahol
v = 190 km/h vagy az egység legnagyobb tervezési sebessége, ameny-
nyiben a legnagyobb sebesség nem éri el a 190 km/h-t). A 80 km/h
mellett mért érték és a legnagyobb sebességen mért, de az LpAeq,Tp
(80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h)egyenlettel 80 km/h-ra
vonatkoztatott érték koziil a nagyobbat kell 6sszehasonlitani a hatarérté-
kekkel (lasd az 1. tablazatot).

Az 4llasi zaj hatdrértékei

Az éallasi zaj meghatirozasara az egyenértékli A-hangnyomasszint
LpAeq, T szolgal.

A méréseket a C. fiiggeléknek megfelelden kell végezni.

Az aruszallito kocsik allasi zajanak a vagany kozépvonalatol 7,5 m
tavolsagra, a vagany felso sikja folott pedig 1,2 m magassagban mért
hatdrértékeit a 2. tablazat adja meg. A hangnyomas szintjét az Lyacq T
jelzi.
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4.2.2.

422.1.

4222.

2. tablazat

Az aruszallité kocsik allasi zajanak Lyseqr hatarértéke

Kocsik Lpaeq dB-ben

Minden aruszallitoé kocsi 65

A mozdonyok, tébbrészes egységek, személykocsik és infrastruktira
karbantartasara szolgalo gépek dltal kibocsatott zaj

Bevezetés

A 2.1.5. pontnak megfeleléen az infrastruktura karbantartasara szolgald
gépek értékeléséhez a mozdonyokra vonatkozd kovetelményeket kell
figyelembe venni. Adott esetben az infrastruktira karbantartasara szol-
galo gépekbe szerelt vontatd berendezéshez kell igazitani, hogy mely
mozdonykategoriara (villamos, dizel) vonatkozd kovetelményeket kell
hasznalni. Ha az infrastruktira karbantartasara szolgalé gép dizelmo-
toros meghajtasu, ennek a motor kimendtengelyénél 2 000 kW-nal
nagyobb teljesitményii dizelmozdony hatarértékeinek kell megfelelnie.
Ha az infrastruktira karbantartasara szolgald gépet vontatd berende-
zéssel nem szerelték fel, a személykocsira/kocsira vonatkozd mérési
feltételeket kell hasznalni (az indulasi zaj vizsgalata nélkil), de a
mozdonyokra vonatozo hatarértékeket kell hasznalni.

A mozdonyok, tobbrészes egységek és személykocsik altal kibocsatott
zaj allasi, induldsi és elhaladési zajra oszlik. A vezetdfiilkével felszerelt

egységeknél a vezetdfiilkén beliili zajt is figyelembe kell venni.

Az allasi zajt nagymértékben befolyasoljak a segédberendezések, mint
példaul hiitérendszerek, 1égkondicionalok és kompresszorok.

Az indulési zaj a vontatdsi részegységek, mint példaul dizelmotorok és
hiitéventilatorok és a segédberendezések 4ltal keltett zajbol tevédik

0ssze.

Az elhaladasi zajt nagymértékben befolyasolja a kerék és a sin kolcson-
hatasabol ered6 gordiilési zaj, amely a sebesség fliggvénye.

Magat a gordiilési zajt a kerék és a sin egylittes egyenetlensége, vala-
mint a sin és a kerékpar dinamikus viselkedése okozza.

Alacsonyabb sebességen a segédberendezések és a vontatoberendezések
zaja is jelentGs.

A kibocsatott zaj szintjét a kovetkezok jellemzik:

a) a hangnyomas szintje a meghatarozott mérési mod szerint;
b) a mikrofon pozicidja;

c) a kocsi sebessége;

d) a sin egyenetlensége;

e) a vagany dinamikus és sugarzasi viselkedése.

Az allasi zaj jellemzésére kivalasztott paraméterek az alabbiak:

a) a hangnyomas szintje a meghatarozott mérési mod és mikrofonpo-
zicid szerint;

b) iizemi feltételek.

Az 4llasi zaj hatarértékei

Az allasi zaj hatarértékeit a vagany kozépvonalatdl 7,5 m tavolsagra, a

vagany fels6 sikja folott pedig 1,2 m magasan hatarozzak meg. A hang-

nyomas szintjét az LpAeq, T jelzi. A jarmiivek zajkibocsatasanak a fent
emlitett feltételek melletti hatarértékeit a 3. tablazat adja meg.

A méréseket a C. fliggeléknek megfeleléen kell végezni.
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4223.

4224.

3. tablazat

A villany- és dizelmozdonyok, az infrastruktira karbantartasara

szolgalo gépek, EMU-k (elektromos hajtasi tobbrészes egységek),

DMU-k (dizelhajtasi tobbrészes egységek) és a személykocsik
allasi zajanak LpAeq, T hatarértékei

Jarmiivek LpAeq, T dB-ben

Villanymozdonyok ¢és infrastruktira karbantartasara 75
szolgalé elektromos meghajtasu gépek

Dizelmozdonyok ¢és infrastruktira karbantartasara 75
szolgalo dizelhajtasu gépek

EMU-k 68
DMU-k 73
Személykocsik 65

Az allasi zaj esetében meghatarozott érték a C. fliggelékben meghatd-
rozott mérési pontokban mért Osszes érték energiaatlaga.

Az indulési zaj hatdrértékei

Az indulasi zaj hatarértékeit a vagany kozépvonalatol 7,5 m tavolsagra,
a vagany fels6 sikja folott pedig 1,2 m magasan hatdrozzak meg.

A méréseket a D. fliggeléknek megfelelden kell végezni.

Infrastruktira karbantartasara szolgald gépek esetében az inditast
tovabbi vontatdterhelés nélkiil kell végezni. A hangnyomas szintjét az
LpAFmax jelzi. A jarmiivek indulési zajanak a fent megallapitott felté-
telek melletti hatarértékeit a 4. tablazat adja meg.

4. tablazat

A villany- és dizelmozdonyok, az infrastruktiira karbantartiasiara
szolgalo gépek, EMU-k és a DMU-k indulasi zajanak LpAFmax

hatarértékei
Jarmt LpAFmax dB-ben
Villanymozdonyok P < 4 500 kW a kerékkoszoru- 82
nal
Villanymozdonyok P >/= 4500 kW a kerékkoszo- 85

rinal és infrastruktira karbantartasara szolgalo
elektromos meghajtasi gépek

Dizelmozdonyok P < 2 000 kW a motor kimendten- 86
gelyénél
Dizelmozdonyok P >/= 2 000 kW a motor kimend- 89

tengelyénél és infrastruktira karbantartasara szol-
gald dizelhajtasu gépek

EMU-k 82
DMU-k, P < 500 kW/motor 83
DMU-k, >/= 500 kW/motor 85

Az elhaladdsi zaj hatarértékei

Az elhaladasi zaj hatarértékeit a vagany kozépvonalatél 7,5 m tavol-
sagra, a vagany fels6 sikja folott pedig 1,2 m magassagban hatarozzak
meg a jarmi 80 km/h sebessége mellett. A folyamatos zajszint meghata-
rozasara az egyenértékii A-hangnyomasszint LpAeq, T szolgal
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A méréseket az E. fiiggeléknek megfeleloen kell végezni.

A mért elhaladasizaj-szinteknek az A. fiiggeléknek megfelelé vaganyon
torténd méréskor meg kell felelniiik az 5. tdblazatban meghatarozott
értékeknek. A vizsgalat elvégzése megengedett az A. fiiggeléknek
nem megfelelé vaganyon is, és ha a zajszintek nem haladjak meg az
5. tablazatban szerepld értékeket, vélelem szol e kdvetelmény teljesitése
mellett.

Az elhaladasi zaj méréséhez hasznalt vagany kovetkezd tulajdonségait
kell megmérni és feljegyezni:

a) a fiiggbleges és vizszintes vaganyromlasi sebesség az EN 15461
szabvany szerint;

b) a vagany akusztikus egyenetlensége az EN 15610 szabvany szerint.

Ha az a vagany, amelyen a méréseket végezték, nem felelt meg az A.
fliggelékben meghatarozott referenciafeltételeknek vagy ha teljesiil a B.
fliggelék szerinti elfogadasi kritérium, a mért értékeket ,,0sszehasonlit-
hatd” megjeloléssel kel ellatni. Egyéb esetben a mért értékeket ,,nem
Osszehasonlithatd” megjeloléssel kell ellatni.

A miiszaki dokumentacioban és az engedélyezett jarmitipusok eurdpai
nyilvantartasaban fel kell tiintetni azt, hogy a mért értékek ,,0sszehason-
lithatd” vagy ,,nem Osszehasonlithatd” értékek-e. A mért zajértékeket és
az azokhoz tartoz6d vaganymindséget mindig el kell menteni a miiszaki
dokumentécioban a jarmi és a vaganyzaj kozotti Osszefiiggés kés6bbi
értékelése céljabol, az Osszehasonlithatd és a nem Osszehasonlithato
adatok tekintetében egyarant.

A mért akusztikus sinegyenetlenségnek a mérés befejezése el6tti harom
honaptol a mérés befejezése utani harom honap elteltéig érvényesnek
kell maradnia, feltéve, hogy ez id6 alatt a sin akusztikus egyenetlenségét
befolyasolo vaganykarbantartasra nem keriil sor.

A mért vaganyromlasi sebességnek a mérés befejezése elbtti egy évtdl a
mérés befejezése utani egy év elteltéig érvényesnek kell maradnia,
feltéve, hogy ez id6 alatt a vaganyromlasi sebességet befolyasolo
vaganykarbantartasra nem keriil sor.

Ha ezen id6szakon kiviil ugyanazt a vaganyszakaszt ismételten elhala-
dasi zaj méréséhez hasznaljak, az akusztikus egyenetlenséget vagy a
vaganyromlasi sebességet ujbol meg kell mérni. A miszaki dokumen-
tacioban bizonyitékot kell adni arra vonatkozoan, hogy a tipus elhala-
dasi zajanak méréséhez hasznalt vaganyadatok a vizsgalat napjan (nap-
jain) érvényesek voltak, pl. a zajra hatast gyakorld utolsé karbantartas
napjanak megadasaval.

Ha az egység ilizemi sebessége 80 km/h alatti, azt legnagyobb sebes-
ségén kell vizsgalni és a 80 km/h sebességre érvényes elhaladasizaj-
hatarértékeket korrekcio nélkiil kell alkalmazni. Egyéb esetekben az
egység elhaladasi zajat 80 km/h és v sebességen kell megmérni (ahol
v = 190 km/h vagy az egység legnagyobb tervezési sebessége, ameny-
nyiben a legnagyobb sebesség nem éri el a 190 km/h-t). A 80 km/h
mellett mért érték és a legnagyobb sebességen mért, de az alabbi egyen-
lettel 80 km/h-ra vonatkoztatott érték koziil a nagyobbat kell Gsszeha-
sonlitani a hatarértékekkel (lasd: tablazat):

LpAeq,Tp(80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h)

Az 5. tablazatban szerepelnek a villany- és dizelmozdonyokra, az
infrastruktira karbantartasara szolgalo gépekre, EMU-kra, DMU-kra ¢és
személykocsikra a fent meghatarozott feltételek mellett vonatkozo6 zajki-
bocsatasi hatarértékek. Az infrastruktira karbantartasara szolgalo gépek
tekintetében a mérést tovabbi vontatoterhelés nélkiil kell végezni.
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4.2.3.

5. tablazat

A villany- és dizelmozdonyok, az infrastruktira karbantartasara
szolgalo gépek, az EMU-k, a DMU-k és a személykocsik elhaladasi
zajanak LpAeq, Tp hatarértékei

Jarmi LpAeq,Tp dB-ben

Villanymozdonyok ¢és infrastruktira karbantartasara 85
szolgald elektromos meghajtasu gépek

Dizelmozdonyok ¢és infrastruktira karbantartasara 85
szolgald dizelhajtast gépek

EMU-k 81
DMU-k 82
Személykocsik 80

A kizarolag kompozit féktuskokkal vagy tarcsafékekkel fékezett, infrast-
ruktara karbantartasara szolgald gépeket mérés nélkiil az 5. tablazatban
meghatarozott zajkovetelményeket teljesitonek kell tekinteni. Ez érvé-
nyes a kompozit fékbetétekkel felszerelt jarmiivekre is.

A mozdonyok, tobbrészes egységek és motorkocsik vezetdfiilkéjének
belsé zaja

Amint az a 2.1.5. pontban szerepel, az infrastruktira karbantartisara
szolgalo gépek értékeléséhez a mozdonyokra vonatkozd kovetelmé-
nyeket kell figyelembe venni.

A személykocsik belsé zajat nem tekintik alapparaméternek. A vezetd-
fiilkén beliili zajszint azonban fontos tényezdé. A vezet6fiilkén beliili zajt
a lehet6 legalacsonyabb szinten kell tartani a zaj forrasnal valo korlato-
zasaval és tovabbi megfeleld intézkedésekkel (hangszigeteléssel, hang-
elnyeléssel). A hatarértékeket a 6. tablazat adja meg. Az infrastruktira
karbantartasara szolgald gépek tekintetében a mérést tovabbi vontatoter-
helés nélkiil kell végezni.

A méréseket az F. figgeléknek megfelelden kell végezni.
6. tablazat

A villany- és dizelmozdonyok, az infrastruktira karbantartasara
szolgalo gépek, az EMU-k, a DMU-k és a személykocsik
vezetofiilkéjén beliili zaj LpAeq, T hatarértékei

T mérési id6

A vezetbfilkén beliili zaj LpAeq,T dB-ben mésodpercben

Allo helyzet (kiilsé akusztikus 95 3
figyelmeztetés soran a kiirt maxi-
malis hangnyomasa, de a jarmii
elétt 5 m tavolsagban és a sin
felsé sikja folott 1,6 m magas-
sagban kevesebb, mint 125
dB(A) mellett)

Legnagyobb sebesség a 190 km/ 78 60
h-nal kisebb sebességek esetében
(nyilt teriileten belsd ¢és kiilsd
figyelmeztetések nélkiil)

Ez a tablazat a vezetdfiilkére vonatkozik. Mindenesetre a vastttarsasa-
goknak és a személyzetiiknek alkalmazniuk kell a munkavallalok fizikai
és biztonsagi minimumkovetelményekrdl szolo, 2003. februar 6-i
2003/10/EK eurdpai parlamenti és tandcsi iranyelvet (), de az annak
vald megfelelés nem érinti a vezetdfiilkével rendelkezé jarmiivek
EK-hitelesitését.

() HL L 42., 2003.2.15., 38. o.
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4.3.

44,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

A Kkapcsolédasi pontok miikodési és miiszaki eléirasai

Ez az AME a hagyomanyos vasuti jarmiivek alrendszerére vonatkozd
AME keretrendszer része.

Uzemeltetési szabalyok

A 3. szakasz alapvetd kovetelményeinek fényében nincsenek a jarmivek
alrendszerre vonatkozo konkrét tizemeltetési szabalyok a jarmiivek altal
kibocsatott zaj vonatkozasaban.

Karbantartasi szabalyok

a) kerék-sin érintkezési paraméterek (kerékprofil);
b) kerékhibak (lapossagok, egyenetlenségek).

Lasd a Hagyomanyos vasati jarmiivek AME-ben meghatarozott karban-
tartasi dokumentaciot.

Szakmai képesitések

Nincsenek tovabbi kovetelmények a szakmai képesitésekrol szo6lo
eurdpai jogszabalyokkal Osszeegyeztethetd meglévd eurdpai és nemzeti
jogszabalyok terén.

Egészségvédelmi és biztonsagi feltételek

A vezetéfiilkék belsd zajszintjének jelenlegi hatarértékei megfelelnek a
2003/10/EK iranyelv (tizenhetedik egyedi iranyelv a 89/391/EGK
tanacsi iranyelv (') 16. cikke (1) bekezdésének értelmében) 3. cikkében
megallapitott alacsonyabb beavatkozasi expozicios hatarértékeknek

a) a csucsértékek tekintetében;

b) és altalaban a normal lizemi koriilmények kozotti atlagértékek tekin-
tetében.

Infrastruktira- és jarmiinyilvantartas
Infrastruktura-nyilvantartas

Nem vonatkozik erre az AME-re.

Az engedélyezett jarmiitipusok eurdopai nyilvantartisa

A 2008/57/EK iranyelv 34. cikkében megallapitott, a nyilvantartas
szamara rendelkezésre bocsatando adatokat az engedélyezett vasuti-
jarmui-tipusok eurdpai nyilvantartasarol szo6lod, 2011. oktober 4-i
2011/665/EU bizottsagi végrehajtasi hatarozat (%) tartalmazza.

A KOLCSONOS ATJARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO REND-
SZERELEMEK

Ez az AME nem hatiroz meg kolcsonds atjarhatosagot lehetévé tevd
rendszerelemeket.

A RENDSZERELEMEK MEGFELELOSEGENEK ES/VAGY HASZ-
NALATRA VALO ALKALMASSAGANAK VIZSGALATA ES AZ
ALRENDSZER HITELESITESE

A kolesonos atjarhatésagot lehetévé tevé rendszerelemek

Nem alkalmazhato

A jarmiivek alrendszer a jarmiivek altal kibocsatott zaj tekintetében
Vizsgadlati eljardsok

A kérelmez6 kérésére a bejelentett szervezet EK-hitelesitést végez a
2008/57/EK iranyelv VI. mellékletével 6sszhangban, valamint a vonat-
kozd modulok rendelkezéseinek megfeleléen.

() HL L 183., 1989.6.29., 1. o.

(® HL L 264., 2011.10.8., 32. o.
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6.2.2.

6.2.3.
6.2.3.1.

A kérelmez6 EK-hitelesitési nyilatkozatot allit ssze a jarmiivek alrend-
szer esetében a zaj szempontot is beleértve a 2008/57/EK irany-
elv 18. cikkének (1) bekezdésével és V. mellékletével Gsszhangban.

Modulok

A zajjal kapcsolatos kovetelmények 4. szakaszban meghatarozott hite-
lesitési eljarasa esetén a kérelmezo az alabbi modulok koziil valaszthat:

a) vagy a tipusvizsgalati eljaras (SB modul) a tervezési és fejlesztési
szakasz esetében a gyartasi szakasz egyik moduljaval kombinalva:

— a gyartasi mindségiranyitasi rendszer eljaras (SD modul), vagy
— a termékhitelesitési eljaras (SF modul);

b) a teljes mindségiranyitasi rendszer tervezési vizsgalattal eljaras (SH1
modul).

Az SD modul csak akkor megengedett, ha a kérelmezd valasztasa
szerinti bejelentett szervezet altal jovahagyott és feliigyelt mindségira-
nyitasi rendszert miikddtetnek a gyartas, illetve végtermékek ellendrzése
és vizsgalata terén.

Az SH1 modul csak akkor megengedett, ha a kérelmezé a valasztasa
szerinti bejelentett szervezet altal jovahagyott és felligyelt mindségira-
nyitasi rendszert miikdtetnek a tervezés, a gyartas, illetve végtermékek
ellenérzése és vizsgalata terén.

A jarmiivek zajszempontjainak sajatos hitelesitési modszerei
Bevezetés

Az e szakaszban leirt kivételek ellenére alapértelmezés szerint minden 1j
tipust a jelen AME 4. szakasziban meghatirozott kovetelményeknek
valé megfelelés szempontjabol kell vizsgalni. Az AME 4. szakasziban
meghatarozott vizsgalati eljarasok helyett a vizsgalatoknak az egyszerii-
sitett értékeléssel vald részben vagy egészben torténd kivaltasa is enge-
délyezett. Ez a fejezet hatarozza meg az egyszerisitett értékelési
modszerhez kapcsolodd jogosultsagi kritériumokat és kovetelményeket.

Megengedett a zajvizsgalat helyett egyszeriisitett vizsgalat, ha a vizsgalt
tipus alapja olyan meglévé, a zaj AME-nek megfelel tipus (a tovabbi-
akban: a referenciatipus), azzal a feltétellel, hogy a referenciatipus vizs-
galata az alabbi lehetéségek egyikének megfelelden tortént:

a) ezen AME 4. szakasza, az elhaladasi zajra vonatkozo eredmények
,»0sszehasonlithat6” megjelolése mellett; vagy

b) A 2006/66/EK hatirozattal elfogadott, a hagyomanyos vasiti ,jar-
miivek — zaj” AME.

Egyszertsitett vizsgalat a kovetkezd egységek esetében végezhetd:
a) A tobbrészes egységek kiilonféle Gsszeallitasai,
b) Az AME 7.. szakasza szerint feldjitott vagy korszeriisitett egységek;

c) A jorészt mar 1étez6 kialakitason alapuld 0 egységek (azonos jarmii-
csalad).

Az egyszerlsitett értékelés szerint vizsgalt egységek esetében a
megfelelés bizonyitéka a referenciatipushoz viszonyitott, zaj szempont-
jabol jelentéséggel bird modositasok részletes leirasa is. Az egyszeriisi-
tett vizsgalatot (lasd a 6.2.3.2 és 6.2.3.3. pontot) ebbdl a leirasbol kell
elvégezni a referenciaegység és a vizsgalt egység kozotti, a varhatod
zajkibocsatas-eltérés 4.2. pontban meghatarozott zajhatasok tekintetében
torténé megallapitasa céljabol.
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Az egyszerlsitett vizsgalat hasznalhato a jarmiivek zajkibocsatasa
barmely kovetkezd egyedi esetének onalldan torténd vizsgalatara: allasi
zaj, indulasi zaj, vezetballas zaja és az elhaladasi zaj.

6.23.2. A mozdonyok, tobbrészes egységek, személykocsik
¢s infrastruktira karbantartasara szolgalo gépek

egyszerlsitett vizsgalata

Az egyszerlisitett vizsgélat azt igazolja, hogy a vizsgalt egység megfelel
az ebben az AME-ben meghatarozott zajszinteknek azon zajhatasok
tekintetében, melyekre az egyszeriisitett vizsgalatot alkalmazzak.

Valamely egység egyszerlsitett vizsgalata annak bizonyitasabol all,
hogy a zajkibocsatasi szempontbdl relevans rendszerek és jellemzok a
referenciatipuséval azonosak, illetve olyanok, amelyek nem eredmé-
nyeznek a vizsgalt egység tekintetében magasabb zajkibocsatast. Az
egyszerlsitett értékelés lehet szamitas, egyszerlisitett mérés (pl. a
zajforras hangerejének mérése), illetve e kettd kombinacidja. A zaj
szempontjabol jelentés és a referenciatipustol eltéré rendszereket a
miiszaki dokumentacioban fel kell tiintetni.

6.233. Az aruszallitdo kocsik egyszerisitett értékelése

Korszerisitett vagy felujitott kocsik esetében lasd még a 7.6.1. pontot is.
Amennyiben tovabbi megfeleloségi vizsgalat sziikséges és a 7. tabla-
zatban szerepld értékek teljesiilnek, az egyszerisitett vizsgalat modsze-
rének hasznalata megengedett a korszerisitett vagy feltjitott kocsik
esetében is.

Uj kocsik esetében: amennyiben a 7. tiblazatban szerepld értékek telje-
stilnek, az egyszertsitett vizsgalat modszerének hasznalata megengedett
az aruszallité kocsik esetében is.

7. tablazat

Az aruszallité kocsik tekintetében relevans paraméterek és azoknak a
wHreferenciatipus” osszeallitasatol megengedett eltérései listaja

Az egység paramétere Megengedett eltérés Ervényes az alabbiakra:
Allasi zoj | Elhaladasi
zaj
Az egység legnagyobb sebes- | A referenciatipushoz viszonyitva — o
sége legfeljebb 10 km/h novekedés
megengedett
Kerék tipusa Megengedett, ha a referencia- — o
tipus kerekénél kevésbé zajos
(a kerekek akusztikus jellemzése
az EN 13979-1 szabvany E
melléklete szerint)
Hosszegységenkénti tengely- | Megengedett, ha a referenciati- — °
szam (a kocsi hosszahoz | pusénal alacsonyabb
vagy a kerékparok szamahoz,
vagy mindkett6hdz viszonyit-
va)
Onsily A referenciatipushoz viszonyitva — o
+/- 5 %-os eltérés megengedett
Fékrendszer A referenciatipushoz viszonyitva — o
eltérés nem megengedett
Kocsiosztaly — (pl.  tartaly, | A referenciatipushoz viszonyitva L o
Oniiritds, teher, pore) osztalyeltérés nem megengedett
Kiegészité berendezés Korlatozas nincsen o —
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6.2.4.

7.2.

Ha megengedett az egyszer(isitett vizsgalat hasznalata:

a) A 4.2.1.1. pontban meghatarozott elhaladasizaj-szinteket vizsgalat
nélkiil megfelelének kell tekinteni.

b) Az allasi zaj tekintetében az egyszerUsitett vizsgalat annak bizonyi-
tasabol 4ll, hogy a zajkibocsatasi szempontbol relevans rendszerek és
jellemzOk a referenciatipuséval azonosak, illetve olyanok, amelyek
nem eredményeznek a vizsgalt egység tekintetében magasabb zajki-
bocsatast. Az egyszeriisitett értékelés lehet szamitas, egyszerlsitett
mérés (pl. a zajforras hangerejének mérése), illetve e ketté kombi-
nacidja. A zaj szempontjabol jelentSs és a referenciatipustdl eltéré
rendszereket a miiszaki dokumenticioban fel kell tiintetni.

A HS RST AME és ezen AME szerint is EK-hitelesitést igénylé egységek

Amennyiben valamely egység HS RST AME szerinti vizsgilata
kedvezdé eredménnyel zarult, tovabbi ellendrzés nélkiil tgy kell tekin-
teni, hogy ezen AME kévetelményeinek is megfelel. Ebben az esetben a
kérelmezd tovabbi vizsgéalat nélkiil kiadhatja az EK-nyilatkozatot. Ez
csak akkor megengedett, ha nincsen zajvonatkozasu eltérés.

MEGVALOSITAS
Altalanos tudnivalok

Az AME-k végrehajtasakor figyelembe kell venni a hagyoményos
vasuthalozat teljes atjarhatosagra vald altaldnos attérését.

Az attérés tamogatasa érdekében az AME-k lehet6vé teszik a fokozatos
alkalmazast és a mas AME-kkel valo 6sszehangolt megvalositast.

Az AME feliilvizsgalata

A 2008/57/EK iranyelv 6. cikkének (2) bekezdése szerint az Ugyndkség
feladata az AME-k feliilvizsgalata és naprakésszé tétele, valamint ajén-
lasok megfogalmazasa a Bizottsig szamara a miiszaki fejlodés, illetve a
tarsadalmi igények figyelembevétele érdekében. Emellett mas AME-k
folyamatos elfogadasa és felillvizsgalata ezt az AME-t is érintheti. A
jelen AME javasolt véltoztatasait szigora felillvizsgalatnak vetik ala, és
haroméves tajékoztatd id6kozonként kiadjak az aktualizalt AME-ket.

Barmely esetben a Bizottsag legkésébb 2013. junius 23-ig jelentést
nyujt be a 2008/57/EK iranyelv 29. cikke szerinti bizottsagnak (amelyet
RIS bizottsag”-nak is neveznek), és sziikség esetén javaslatot a jelen
AME feliilvizsgalatéra az alabbi kérdéskérokben:

a) az AME végrehajtasanak értékelése, kiilonos tekintettel a koltségekre
¢és hasznokra;

b) az LpAeq,Tp hatarértékek folyamatos gorbéjének az APL (hosszegy-
ségenkénti tengelyszam) fiiggvényeként vald felhasznalasa az
aruszallitd kocsik elhaladasi zaja esetében, feltéve ha ez nem
akadalyozza a miszaki 0jitast, kiilonos tekintettel a kocsicsoportokra;

c) a kocsik, mozdonyok, tobbrészes egységek és személykocsik elhala-
dasizaj-értékeit (lasd: a 7.3. pontot) az Osszehasonlithatd zajmérési
kampanyok eredményeivel dsszhangban, kiilondsen figyelembe véve
a miszaki haladast és a rendelkezésre allo technologidkat mind a
vaganyok, mind a jarmiivek esetében, valamint a koltség-haszon
elemzéseket;

d) a dizelmozdonyok és tobbrészes egységek indulasi zajanak esetleges
masodik 1épcsés hatarértékei;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.6.
7.6.1.

e) az infrastruktira belefoglaldsa a zaj AME hatalyaba az Infrastruktira
AME-vel 6sszehangolva;

f) az AME belefoglalasa a kerékhibak megfigyelési rendszerébe. A
kerékhibak hatdssal vannak a zajkibocsatasra.

Kétlépcsés megkozelités

Ajanlatos, hogy a 2016. junius 23. utan megrendelendd vagy 2018.
junius 23. utan lizembe helyezend6 0j jarmiivek esetében 5 dB mértékii
csokkentéssel alkalmazzak az ezen AME 4.2.1.1. és 4.2.2.4. szakaszit,
a DMU-k és az EMU-k kivételével. A két utobbi esetben a csokkentés
mértéke 2 dB Ez az ajanlas csak alapul szolgal az ezen AME 4.2.1.1. és
42.2.4. szakaszanak feliilvizsgalatdhoz az AME 7.2. részben emlitett
felulvizsgalati eljarasaval osszefliggésben.

Utélagos beszerelési program a zajcsokkentés érdekében

tekintettel a vasuti jarmiivek hossza élettartamara, a meglévd jarmiallo-
many esetében is sziikséges intézkedéseket tenni az észlelt zajszint
ésszerli id6n belilli jelentds mértékti csokkentésének eldmozditasa érde-
kében, és ebben az aruszallitd jarmiivek elsobbséget élveznek. A
Bizottsag kezdeményezéseket tesz az aruszallitd jarmivekre vonatkozo
utdlagos beszerelési lehetéségeknek a megfeleld érdekelt felekkel
torténd megvitatasara az iparagon belili altalanos megegyezés elérése
érdekében.

A jelen AME alkalmazisa Uj jarmiivekre

A jelen AME-ben szerepl§ eldirasok az AME hatélya ala tartozé minden
Uj jarmiire vonatkoznak.

Indulasi zaj

Az indulasi zajra vonatkozé hatarértékeket minden, motoronként 500
kW teljesitmény feletti olyan DMU esetében 2 dB-el meg lehet emelni,
melynek forgalomba helyezését legkésobb 2011. jinius 23-ig engedé-
lyezik.

Kivételek a nemzeti, kétoldalu, tébboldalu és tobb nemzetet érintd
megallapodasok esetében

Meglévd kovetelmények

Amennyiben a bejelentett megallapodasok zajjal kapcsolatos kovetelmé-
nyeket tartalmaznak, ezek a megallapodasok, koztiik a jelen AME-vel
kapcsolatban az Orosz Foderacioval és az EU-val hatiros mas FAK-
orszagokkal kotott EU-szintli megallapodasok a sziikséges intézkedések
megtételéig maradnak engedélyezve.

Jovébeni megallapodasok és meglévd megallapo-
ddasok modositasai

Minden jovébeni megallapodas vagy a meglévé megallapodasok modo-
sitasa figyelembe veszi az EU-s jogszabalyokat, kiilonds tekintettel a
jelen TSI-re. A tagallamok értesitik a Bizottsagot az ilyen magallapoda-
sokrol/modositasokrol.

A jelen AME alkalmazisa meglévé jarmiivekre
Meglévé aruszallito kocsik felujitasa vagy korszeriisitése

Aruszallito kocsik felujitasa vagy korszeriisitése esetén a 2008/57/EK
iranyelv 20. cikkével sszhangban az érintett tagallamnak kell eldonte-
nie, hogy sziikséges-e 0j tizembe helyezési engedély. Ha a felujitas vagy
korszertisités soran megvaltoztatjak a kocsi fékrendszerének teljesitmé-
nyét, és ha 0j tizembe helyezési engedélyre van sziikség, az a kovetel-
mény, hogy az e kocsi elhaladasi zajszintje feleljen meg a 4.2.1.1. pont
1. tablazataban szereplé megfeleld értéknek.
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7.6.2.

7.7.
7.7.1.

7.7.2.
7.7.2.1.

Ha a felujitas vagy korszeriisités soran valamely kocsit kompozit féktus-
kokkal latnak el (vagy ezekkel rendelkezik) anélkiil, hogy a kocsi
tovabbi zajforrasokkal egésziilne ki, vizsgalat nélkiil feltételezik, hogy
teljestilnek a 4.2.1.1. fejezetben szerepld értékek.

A csak zajcsokkentési célu korszertisités nem kotelezd, de ha a korsze-
rlsitést mas okbol hajtjak végre, bizonyitani kell, hogy a feltjitas vagy a
korszertisités nem noveli az elhaladasi zajt a jarmi felujitas vagy korsze-
riisités elbtti teljesitményéhez képest, illetve a ndvekedés az ezen AME-
ben meghatarozott hatarértékeken beliil marad.

Az allasi zaj tekintetében igazolni kell, hogy az allasi zajszintek nem
ndvekednek, illetve a novekedés az ezen AME-ben meghatarozott hatar-
értékeken beliil marad.

A teljes jarmiire vonatkozé mérés helyett az ezen AME 6.2.3. pontjaban
meghatarozott feltételek mellett az egység megfelelésének értékeléssel
torténd igazolasa is megengedett. Ebben az esetben az egység korsze-
rlsités eldtti allapota mindsiil referenciaegységnek.

Mozdonyok, tobbrészes egységek, személykocsik és infrastruktira
karbantartasdra szolgalo gépek felujitisa vagy korszeriisitése

Igazolni kell, hogy a felujitott vagy korszerlsitett egységek zajszintjei
nem novekednek, illetve a novekedés az ezen AME-ben meghatarozott
hatarértékeken beliil marad.

A teljes jarmiire vonatkozé mérés helyett az ezen AME 6.2.3. pontjaban
meghatarozott feltételek mellett az egység megfelelésének értékeléssel
torténd igazolasa is megengedett. Ebben az esetben az egység korsze-
riisités eldtti allapota mindsiil referenciaegységnek.

Kiilonleges esetek
Bevezetés

Az e pontban emlitett kiilonleges esetekre a kovetkezd kiilonleges
rendelkezések vonatkoznak.

A kiilonleges esetek két kategoridba tartoznak: a rendelkezések vagy
folyamatosan (,,P” eset), vagy ideiglenesen (,,I” eset) alkalmazandok.
Ideiglenes esetekben ajanlatos, hogy az érintett tagallam vagy a transz-
europai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozod kozosségi irdny-
mutatdsokrol szo6lo, 1996. julius 23-i 1692/96/EK eurdpai parlamenti
és tandcsi hatdrozatban (') célként kitiiz6tt 2010-ig (,,T1” eset), vagy
2020-ig (,,T2” eset) feleljen meg a vonatkozé alrendszernek.

A kiilonleges esetek felsoroldsa

Az allasi zaj hatarértéke ,,szigortian csak az egye-
silt kiralysagi és irorszagi halézaton vald haszna-
latra”

P kategoria — folyamatos

8. tablazat

A DMU-k allasi zajanak LpAeq, T hatarértékei

Jarmiivek LpAeq,T dB-ben

DMU-k 77

(") HL L 228., 1996.9.9., 1. o.
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7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

7.7.2.5.

7.7.2.6.

Finnorszag
,P” kategoria — folyamatos

A finn 1524-es hélozaton Finnorszadg és harmadik orszagok kozott az
1520-as halozaton foly6 forgalomban hasznalatos, harmadik orszagbeli
jarmiivek tekintetében megengedett az ezen AME-ben rogzitett kovetel-
mények helyett a nemzeti miiszaki szabalyok alkalmazasa.

,»T1” kategoria — ideiglenes

Finnorszag teriiletén az allasi zaj 4.2.1.2. fejezetben emlitett hatarértékei
nem vonatkoznak a 100 kW-nal nagyobb teljesitményii dizel aramfej-
lesztokkel felszerelt kocsikra az aramfejlesztd hasznalata kozben. Ebben
az esetben az allasi zaj hatarértéke 7 dB értékkel megemelhetd a - 40
°C-ig htlé hémérséklet, valamint a fagyos és jeges viszonyok miatt.

Az indulasi zaj hatarértékei ,szigoruan csak az
egyesilt kiralysagi ¢és irorszagi haldézaton vald
hasznalatra”

,P” kategoria — folyamatos
9. tablazat

A villany- és dizelmozdonyok és a DMU-k indulisi zajanak
LpAFmax hatarértékei

Jarmi LpAFmax dB-ben

Villanymozdonyok a kerékkoszortinal mért 4 500 84
kW alatti teljesitménnyel

Dizelmozdonyok a motor kimendtengelyénél 89
mért 2 000 kW alatti teljesitménnyel

DMU-k, 500 kW/motor alatti teljesitménnyel 85

Az aruszallito kocsik elhaladasi zajanak hatar-
értékei Finnorszagban, Esztorszagban, Lett-
orszagban és Litvaniaban

11”7 kategoria — ideiglenes

Az aruszallito jarmiivekre vonatkozd zajkibocsatasi hatarértékek nem
vonatkoznak Finnorszagra, Esztorszagra, Lettorszigra és Litvaniara.
Ennek oka a skandinav téli koriilmények kozott érvényes biztonsagi
szempontok. Ez a kiilonleges eset addig érvényes, amig a kompozit
féktuskokkal kapcsolatos funkcionalis elbirasokat és vizsgalati modsze-
reket be nem épitik a WAG AME feliilvizsgalt valtozataba.

Ez nem zarja ki mas tagallamokbol szarmazoé aruszallité kocsik skan-
dinav ¢és balti allamokban valo lizemelését.

Gordgorszag kilonleges esete

,» 11”7 kategoria — ideiglenes 1 000 mm-es vagy annal kisebb nyomtava
jarmiivek

A jelenlegi elszigetelt 1 000 mm-es nyomtav esetében nemzeti szaba-
lyok érvényesek.

Esztorszag, Lettorszag ¢és Litvania kiilonleges
esete

,»T1” kategoria — ideiglenes

Az 6sszes jarmil (mozdonyok, személykocsik, EMU-k és DMU-k) zajki-
bocsatasi hatarértéke a jelen AME feliilvizsgalataig nem érvényes Eszt-
orszagban, Lettorszagban és Litvaniaban. Ezen id6 alatt mérési kampa-
nyokat végeznek ezekben az allamokban; e kampanyok eredményeit a
jelen AME feliilvizsgalatanal figyelembe veszik.
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4. FUGGELEK
A REFERENCIAVAGANY MEGHATAROZASA
A referenciavaganynak a kovetkezd kovetelményeknek kell megfelelnie:
Al. A tesztvagany akusztikus sinegyenetlensége

Az akusztikus sinegyenetlenséget akkor kell 6sszehasonlithato vizsgalatra
alkalmasnak tekinteni, ha a tercsav hullamhosszl, az EN15610 szabvany
szerint értékelt egyenetlenségi spektrumok a teljes tesztszakaszon teljesitik
az alabbi felso hatarértékeket, sziikség szerint figyelemmel a B. fiigge-
lékben leirt rugalmassagi eljarasnak. A hullamhossz savszélességének
legalabb 0,003-0,10 méternek kell lennie (0,3 cm-10,0 cm, az 1. abranak
megfelelen).

1. abra

Az akusztikus sinegyenetlenség felsé értékhataranak gorbéje
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2
Jelmagyarazat
1 Terc savszélességli egyenetlenségi szint, dB-ben 3 Terc savszélességli egyenetlenségi szint, dB-ben

2 Hullamhossz, cm-ben
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A2. A tesztvagany dinamikus tulajdonsagai

A vagany dinamikus jellemzéinek allapota akkor mindsiil 6sszehasonlithatd
méréshez megfelelonek, ha az EN15461 szabvany szerint mért vaganyrom-
lasisebesség-spektrumok a teljes tesztszakaszon teljesitik az alabbi also6

hatarértékeket
2. abra
A vaganyromlasi sebesség alsé gorbéje
10 I T
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5 > 5 ——1 ]
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2
Jelmagyarazat
1 A vaganyromlas sebessége, dB/m-ben 3 A TDR hatarértéke fiiggdleges iranyban

2 Frekvencia, Hz 4 A TDR hatarértéke oldaliranyban
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B. FUGGELEK
KISFOKU ELTERES SZAMITASI MODSZERE

A sinegyenetlenségi kovetelményekt6l valé elfogadhaté Kkisfoku eltérés

BI1.

B2.
B2.1.

B2.2.

értékelési modszere
Elv

A Lkis eltérés” modszer célja az, hogy bizonyos fokli rugalmassagot
adjon a tesztvaganyszakasz akusztikus sinegyenetlenségi hatarértékgor-
béhez viszonyitott megfeleldségi értékelésében az allandd sebességen
torténd vizsgalat keretében. A hatarértékgorbe és a mért akusztikus
sinegyenetlenségi spektrumot is egyarant tercsav hullimhossza spekt-
rumnak feltételezziik.

A vaganyromlasi sebességhez viszonyitott eltérések a kis eltérés szami-
tasi modszer szerint nem megengedettek.

A modszer a mért szint korrekcidjanak az akusztikus sinegyenetlenség
meghatarozott spektrumat elhagyd hanghullamok hatasanak alapjan
torténd kiszamitasara hagyatkozik. Ezt kovetben a korrigalt és a mért
elhaladasizaj-szint kiilonbségét kell Osszevetni az elfogadasi kritérium-
mal.

Ha a kritérium teljesiil, a sinegyenetlenség eltérésének akusztikus hatésa
kicsinek mindsiil és a mért elhaladasi zaj Osszehasonlithatonak tekint-
hetd.

Ez a modszer a vonatsebesség fliggvénye.

Adatfeldolgozas

Képezziink egy ,, éppen megfeleld” korrigalt spektrumot a mért akusztikus
sinegyenetlenség hullamhosszspektrumabol (1. lépés)

A mért akusztikus sinegyenetlenségi spektrumokat energetikailag atlagol-
juk. A korrigalt spektrumot a mért akusztikus sinegyenetlenség hullam-
hosszspektrumabol és a hatarértékspektrumbdl az alabbi képlettel kell
kiszamitani:

anrrected ( /1) — min [Z'measured (/1), Zf’:’;f} ( /1):|

rrail rrail

ahol:

Z:’f;’;md(l) a mért akusztikus sinegyenetlenség tercsavos hullimhosszs-
pektruma;

Zl:r::f, (4)  a tercsav hullamhosszusagh hatarértékspektrum;

Ziﬁ;??c'Ed(l) a korrigalt akusztikus sinegyenetlenség tercsavos hullam-

hosszspektruma;

1. MEGJEGYZES A korrigdlt akusztikus sinegyenetlenség spektruma
egyenlé a meérttel, kivéve azt a hullaimhosszspektru-
mot, amelyben a mért érték tullépi a hatarértékeket.

2. MEGJEGYZES A korrigdlt akusztikus sinegyenetlenség spektruma
megfelel a hatarértékspektrumnak

A sinegyenetlenségi frekvenciaspektrum eltérésének szamszeriisitése
(2. lépés)

Valtsuk at a tercsavos hullamhosszspektrumot (a korrigalt és mért akusz-
tikus sinegyenetlenségeket) frekvenciara az EN61260 szabvanynak
megfeleld tercsavos frekvenciaspektrumma vald szintetizalas céljabol.
Ez két 1épésben torténik:

a) El6szor szamitsuk ki a frekvenciat a hullamhosszb6l az f'= v/A képlet-
tel, ahol 1 a hullamhossz és f'a megfelel6 frekvencia v vonatsebesség
mellett. Ezzel megkapjuk a nem normalizalt tercsavos frekvenciaegye-
netlenségi spektrumot.
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B.233.

B3.

b) Majd osszuk el az energiat a normalizalt frekvenciasavokban az
EN15610 szabvany C. mellékletében megadott algoritmus szerint.

Az eltérések akusztikus sinegyenetlenségi frekvenciaspektrumra gyako-
rolt hatasat ezutan egy korrigald spektrumon keresztiil szamszerisitjiik,
mely spektrum kiszamitasa az alabbiak szerint torténik:

Alyailf) = LI () = L7 ()

ahol:

LTij’”ed(f ) a mért akusztikus sinegyenetlenség tercsavos frekvencias-
pektruma;

Lﬁ”r'[;ff’ed () a korrigalt akusztikus sinegyenetlenség tercsavos frekvenci-
aspektruma;

AL,.,.i(f) a tercsavos frekvenciakorrigalé spektrum.
A modositott zajspektrum kiszamitasa (3. lépés)

A modositott zajspektrum kiszamitasa a mért zajszintb6dl és a korrigalo
egyenetlenségi spektrumbdl torténik, a kovetkezd képlet szerint:

Ligatn (1) = Lygarts! (f) = ALy rau(f)

A modositott zajspektrum kiszamitasa egy egyszerisitett eljarassal torté-
nik. Ez az eljaras nem hasznalhatd a zajszintek korrigalasa céljabol
elorejelzési modszerként.

MEGJEGYZES Mivel a szamitdsi médszer feltételezi, hogy a spektrumot
elhagyo sinegyenetlenség kozvetleniil a teljes zajra
vonatkozik, a modositott zajspektrum az a minimum,
mely mérhetd az éppen megfeleld egyenetlenségi spekt-
rummal.

Ezutan a sinegyenetlenség-eltérések zajhatdsanak felsd hatarat a mért és
modositott zajspektrumbol kell kiszamitani a kovetkez6 képlettel:

_ measured corrected
ALpAequ[’ - {LpAeq Tp (f )} {LpAeq Tp ’)}
ahol &} az Gsszes i tercsavos frekvencia dB Gsszege.
1

Elfogadasi kritérium

A vagany az akusztikus sinegyenetlenségi spektrum tekintetében akkor
tekinthet6 megfeleldnek, ha a 3. 1épés szerint szamitott ALy qq 1p zajhatds
legfeljebb 1 dB.

Ezt a megfeleloséget valamennyi sebességnél egy elhaladasra vonatko-
zoan kell megvizsgalni.
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ClL

C2.
C2.1.

C2.2.

C3.

C4.
C4.1.

C. FUGGELEK
AZ ALLASIZAJ-MERESEK MERESI ADATAI
Az allasi zaj vizsgalata
Altalanos eléirasok

A méréseket csak akkor kell elvégezni, ha az e melléklet ,,Jarmi alla-
potai” cime alatt meghatarozott iizemi feltételek mellett allo helyzetben
zajforrasok vannak jelen.

Kornyezeti feltételek
Akusztikus kornyezet

A vagany és a vagany mellett elhelyezett mikrofon és a vagany kozotti
haromszog alaku teriileten — mely haromszog befogoja mindkét oldalon a
vagany ¢és a mikrofon tavolsaganak kétszerese — a szabad hangterje-
désnek lehetségesnek kell lennie. Ennek eléréséhez a kovetkezOk sziik-
ségesek:

— teriileten a talajszintnek a vagany felso sikjatol szamitva + 0 m és -2
m kozotti szinten kell lennie,

— e teriileten zajelnyeld anyagok (pl. horéteg, magas novényzet) vagy
hangvisszaverd takaroréteg (pl. viz, jég, katrany vagy beton) nem
lehet,

— a teriileten senki nem tartézkodhat és a megfigyelést végzdének is
olyan helyzetben kell lennie, ami nem befolyasolja lényegesen a
mért hangnyomas értékét,

— e teriileten méas vaganyok lehetnek, amennyiben az 4agyazatuk nem
magasabb a tesztvagany felsé sikjanal.

Ezen tilmenden a mikrofonok korili, a mérési tavolsag legalabb harom-
szorosanak megfelelé sugari korben nem lehetnek nagy méretii hang-
visszaverd targyak, ugy mint korlatok, dombok, sziklak, hidak vagy
éptletek.

Hattérzaj hangnyomasszintje

Ugyelni kell annak biztositasara, hogy a mas forrasbél (példaul mas
jarmiivekbdl vagy gyarakbol, illetve a szélbdl) szarmazd zajok ne befo-
lyasoljak Iényegesen a méréseket.

A Lpeqr T = 20s hattérzajnak minden mikrofonpozicioban legalabb 10
dB-lel a kapott végeredmény alatt kell lennie (valamennyi mérési pont
energiaatlaga, lasd e melléklet ,,Mérési hald” c. részét), amennyiben az
egység zajkibocsatasanak mérése hattérzaj jelenlétében torténik.

Vaganyfeltételek

A mérést agyazattal ellatott vaganyon kell mérni.

A jarmi allapotai
Altalanos elSirdsok

El kell tavolitani a leveg6aramlasi rendszereken, gy mint racsokon,
szlir6kon és ventilatorokon 1évé szennyezddéseket.

A mérések alatt az egység ajtoit és ablakait zarva kell tartani.
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C4.2.

Cs.
Cs.1.

C5.2.

Normal iizemi koriilmények

A méréseket a kovetkezOk szerint meghatarozott normal tizemi koriilmé-
nyek kozott kell elvégezni:

A jarmi 4all6 helyzetében folyamatosan lizemel6é valamennyi berende-
zésnek normal terheléssel kell mikodnie, ami megegyezik a 20 °C
kiils6 homérséklet melletti teljesitménnyel. Az utasterek és munkahelyek
hité-/faté-/szelloztetd rendszereinek (HVAC rendszerek), illetve e funk-
ciok energiaellato rendszerének idéjarasi paramétereit a kovetkezoképpen
kell beallitani: szélsebesség 3 m/s, relativ paratartalom 50 %, 700W/m?
energia a napsugarzasbol, tilésenként egy személy és allando 20 °C bels6é
hémérseklet.

A vontato berendezésnek allasi hofeltétel mellett és minimumon miikod6
hiitéberendezéssel kell tizemelnie. Belsé égésii motorral szerelt egységek
esetében a motor alapjaraton jar.

Mérési poziciok
Meérési halo

Minden jarmiivet (tobb jarmiib6l allo tobbrészes egységet) egyenld elosz-
lasu, egyforman 3 és 5 m /, vizszintes hosszusagu teriiletekre kell felosz-
tani. A jarmi hossza a kapcsolokésziilékek vagy litkozok kozotti tavol-
sag. Mindegyik mérési pozicid a jarmii két oldalan, az adott teriilet
kozepén helyezkedik el. Az egység elején és végén kiilon mérési pozi-
ciokat kell kialakitani: két mikrofont kell elhelyezni a vagany kozépten-
gelyétdl 60°-ra, azon félkoron, melynek kozéppontja az egység (kapcso-
16késziilékek vagy titkozok nélkiili) végének kdzéppontja és sugara 7,5 m
(lasd: 3. abra). Vontaté egység esetében ezeken a kiilon poziciokon csak
a vezetofiilkével ellatott végeken kell mérést végezni.

Minden mérési pontnak a vagany kozépvonalatol 7,5 m-re és a vagany
felsé sikja felett 1,2 m-re, az egység kozéppontjaval szemben kell
elhelyezkednie.

A mikrofon tengelye vizszintes és azt az egység korvonalara mer6leges
iranyba kell beallitani.

A mérési pontok szamanak csokkentése

A felesleges méréseket el lehet hagyni, tekintve, hogy egyes mérési
pontok egyenértékiiek (és azonos zajszinteket eredményeznek), a kovet-
kezd esetekben:

a) Ha az egység mindkét oldala egyforma (tengelyszimmetrikus vagy
pontszimmetrikus), megengedhetd az egység egyik oldalan 1évo
mérési pontok elhagyasa.

b) Ha tobbrészes egységben vagy egy fix Osszeallitasti szerelvényben
tobb azonos tipusii jarmii van, megengedett minden jarmiitipusra
egy alkalommal elvégezni a mérést.

A jegyzOkonyvben meg kell indokolni a mérési pontok szamanak csok-
kentését. Az elhagyott pontokat fel kell sorolni és meg kell hatarozni,
hogy a feltételezés szerint mely pontokkal azonosak.
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3. dbra

Példa mérési poziciok halojara tobbrészes egység allasi zajanak
méréséhez. Az a, b és ¢ jarmiivet is egyenld eloszlasu teriiletekre
osztottak fel, melyek hossza 1,/5, I;/4 és 1/4, 3 m és 5 m kozott.

n1Oogoo

A4 oooogoipSo]on 0o | [

Ceo. Mért mennyiségek

A mert akusztikus mennyiség Lyacqr, T = 20s id6kdzonként tdrténd
mérés mellett.

C7. Vizsgalati eljaras
Az egységnek allo helyzetben kell lennie.

Minden pozicion legalabb harom érvényes mérési mintara van sziikség,
melyek levehetok az Osszes pozicion egymas utdn vagy pozicionként
egymas utan. A mérések érvényességét a hattérzaj szintjéhez (lasd e
mellékletben a ,,Hattérzaj hangnyomasszintje” cim alatt) és az elfogad-
haté tartomanyba tartoz6 mérési mintakhoz képest kell értékelni.
(Amennyiben tobb 3 mérésbol allo sorozat sziikséges, a mérés érvényes-
ségéhez teljesiilnie kell a legfeljebb 3 dB eltéréstartomanynak. Mas
esetekben tovabbi méréseket kell végezni.)

A T mérési idokoz legalabb 20 s. Ha azonban kivételesen nem lehetséges
a zajforras névleges terhelésének 20 masodpercig torténd fenntartasa, a 7'
mérési id6koz legfeljebb 5 s-re csokkenthetd. Ezt a csokkentést a vizs-
galati jegyzokonyvben fel kell tiintetni és meg kell indokolni.

Cs8. Adatfeldolgozas

Minden méréssorozat (egy minta miden poziciobol) tekintetében az
Osszes i pozicioban mért L .. zajszint energiaatlagabol kapjuk meg
az egységet jellemzé egységes zajmutatot:

"l i
(Lpteq.t)umie = 10+ 1g [Zf 10L”A“q’r/10]

=1 ‘Ltot

ahol:

Liacqr @z 1 mérési ponton mért hangnyomdsszint
n a mérési pontok szama.

I az 1 mérési pozicidhoz tartozo hosszisig

lzm = ili
i=1
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Az Osszegzésben hasznalt n mérési poziciok megfelelnek az e melléklet
,,Mérési halo” pontjdban meghatarozott teljes halonak, az esetleges csok-
kentéseket megel6zéen (lasd e melléklet ,,A mérési pontok szamanak
csokkentése” cimii pontjaban). Adott esetben az egyenértékii pontokon
mért zajszinteket hozza kell rendelni az elhagyott pontokhoz.

Ezutin mindharom méréssorozatra meg kell hatarozni az (Lpseq 1)
értékét.

unit

A vizsgalati eredmény az (Lpeq,7) i €rtékek decibelre kerekitett szam-
tani atlaga.

A jegyzoékonyvben fel kell tiintetni az egyes (Lpeq,7),m Crtékeket és az
atlagot is. Ezen tulmenden a jegyzOkonyvben szerepelnie kell az Gsszes
méresi pozicioban mért Osszes L., r sorozatnak is.
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DI.

D1.2.

D2.

D3.
D3.1.

D. FUGGELEK
AZ INDULASIZAJ-MERESEK MERESI ADATAI
Gyorsulasi vizsgalat all6 helyzetbdl
Kornyezeti feltételek
Akusztikus kornyezet

A vagany és a vagany mellett elhelyezett mikrofon és a vagany kozotti
haromszog alaku teriileten — mely hdromszog befogdja mindkét oldalon a
vagany és a mikrofon tdvolsdganak kétszerese — a szabad hangterje-
désnek lehetségesnek kell lennie. Ennek eléréséhez a kovetkezOk sziik-
ségesek:

— e teriileten a talajszintnek a vagany fels6 sikjatol szamitva + 0 m és
-2 m koOzotti szinten kell lennie,

— e teriileten zajelnyel$ anyagok (pl. ho, magas novényzet) vagy hang-
visszaverd takaroréteg (pl. viz, jég, katrany vagy beton) nem lehet,

— a teriileten senki nem tartozkodhat és a megfigyelést végzének is
olyan helyzetben kell lennie, ami nem befolyasolja lényegesen a
mért hangnyomas értékét,

— a teriileten mas vaganyok lehetnek, amennyiben az agyazatuk nem
magasabb a tesztvagany fels6 sikjanal.

Ezen tulmenden a mikrofonok korili, a mérési tavolsag legalabb harom-
szorosanak megfelelé sugaru korben egyik oldalon sem lehetnek nagy
méretli hangvisszaverd targyak, ugy mint korlatok, dombok, sziklak,
hidak vagy épiiletek.

Hattér hangnyomdsszintje

Ugyelni kell annak biztositasara, hogy a mas forrasbol (példaul mas
jarmiivekbdl vagy gyarakbol, illetve a szélbdl) szarmazd zajok ne befo-
lyasoljak Iényegesen a méréseket.

A Lpcqr T = 20s hattérzajnak minden mikrofonpozicioban legalabb 10
dB-lel a kapott Lyspmax eredmény alatt kell lennie, amennyiben az
egység zajkibocsatasanak mérése hattérzaj jelenlétében torténik.

Vaganyfeltételek

A mérési szakaszon a vaganyt sinillesztés nélkiil (hegesztett sin) kell
lefektetni, és azon lathatod feliileti hibak (ugy mint a kerék és sin kozé
kertilt kiils6 anyag nyomodasa okozta sinégés vagy hézagok és kiszogel-
1ések): nem lehet hegesztésekbdl vagy laza talpfakbol eredd hallhatd zaj
sem.

A jarmi allapotai
Altalénos eldirdsok

El kell tavolitani a leveg6aramlasi rendszereken, gy mint racsokon,
szir6kon és ventilatorokon 1év6 szenynyezddéseket.

A mérések alatt az egység ajtoit és ablakait zarva kell tartani.

A méréseket a kovetkezok szerint meghatarozott normal lizemei koriil-
mények kozott kell elvégezni:

A jarmi induld helyzetében folyamatosan {izemeld valamennyi berende-
zésnek normal terheléssel kell miikddnie, ami megegyezik a 20 °C kiils6
hémérséklet melletti teljesitménnyel. Az utasterek és munkahelyek
HVAC-rendszereinek, illetve e funkciok energiaellatd rendszerének
idGjarasi paramétereit a kovetkezOképpen kell beallitani: szélsebesség 3
m/s, relativ péaratartalom 50 %, 700W/m? energia a napsugarzasbol,
ilésenként egy személy és allandd 20 °C belsé hémérséklet.
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D3.2.

D4.

Ha valamely kiegészitd berendezés alkatrészébdl szarmazo zaj jelentGsen
kozrehat az eredményben és nem megismételhetd, azt a zajt a mérés
részének kell tekinteni. A mérés kizart részeit meg kell jelolni az Ly
(t) grafikonon.

Terhelési vagy iizemi koriilmények

A vizsgalatokat maximalis vonderé mellett, a kerék kiporgése és makro-
cstszas nélkiil kell végrehajtani.

Ha a vizsgalt vonat nem fix Osszeallitasu egységekbdl all, meg kell
hatarozni a vontatott terhet és annak elegenddnek kell lennie annak
biztositasara, hogy a mérés soran a legnagyobb vontatoeré alakuljon ki.

A vontatd egységnek adott esetben a vonat elején kell lennie.

Mérési poziciok

Szabvanyos gyorsulasi vizsgalathoz a mérési pozicioknak a vaganyten-
gelyt6l 7,5 m-re, 1,2 m magassagban kell lenniiik.

Egy mérési poziciot az elsé mérési keresztmetszetben — ami fogalmilag
az egység elétt 10 m-re helyezkedik el — kell elhelyezni.

Az egység mentén az L egységhossztol fliggéen tovabbi mérési pozici-
okat kell elhelyezni (lasd: 4. abra):

— A legfeljebb 50 m hosszisaghi egységek esetében tovabbi mérési
pozicidkra nincs sziikség,

— Az 50 m-nél hosszabb egységek esetében legalabb egy, az egység
kozéppontjatél 10 m-re elhelyezett poziciot kell hasznalni. Ha a két
mérési pozicido kozotti tavolsag 50 m-nél nagyobb, tovabbi mérési
pontok sziikségesek. Két szomszédos mérési pozicio kozétt a D
tavolsagnak allandonak kell lennie és az nem lehet 50 m-nél
nagyobb.

A mérést az egység mindkét oldalan el kell végezni. Ha az egység
mindkét oldala egyforma (tengelyszimmetrikus vagy pontszimmetrikus),
megengedhetd az egység egyik oldalan 1évé mérési pontok elhagyasa.

4. dbra

Meérési poziciok gyorsulasi vizsgalatokhoz

N

L>50m

A\
S
3

1. Meérési pozicid

2 Tovabbi mérési pozicié hosszii egységek esetében
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Ds.

D6.

D7.

Mérési mennyiség

A mért akusztikus mennyiség az Lar (1).

Vizsgalati eljaras

Minden pozicion legalabb harom érvényes mérési mintara van sziikség.
A mérések érvényességét a hattérzaj szintjéhez (lasd e mellékletben a
,,Hattérzaj hangnyomasszintje” cim alatt) és az elfogadhato tartomanyba
tartozd mérési mintakhoz képest kell értékelni. (Amennyiben tébb 3
mérésbol allo sorozat sziikséges, a mérés érvényességéhez teljesiilnie

kell a legfeljebb 3 dB eltéréstartomanynak. Mas esetekben tovabbi méré-
seket kell végezni.)

A vonatnak all6 helyzetbdl 30 km/h sebességre kell felgyorsitania €s ezt
a sebességet kell tartania.

A T mérési id6koz akkor kezdddik, amikor a vizsgalt egység mozogni
kezd és akkor végzddik, amikor az egység 10-rel az elsé mérési kereszt-
metszet utdn ér.

Adatfeldolgozas

Meg kell hatérozni az Lyppmay €rtékét minden mérésre (minden elindu-
lasra és minden mérési poziciora).

Ki kell szamitani minden mérési pozicidban harom érvényes mérés szam-
tani atlagat, decibelre kerekitve.

A végs6 eredmény az atlagolt értékek koziil a legnagyobb
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El.

E1.2.

E2.
E2.1.

E2.2.

E. FUGGELEK
AZ ELHALADASIZAJ-MERESEK MERKSI ADATAI
Alland6 sebességen torténé vizsgalat
Kornyezeti feltételek
Akusztikus kérnyezet

A vagany és a vagany mellett elhelyezett mikrofon és a vagany kozotti
haromszog alakl teriileten — mely haromszog befogdja mindkét
oldalon a vagany és a mikrofon tavolsdganak kétszerese — a szabad
hangterjedésnek lehetségesnek kell lennie. Ennek eléréséhez a kovet-
kezok sziikségesek:

— e teriileten a talajszintnek a vagany fels6 sikjatol szamitva + 0 m
és — 2 m kozotti szinten kell lennie,

— e terilileten mas vagany, zajelnyel6 anyagok (pl. ho, magas novény-
zet) vagy hangvisszaverd takaroréteg (pl. viz, jég, katrany vagy
beton) nem lehet,

— a teriileten senki nem tartdzkodhat és a megfigyelést végzonek is
olyan helyzetben kell lennie, ami nem befolyasolja 1ényegesen a
mért hangnyomas értékeét.

Ezen tulmenden a mikrofonok koriili, a mérési tavolsag legalabb
haromszorosanak megfeleld sugari korben nem lehetnek nagy méretii
hangvisszaverd targyak, tigy mint korlatok, dombok, sziklak, hidak
vagy épiiletek.

Hattérzaj hangnyomasszintje

Ugyelni kell annak biztositdsara, hogy a mas forrasbél (példdul mas
jarmiivekbdl vagy gyarakbol, illetve a szélbdl) szdrmazoé zajok ne
befolyasoljak lényegesen a méréseket.

A Lyeqr T = 20s héttérzajnak minden mikrofonpozicidban legalabb 10
dB-lel a kapott L, 4, 7,, alatt kell lennie, amennyiben az egység zajki-
bocsatasanak mérése hattérzaj jelenlétében torténik. Frekvenciaelem-
zéshez (csak a kis eltérés eljaras hasznalatakor sziikséges) ennek a
kiilonbségnek minden jelentdséggel bird frekvenciasavban legalabb

10 dB-nek kell lennie.

Vaganyfeltételek
Altalénos elSirdsok

A mérés elvégzéséhez hasznalt vagany felépitésének legalabb a mikro-
fontavolsag kétszeresén mindkét iranyban azonos felépitésiinek kell
lennie. Ebbe beletartozik a vonalgeometria, vaganymindség, sinegye-
netlenség és vaganyromlasi sebesség, az ebben az AME-ben leirtak
szerint.

Vonalgeometria

A vagany r ivsugara:
r>1000 mav <70 km/h vonatsebesség mellett torténd vizsgalathoz;

r>3000 ma 70 < v < 120 km/h vonatsebesség mellett torténd
vizsgalathoz;

7> 5000 m a v > 120 km/h vonatsebesség mellett torténd vizsgalat-
hoz.

Motoros egységek vizsgalatakor a vagany lejtése legfeljebb 5 : 1 000
lehet.
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E2.3.

E3.
E3.1.

E3.2.

Vaganyfelépitmény

Az allando sebességen torténd vizsgalathoz a szabvanyos felépitmény
agyazattal, és fa vagy vasbeton talpfakkal szerelt vagany, barmiféle
vagany- vagy sintakaras nélkiil (sincsillapitd hasznalata megengedett
az ezen AME-ben megengedett vaganyromlasi sebesség-értékhatarok
betartasa érdekében).

A tesztvaganyon ne lehet jég, lefagyas vagy mas fagyott csapadék.
Mérés kozben megengedett nulla fok alatti homérséklet.

A mérési szakaszon a vaganyt sinillesztés nélkiil (hegesztett sin) kell
lefektetni, és azon lathato feliileti hibdk (Gigy mint a kerék és sin kozé
keriilt kiilsé anyag nyomodasa okozta sinégés vagy hézagok ¢és kiszo-
gellések): nem lehet hegesztésekbdl vagy laza talpfakbol eredd hall-
hat6 zaj sem.

A jarmi allapotai
Altalénos elbirdsok

El kell tavolitani a levegéaramlasi rendszereken, ugy mint racsokon,
szlir6kon ¢és ventilatorokon 1évé szenynyezodéseket.

A mérések alatt az egység ajtoit és ablakait zarva kell tartani.

Terhelés

Az allasi zaj mérésére vonatkozo, az ezen AME C. fiiggelékében
meghatarozott normal iizemi koriilményeket kell alkalmazni. Ezen
talmenden a fix Osszeallitasi egységek esetében olyan legkisebb
vontatoer6t kell biztositani, hogy az elhaladasi zaj mérése soran
allando sebességet lehessen tartani. Az allandd tizemi koriilmények
biztositasara sziikség lehet arra, hogy az egységet eldzetesen bizonyos
ideig mar ilyen tizem koriilmények kozott mikodtessék.

Mozdonyok kivételével az elhaladasi zaj mérésekor az egységeket a
fent meghatarozott mértéken tul terhelni nem szabad, pl. a kocsikra aru
nem szabad rakni és a személykocsikban utasok nem tartozkodhatnak.

Ha a vizsgalt egység egy mozdony, a vontatott tehernek legalabb a
megengedett legnagyobb érték kétharmadat el kell érnie. Ezen el6iras
céljaira a legnagyobb megengedett vontatott teher helyettesitésére
megengedhetd a legnagyobb sebességen képezhetd legnagyobb vonta-
toeré alkalmazasa (lasd: 5. abra). Amennyiben a vizsgalt mozdony
vezet6fiilkéjében megfeleldé méréeszkdzok és kijelz6k rendelkezésre
allnak, a sziikséges vizsgalati feltételek biztosithatoak ugy is, hogy a
mozdonyt a legnagyobb elérhetd vontatoer$ legalabb kétharmadat
elérd jelzett vontatoerdvel mitkodtetik. Ez a feltétel ugy is biztosithato,
hogy a vontatott jarmiivek kozé miiszerezett fékez6 jarmivet illeszte-
nek, mely lehetévé teszi a vizsgalat soran a vontatoerd fékezéssel
torténé pontos szabalyozasat.

A vizsgalati jegyzOkonyvben le kell irni a vonatatd berendezés vizs-
galat kozbeni allapotat.
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5. dbra

Példa a vonderé és a vonatsebesség kapcsolataira mozdony esetében

— 3
—— 4 [
e 5|
A 6
—— 13
e i e 2/3
2 Vmax
Jelmagyarazat
1 F vonoer6 [N] 4 Egyszertsitett ellenallasi gorbe (egyenes
vonal)

2 vonatsebesség [km/h] 5 Legnagyobb vonoderd v, legnagyobb

sebességen

3 Vonoderd gorbéje 6 vnax legnagyobb sebességen a legna-
gyobb vonoderd 2/3-a

E3.3. A kerék futéfeliiletének kondiciondldsa

Az egységnek normal iizemi koriilmények kozott kell lennie és az
allando sebességen torténd vizsgalathoz kerekeit legalabb 1 000
km-en kell normal forgalomban hasznalt vaganyon normal forga-
lomban jaratni. A kerék futofeliiletének lehetdleg egyenetlenségektol,
pl. lapossagoktol mentesnek kell lennie.

Futofeliileten hato fékkel vagy fékpofaval tizemeltetett egységek (felii-
lettisztito fékek) a tusko/fékpofa parnak olyan bejaratott allapotban kell
lennie, melyben a tuskéd és fékpofa megfeleléen beagyazott. Az elha-
ladasizaj-mérések megkezdése eldtt (rendszerint kozvetleniil a mérések
megkezdése, de legfeljebb a mérés megkezdése el6tt 24 oraval) az
ilyen egységeket két alkalommal megallasig kell lefékezni. A fékezést
80 km/h sebességrol vagy az egység legnagyobb sebességérdl kell
kezdeni, ha ez nem éri el a 80 km/h-t. Az egységet teljes megallasig
kell fékezni a normal lizem kozben szokasos lassulassal, amely
azonban biztositja, hogy lapossagok ne keletkezzenek.

E3.4. Vonat-osszeallitas (szomszédos jarmiivek)

A vonat mas részeib6l érkez6 zaj nem befolyasolhatja a vizsgalt
egység(ek)en végzett mérést. Ezért a vontatott egység méréséhez
akusztikai szempontbdl semleges jarmiinek kell lennie legalabb két
vizsgalt egység egyik oldalan, a masik oldalon pedig nem lehet jarmi,
vagy ha van, akusztikai szempontbdl annak is semlegesnek kell lennie.
A mozdonyon végzett méréshez a szomszédos jarmiinek akusztikai
szempontbdl semlegesnek kell lennie.
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A szomszédos jarmii akkor tekinthetd akusztikai szempontbdl semle-
gesnek, ha:

a) az a vizsgalt egységgel (egységekkel) megegyezd tipust jarmii;
vagy

b) az Ly, 1 legfeliebb 2, dB-lel nagyobb, mint a LpAeq,Tp, ahol
Tpl és Tp athaladasi id6t a 6. abra jelzi (ehhez az értékeléshez az
értékeket tizedesre kell kerekiteni).

Ezt a feltételt minden vizsgalt sebességre legalabb egyszer ellendrizni
¢és dokumentalni kell.

6. abra

Elhaladasi id6 szomszédos jarmii(vek) akusztikai semlegességének
értékeléséhez)

Haladasi irany
4__—

A vizsgaland6 egység a vizsgalt vonat végén talalhatéd

Szomszéd jarmii || Vizsgalt egység || Vizsgalt egység
LpAeq,Tp1

- Lopeq 1 >

& »
< >

A vizsgalando egység a vizsgalt vonatszerelvényben talalhato

Szomszéd jarmd| | Vizsgalt egység || Vizsgalt egység || Szomszéd jarmd

LpAeq, Tp1
LPABCI. Tp

A
y

Mérési poziciok

Minden mérési pontnak a vagany kdzépvonalatol 7,5 m-re és a vagany
fels6 sikja felett 1,2 m-re kell elhelyezkednie.

A mérést az egység mindkét oldalan el kell végezni. Ha az egység
mindkét oldala egyforma (tengelyszimmetrikus vagy pontszimmetri-
kus), megengedhetd az egység egyik oldalan 1év6 mérési pontok elha-

gyasa.

Mért mennyiségek

Az alapvetd mert akusztikus mennyiségek az Lppeqp, @ VOnatsebesség
és a T, athaladési id6. Ha az ezen AME B. fliggelékében leirt kis
eltérés modszer hasznalata miatt sziikséges, meg kell hatarozni a frek-
venciaspektrumot is.

Vizsgalati eljaras

Minden mérési pozicion és minden jarmiallapotra (valamely jarmii-
allapot egy adott sebességen) legalabb harom érvényes mérésbol allo
sorozatot kell elvégezni.

A mérések érvényességét a hattérzaj szintjéhez (lasd e mellékletben a
,Hattérzaj hangnyomasszintje” cim alatt) és az elfogadhat6 tarto-
manyba tartozo6 mérési mintdkhoz képest kell értékelni. (Amennyiben
tobb 3 mérésbol allo sorozat sziikséges, a mérés érvényességéhez
teljesiilnie kell a legfeljebb 3 dB eltéréstartomanynak. Méas esetekben
tovabbi méréseket kell végezni.)
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E6.1.

E6.2.

E6.2.1.

E6.2.2.

Athaladdsi sebességek

A vizsgalati sebességeket ezen AME 4.2.1.1 és 4.2.2.4 pontja hata-
rozza meg.

A vizsgalt egységnek a vagany mérésre hasznalt szakaszan a vélasz-
tott, = 5 % pontossaggal stabilizalt sebességen kell haladnia. A sebes-
séget 3 %-nal jobb pontossagu eszkdzzel kell mérni. A vonat sebesség-
mérdjének hasznalata is megengedett, amennyiben a kalibralast 3 %-
nal nagyobb pontossaggal elvégzik.

1ddkozok feljegyzése és mérése

1d6kozok feljegyzése

A mért jarmi tipusatol fliggetleniil a 7,,. feljegyzési id6kozt kell
valasztani, hogy a feljegyzés akkor kezd6djon, amikor az A-hangnyo-
masszint legalabb 10 dB-lel alacsonyabb, mint a vonat elejének a
mikrofonpozicion valo athaladasakor mért érték. A feljegyzés nem
végzddhet azt megelézden, hogy az A-hangnyomésszint legalabb 10
dB-lel alacsonyabb szintet ér el, mint a vonat végének a mikrofonpo-
zicion valo athaladasakor mért érték (lasd: 7. abra).

7. abra

Példa a T,, feljegyzési id6koz megvalasztisara fix
vonatosszeallitas esetében

90

85
a4

A 6
F75 ‘!/\/\\/\/\V\A‘Mnn /\.
\"4

VVWM C

70

65 —/£

60

L-10dB -10dB

Jelmagyarazat

1 A-hangnyomasszint, dB 4T,
2 id6é 5T,

3 T, feljegyzési idokoz 6 T mérési id6kdz = T,

Mérési idokozok — altalanos esetek

Tobbrészes egységek vagy fix vonatdsszeallitasok esetében a 7' mérési
id6koz egybeesik a mérési pont el8tt elhaladé teljes egység 7, tha-
ladasi idejével.

Mozdonyokat vagy motorkocsikat mindig a tesztvonat elején kell vizs-
galni. A T mérési id6koz egybeesik a mérési pont eldtt elhaladé teljes
egység (litkozokkel) T, athaladasi idejével (lasd: 8. dbra).
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8. dbra
Meérési idokoz mozdonyra vagy motorkocsira
Vizsgalt egység
— >

0 [0]0] [(0]0] OO0 (0]0] Q0

Ty

&
<

AN A WAl AN
AVARSSS VAN

/
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Jelmagyarazat

»:
»:

1 A-hangnyomésszint 2 id6

Vonat részét alkotd vontatott egység(ek) tekintetében a 7" mérési idokoz
akkor kezdddik, amikor az elsé egység kozéppontja athalad a mérési
pozicion (7;) és akkor végzddik, amikor az utols6 egység kozéppontja
athalad a mérési pozicion (7). Ez az eljaras csak akkor érvényes, ha a
vizsgalt tipusbol legalabb két egység rendelkezésre all. A ,Mérési
1d6kozok — kiilonleges esetek” c. pont elfogadhatd vizsgalati eljarasokat
ad meg a vontatd egységek ott leirt kiilonleges eseteire.

Vonaton beliili egység mérésekor az egység helyét fliiggetlen eszkdz,
ugy mint optikai kapcsolé vagy kerékdetektor hasznalataval kell
meghatarozni.

A 9. abra feltiinteti a vontat6 egység méréséhez sziikséges 7, legki-
sebbmérési idokozt.

9. dbra

Példa a T mérési idokoz megvalasztasara vonatrészek esetében

Ty T2
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N WAVA
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/ e » \

80

Jelmagyarazat

1 A-hangnyomésszint, Db 2 id6
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E6.2.3.

E6.2.3.1.

E6.2.3.2.

Mérési idokozok — kilonleges esetek

A kiilénleges értékelési modszer hasznalata az e fiiggelék ,,Altalanos
szabalyok” cimében leirt altalanos szabalyok betartasaval torténé hasz-
nalata csak akkor megengedett, ha a fiiggelék E6.2.2. pontjaban leirt
altalanos értékelési kovetelmény nem alkalmazhatd amiatt, mert a vizs-
galt egység fizikai Osszedllitaisa nem kompatibilis vagy az egység
egyedi. Az ,Altalanos szabalyok” utan meghatarozott rendelkezések
az altalanos szabalyok kiilonleges egységtipusokra valod alkalmazasat
hatarozzak meg.

Altalanos szabalyok

a) A szomszédos jarmii(vek)nek minden esetben akusztikailag semle-
gesnek kell lennie (lenniiik), és ezaltal teljesiteniiik kell az e
melléklet ,,Vonatosszeallitas (szomszédos jarmiivek)” szakaszaban
megadott feltételeket.

b) A mérési idokoznek lehetové kell tennie a vizsgalt egység teljes
akusztikai lenyomatanak értékelését. Ezért a 7, legkisebb mérési
id6koz megfelel az egység mérési pozicion valod athaladasi
idejének (vagy annak tobbszorose).

¢) A mérési idokoz akkor kezddédik, amikor a két egymast kovetd
kerékpar kozotti leghosszabb szegmens kozéppontja athalad a
mikrofon el6tt, és akkor végzddik, amikor a vizsgalt utolsod egység
ugyanezen pontja athalad a mikrofon el6tt.

A kozéppontban vagy ahhoz kozel elhelyezett
kerékparokkal felszerelt egységek

Némely Osszeallitasokban a kerékparok kozvetleniil a vizsgalt egység
kozéppontjahoz kozel vagy a kozéppontjaban talalhatoak. Ilyen
esetben a T, legkisebb mérési id6koz nem akkor kezdddik, amikor
az elsd vizsgalt egység kozéppontja halad at a mérési pozicion, hanem
akkor, amikor az egység két egymast koveté kerékparja kozotti
leghosszabb szegmens kozéppontja athalad itt. Az id6koz akkor ér
véget, ha az utolso egység ugyanezen pontja dthalad a mérési pozicion
(peldakeért 1asd az A.10. abra és A.11. abra).

A.10. dbra

Kozépponthoz kozeli kerékparral felszerelt egységek esetében a
legkisebb mérési idékoz

1. vizsgalt egység 2. vizsgalt egység
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Jelmagyarazat

1 A-hangnyomadsszint 2 id6
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A.11. dbra
Kozéppontban elhelyezett kerékparral felszerelt egységek esetében

a legkisebb mérési idokoz

1. vizsgalt egység 2. vizsgalt egység
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Jelmagyarazat

1 A-hangnyomésszint 2 id6

E6.233. Két jarmiabol 4allée, 4llanddéan Osszekapcsolt
egység
Ha a vizsgalt egység két allandbéan Osszekapcesolt, de nem feltétleniil
azonos jarmibol all, megengedhetd csak az egyik egység mérése,
amennyiben mindkét jarmd pontszimmetrikus. Ilyen esetben a 7,
megfelel az els6 jarmii kozéppontjan vald athaladasnak és T, az
egység utolsd jarmiive kozéppontja athaladasanak.

MEGJEGYZES Ajanlott az ilyen egység tesztvonat végén torténd
vizsgalata.

A.12. dbra
Minimum mérési idokoz két kiilonbozé és allandéan osszekapcesolt

jarmiibél allo egység esetében

Vizsgalt egység

R
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Jelmagyarazat

1 A-hangnyomasszint 2 id6



2011D0229 — HU — 24.01.2013 — 001.001 — 43

E6.23.4. Egyetlen vontatobol allo egység mérése

E7.

Amennyiben a sorozat egy egységbdl all, megengedett az egyetlen
egység mérése, feltéve, hogy az akusztikailag pontszimmetrikus.

Ez az eljaras nem vonatkozik motorkocsikra.

A vizsgalt egységet a vonat végén kell elhelyezni. A T mérési idokoz
akkor kezdddik, amikor az egység kozéppontja athalad a mérési pozi-
cion, és akkor végzddik, amikor a mérési pozicioban mért zajszint
legalabb 10 dB-lel csokken az egység athaladasa soran mért legna-
gyobb zajszinthez képest (lasd: A.13. abra).

Az egyenértékii A elhaladasi zajszintet ekkor a kovetezd képlettel kell
értékelni:

~
[S]

—m0

dt

3N

1
LﬁAequP :T_ ({
P

ahol T, =% x -l az egység felének athaladasi ideje masodpercben

L Az egység hossza méterben

v A vonat sebessége m/s-ban

A.13. dbra

Mérési idékoz arra a helyzetre amikor a vonat végén csak egy
egységet vizsgalnak

Vizsgalt egység
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Jelmagyarazat
1 A-hangnyomésszint 2 id6
Adatfeldolgozas
AZ L, jeq 1 €rtékét minden mérési poziciora ki kell szdmitani. A vizs-

galati eredmény az egyes méréssorozatok decibelre kerekitett szamtani
atlaga.
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Ha sziikséges az elhaladasi zaj referenciasebességre torténd normali-
zalasa, ezt a kerekités elott kell elvégezni.

Ha az egység két oldalan mért hangnyomasszintek eltéréek, végsé
eredményként a magasabb hangnyomasszintet kell megtartani.

Ha a ,kis eltérés” modszer hasznalata miatt sziikség van spektrumokra,
azokat legalabb [31,5 Hz — 8000 Hz] tartomanyu tercsavban kell
megadni
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F. FUGGELEK
A VEZETOFULKE BELSO ZAJA MERESENEK MERESI ADATAI

A kovetkez6 feltételek érvényesiilnek:
a) az ajtoknak és az ablakoknak csukva kell lenniiik;

b) a vontatott tehernek legalabb a megengedett legnagyobb teher kétharmadanak
kell lennie.

A legnagyobb sebesség mellett végzett mérések esetében a mikrofont a vezetd
fillének magassagaba kell helyezni (iil6 helyzetben) az eliils¢ ablaktablaktol a
fiilke hatso fala felé kinyulo vizszintes sik kdzéppontjaban.

A kirt hangnyomasanak méréséhez 8 db mikrofont helyeznek el egyenletes
kozonként a jarmiivezetd fejének pozicioja koriil (iilé helyzetben) egy 25 +/—
2,5 cm sugaru korben egy vizszintes sikon. A nyolc érték szamtani atlagat vetik
Ossze a hatarértékkel.
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G. FUGGELEK

ZAJVIZSGALATHOZ KAPCSOLODO ALTALANOS ADATOK KES

Gl1.

FOGALOMMEGHATAROZASOK
Fogalommeghatirozasok:
hangnyomas
p

Meghatarozott idon at mért, a statikus 1égkori nyomast meghaladé ingadozo
nyomas négyzetes atlaganak (RMS) Pa-ban kifejezett értéke

hangnyomasszint
Ly

Az alabbi egyenlettel megadott szint:

L, = 10 lg (p/po)as

@
ahol:
L, a hangnyomasszint dB-ben;
p az RMS hangnyomés Pa-ban;
Po a referencia hangnyomas; p, = 20 pPa

A-hangnyomasszint

LpA

Az A-frekvencia hasznalataval (lasd az EN 61672 —1 és EN 61672-2 szab-
vanyt) a kovetkezd egyenlettel kapott hangnyomaésszint:

Lya =10 1g (pa/po)as
3
ahol:
Loa az A-hangnyomasszint dB-ben;
Pa az RMS A-hangnyomas Pa-ban;
Do a referencia hangnyomas; p, = 20 pPa.
A-hangnyomasszint el6zmény
Loar ()
az A-hangnyomasszint az F (fast-gyors) id6 sulyozott fiiggvényében
AF legnagyobb hangnyomasszint
L, AFmax

T mérési id6koz alatt F  (fast-gyors) iddsullyal —meghatarozott
A-hangnyomasszint

Egyenértékii A-hangnyomasszint
LpAeq, T

a kovetkezd egyenlettel kiszamitott A-hangnyomasszint:

1 Tpi(t
Loneqr = 101g (? jng)dt)d
0 B

)
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G2.

ahol:

L

pAcq,T aZ egyenértékli A-hangnyomésszint dB-ben;

T a mérési 1dokoz masodpercben;

pa (©) a pillanatnyi A-hangnyomas Pa-ban;
Po a referencia hangnyomas; py, = 20 pPa.
Meérési tiirések

Az ebben az el6irasban emlitett 6sszes mérési tavolsag eltérd kovetelmény
hianyaban + 0,2 m tiiréssel értendd.



