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KOMISJONI OTSUS,
4. aprill 2011,

mis kisitleb iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi allsiisteemi ,,veerem
— miira” Kkoostalitluse tehnilist kirjeldust

(teatavaks tehtud numbri K(2011) 658 all)
(EMPs kohaldatav tekst)
(2011/229/EL)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. juuni 2008. aasta
direktiivi 2008/57/EU iihenduse raudteesiisteemi koostalitlusvdime
kohta, (') eriti selle artikli 6 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Raudteeagentuuri 30. maértsi 2010. aasta soovi-
tust (nr ERA/REC/XA/02-2010/INT)

ning arvestades jargmist:

(1)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 881/2004 (%)
artiklis 12 on sitestatud, et Euroopa Raudteeagentuur (edaspidi
»agentuur”) tagab koostalitluse tehniliste kirjelduste (,,edaspidi
KTKd”) kohandamise vastavalt tehnika arengule, turusuundumus-
tele ja sotsiaalsetele nduetele ning teeb komisjonile ettepanekuid
vajalike muudatuste tegemiseks KTKdes.

(2)  13. juuli 2007. aasta otsusega K(2007) 3371 andis komisjon
agentuurile raamvolituse noukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi
96/48/EU (iileeuroopalise kiirraudteevorgustiku koostalitlusvdime
kohta) (*) ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. martsi 2001.
aasta direktiivi 2001/16/EU (iileeuroopalise tavaraudteevdrgustiku
koostalitlusvdime kohta) (*) alusel toimuvaks teatavaks tegevu-
seks. Konealuse raamvolituse tingimuste kohaselt pidi agentuur
vaid teatavas ulatuses 1dbi vaatama tavaraudteeslisteemi ,,veerem
— miira” KTK (edaspidi ,,miira KTK”), mis on vastu vdetud
komisjoni otsusega 2006/66/EU ().

(3)  Kaoikides liikmesriikides ei ole etalonroobasteed, mille kasutamine
on miira KTK alusel kohustuslik, ja liikmesriike ei saa kohustada
seda rajama. See on takistanud vOrdsete voimaluste loomist kdiki-
dele osalejatele Euroopa Liidus ja tekitanud esialgses otsuses
ecldatust suurema finantskoormuse. Komisjonile ja agentuurile
on teatatud paljudest probleemidest seoses etalonrodbastee olema-
solu, katsemeetodite ja katsekuludega.

() ELT L 191, 18.7.2008, 1k 1.

() ELT L 220, 21.6.2004, Ik 3.
() EUT L 235, 17.9.1996, Ik 6.
(*) EUT L 110, 20.4.2001, 1k 1.
() ELT L 37, 8.2.2006, Ik 1.
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(4)  Kdéesoleva otsusega kavatseb komisjon selgitada etalonrodbas-
teega seotud kohustusi, lubada katsetamist muul kui etalonrdo-
basteel, tagades vorreldavate andmete nouetekohase kogumise ja
registreerimise KTK jiargmiste ldbivaatamiste tarvis, ning véhen-
dada nduetelevastavuse tdendamisega seotud koormust viikeste
veeremipartiide puhul ja votta arvesse ISO EN 3095 standardi
viimaseid suundi.

(5)  Miira piirméérasid ja kohaldamisala ei muudeta. Seepdrast vaada-
takse miira KTK kéesoleva otsusega 1dbi vaid teatavas ulatuses ja
see ei piira miira KTK tdielikku ldbivaatamist, mis on sétestatud
KTK punktis 7.

(6)  Selguse ja lihtsuse huvides tuleks otsus 2006/66/EU tervikuna
asendada.

(7)  Seetdttu tuleks otsus 2006/66/EU kehtetuks tunnistada.

(8)  Kiesoleva otsusega ettendhtud meetmed on kooskodlas direktiivi
2008/57/EU artikli 29 15ike 1 kohaselt asutatud komitee arvamu-
sega,

ON VASTU VOTNUD KAEOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

1. Kéesoleva otsuse lisas sitestatuna vOetakse vastu iileeuroopalise
tavaraudteesiisteemi allslisteemiga ,,veerem — miira” seotud labivaadatud
koostalitluse tehniline kirjeldus (edaspidi ,,KTK”), mida on nimetatud
direktiivi 2008/57/EU artikli 6 1dikes 1.

2.  KTKd kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU 1 lisas maéératletud
iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi veeremi suhtes.

Seda kohaldatakse uue ja olemasoleva raudteeveeremi suhtes vastavalt
lisa punktis 7 sdtestatule.

Artikkel 2

Kui kokkulepped sisaldavad nduet miirataseme piirangute kohta, teavi-
tavad litkmesriigid nendest komisjoni kuue kuu jooksul parast kdesoleva
otsuse joustumist, kui nendest ei ole otsuse 2006/66/EU alusel juba
teavitatud.

Teavitada tuleb jargmistest kokkulepetest:

a) liikkmesriikide ja raudteeveo-ettevdtjate voi raudteeinfrastruktuuri-
ettevotjate vahelised riigisisesed kokkulepped, mis on sdlmitud alali-
selt voi ajutiselt ning mille vajaduse on tinginud kavandatud veotee-
nuse ddrmiselt eriomane voi paikkondlik laad;

b) raudteeveo-ettevitjate, raudteeinfrastruktuuri-ettevitjate voi ohutu-
sega tegelevate ametiasutuste vahel sdlmitud kahepoolsed v3i mitme-
poolsed kokkulepped, millel on mérkimisvédrne osa kohalikus voi
piirkondlikus koostalitlusvdimes;
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¢) iihe voi mitme liikmesriigi ja vihemalt iihe kolmanda riigi vahel voi
litkkmesriikide raudteeveo-ettevotjate voi raudteeinfrastruktuuri-ette-
vOtjate  ja  vdhemalt iihe kolmandast riigist périneva
raudteeveo-ettevotja  vOi  raudteeinfrastruktuuri-ettevotja  vahel
sOlmitud rahvusvahelised kokkulepped, millel on mérkimisvdérne
osa kohalikus voi piirkondlikus koostalitlusvdimes.

Artikkel 3

Kéesoleva otsuse lisas punktiga 6 ettendhtud vastavushindamise, kasu-
tussobivuse ja EU vastavustdendamise menetlused pdhinevad komisjoni
otsuses 2010/713/EU (') kindlaks médratud moodulitel.

Artikkel 4

Selleks et votta arvesse tehnoloogia arengut voi sotsiaalseid vajadusi,
valmistab komisjon ette kdesoleva KTK ldbivaatamise ja ajakohastamise
ning teeb direktiivi 2008/57/EU artiklis 29 osutatud komiteele asjako-
hased ettepanekud, jargides kdesoleva otsuse lisa punktis 7.2 sitestatud
menetlust.

Artikkel 5

Otsus 2006/66/EU tunnistatakse kehtetuks. Selle sitteid aga kohalda-
takse jatkuvalt seoses kdnealusele otsusele lisatud KTK alusel lubatud
projektide haldamisega ning — kui taotleja ei taotle kdesoleva otsuse
kohaldamist —, seoses projektidega, mis késitlevad uut raudteeveeremit
ja olemasoleva raudteeveeremi uuendamist vdi ajakohastamist, mis on
kdesoleva otsuse teatavaks tegemise kuupdeval valmimisstaadiumis voi
lepingu kehtimise ajal juba talitluses.

Artikkel 6

Kéesolev otsus on adresseeritud liikmesriikidele.

() ELT L 319, 4.12.2010, 1k 1.
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Teema:

1.1.

1.2.

1.3.

ULEEUROOPALINE TAVARAUDTEESUSTEEM
Koostalitluse tehniline kirjeldus
Allsiisteem: tavaraudteeveerem

Kohaldamisala: miira

kaubavagunite, vedurite, mootorrongide ja reisivagunite tekitatav
miira

SISSEJUHATUS

Tehniline kohaldamisala

Kéesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) kasitleb direktiivi
2008/57/EU 1I lisas kirjeldatud tavaraudteeveeremi allsiisteemi. Lisa-

teave raudteeveeremi allsiisteemi kohta on esitatud kdesoleva KTK 2.
0sas.

Kéesolev KTK hdlmab kéesoleva KTK kohaldamisalasse jadva veeremi
poolt tekitatavat miira.

Geograafiline kohaldamisala

Kéesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on iileeuroopaline tava-
raudteesiisteem, mida on kirjeldatud direktiivi 2008/57/EU 1 lisas.

Kiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 15ikele 3 kiesolev KTK:
a) madrab kindlaks kavandatava kohaldamisala (2. osa);

b) sitestab olulised nduded asjaomase veeremivaldkonnale ja selle
liidestele teiste allsiisteemidega (3. osa);

c) kehtestab funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiis-
teem ja selle liidesed muude allsiisteemidega peavad vastama (4.
0sa);

d) sitestab iga vaadeldava juhtumi korral, milliseid menetlusi tuleb
kasutada allsiisteemide EU vastavustdendamises (6. osa);

e) osutab kdesoleva KTK rakendamise strateegiale (7. osa);

f) osutab asjaomase personali kutsekvalifikatsiooninduetele ning
tootervishoiu ja todohutuse tingimustele, mis on ndutavad allsiis-
teemi kéitamiseks ja hooldamiseks, samuti kdesoleva KTK rakenda-
miseks (4. osa).

Kéesolev KTK ei sisalda koostalitluse komponentidega seotud kirjel-
dusi.

Vastavalt artikli 5 15ikele 5 tuleb ette ndha iga KTK erijuhtumid; neile
on osutatud 7. osas.

ALLSUSTEEMI MOISTE/KOHALDAMISALA
Allsiisteemi moiste/kohaldamisala

Kéesolevat KTKd kohaldatakse selliste kdesolevas punktis méératletud
veeremiiiksuste suhtes, mis liiguvad kogu iileeuroopalises tavaraudtee-
vorgustikus voi mones selle osas. Kéesolevas KTKs esitatakse piisi-
miira, lahtemiira, méddasdidumiira ja juhikabiini sisemiira piirangud.

Iseliikuvad diisel- ja elektrirongid

Seda tiitipi rongide hulka kuuluvad mis tahes iihest voi mitmest veere-
mitiksusest koosnevad piisivalt voi eelnevalt koostatud rongikoosseisud.
Rongi mdnedele (voi koigile) veeremiiiksustele on paigaldatud diisel- voi
elekterveoseadmed ning rong on varustatud vdhemalt iihe juhikabiiniga.



2011D0229 — ET — 24.01.2013 — 001.001 — 8

2.2.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi ronge edaspidi mootorrongideks.

Mootorrongide nditeid: rong, elektri- ja/vGi diiselmootorrong, mootor-
vagun.
Diisel- ja elektrivedurid

Seda tiitipi iiksuste alla kuuluvad vedurid, mis ise ei saa kanda kasu-
likku koormat, niiteks diisel- ja elektrivedurid ning veopead. Need
veeremiiiksused on ette ndhtud kauba voi/ja reisijate veoks.

Tekstis nimetatakse seda tiitipi seadmeid edaspidi veduriteks.

Vedurite nditeid: vedur, mangdvervedur, veopea, mootorvagun.
Reisirongi vagunid

Seda tiilipi lksuste alla kuuluvad mittevedavad veeremiiliksused, mis
veavad reisijaid ja/vdi pagasit ning mida kasutatakse mitmesugustes

koosseisudes koos eespool méaidratletud diisel- ja elektrivedurite kategoo-
riasse kuuluvate veeremiiiksustega, mis tdidavad veofunktsiooni.

Tekstis nimetatakse seda tiitipi vaguneid edaspidi reisivaguniteks.

Reisivagunite nditeid: reisijate vagun, juhivagun, pagasivagun, mootor-
vagun ja autovagun, kui need on ette ndhtud kasutamiseks reisirongide
koosseisus.

Kaubavagunid, sealhulgas veokite vedamiseks ette néhtud veeremitik-
sused

Seda tiiiipi iiksuste alla kuuluvad mittevedavad veeremiiiksused, mis on
mdeldud kauba vedamiseks ja milles ei ole ette ndhtud vedada inimesi.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi vaguneid edaspidi kaubavaguniteks voi
vaguniteks.

Raudtee infrastruktuuri mobiilsed ehitus- ja hooldusseadmed
Seda tiiipi seade kuulub KTK kohaldamisalasse tiksnes juhul, kui
seadmel on koik jargnevalt loetletud tunnused:

a) seade liigub oma ratastel,

b) selle projektparameetrid vastavad rodbastee pohiste rongituvastus-
siisteemide kasutamise ndudmistele,

c) seadme transpordi (edasiliikumise) konfiguratsioon: ratastel,
iselitkuv voi jérelveetav.

Tookonfiguratsioon ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamisalasse.

Tekstis nimetatakse seda tiiiipi seadmeid edaspidi OTMideks. OTMid
peavad vastama samadele nduetele, mis kdesolevas KTKs on kehtes-
tatud veduritele.

Allsiisteemi liidesed

Kéesolev miiraalane KTK liidestub:
a) kaubavagunite kategooriaga jargmistes aspektides:
— moodasdidumiira,

— plisimiira;
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3.2.

3.3.
33.1.

b) vedurite, mootorrongide, OTMide ja reisivagunite kategooriatega
jargmistes aspektides:

— pilisimiira,

— léhtemiira (ei kehti reisivagunite suhtes),
— moddasdidumiira,

— juhikabiini sisemiira, kui see on kohaldatav.

OLULISED NOUDED
Uldine

Kaesoleva KTK 3. osas loetletud vajalike oluliste nduete tditmine taga-
takse 4. osas allsiisteemidele sdtestatud nduete jargimisega, mida
kinnitab 6. osas kirjeldatud allsiisteemi vastavustdendamise positiivne
tulemus.

Ent asjakohane vastavushindamine tehakse vastavalt asjaomase liikmes-
riigi vastutusalas kohaldatavatele menetlustele, kui osa olulisi ndudeid
tuleneb siseriiklikest eeskirjadest, kuna

a) need on KTKs kuulutatud avatud ja reserveeritud punktideks,
b) tehakse direktiivi 2008/57/EU artikli 9 kohane erand,
c) esinevad kéesoleva KTK punktis 7.7 kirjeldatud erijuhtumid.

Olulised nouded

Olulised nduded holmavad jargmist:
a) ohutus,

b) tookindlus ja kdideldavus,

c) tervisekaitse,

d) keskkonnakaitse,

e) tehniline thilduvus.

Need nduded sisaldavad iildndudeid ning iga allsiisteemiga seotud
erindudeid.

Olulised iildnouded
Keskkonnakaitse

Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi kiitamisel tuleb jargida kehtivaid
madrusi miirareostuse kohta vastavalt direktiivi 2008/57/EU 1II lisa
punktis 1.4.4 esitatud olulisele ndudele.

Veeremi allsiisteemi osas kisitleb seda olulist nduet seoses veeremi
tekitatava miiraga jargmistes alapunktides esitatud kirjeldus:

a) moodasdidumiira (pohiparameeter punktides 4.2.1.1 ja 4.2.2.4),
b) piisimiira (pShiparameeter punktides 4.2.1.2 ja 4.2.2.2),
c) ldhtemiira (pohiparameeter punktis 4.2.2.3),

d) vedurite, mootorrongide ja juhtvagunite sisemiira (pdhiparameeter
punktis 4.2.3).
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4.2.

4.2.1.

ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
Sissejuhatus

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi
2008/57/EU ning mille iiheks osaks on veeremi allsiisteem, on iihtne
siisteem, mille nouetele vastavust tuleb kontrollida. Seda tuleb kontrol-
lida eelkdige iga allsiisteemi tehniliste kirjelduste puhul, liideste puhul,
mille kaudu see on siisteemiga tihendatud ning kasutus- ja hooldusees-
kirjadega.

Kéesolevas osas kirjeldatakse veeremi allsiisteemi veeremi tekitatava
miira seisukohalt, arvestades koigi kohaldatavate oluliste nduetega.

Kaesolevat KTKd kohaldatakse uutele veeremiiiksustele ning uuendatud
vOi timberehitatud veeremile, kui 7. osa sitted seda nduavad.

Lisas G on esitatud miirataseme katsetega seotud iildine teave ja
moisted. Kui kédesolevas KTKs vastav kirjeldus puudub, tuleb terminite,
mdistete, instrumentide ja kalibreerimise, mdotmiste kvaliteedi, katsea-
ruannetele kehtivate nduete ja miirataseme katsetega seotud muu iildise
teabe suhtes kasutada asjaomaseid EN standardeid.

Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised néiitajad
3. osas loetletud olulisi ndudeid silmas pidades on veeremi allsiisteemi

funktsionaalsed ja tehnilised nditajad veeremi tekitatava miira puhul
jargmised:

a) pusimiira (pohiparameetrid punktides 4.2.1.2 ja 4.2.2.2),
b) ldhtemiira (pohiparameeter punktis 4.2.2.3),
¢) moddasdidumiira (pShiparameetrid punktides 4.2.1.1 ja 4.2.2.4),

d) vedurite, mootorrongide ja juhtvagunite sisemiira (pdhiparameeter
punktis 4.2.3).

Kaubavagunite tekitatav miira
Kaubavagunite tekitatav miira jaguneb moddasdidumiiraks ja plsimii-

raks.

Kaubavaguni moodasdidumiira mojutab tugevalt selle veeremiira (rataste
ja rodbaste kokkupuutel tekkiv miira), mis on kiiruse funktsioon.

Veeremiira pohjustavad ratta ja ro6pa akustilise kareduse koostoime
ning roobastee ja rattapaari diinaamiline kditumine.

Moodasdidumiira iseloomustamiseks kasutatavad parameetrid on jérg-
mised:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksméiédratud modtmismeetodile,
b) mikrofoni asend,
¢) vaguni kiirus,

d) rodbastee tingimused (nt rodpa akustiline karedus, roobastee verti-
kaalsed ja kiilgsuunalised sumbumisnditajad).

Kaubavaguni piisimiira on téhtis vaid juhul, kui vagun on varustatud
lisaseadmete, niiteks mootorite, generaatorite vOi jahutussiisteemidega.



2011D0229 — ET — 24.01.2013 — 001.001 — 11

42.1.1.

Piisimiira iseloomustamiseks kasutatavad parameetrid on jirgmised:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksméaédratud modtmismeetodile ja mikro-
foni asendile,

b) todtingimused.

Moodasdidumiira piirméédrad

Moodasdidumiira niitaja on A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv
helirdhutase LpAeq,Tp, mis mdddetakse moddasdidu jooksul 7,5 m
kaugusel roobastee telgjoonest, rodpa pealispinnast 1,2 m korgusel.

Modtmised tuleb teostada vastavalt lisale E.

Kui modtmine toimub lisa A nduetele vastaval rodbasteel, peab
moodetud moddasdidumiira tase vastama tabelis 1 ndidatud véartustele.
Katse voib teha ka lisa A nduetele mittevastaval roobasteel; kui miira-
tase ei lUleta tabelis 1 ndidatud véértusi, eeldatakse, et see ndue on
taidetud.

Rodbasteel, millel mdddetakse moddasdidumiira, tuleb modta ja salves-
tada jargmised tingimused:

a) roobastee vertikaalne ja kiilgsuunaline sumbumisnditaja vastavalt
standardile EN 15461,

b) rodbastee akustiline karedus vastavalt standardile EN 15610.

Kui moStmiste asukohaks olev rodbastee vastas lisas A esitatud etalon-
tingimustele vdi kui lisas B esitatud nduetekohasuse tingimus on
taidetud, tehakse moddetud vaartuste juurde mérge ,,vorreldav”. Vastasel
korral tehakse moodetud véartuste juurde maérge ,,mittevorreldav”.

Tehnilisse dokumentatsiooni ja lubatud sdidukitiilipide Euroopa regis-
trisse tuleb kanda kirje selle kohta, kas moddetud véartused on ,,vorrel-
davad” voi ,,mittevorreldavad”. Mdddetud miiravédrtused ja vastavad
roobastee kvaliteedi nditajad tuleb salvestada tehnilisse dokumentat-
siooni, et hiljem oleks vOimalik hinnata veeremiiiksuse ja roobastee
miira omavahelist vastavust nii vorreldavate kui ka mittevorreldavate
andmete puhul.

Roopa akustilise kareduse moddetud vadrtuse kehtivusajaks loetakse
periood, mis algab kolm kuud enne ja 16peb kolm kuud parast mdot-
mist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid rodbastee
hooldust6id, mis mojutavad rodpa akustilist karedust.

Rodbastee sumbumisnditaja kehtivusajaks loetakse periood, mis algab
iiks aasta enne ja 10peb iiks aasta parast mGotmist, tingimusel et selle
perioodi jooksul ei teostata mingeid roobastee hooldustdid, mis moju-
tavad ro0bastee sumbumisnditajat.
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42.1.2.

Kui sama roobastee 16iku kasutatakse moodasdidumiira uueks modtmi-
seks mdnel viljapoole nimetatud perioode jddval ajal, tuleb akustiline
karedus ja sumbumisnditaja uuesti mddta. Tehnilises dokumentatsioonis
tuleb tdendada, et tiiiibi moddasdidumiira mddtmisega seotud rodbastee
andmed olid katsete tegemise pdeva(de)l kehtivad, nt esitades andmed
viimase miirataset mdjutanud hooldust66 kohta.

Tabel 1

Kaubavagunite méodasdidumiira LpAeq,Tp piirméirad

Vagunid LpAeq,Tp (dB)

Uued vagunid, mille keskmine telgede arv tihikupik- 82
kuse kohta on kuni 0,15 m™!, kiirusel 80 km/h

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 kohaselt uuendatud 84
vOi imberehitatud vagunid, mille keskmine telgede
arv iihikupikkuse kohta on kuni 0,15 m!, kiirusel

80 km/h

Uued vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupik- 83
kuse kohta on 0,15 m’! kuni 0,275 m’!, kiirusel 80

km/h

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 kohaselt uuendatud 85

voi lUimberehitatud vagunid, mille keskmine telgede
arv iihikupikkuse kohta on 0,15 m! kuni 0,275 m’!,
kiirusel 80 km/h

Uued vagunid, mille keskmine telgede arv {ihikupik- 85
kuse kohta on iile 0,275 m™!, kiirusel 80 km/h

Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 kohaselt uuendatud 87
voi Uimberehitatud vagunid, mille keskmine telgede
arv lihikupikkuse kohta on iile 0,275 m!, kiirusel
80 km/h

Keskmine telgede arv iihikupikkuse kohta on telgede arv jagatud
veeremi puhvritest mdddetud pikkusega.

Kui iiksuse suurim kéitamiskiirus on alla 80 km/h, tuleb katsed teha
selle suurimal kiirusel; kiirusele 80 km/h kehtivat méddasdidumiira piir-
madra ei korrigeerita. Koigil muudel juhtudel tuleb iiksuse moddasdidu-
miira mddta kiirusel 80 km/h ja kiirusel v (kus v = 190 km/h voi iiksuse
projektijargne suurim kéditamiskiirus, kui see suurim kiirus on viiksem
kui 190 km/h). Piirméddradega (vt tabel 1) tuleb vdrrelda kiirusel 80
km/h  mdddetud maksimaalset védrtust ning maksimumkiirusel
moddetud vadrtust, mis on teisendatud kiirusele 80 km/h valemi
LpAeq,Tp (80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h) alusel.

Plisimiira piirméddrad

Piisimiira kirjeldamiseks kasutatakse A-filtriga korrigeeritud ekviva-
lentset piisivat helirohutaset LpAeq, T.

Modtmised tuleb teostada vastavalt lisale C.

Kaubavagunite piisimiira piirmaédrad 7,5 m kaugusel roobastee telgjoo-
nest ja 1,2 m korgusel roopa pealispinnast on esitatud tabelis 2. Heli-
rohu taseme niitaja on LpAeq,T.
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4.2.2.
422.1.

4.2.2.2.

Tabel 2

Kaubavagunite piisimiira LpAeq,T piirmiar

Vagunid LpAeq,T (dB)

Koik kaubavagunid 65

Vedurite, mootorrongide, reisivagunite ja OTMide tekitatav miira
Sissejuhatus

Vastavalt punktile 2.1.5 hinnatakse OTMisid veduritele kehtivate nouete
alusel. Voimaluse korral peab nduete aluseks olevate vedurite kategooria
(elektri, diisel) vastama OTMile paigaldatud veoseadmete kategooriale.
Kui OTMi kéitab diiselmootor, vastab see diiselvedurile, mille mootori
voimsus valjundvolli juures P >/= 2 000 kW. Kui OTMil veoseadmeid
ei ole, tuleb kasutada reisivagunile/vagunile kehtivaid moStmistingimusi
(ldhtemiira katset ei tehta), aga vedurite suhtes kehtivaid piirméérasid.

Vedurite, mootorrongide ja reisivagunite tekitatav miira jaguneb piisi-
miiraks, ldhtemiiraks ja moddasdidumiiraks. Juhikabiini sisemiira on
parameeter, mida kasutatakse juhikabiiniga varustatud iiksuste puhul.

Pisimiira mdjutavad tugevalt lisaseadmed, nditeks jahutussiisteemid,
kliimaseadmed ja kompressorid.

Léhtemiira tekitavad iiheskoos veokomponendid, nditeks diiselmootorid,
jahutusventilaatorid ja lisaseadmed.

Moddasdidumiirale avaldab suurt moju veeremiira, mis tekib rataste ja
roobaste kokkupuutel ning soltub kiirusest.

Veeremiira podhjustavad ratta ja rodpa kareduse koostoime ning
roobastee ja rattapaari diinaamiline kditumine.

Viikestel kiirustel on oluline ka lisaseadmete ja veoseadmete miira.

Tekkivat miirataset iseloomustavad jargmised nditajad:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksmédratud mddtmismeetodile,

b) mikrofoni asend,

c) tksuse kiirus,

d) roopa karedus,

e) roobastee diinaamika ja heli tekitavad omadused.

Piisimiira iseloomustamiseks kasutatavad parameetrid on jargmised:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksméératud modtmismeetodile ja mikro-
foni asendile,

b) todtingimused.

Piisimiira piirméddrad

Piisimiira piirméédrad on kindlaks médratud 7,5 m kaugusel rodbastee
telgjoonest ja 1,2 m korgusel rodpa pealispinnast. HelirShutaseme
nditaja on LpAeq,T. Veeremi tekitatava miira piirmédrad eespool nime-
tatud tingimustel on esitatud tabelis 3.

Mobtmised tuleb teostada vastavalt lisale C.
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4.223.

4224.

Tabel 3

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja
reisivagunite piisimiira LpAeq,T piirméirad

Veerem LpAeq,T (dB)
Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 75
Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 75
EMRid 68
DMRid 73
Reisivagunid 65

Nimetatud piisimiira piirmdér on koigis lisas C médratletud modtepunk-
tides mdddetud véirtuste keskmine.

Lahtemiira piirmédédrad

Léhtemiira piirméddrad on kindlaks méératud 7,5 m kaugusel rodbastee
telgjoonest ja 1,2 m kdrgusel roopa pealispinnast.

Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale D.

OTMide kohaltvotu puhul ei rakendata tdiendavaid haagisekoormusi.
Helitaseme nditaja on LpAFmax. Veeremi l&htemiira piirmédrad eespool
nimetatud tingimustel on esitatud tabelis 4.

Tabel 4

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide ja DMRide lihtemiira
LpAFmax piirméirad

Veerem LpAFmax (dB)
Elektrivedurid, mille P < 4 500 kW ratta juures 82
Elektrivedurid, mille P >/= 4 500 kW ratta juures ja 85
elektriveoga OTMid
Diiselvedurid, mille P < 2000 kW mootori 86
viljundvollil
Diiselvedurid, mille P >/= 2000 kW mootori 89

véljundvollil ja diiselveoga OTMid

EMRid 82
DMRid, mille P < 500 kW mootori kohta 83
DMRid, mille P >/= 500 kW mootori kohta 85

Mooddasdidumiira piirmédédrad

Moodasdidumiira piirmddrad on kindlaks médratud 7,5 m kaugusel
roobastee telgjoonest, 1,2 m korgusel rodbaste pealispinnast veeremi
litkumiskiirusel 80 km/h. A-filtriga korrigeeritud ekvivalentse piisiva
helirGhutaseme néitaja on LpAeq, Tp.
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Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale E.

Kui modtmine toimub lisa A nduetele vastaval rodbasteel, peab
moodetud moddasdidumiira tase vastama tabelis 5 ndidatud véartustele.
Katse voib teha ka lisa A nduetele mittevastaval roobasteel; kui miira-
tase ei Uleta tabelis 5 ndidatud véértusi, eeldatakse, et see ndue on
taidetud.

Moodetakse ja salvestatakse jargmised tingimused, mis valitsevad
moddasdidumiira moStmise asukohaks oleval roobasteel:

a) roobastee vertikaalne ja kiilgsuunaline sumbumisnditaja vastavalt
standardile EN 15461,

b) roobastee akustiline karedus vastavalt standardile EN 15610.

Kui mdstmiste asukohaks olev roobastee vastab lisas A esitatud etalon-
tingimustele voi kui lisas B esitatud nduetekohasuse tingimus on
taidetud, tehakse mdddetud vairtuste juurde mérge ,,vorreldav”. Vastasel
korral tehakse moddetud védrtuste juurde mérge ,,mittevorreldav”.

Tehnilisse dokumentatsiooni ja lubatud sdidukitiilipide Euroopa regis-
trisse tuleb kanda kirje selle kohta, kas moddetud véartused on ,,vorrel-
davad” voi ,,mittevorreldavad”. Mdddetud miiravddrtused ja vastavad
roobastee kvaliteedi nditajad tuleb salvestada tehnilisse dokumentat-
siooni, et hiljem oleks vdimalik hinnata veeremiiiksuse ja rddbastee
miira omavahelist vastavust nii vorreldavate kui ka mittevorreldavate
andmete puhul.

Roopa akustilise kareduse mdddetud véirtuse kehtivusajaks loetakse
periood, mis algab kolm kuud enne ja 16peb kolm kuud pirast moot-
mist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid rodbastee
hooldustdid, mis mdjutavad r66pa akustilist karedust.

Roobastee sumbumisnditaja kehtivusajaks loetakse periood, mis algab
iiks aasta enne ja 10peb iiks aasta parast mGotmist, tingimusel et selle
perioodi jooksul ei teostata mingeid rodbastee hooldustdid, mis moju-
tavad ro0bastee sumbumisnditajat.

Kui sama rodbastee 16iku kasutatakse moodasdidumiira uueks modtmi-
seks mdnel viljapoole nimetatud perioode jddval ajal, tuleb akustiline
karedus ja sumbumisnditaja uuesti moGta. Tehnilises dokumentatsioonis
tuleb tdendada, et tiiiibi moddasdidumiira méotmisega seotud rodbastee
andmed olid katsete tegemise paeva(de)l kehtivad, nt esitades andmed
viimase miirataset mojutanud hooldustoo kohta.

Kui iiksuse suurim kditamiskiirus on alla 80 km/h, tuleb katsed teha
selle suurimal kiirusel; kiirusele 80 km/h kehtivat moddasdidumiira piir-
madra ei korrigeerita. Koigil muudel juhtudel tuleb iiksuse moddasdidu-
miira mddta kiirusel 80 km/h ja kiirusel v (kus v = 190 km/h voi iiksuse
projektijargne suurim kéitamiskiirus, kui see suurim kiirus on viiksem
kui 190 km/h). Piirméaédradega (vt tabel 5) tuleb vorrelda kiirusel 80
km/h moddetud suurimat vadrtust ning maksimumkiirusel méddetud ja
jargmise valemi alusel kiiruseni 80 km/h normaliseeritud véartust:

LpAeq, Tp(80 km/h) = LpAeq, Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Elektri- ja diiselvedurite, EMRide, DMRide ja reisivagunite poolt
eespool nimetatud tingimustel tekitatava miira piirmédédrad on esitatud
tabelis 5. OTMide puhul tuleb moddtmine teostada ilma tdiendavate
haagisekoormusteta.
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4.2.3.

Tabel 5

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja
reisivagunite moddasdidumiira LpAeq,Tp piirméirad

Veerem LpAeq,Tp (dB)
Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 85
Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 85
EMRid 81
DMRid 82
Reisivagunid 80

OTMid, mille ainsaks pidurdusvahendiks on liitpiduriklotsid voi ketas-
pidurid, loetakse tabelis 5 esitatud moddasdidumiira taseme nduetele
vastavaks ilma modtmiseta. Sama kehtib ka juhul, kui nimetatud veere-
miiiksused on varustatud hodrdpiduritega.

Vedurite, mootorrongide ja juhikabiiniga vagunite sisemiira

Vastavalt punktile 2.1.5 on OTMide hindamise aluseks veduritele
kehtivad nduded.

Reisivagunite sisemiira ei loeta pohiparameetriks. Oluline on aga miira-
tase juhikabiini sees. Miirataset kabiinis tuleb hoida vdimalikult madalal,
piirates miirataset tekkeallikate juures ning kasutades vajalikke lisameet-
meid (heliisolatsioon, miirasummutus). Piirméérad on esitatud tabelis 6.
OTMide puhul tuleb mddtmine teostada tdiendavate haagisekoormusteta.

MOootmised teostatakse vastavalt lisale F.

Tabel 6

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja kabiiniga
reisivagunite sisemiira LpAeq,T piirmiirad

Modteaja intervall T

Miira juhikabiinis LpAeq,T (dB) sekundites

Seisu ajal (koos vilise akustilise 95 3
hoiatussignaaliga, signaali maksi-
maalsel helirdhutasemel, kuid
mitte ile 125 dB(A), 5 m veere-
mist eespool ja 1,6 m korgusel
roopa pealispinnast)

Maksimumkiirusel, kui see jiib 78 60
alla 190 km/h (avamaastikul,
ilma kabiinisiseste ja viliste
hoiatussignaalideta)

Tabelit kasutatakse juhikabiinide puhul. Raudtee-ettevotjad ja nende
personal peavad igal juhul kohaldama Euroopa Parlamendi ja ndukogu
6. veebruari 2003. aasta direktiivi 2003/10/EU, mis kisitleb totervis-
hoiu ja todohutuse miinimumndudeid seoses tddtajate kokkupuutega
fiilisikalistest mdjuritest (miira) tulenevate riskidega, (') kuid direktiivi
2003/10/EU tditmine ei mdjuta juhikabiinidega veeremi EU vastavus-
toendamist.

(") ELT L 42, 15.2.2003, 1k 38.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.

6.1.

6.2.
6.2.1.

Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad

Kéesolev KTK on osa KTKde raamistikust, milles sétestatakse nduded
tavaraudteeveeremi allsiisteemile.

Kasutuseeskirjad

3. osa oluliste nouete kohaselt ei ole veeremi tekitatava miira puhul
veeremi allsiisteemile konkreetseid kasutuseeskirju kehtestatud.
Hoolduseeskirjad

a) ratta/ropa kokkupuuteparameetrid (rattaprofiil),
b) rattadefektid (liugelohud, ovaalsus).
Vt hooldusraamat, millele viidatakse tavaraudteeveeremi KTKdes.

Kutsekvalifikatsioon

Olemasolevatele Euroopa digusaktidele ja nendega kooskolas olevatele
siseriiklikele digusaktidele lisaks ei ole kutsekvalifikatsioonile tdienda-
vaid ndudeid kehtestatud.

Tervisekaitse ja tooohutuse tingimused

Direktiivi  2003/10/EU  (seitsmeteistkiimnes iiksikdirektiiv ndukogu
direktiivi 89/391/EMU (1) artikli 16 1dike 1 tihenduses) artikliga 3
ette nahtud alumisi ldhtevaartusi jargitakse praeguste juhikabiini sise-
miira piirméaradega:

a) tippvédrtuste puhul,
b) iildiselt keskmiste véirtuste puhul standardsetes kasutustingimustes.

Infrastruktuuri- ja veeremiregistrid
Infrastruktuuriregister

Kiéesoleva KTK suhtes ei kohaldata.

Lubatud veeremitiiipide Euroopa register

Direktiivi 2008/57/EU artiklis 34 sitestatud registrile tuleb esitada
andmed, mis on loetletud komisjoni 4. oktoobri 2011. aasta rakendusot-
suses 2011/665/EL lubatud raudteeveeremitiiipide Euroopa registri
kohta (?).

KOOSTALITLUSE KOMPONENDID
Kéesolevas KTKs koostalitluse komponente ei kisitleta.
KOMPONENTIDE NOUETEKOHASUSE JA/VOI KASUTUSKOL-

BLIKKUSE HINDAMINE JA ALLSUSTEEMI VASTAVUSTOEN-
DAMINE

Koostalitluse komponendid

Ei kohaldata.

Veeremi allsiisteem seoses veeremi tekitatava miiraga
Hindamismenetlus

Taotleja taotlusel teostab teavitatud asutus EU vastavustdendamise, mis
vastab direktiivi 2008/57/EU VI lisale ning asjaomaste moodulite séte-
tele.

(") EUT L 183, 29.6.1989, 1k 1.

(® ELT L 264, 8.10.2011, lk 32.
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6.2.2.

6.2.3.
6.2.3.1.

Taotleja koostab veeremi allsiisteemi kohta EU vastavustdendamise
deklaratsiooni, mis hdlmab miiraga seotud aspekte, vastavalt direktiivi
2008/57/EU artikli 18 Idikele 1 ja V lisale.

Moodulid

4. osas sitestatud miiranduetega seotud vastavustdoendamiseks voib taot-
leja valida iihe jargmistest moodulitest:

a) projekteerimis- ja arendusetapi jaoks ettenihtud EU tiiiibihindamise
menetlus (moodul SB) koos tootmisetapi jaoks ettendhtud moodu-
liga, milleks peab olema kas:

— tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem (moodul SD) voi
— toote vastavustdendamise menetlus (moodul SF);

b) tiielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projektihindamise menetlusega
(moodul SH1).

Mooduli SD voib valida iiksnes juhul, kui taotleja kasutab tootmisel,
16pptoodangu kontrollimisel ja katsetamisel kvaliteedijuhtimissiisteemi,
mille on heaks kiitnud ja mida kontrollib nende poolt valitud teavitatud
asutus.

Mooduli SH1 voib valida iiksnes juhul, kui taotleja kasutab projektee-
rimisel, tootmisel ja ldppkatsetamisel kvaliteedijuhtimissiisteemi, mille
on heaks kiitnud ja mida kontrollib nende poolt valitud teavitatud
asutus.

Veeremi miiraaspekte puudutavad vastavustoendamise meetodid
Sissejuhatus

Olenemata kéesolevas osas kirjeldatud eranditest tuleb koiki veeremi-
tilipe tldkorras hinnata vastavalt kdesoleva KYK 4. osas sitestatud
nduetele. Kéesoleva KTK 4. osas esitatud katseprotseduuride asemel
voib kasutada mone voi koikide katsete asemel lihtsustatud hindamis-
korda. Lihtsustatud hindamiskorraga seotud kolblikkuskriteeriumid ja
—nduded on sétestatud kéesolevas osas.

Lihtsustatud hindamise kéigus vorreldakse akustiliselt hinnatavat veere-
mitiiiipi olemasoleva veeremitiilibiga, mille dokumenteeritud miirakarak-
teristikud on kooskdlas miira KTKga; olemasolevat veeremitiilipi nime-
tatakse edaspidi ,etaloniiksuseks”.

Miirakatsetuste asendamine lihtsustatud hindamisega on lubatud juhul,
kui hinnatav veeremitiilip on vorreldav etalontiiiibiga, mida on katse-
tatud vastavalt ilihele jargmistest dokumentidest:

a) kéesoleva KTK 4. osa ning selle moddasdidumiira tulemuste juures
on marge ,,vorreldav”;

b) vastavalt otsusega 2006/66/EU vastu vdetud tavaraudteesiisteemi
allsiisteemi ,,veerem — miira” KTK-le.

Jargmiste veeremiliksuste puhul voib kasutada lihtsustatud hindamis-
korda:

a) mootorrongide erinevad koosseisud,

b) kédesoleva KTK punktile 7.6 vastavad uuendatud vdi timberehitatud
iiksused,

¢) uued iiksused, millest suur osa pdhineb olemasoleval projektil (sama
veeremiperekond).

Kui veeremiiiksuse puhul kaalutakse lihtsustatud hindamise voimalust,
peab selle vastavustdendite hulgas olema ka iiksikasjalik kirjeldus
etalontiilibiga vorreldes tehtud miira puudutavatest muudatustest. Selle
kirjelduse alusel tehakse lihtsustatud hindamine (vt punktid 6.2.3.2 ja
6.2.3.3), et teha punktis 4.2 tdpsustatud miiraolukordades kindlaks
eeldatava miirataseme erinevused etaloniiksuse ja hinnatava iiksuse
vahel.
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Lihtsustatud hindamist vdib veeremiiiksuse puhul kasutada eraldi iga
iiksiku miiraolukorra puhul: seisumiira, ldhtemiira, kabiini sisemiira ja
moodasdidumiira.

6.232. Vedurite, mootorrongide, reisivagunite ja OTMide
lihtsustatud hindamine

Lihtsustatud hindamine peab tdendama, et lihtsustatud hindamise abil
hinnatavates miiraolukordades vastab hinnatav veeremiiiksus kohaldata-
vatele miirataseme nouetele, mis on esitatud kidesolevas KTKs.

Veeremiiiksuse lihtsustatud hindamise kdigus tuleb esitada tdendid, mis
kinnitavad, et miiranditajate suhtes olulised iiksuse siisteemid ja
omadused on identsed etalontiiibi siisteemide ja omadustega voi et
nad ei tekita hinnataval tiksusel suuremat miira. Lihtsustatud hindamine
voib toimuda arvutuse voi lihtsustatud mddtmise (nt miiraallikate heli-
voimsus) vormis voi nende mdlema kombinatsioonina. Tehnilises doku-
mentatsioonis tuleb vilja tuua sellised miira suhtes olulised siisteemid,
mis erinevad etalontiiiibi siisteemidest.

6.2.3.3. Kaubavagunite lihtsustatud hindamine

Umberehitatud v5i uuendatud vagunite kohta vt ka punkt 7.6.1. Umbe-
rehitatud voi uuendatud kaubavagunite puhul on lubatud kasutada liht-
sustatud hindamismeetodit juhul, kui on vaja tdiendavat vastavushinda-
mist ning vagun vastab tabelis 7 esitatud tingimustele.

Uute vagunite puhul: kaubavagunite puhul on lubatud kasutada lihtsus-
tatud hindamismeetodit juhul, kui vagun vastab tabelis 7 esitatud tingi-
mustele.

Tabel 7

Loend kaubavagunite miira suhtes olulistest parameetritest ning nende lubatud
korvalekalded ,,etalontiiiibi” konfiguratsioonist

Veeremiliksuse parameeter Lubatud korvalekalle Kohaldatakse jargmise
suhtes:
- Moodasdid-
Piisimiira .
umura

Veeremiiiksuse suurim kiirus [ Lubatud on etalontiiiibist kuni — o
10 km/h suurem kiirus

Ratta tiitip Lubatud, kui see tekitab etalon- — o
tiiiibi rattast vihem miira (rataste
akustiline  kirjeldus vastavalt
standardi EN 13979-1 lisale E)

Telgede arv thikupikkuse | Lubatud, kui see on etalontiitibi — °

kohta (seotud kas wvaguni | omast vdiksem

pikkuse  vdi  rattapaaride

arvuga vOi mdlemaga)

Tiihimass Lubatud muutus etalontiiiibiga — °
vorreldes +/- 5%

Pidurisiisteem Muutused etalontiitibiga — o
vorreldes ei ole lubatud

Vaguniklass (nt paak, | Etalontiiiibist erinev klass ei ole o o

punker, pagasivagun, | lubatud

platvorm)

Lisaseadmed Piirangud puuduvad L —
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6.2.4.

7.2.

Kui lihtsustatud hindamine on lubatud:

a) loetakse moodasdidumiira vastavaks punktis 4.2.1.1 sdtestatud tase-
metele ilma katsetamata;

b) tuleb seisumiira puhul lihtsustatud hindamise kdigus esitada tdendid,
mis kinnitavad, et miiranditajate suhtes olulised iiksuse siisteemid ja
omadused on identsed etalontiiiibi siisteemide ja omadustega vdi et
nad ei tekita hinnataval iiksusel suuremat miira. Lihtsustatud hinda-
mine voib toimuda arvutuse voi lihtsustatud modtmise (nt miiraalli-
kate helivoimsus) vormis vOi nende modlema kombinatsioonina.
Tehnilises dokumentatsioonis tuleb vélja tuua sellised miira suhtes
olulised siisteemid, mis erinevad etalontiiiibi siisteemidest.

Uksused, mille puhul néutakse EU vastavustéendamist kiirraudteesiis-
teemi veeremi KTK ja kdesoleva KTK alusel

Kui veeremiiiksus on hinnatud vastavaks kiirraudteesiisteemi veeremi
KTK-le, loetakse see ilma tdiendava kontrollita vastavaks kdesoleva
KTK nduetele. Sel juhul vdib taotleja EU vastavusdeklaratsiooni vilja
anda ilma edasise hindamiseta. See on lubatud ainult juhul, kui miiraas-
pektide suhtes ei ole tehtud mingeid modndusi.

RAKENDAMINE
Uldine

KTKde rakendamisel tuleb arvesse votta kogu tavaraudteevorgustiku
iileminekut tiielikule koostalitlusele.

Ulemineku huvides lubatakse KTKsid kohaldada etapiviisiliselt, jirk-
jargult, kooskolas teiste KTKde rakendamisega.

KTK ldbivaatamine

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 6 1dikele 2 vastutab agentuur
KTKde labivaatamise ja ajakohastamise ettevalmistamise ning tehno-
loogia arengu voi iihiskondlike vajaduste arvesse votmiseks komisjonile
ettepanckute tegemise eest. Lisaks voib kéesolevat KTKd mdjutada
teiste KTKde jarkjarguline vastuvotmine ja ldbivaatamine. Kédesoleva
KTK kavandatavad muudatused vaadatakse pdhjalikult 1dbi ning ajako-
hastatud KTKd avaldatakse eeldatavalt iga kolme aasta jérel.

Komisjon esitab direktiivi 2008/57/EU artiklis 29 nimetatud komiteele
(teise nimega RIS komitee) igal juhul hiljemalt 23. juuniks 2013
aruande ja vajaduse korral ettepaneku kdesoleva KTK lédbivaatamiseks
seoses jargmiste aspektidega:

a) KTK rakendamise hindamine, eelkdige seoses kulude ja tuludega;

b) kaubavagunite moddasdidumiira LpAeq,Tp piirmédrade osas iihiku-
pikkuse telgede arvu funktsioonina leitud pideva kdvera kasutamine,
kui see ei takista tehnilisi uuendusi, eelkdige vaguniraamide osas;

c) teise astme moOdasdidumiira piirmddrad vagunitele, veduritele,
mootorrongidele ja reisivagunitele (vt punkt 7.3) vorreldavate miira-
modtmiste tulemuste alusel, vottes eelkdige arvesse tehnika arengut
ning rodbasteede ja veeremiga seotud uust tehnoloogiat ning kulude
ja tulude analiiiise;

d) vdimalikud teise astme ldhtemiira piirméarad diiselveduritele ja
mootorrongidele;
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7.3.

7.4.

7.5.

7.5.2.1.

7.5.2.2.

7.6.
7.6.1.

e) infrastruktuuri kaasamine miira KTK kohaldamisalasse kooskdlas in-
frastruktuuri KTKga;

f) rattadefektide jdlgimise siisteemi lisamine KTKsse. Rattadefektid
mojutavad miirataset.

Kaheastmeline lihenemine

Uue veeremi puhul, mis tellitakse pérast 23. juunit 2016 vdi lubatakse
kasutusele parast 23. juunit 2018, kasutatakse kdesoleva KTK punktide
42.1.1 ja 42.2.4 kohaldamisel 5 dB vdrra vdhendatud miirataset, vélja
arvatud DMRide ja EMRide puhul. Mdlema viimati nimetatu puhul
vihendatakse miirataset 2 dB vdrra. See soovitus on aluseks ainult
punktide 4.2.1.1 ja 4.2.2.4 ldbivaatamisele punktis 7.2 nimetatud KTK
labivaatamise kaigus.

Miira vihendamisele suunatud iimberehitusprogramm

Raudteeveeremi pikka elutsiiklit silmas pidades on vajalik votta meet-
meid ka olemasoleva veeremipargi suhtes, pOorates erilist tdhelepanu
kaubavagunitele, et soodustada tajutava miirataseme markimisvaérset
vihendamist mdistliku aja jooksul. Komisjon algatab kaubavagunite
imberehitamise vOimaluste iile arutelu asjaomaste huviriihmadega, et
saavutada iildine kokkulepe to0stuse esindajatega.

Kiesoleva KTK kohaldamine uue veeremi suhtes

Kéaesoleva KTK nodudeid kohaldatakse kogu uue veeremi suhtes, mis
kuulub kéesoleva KTK kohaldamisalasse.

Ldhtemiira

Léhtemiira piirméddrasid voib suurendada 2 dB vorra kdikide DMRide
puhul, mille véimsus on {ile 500 kW mootori kohta ja mis vdetakse
kasutusele hiljemalt 23. juunil 2011.

Erandid siseriiklike, kahepoolsete, mitmepoolsete ja rahvusvaheliste
lepingute puhul

Olemasolevad lepingud

Kui teatavaks tehtud lepingud sisaldavad miiraga seotud ndudeid, on
konealused lepingud lubatud seni, kui voetakse vajalikud meetmed,
kaasa arvatud kéesoleva KTKga seotud lepingute sGlmimine ELi ning
Vene Foderatsiooni ja teiste ELiga piirnevate SRU riikide vahel.

Uued lepingud ja olemasolevate lepingute muut-
mine

Koik uued lepingud vdi olemasolevate lepingute muudatused peavad
pohinema ELi digusaktidel ja eelkdige kédesoleval KTK-1. Liikmesriigid
teatavad sellistest lepingutest/muudatustest komisjonile.

Kiesoleva KTK kohaldamine olemasolevale veeremile
Olemasolevate kaubavagunite uuendamine ja iimberehitamine

Kaubavagunite uuendamise voi timberehitamise korral peab asjaomane
litkmesriik direktiivi 2008/57/EU artikli 20 kohaselt otsustama, kas uus
kasutuselevotuluba on ndutav. Kui uuendamisel voi timberehitamisel
muutuvad vaguni pidurisiisteemi tdoomadused ja uus kasutuselevotuluba
on ndutav, peab kdnealuse vaguni mooddasdidumiira vastama punkti
4.2.1.1 tabelis 1 sdtestatud piirméérale.
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7.6.2.

7.17.
7.7.1.

7.7.2.
7.7.2.1.

Kui uuendamise voi timberehituse kdigus lisatakse vagunile liitpiduri-
klotsid (voi need on juba olemas) ning tdiendavaid miiraallikaid ei lisata,
ecldatakse katsetusi tegemata, et punktis 4.2.1.1 nimetatud piirméirad
on tididetud.

Umberehitamine iiksnes miirataseme vihendamiseks ei ole kohustuslik,
kuid kui tUmberehitus teostatakse muul pohjusel, tuleb tdendada, et
uuendamine vOi Umberchitamine ei suurenda moodasdidumiira voi
suurenenud miira jadb allapoole kdesolevas KTKs nimetatud piirméa-
rasid.

Seisumiira puhul tuleb tdendada, et seisumiira ei suurene voi suurenenud
miira jadb allapoole kéesolevas KTKs nimetatud piirméarasid.

Alternatiivina veeremiiiksuse téielikule mddtmisele on kéesoleva KTK
punktis 6.2.3 kindlaks médratud tingimustel lubatud kasutada iiksuse
vastavustdendamiseks hindamist. Sel juhul vorreldakse praegusi néita-
jaid veeremiiiksuse iimberehituseelsete niitajatega.

Vedurite, mootorrongide, reisivagunite ja OTMide uuendamine vOi
timberehitamine

Tuleb tdendada, et uuendatud voi imberehitatud veeremiiiksuste miira-
tase ei suurene vOi suurenenud miira jadb allapoole kdesolevas KTKs
nimetatud piirméérasid.

Alternatiivina veeremiiiksuse tdielikule modtmisele on kdesoleva KTK
punktis 6.2.3 kindlaks médratud tingimustel lubatud kasutada iiksuse
vastavuse tdendamiseks hindamist. Sel juhul vorreldakse praegusi ndita-
jaid veeremiiiksuse iimberehituseelsete niitajatega.

Erijuhtumid
Sissejuhatus

Kéesolevas punktis loetletud erijuhtumite suhtes kohaldatakse jargmisi
erisitteid.

Erijuhtumid jagunevad kahte kategooriasse: sitteid kohaldatakse piisi-
valt (P-juhtum) voi ajutiselt (A-juhtum). Ajutise kohaldamise juhtudel
peaks asjaomased litkmesriigid tditma vastava allsiisteemi nduded kas
aastaks 2010 (Al-juhtum), nagu on eesmirgiks seatud Euroopa Parla-
mendi ja ndukogu 23. juuli 1996. aasta otsusega nr 1692/96/EU iileeu-
roopalise transpordivorgu arendamist késitlevate iihenduse suuniste
kohta, (') vdi aastaks 2020 (A2-juhtum).

Erijuhtumite loend

Piisimiira piirmddr ,kasutamiseks iiksnes Uhendku-
ningriigi ja lirimaa vdrgustikus”

Kategooria P — piisiv
Tabel 8
DMRide piisimiira LpAeq,T piirméir

Veerem LpAeq,T (dB)

DMRid 77

(") EUT L 228, 9.9.1996, Ik 1.
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7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

7.7.2.5.

7.7.2.6.

Soome
Kategooria P — piisiv

Soome 1 524 mm rodpmelaiusega raudtee ja kolmandate riikide 1 520
mm rodpmelaiusega raudtee vahel liikuva kolmandate riikide veeremi
suhtes on lubatud kohaldada kdesoleva KTK nduete asemel riiklikke
tehnilisi eeskirju.

Kategooria A1 — ajutine

Soome territooriumil ei kohaldata punktis 4.2.1.2 sétestatud piisimiira
piirmédrasid vahemalt 100 kW vdimsusega, diislikiitusel tootava elek-
trivarustusagregaadiga varustatud vagunitele agregaadi toGtamise ajal.
Sel juhul voib plisimiira piirmééra suurendada 7 dB vdrra, kuna Shutem-
peratuur voib olla kuni - 40 °C ning voib esineda kiillmumist ja jadtu-
mist.

Lidhtemira piirméddrad Lkasutamiseks iksnes
Uhendkuningriigi ja lirimaa vorgustikus”

Kategooria P — piisiv

Tabel 9
Elektri- ja diiselvedurite ning DMRide ldhtemiira LpAFmax
piirméirad
Veerem LpAFmax (dB)
Elektrivedurid voimsusega kuni 4 500 kW ratta 84
juures
Diiselvedurid vdimsusega kuni 2000 kW 89
mootori valjundvollil
DMRid, mille P < 500 kW mootori kohta 85
Moéodasdidumiira piirmdédrad kaubavagunitele

Soomes, Eestis, Léatis ja Leedus
Kategooria A1 — ajutine

Kaubavagunite miira piirméddrad ei kehti Soomes, Eestis, Litis ja
Leedus. Selle pdhjuseks on ohutusnduded Pohjamaade talvetingimustes.
Konealune erijuhtum kehtib seni, kuni vagunite KTK muudetud versioo-
nile lisatakse liitpiduriklotside funktsionaalne kirjeldus ja hindamis-
meetod.

See ei takista teiste liikmesriikide kaubavagunite kasutamist Pohja-
maades ja Balti riikides.

Kreeka erijuhtum

Kategooria Al — ajutine: veerem kuni 1 000 mm rédpmelaiusega teede
jaoks

Olemasolevas isoleeritud 1 000 mm rodpmelaiusega vorgustikus kohal-
datakse siseriiklikke eeskirju.

Eesti, Ldti ja Leedu erijuhtum
Kategooria Al — ajutine

Kogu veeremi (vedurid, reisivagunid, EMRid ja DMRid) miirataseme
piirmédrad ei kehti Eesti, Lati ja Leedu suhtes kuni kdesoleva KTK
ldbivaatamiseni. Seni korraldatakse neis riikides miira mootmisi; kdes-
oleva KTK ldbivaatamisel vOetakse arvesse nende moGtmiste tulemusi.
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LIIDE A
ETALONROOBASTEE MAARATLUS
Etalonrodbastee peab vastama jérgmistele nduetele:
Al. Katsetee roobaste akustiline karedus

Roobaste akustilise kareduse tingimus loetakse vdrreldavate moodtmiste
tegemiseks sobivaks juhul, kui standardi EN 15610 kohaselt hinnatud 1/3
oktavriba kareduse spektrid jadvad kogu katseldigu ulatuses alla jargnevalt
esitatud iilemise piirmédra, vottes vajadusel arvesse lisas B kirjeldatud
korvalekaldeid. Lainepikkuse vahemik peab olema vdhemalt 0,003 m
kuni 0,10 m (0,3 cm kuni 10,0 cm vastavalt joonisele 1).

Joonis 1

Rodbaste akustilise kareduse iilemise piirméira kover
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O WV F (1 AN AN — — —
2
Voti
1 1/3 oktavriba karedustase, dB 3 1/3 oktavriba karedustase, dB

2 Lainepikkus, cm
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A2. Katsetee diinaamilised omadused

Rodbastee diinaamiliste omaduste tingimus loetakse vorreldavate modtmiste
tegemiseks sobivaks juhul, kui standardi EN 15461 kohaselt moddetud
roobastee sumbumisnditajate 1/3 oktavriba spektrid on kogu katseldigu
ulatuses korgemad kui jargnevalt esitatud alumised piirméarad:

Joonis 2

Réobastee sumbumisniitaja alumise piirmééira kéverad

10 I I
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. 5 > ——3 ]
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/
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-1 1.4 N\ loslos]osgloglog]og]ozg
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—1 T i = ——
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] U.‘o - - e b e
0512 A=A =k
5 51053
04‘ N P 0.510,5710,510,510.3
L) [d
O"‘ \A 4‘03
0.210.2
0,1
o () wy (] (=) o v [ (e o o] (=) (=) (=) () o [ o]
0 (=] ol O (=] wy — [= (=] 32} -] S vy (=] (=] (=] vy (= =)
— — — ol ol o =T v O 2o} o ol o (=) W — < o
- = = a o o6 JF ="
2
Voti

1 Rodbastee sumbumisnditaja, dB/m 3 Sumbumisnditaja piirmédr vertikaalsuunas

2 Sagedus, Hz 4 Sumbumisnéitaja piirmédr kiilgsuunas
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LIIDE B
VAIKESE KORVALEKALDE ARVUTUSMEETOD

Roobaste  kareduse  nouetest lubatavate  viikeste  korvalekallete

BI1.

B2.
B2.1.

B2.2.

hindamismeetod
Pohimote

,,Viikeste korvalekallete” meetodi eesmérk on vdimaldada pisikiiruse
katsete raames kasutatava katsetee 10igu vastavuse hindamisel teatavat
paindlikkust roobaste akustilise kareduse piirmédra kdvera suhtes. Eelda-
takse, et nii piirmdédra kdvera kui ka moddetud roobaste akustilise kare-
duse spektrid on 1/3 oktavriba lainepikkuse spektrid.

Viikese korvalekalde arvutusmeetod ei luba korvalekaldeid rodbastee
sumbumisnditajate piirméaradest.

Meetodi aluseks on moddetud taseme korrektsiooni arvutus, ldhtudes
roobaste akustilise kareduse ettendhtud spektri tiletamise mojust. Seejérel
vorreldakse korrigeeritud moddasdidumiira taset ja mooddetud taset ndue-
tekohasuse tingimusega.

Kui tingimus on tdidetud, loetakse rodbaste kareduse korvalekallete akus-
tiline mdju ,,védikeseks” ning mdddetud moddasdidumiira tase loetakse
vorreldavaks.

See meetod soltub rongi kiirusest.

Andmete tootlemine

,, Napilt nouetele vastava” korrigeeritud spektri leidmine roobaste
moddetud akustilise kareduse lainepikkuse spektri pohjal (1. samm)

Leitakse roobaste mooddetud akustilise kareduse spektrite keskvéértus.
Roobaste moddetud akustilise kareduse lainepikkuse spektri ja piirmédédra
spektri pdhjal leitakse korrigeeritud spekter, kasutades jargmist valemit:

Zcorrected (j.) — min Zmeasured (/1), zfu;z;l (/1)]

rrail rrail

kus

fogf,wed(l) on rodbaste mdddetud akustilise kareduse 1/3 oktavriba
lainepikkuse spekter;

Zi“::f,(/u) on 1/3 oktavriba lainepikkuse piirmééra spekter;

Zf;i;r;c’ed(l) on rddbaste korrigeeritud akustilise kareduse 1/3 oktavriba

lainepikkuse spekter.

MARKUS 1 Réébaste korrigeeritud akustilise kareduse spekter on
moddetud spektriga vordne, vilja arvatud neis lainepik-
kuse vahemikes, kus moodetud spekter iiletab piirmdd-
rasid.

MARKUS 2 Réébaste korrigeeritud akustilise kareduse spekter vastab
piirmddra spektrile.

Réobaste kareduse sagedusspektri korvalekallete kvantifitseerimine (2.
samm)

1/3 oktavriba lainepikkuse spektrid (rodbaste korrigeeritud ja moddetud
akustilise kareduse véirtused) teisendatakse sageduse piirkonda, et
siinteesida 1/3 oktavriba sagedusspektreid vastavalt standardile EN
61260. See tehakse kahes etapis:

a) Esiteks leitakse lainepikkuste pdhjal sagedused, kasutades valemit f
= v/ kus 1 on lainepikkus ja f on sellele vastav sagedus rongi
kiirusel v. Tulemuseks on normaliseerimata 1/3 oktavriba sageduse
karedusspekter.
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B.2.3.

B3.

b) Seejirel jaotatakse iga sagedusvahemiku energia normaliseeritud
vahemikele vastavalt standardi EN 15610 lisas C esitatud algoritmile.

Siis kvantifitseeritakse kdrvalekallete mdju roobaste akustilise kareduse
sagedusspektrile korrektsioonispektri abil, mis arvutatakse jargmiselt:

ALr,rail(f) _ Lr.neasured )7Lcurrelzcted )

rrail rrai

kus

Lmeasured (£ on roobaste mdddetud akustilise kareduse 1/3 oktavriba
sagedusspekter;

Leorrected () on réébaste korrigeeritud akustilise kareduse 1/3 oktavriba
sagedusspekter;

AL,,qi(f) on 1/3 oktavriba sageduse korrektsioonispekter.
Parandatud miiraspektri arvutamine (3. samm)

Moddetud miirataseme ja kareduse korrektsioonispektri pohjal arvuta-
takse parandatud miiraspekter vastavalt jargmisele valemile:

L;‘Zé;e?p (f) = L;f:;u;‘ﬂ;d ) - ALr,mil (f)

Parandatud miiraspekter leitakse lihtsustatud protsessi pdhjal. Seda prot-
seduuri ei tohi kasutada ennustusmeetodina miiratasemete korrigeerimi-
seks.

MARKUS Kuna arvutusmeetodis on eeldatud, et piirmddra iiletav
réobaste karedus avaldab otsest moju kogumiira tasemele,
on parandatud miiraspekter minimaalne spekter, mida oleks
voidud moota napilt nouetele vastava karedusspektri korral.

Secjdrel leitakse mdddetud ja parandatud miiraspektrite pdhjal roobaste
kareduse korvalekallete poolt miirale avaldatava moju ilemine piir-
vaartus, kasutades jargmist valemit:

Mppeqry = O{ Lt (r)} - @ {Leimeced (£, }

kus @{} on kdigi 1/3 oktavriba sagedusvahemike i summa detsibellides
(dB).
Nouetekohasuse tingimus

Roobastee loetakse rodbaste akustilise kareduse spektri nduetele vasta-
vaks, kui 3. sammu kohaselt arvutatud méju miirale AL, xqq 1 €i tileta 1
dB.

Selle ndude tditmist kontrollitakse igal kiirusel iihe mo6dasdidu suhtes.
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ClL

C2.
C2.1.

C2.2.

C3.

C4.
C4.1.

LIIDE C
PUSIMURA MOOTMISE TINGIMUSED
Piisimiira katse
Uldine

Mootmised tehakse iiksnes juhul, kui seisval veeremil esineb miiraalli-
kaid, ning to6tingimused peavad vastama kidesolevas lisas alapealkirja
»Veeremi tingimused” all kirjeldatud tingimustele.

Keskkonnatingimused
Akustiline keskkond

Katsekoht peab voimaldama heli vaba levikut kolmnurkses alas, mis jadb
ro0bastee ja mikrofoni vahele ning mille kiilje pikkus piki roobasteed
vordub roobastee ja mikrofoni vahekauguse kahekordse pikkusega
modlemas suunas. Selle tulemuse saavutamiseks:

— peab maapinna tasapinnalisus nimetatud alal jddma r66pa pealispinna
suhtes vahemikku + 0 m kuni -2 m;

— ei tohi nimetatud alal olla heli neelavaid objekte (nt lumekate, kdrge
taimestik) ega peegeldavat katet (nt vesi, jai, asfalt vdi betoon);

— el tohi alas viibida iihtegi isikut ning vaatleja peab paiknema kohas,
kus ta ei avalda olulist mdju mdddetavale helirdhutasemele;

— teiste roobasteede paiknemine alas on lubatud tingimusel, et nende
ballastikihi kdrgus ei iileta katsetee roGbaste pinna kdrgust.

Lisaks ei tohi mikrofoni imber jéddvas alas vdhemalt kolmekordse modt-
miskauguse raadiuses asetseda iihtegi suurt peegeldavat objekti, nagu
niiteks piirded, méed, kivirahnud, sillad v6i hooned.

Tausta helirohutase

Tuleb tagada, et muudest allikatest (nt teised sdidukid, tehased vdi tuul)
parit miira ei avaldaks mootmistele olulist moju.

Taustamiira suurim lubatud véértus Laeqr T = 20s mikrofoni koigis
asukohtades peab olema vihemalt 10 dB vorra vdiksem kui veeremilt
koos taustamiiraga mdddetud miira 10ppvéartus (kdigi mddtepunktide
vadrtuste keskvéartus, vt kédesoleva lisa alapunkt ,,M36tmisvork™).

Rodbastee tingimused

Mootmised tehakse ballastikihiga rodbasteel.

Veeremi tingimused
Uldine

Ohukiitlusseadmetes, kaasa arvatud véoredes, filtrites ja ventilaatorites ei
tohi olla mingeid takistusi.

Mootmiste ajal peavad iiksuse uksed ja aknad olema suletud.
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C4.2.

Cs.
Cs.1.

C5.2.

Normaalsed kditustingimused

Mootmised tehakse normaalsetel kéitustingimustel, mis méaratakse kind-
laks jargmiselt.

Koik veeremiiiksuse paigalseisu ajal pidevalt tootavad seadmed peavad
todtama normaalkoormusega, milleks on t66 20 °C vilistemperatuuri
juures. Reisijateala ja tookohtade sisekliimat reguleerivate kiitte-,
ventilatsiooni- ja kliimasiisteemide ning nimetatud funktsioone energiaga
varustava siisteemi viliskeskkonnast soltuvad parameetrid tuleb seadis-
tada jargmiselt: tuulekiirus 3 m/s, suhteline Shuniiskus 50 %, paikesekiir-
guse energia 700 W/m?, iiks inimene istme kohta ning iihtlane sisetem-
peratuur 20 °C.

Veoseadmete soojus peab vastama seisuolekule, kus jahutusseadmed
tootavad miinimumtingimustel. Sisepdlemismootoriga veeremiiiksustel
peab mootor kdima tithikdigul.

Mootepunktid
Mootmisvork

Iga veeremiiiksus (mootorrong koosneb mitmest veeremiiiksusest) jaga-
takse vOrdseteks sektoriteks, millest igaiiks on horisontaalsuunas vordse
pikkusega /, mis peab jddma 3 m ja 5 m vahele. Veeremiiiksuse pik-
kuseks on sidurite vdi puhvrite vahekaugus. Iga mddtepunkt asub oma
sektori keskpunktis veeremiiiksuse molemal kiiljel. Tdiendavad moote-
punktid pannakse tiksuse esi- ja tagaotsa juurde: kaks mikrofoni, mis
paiknevad roobastee telgjoone suhtes 60° nurga all poolringil, mille
keskpunktiks on tiksuse otsa keskkoht (ilma sidurite voi puhvriteta)
ning raadius on 7,5 m, nagu nididatud joonisel 3. Neid tdiendavaid
punkte moddetakse veetavate veeremiiiksuste puhul tiksnes kabiiniga
varustatud otstes.

Iga mootepunkt peab asuma veeremiiiksuse keskkoha vastas 7,5 m
kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel roopa pealispinnast.

Mikrofoni telg peab olema horisontaalne ning suunatud risti veeremiiik-
suse kontuuri poole.

Moétepunktide arvu vihendamine

Kuna mdned mddtepunktid on vordvédrsed (ja annavad tulemuseks
sarnased miiratasemed), voib {ileliigsed mddtmised jargmistel juhtudel
dra jatta.

a) Kui veeremiiiksuse molemad kiiljed on tihesugused (telg- v3i punkt-
simmeetrilised), on lubatud &ra jatta moodtepunktid veeremiiiksuse
tihel kiiljel.

b) Kui mootorrong vai fikseeritud koosseisuga rong sisaldab mitut sama
tiilipi veeremiiiksust, on lubatud teostada modtmised igast tiiiibist
ainult {ihel veeremiliksusel.

Moétepunktide arvu vihendamist tuleb aruandes pdhjendada. Ara jaetud
punktid tuleb loetleda ning tuleb ndidata, millised on eeldatavalt nendega
samavédrsed punktid.
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Joonis 3

Niide mootorrongi seisumiira modtmiseks kasutatavast

modtepunktide vorgust. Iga veeremiiiksus a, b ja ¢ on jagatud

vordse pikkusega piirkondadeks, mille pikkused on vastavalt /,/5,
l,/4 ja I./4 ning jaivad 3 m ja 5 m vahele.

ﬁ_l-‘ﬁml % o) — = 3 .
A oo jmcjt_lﬁuﬁm__mﬁﬁq@ [ jmmmé

Ceo. Moéddetavad suurused

Mdddetav akustiline suurus on Lyaeq 7, kus T = 20 s.
C7. Katsemenetlus

Veeremiiiksus peab paigal seisma.

Iga mdodtepunkti puhul tuleb saada vdhemalt kolm kehtivat modtmistu-
lemust, mis voetakse igas modtepunktis iiksteise jarel voi jarjestikku,
likkudes tihest punktist teise. Mddtmistulemuste kehtivuse hindamisel
voetakse arvesse taustamiira taset (vt kédesoleva lisa alaosa ,,Tausta heli-
rohutase”) ning modtmistulemuste hilbe jddmist lubatavatesse piiridesse.
(Kolme noutava modtmistulemuse korral loetakse modtmistulemus kehti-
vaks, kui tulemuste hélve ei iileta 3 dB. Vastasel korral tuleb teha tdien-
davaid moo6tmisi.)

Mootmistevaheline ajavahemik 7' peab olema vdhemalt 20 s. Aga kui
erandina ei ole vdimalik hoida miiraallikat 20 s viltel nimikoormusel,
vOib moodtmise ajavahemikku 7 lithendada kuni 5 sekundini. Nimetatud
lithendamine tuleb katsearuandes vilja tuua ja pohjendada.

C8. Andmete tootlemine

Iga modteseeria (liks tulemus igast modtepunktist) kohta arvutatakse
koigis modtepunktides i mdddetud miiratasemete LLAequ keskviirtus,
et saada tervet iliksust iseloomustav miiranditaja, kasutades jargmist
valemit:

n

l; L. /10
(LPAeq,l>zmit =10- lg (Zl_ 10 MH"I/

=1 ‘tot
kus:
LLAeq’T on modtepunktis i moddetud helirdhutase;

n on mddtepunktide arv;

I modtepunktiga i seotud pikkus.

lzm = ili
i=1
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Summeerimisel kasutatav modtepunktide arv n peab vastama kdesoleva
lisa alaosas ,,M00tmisvork” médratletud vorgule tervikuna, enne mis
tahes vOimalikke vihendamisi (vt kédesoleva lisa alaosa ,,Mdotepunktide
arvu vdhendamine”). Vajadusel maéératakse dra jéetud modtepunktide
miiratasemed nendega samavidirsete modtepunktide pohjal, kus moot-
mine teostati.

Kbigi kolme mddtmistulemuste hulga kohta leitakse seejirel (Lyieq 1) yic-

Katsetulemuseks on védrtuste (Lpeq,7),,; aritmeetiline keskmine, mis on
imardatud 1dhima detsibellide tdisarvuni.

Aruandes tuuakse dra nii tiksikud (Lpseq7),,.; Vddrtused kui ka nende
keskvédrtus. Lisaks esitatakse aruandes kdigis mddtepunktides mdddetud
kodik L,,,,, 7 védrtused.



2011D0229 — ET — 24.01.2013 — 001.001 — 32

DI.

D1.2.

D2.

D3.
D3.1.

LIIDE D
LAHTEMURA MOOTMISE TINGIMUSED
Kohaltvotu kiirenduskatse
Keskkonnatingimused
Akustiline keskkond

Katsekoht peab voimaldama heli vaba levikut kolmnurkses alas, mis jaab
roobastee ja mikrofoni vahele ning mille kiilje pikkus piki rodbasteed
vordub roobastee ja mikrofoni vahekauguse kahekordse pikkusega
modlemas suunas. Selle tulemuse saavutamiseks:

— peab maapinna tasapinnalisus nimetatud alal jddma rodpa pealispinna
suhtes vahemikku + 0 m kuni -2 m;

— ei tohi nimetatud alal olla heli neelavaid objekte (nt lumekate, kdrge
taimestik) ega peegeldavat katet (nt vesi, jdd, asfalt vdi betoon);

— ei tohi alas viibida iihtegi isikut ning vaatleja peab paiknema kohas,
kus ta ei avalda olulist mdju mdddetavale helirdhutasemele;

— teiste ro0basteede paiknemine alas on lubatud tingimusel, et nende
ballastikihi korgus ei iileta katsetee roobaste pinna kdrgust.

Lisaks ei tohi mikrofoni timber jédvas alas vdhemalt kolmekordse moot-
miskauguse raadiuses asetseda iihtegi suurt peegeldavat objekti, nagu
niiteks piirded, méed, kivirahnud, sillad voi hooned.

Tausta heliréhutase

Tuleb tagada, et muudest allikatest (nt teised sdidukid, tehased voi tuul)
parit miira ei avaldaks mootmistele olulist moju.

Taustamiira suurim lubatud vddrtus Laeqr T = 20s mikrofoni kdigis
asukohtades peab olema vihemalt 10 dB vorra vdiksem kui veeremilt
koos taustamiiraga mdddetud miira VEErtus LyApmax-

Roobastee tingimused

Mooteldigu roobasteel ei tohi olla rodpajitke (keevitatud rodpaid) ega
ndhtavaid pinnadefekte, nagu nditeks korvalise materjali ratta ja réopa
vahele surumisest tekkinud laigud v&i lohud ja kdrgendikud: teel ei tohi
esineda mingit kuuldavat kokkupuutemiira, mille pohjuseks on keevisii-
hendused voi lahtised liiprid.

Veeremi tingimused
Uldine

Ohukiitlusseadmetes, kaasa arvatud véoredes, filtrites ja ventilaatorites ei
tohi olla mingeid takistusi.

Modtmiste ajal peavad iiksuse uksed ja aknad olema suletud.

Mootmised tehakse normaalsetel kéitustingimustel, mis méaratakse kind-
laks jargmiselt.

Koik veeremiiiksuse kohaltvotu ajal pidevalt tootavad seadmed peavad
tootama normaalkoormusega, milleks on t66 20 °C vilistemperatuuri
juures. Reisijateala ja tookohtade sisekliimat reguleerivate Kkiitte-,
ventilatsiooni- ja kliimasiisteemide ning nimetatud funktsioone energiaga
varustava siisteemi véliskeskkonnast soltuvad parameetrid tuleb seadis-
tada jargmiselt: tuulekiirus 3 m/s, suhteline dhuniiskus 50 %, péikesekiir-
guse energia 700 W/m?, iiks inimene istme kohta ning iihtlane sisetem-
peratuur 20 °C.
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Kui mone abiseadme tekitatav miira mdjutab oluliselt mddtmistulemust
ja ei ole korratav, ei loeta seda nimetatud moodtmise osaks. Koik tule-
musest vilja jdetud osad tuleb &dra ndidata L,p (t) graafikul.

Koormus- véi kditustingimused

Katsed tuleb teha maksimaalse veojouga, ilma et tekiks rataste poorle-
mist ja makrolibisemist.

Kui katses vaadeldav rong ei ole piisivalt koostatud rongikoosseis, tuleb
kindlaks maiérata veetavate osade raskus ning see peab olema piisav, et
mdodtmise ajal rakenduks maksimaalne veojoud.

Voimaluse korral peab vedur paiknema rongi eesotsas.

Moéotepunktid

Standardsete kiirenduskatsete modtepunktid peavad asuma roobaste telg-
joonest 7,5 m kaugusel ja 1,2 m korgusel.

Uks mddtepunkt peab asuma eespool toimuva mddtmise ristldikepinnal
ning asub 10 m veeremiiiksuse esiotsast eespool.

Tédiendavad mootepunktid peavad paiknema piki veeremiiiksust, olene-
valt selle pikkusest L (vt joonis 4).

— Kuni 50 m pikkuste iliksuste puhul ei ole tdiendavad modtepunktid
vajalikud.

— Ule 50 m pikkuste iiksuste puhul tuleb kasutada vdihemalt iihte
mdootepunkti, mis asub 10 m keskkohast eespool. Kui kahe mddte-
punkti vahekaugus on iile 50 m, tuleb médrata tdiendavaid modte-
punkte. Kdrvuti asetsevate moodtepunktide vahekaugus D peab olema
ithesugune ning ei tohi olla suurem kui 50 m.

Modtmine tuleb teostada veeremiiiksuse mdlemal kiiljel. Kui veeremiiik-
suse mdlemad kiiljed on iihesugused (telg- vOi punktsiimmeetrilised),
voib veeremiiiksuse iihel kiiljel modtepunktid &ra jétta.

Joonis 4

Maootepunktid kiirenduskatsete puhul

T

L>50m

N

Hmm : '@/_'7 2
I G D D

1 modtepunkt

2 tdiendav mootepunkt pikkade veeremiiiksuste korral
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Ds.

D6.

D7.

Mboddetav suurus
Mdddetav akustiline suurus on Lyar (1).
Katsemenetlus

Igas mddtepunktis peab saama vihemalt kolm kehtivat mddtmistulemust.
ModStmistulemuste kehtivuse hindamisel vdetakse arvesse taustamiira
taset (vt kdesoleva lisa alaosa ,,Tausta helirGhutase”) ning mootmistule-
muste hélbe jadmist lubatavatesse piiridesse. (Kolme ndutava mdotmis-
tulemuse korral loetakse mdotmistulemus kehtivaks, kui tulemuste hilve
ei lileta 3 dB. Vastasel korral tuleb teha tdiendavaid modtmisi.)

Rong peab kiirendama paigalseisust kuni kiiruseni 30 km/h ning seejérel
hoidma seda kiirust.

MoStmise ajavahemik T algab hetkest, mil katses vaadeldav veere-
mitiksus alustab liikumist, ning 15peb siis, kui see on eesmise mddtmise
ristldikepunktist 10 m vorra modda sditnud.

Andmete tootlemine

Iga modtmise (iga kohaltvotukorra ja iga modtepunkti) kohta leitakse
LpaFmax védrtus.

Igas modtepunktis saadud kolme kehtiva modtmistulemuse pohjal arvu-
tatakse aritmeetiline keskmine, mis {imardatakse ldhima detsibelli téisar-
vuni.

Lopptulemus on nimetatud keskvéartustest suurim véartus.
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El.

E1.2.

E2.
E2.1.

E2.2.

LIIDE E
MOODASOIDUMURA MOOTMISE TINGIMUSED
Uhtlase Kiiruse katse
Keskkonnatingimused
Akustiline keskkond

Katsekoht peab vdimaldama heli vaba levikut kolmnurkses alas, mis
jadb roobastee ja mikrofoni vahele ning mille kiilje pikkus piki roobas-
teed vordub rodbastee ja mikrofoni vahekauguse kahekordse pikku-
sega mdlemas suunas. Selle tulemuse saavutamiseks:

— peab maapinna tasapinnalisus nimetatud alal jidma rodpa pealis-
pinna suhtes vahemikku + 0 m kuni - 2 m;

— ei tohi nimetatud alal olla teisi roobasteid, heli neelavaid objekte
(nt lumekate, korge taimestik) ega peegeldavat katet (nt vesi, jaa,
asfalt voi betoon);

— ei tohi alas viibida tihtegi isikut ning vaatleja peab paiknema
kohas, kus ta ei avalda olulist mdju moddetavale helirdhutasemele.

Lisaks ei tohi mikrofoni timber jddvas alas vdhemalt kolmekordse
modtmiskauguse raadiuses asetseda iihtegi suurt peegeldavat objekti,
nagu niiteks piirded, méed, kivirahnud, sillad vdi hooned.

Tausta helirohutase

Tuleb tagada, et muudest allikatest (nt teised sodidukid, tehased voi
tuul) périt miira ei avaldaks moodtmistele olulist moju.

Taustamiira suurim lubatud véértus Laeqt T = 20s mikrofoni kdigis
asukohtades peab olema vdhemalt 10 dB vdorra vdiksem kui veeremilt
koos taustamiiraga mdddetud miira védrtus L, 7,- Sageduse analiiiisi
korral (vajalik iiksnes juhul, kui kasutatakse vidikese korvalekalde
arvutusprotsessi) peab see erinevus olema igas huvipakkuvas sagedus-
vahemikus vdhemalt 10 dB.

Roéobastee tingimused
Uldine

Mootmise asukohaks oleval roobasteel peab olema kummaski suunas
viahemalt mikrofoni kahekordse kauguse ulatuses iihetaoline pealise-
hitis. See holmab tee geomeetriat, rodbastee kvaliteeti, roobaste kare-
dust ning roobastee sumbumisniitajaid, mida on kirjeldatud kdesolevas
KTKs.

Tee geomeetria

Rodbastee kdveruse raadius » peab olema:

rongi kiirusel v < 70 km/h toimuvate katsete puhul » > 1 000 m;

rongi kiirusel 70 < v < 120 km/h toimuvate katsete puhul » > 3 000 m;

rongi kiirusel v > 120 km/h toimuvate katsete puhul » > 5000 m.

Joumooduliga iiksuste katsetamisel ei tohi maapinna kalle roobastee
kohal olla suurem kui 5 : 1 000.
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E2.3.

E3.
E3.1.

E3.2.

Rédbastee pealisehitis

Uhtlase kiiruse katseks kasutatav standardne pealisehitis koosneb
roobasteest koos ballastikihi ning puidust voi raudbetoonist liipritega
ning ei sisalda mis tahes tiilipi r66pa voi roobastee varjestust (rodbaste
mirasummutite kasutamine on lubatav, et tdita kdesolevas KTKs
esitatud roobastee sumbumisnditaja piirméarasid).

Katseteel ei tohi olla jadd, harmatist ega muid kiilmunud veesaadusi.
Modtmiste ajal voib temperatuur olla alla null kraadi Celsiuse jargi.

Mootmisloigu roobasteel ei tohi olla rodpajitke (keevitatud roopaid)
ega ndhtavaid pinnadefekte, nagu nditeks korvalise materjali ratta ja
r6opa vahele surumisest tekkinud laigud voi lohud ja korgendikud:
teel ei tohi esineda mingit kuuldavat kokkupuutemiira seoses keevisii-
henduste voi lahtiste liipritega.

Veeremi tingimused
Uldine

Ohukiitlusseadmetes, kaasa arvatud voredes, filtrites ja ventilaatorites
ei tohi olla mingeid takistusi.

Modtmiste ajal peavad iiksuse uksed ja aknad olema suletud.

Koormus

Kohaldatakse kdesoleva KTK lisas C méératletud pilisimiira modtmi-
seks kasutatavaid normaalseid kditamistingimusi. Lisaks kasutatakse
fikseeritud koosseisu kuuluvate iiksuste puhul mddtmise ajal iihtlase
kiiruse tagamiseks vajalikku minimaalset veojdudu. Uhetaoliste kiita-
mistingimuste tagamiseks voib olla ndutav, et veeremiiiksust kaitataks
nimetatud kditamistingimuste kohaselt juba teatud aeg enne modtmist.

Teisi veeremiiiksusi peale vedurite ei tohi moddasdidumiira mdotmise
ajal fuilisiliselt koormata rohkem kui eespool ette ndhtud, nt vagunitele
ei tohi laadida kaupu ning reisivagunites ei tohi viibida reisijaid.

Kui katses vaadeldav veeremiiiksus on vedur, peab veetav raskus
moodustama vihemalt kaks kolmandikku suurimast lubatud vaértusest.
Kéesoleva standardi kohaldamisel on lubatav kasutada maksimaalse
lubatud veetava raskuse asemel maksimaalset veojoudu, mida on
voimalik maksimumkiirusel tekitada (vt joonis 5). Kui katses vaadel-
dava veduri kabiinis on olemas vastavad modturid ja ndidikud, voib
noutava katsetingimuse tditmiseks kditada vedurit ndidikute pohjal
veojouga, mis moodustab vdhemalt kaks kolmandikku suurimast
voimalikust veojoust. Selle tingimuse tditmiseks on lubatud lisada
veetavate veeremiiiksuste hulka juhitavate piduritega veeremiiiksus,
mis vdimaldab katseperioodi ajal pidurite rakendamise abil veojdou
tugevust tépselt reguleerida.

Katsearuandes tuleb kirjeldada veoseadmete olekut katse ajal.
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E3.3.

E3.4.

Joonis 5

Niide veduri veojou ja rongi kiiruse vahelisest seosest

— 3
-—— 4 [
® 5|
A 6
D G R
A R i 2/3
2 Vmax
Voti
1. Veojoud F [N] 4 Lihtsustatud takistuse kover (sirgjoon)
2. Rongi kiirus v [km/h] 5 Suurim veojoud suurimal kiirusel v,y
3. Veojou kdver 6 2/3 suurimast veojoust suurimal kiirusel

Vmax

Rataste veerepinna seisukord

Veeremiiiksus peab olema normaalses kditamisseisukorras ning
iihtlasel kiirusel toimuva katse ajaks peavad selle rattad olema lédbinud
normaalse liiklusega rodbasteel normaalselt sdites vahemalt 1 000 km.
Rataste veerepinnal peab olema vdimalikult vdhe ebakorrapérasusi, nt
pidurduslohke.

Klotspiduritega voi hddrdpiduritega (veerepinna hddrdpiduritega)
veeremiiiksustel peab klots/veerepind olema sisse sdidetud, nii et
klots ja veerepind oleksid piisaval madral {tiksteisega sobitunud.
Enne mooddasdidumiira mootmiste alustamist (lildjuhul vahetult enne
modtmiste algust, aga mitte rohkem kui 24 tundi enne mddtmiste
algust) tuleb sellised iiksused kahel korral seisma pidurdada. Pidurda-
mine peab algama kiiruselt 80 km/h voi iiksuse maksimumkiiruselt,
kui see on alla 80 km/h. Uksust tuleb pidurdada kuni tiieliku peatu-
miseni, kasutades normaalses kéditamisolukorras tiitipilist aeglustust,
aga viltides pidurduslohkude teket.

Rongi koosseis (korvuti asetsevad veeremiiiksused)

Rongi teistelt osadelt 1dhtuv miira ei tohi mdjutada katses vaadelda-
va(te) veeremiiiksus(te) mootmist. Seetdttu peab veetava iiksuse modt-
mise korral vihemalt kahe katses vaadeldava iiksuse iihel poolel aset-
sema akustiliselt neutraalne veeremiiiksus ning teisel poolel ei tohi olla
ihtegi veeremiiiksust v3i peab olema akustiliselt neutraalne veere-
miiiksus. Veduri mootmise korral peab selle kdrval asetsev veere-
miiiksus olema akustiliselt neutraalne.
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E4.

EsS.

E6.

Korvuti asetsev veeremiiiksus loetakse akustiliselt neutraalseks, kui:

a) see on sama tiiiipi veeremiiliksus nagu katses vaadeldav(ad) veere-
mitiksus(ed) voi

b) LyaeqTp1 Vadrtus ei lleta L, 7, védrtust rohkem kui 2 dB vorra,
kui moddasdiduajad Ty, ja T, vastavad joonisel 6 néidatud aega-
dele (selle hindamiseks timardatakse vairtused iihe kohani pérast
koma).

Seda tingimust tuleb kontrollida ja see tuleb dokumenteerida vihemalt
iks kord iga katses kasutatud kiiruse kohta.

Joonis 6

Moodasoiduaeg korvuti asetseva(te) veeremiiiksus(t)e akustilise
neutraalsuse hindamiseks

Sdidusuund
Tingimus, kus katseobjekt asub katserongi otsas
Kérval asetsev liksus Katseliksus Katseliksus
< LpAeq,Tp1 >
< LpAea,Tp >

Tingimus, kus katseobjekt asub rongi sees

Korval asetsev iiksus

Korval asetsev Uksus Katseilksus Katsellksus
- LpAeq. Tp1 _
< T >
P PpAeq, Tp -
Mootepunktid

Mootepunkt peab asuma 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2
m korgusel roopa pealispinnast.

Mootmine tehakse veeremiiiksuse mdlemal kiiljel. Kui veeremiiiksuse
modlemad kiiljed on iihesugused (telg- voi punktsimmeetrilised), v3ib
veeremiiiksuse ihel kiiljel mdotepunktid &ra jétta.

Mobdetavad suurused

Pohilised mdddetavad akustilised suurused on Lyeq 1, TONgI Kiirus ja
moddasdiduaeg T, Lisaks tuleb méddrata sagedusspekter juhul, kui see
on vajalik seoses KTK lisas B kirjeldatud viikeste kdorvalekallete
meetodi kasutamisega.

Katsemenetlus

Igas modGtepunktis tuleb iga mddtmistingimuse (liks veeremiolek iihel
kiirusel) kohta votta vihemalt kolm mootmistulemust.

Mootmistulemuste kehtivuse hindamisel voetakse arvesse taustamiira
taset (vt kdesoleva lisa alaosa ,,Tausta helirdhutase”) ning mddtmistu-
lemuste hélbe jaamist lubatavatesse piiridesse. (Kolme ndutava modt-
mistulemuse korral loetakse modtmistulemus kehtivaks, kui tulemuste
hilve ei tileta 3 dB. Vastasel korral tuleb teha tdiendavaid mddtmisi.)
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E6.1. Moddasoidukiirused

Katses kasutatavad kiirused on esitatud kdesoleva KTK punktides
42.1.1 ja4.2.2.4.

Rodbastee mootmisldigul peab katses vaadeldav veeremiiiksus sditma
valitud kiirusega, mis ei kdigu rohkem kui + 5 %. Kiiruse mddtmiseks
kasutatava seadme tdpsus peab olema parem kui 3 %. Rongi kiiruse-
moddikut on lubatud kasutada tingimusel, et sellel on teostatud kali-
breerimine, mille tdpsus on parem kui 3 %.

E6.2. Salvestus- ja mooteaja intervallid

E6.2.1. Salvestusaja intervall

Olenemata mdddetava veeremi tiiiibist tuleb salvestusaja intervall T,
valida nii, et salvestus algaks siis, kui A-filtriga korrigeeritud helird-
hutase on vidhemalt 10 dB madalam kui hetkel, mil rongi esiots asub
mikrofoni vastas. Salvestus ei tohi 1oppeda enne, kui A-filtriga korri-
geeritud helirdhutase on vdhemalt 10 dB madalam kui hetkel, mil
rongi tagaots asub mikrofoni vastas (vt joonis 7).

Joonis 7

Niide salvestusaja intervalli T,,. valimisest fikseeritud
rongikoosseisu korral

90

85
a4

A 6
F75 ‘!/\/\\/\/\V\A‘Mnn 7\,
\'/

VVWM ~

70

65

60

Voti
1. A-filtriga korrigeeritud helirGhutase, dB 4T

2. Aeg 5T,

3. Salvestusaja intervall T, 6 Mddteaja intervall T = T,

E6.22. Modteaja intervallid — iildised juhtumid

Mootorrongide ja fikseeritud rongikoosseisude korral langeb mddteaja
intervall 7 kokku kogu veeremiiiksuse modtepunktist moddasdidu
ajaga T,

Vedurid ja mootorvagunid peavad katse ajal alati asuma katserongi
peas. Mddteaja intervall T langeb kokku kogu veeremiiiksuse (koos
puhvritega) m&dtmispunktist moodasdidu ajaga (vt joonis 8).
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Joonis 8

Veduri véi mootorvaguni modteaja intervall

Katseliiksus

<&

v

[C1C) DD o0 ©d (&)

A
e
h 4

WAND/AN

Voti
1. A-filtriga korrigeeritud helirdhutase 2. Aeg

Rongi koosseisus olevate veetavate iiksuste puhul algab mddteaja
intervall 7 siis, kui esimese liksuse keskkoht m6odub mdodtepunktist
(7)), ning Idpeb siis, kui viimase iiksuse keskkoht moddub modte-
punktist (7). See menetlus on kohaldatav ainult juhul, kui on
voimalik kasutada vdhemalt kahte katses vaadeldava tiilibi veeremiiik-
sust. Jargmises punktis ,,M0dteaja intervallid — erijuhtumid” esitatakse
lubatavad katsemenetlused veetavaid iiksusi puudutavate kirjeldatud
erijuhtude korral.

Rongi koosseisus oleva veeremiiiksuse mddtmisel tuleb vastava iiksuse
asukoht médrata soltumatu seadme, nt optilise pdéstiku voi rattadetek-
tori abil.

Joonisel 9 on ndidatud minimaalne mddteaja intervall 7),;,, mis on
ndutav veetava iiksuse mootmiseks.
Joonis 9

Niide salvestusaja intervallist 7 rongi teatud osade korral

90

Ty T2

: N NN //\/\\
\

s
ry

7

80

Vaoti

1. A-filtriga korrigeeritud helirShutase, dB 2 Aeg
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E6.23. Modteaja intervallid — erijuhtumid

Kiesoleva lisa alapunktis ,,Uldreeglid” kirjeldatud hindamise erimee-
todi kasutamine on lubatud tiksnes juhul, kui kédesoleva lisa punktis
E6.2.2 kirjeldatud hindamise iildndudeid ei ole vdimalik kohaldada,
kuna need ei tihildu hinnatava veeremiiiksuse fiiiisikalise konfigurat-
siooniga vOi tegemist on veeremiiliksuse iihekordse eksemplariga.
,Uldreeglite” jirel esitatud punktidega mératakse kindlaks iildreeglite
kohaldamine konkreetset tiiiipi veeremiliksustele.

E6.2.3.1. Uldreeglid

a) Korvuti asetsev(ad) veeremiiiksus(ed) peavad igal juhul olema
akustiliselt neutraalsed ning vastama seega kdesoleva lisa alaosas
»Rongi koosseis (korvuti asetsevad veeremiiiksused)” esitatud tingi-
mustele.

b) Valitud modteaja intervall peab vdimaldama katses vaadeldava
veeremiiiksuse kogu akustilise signatuuri hindamist. Seetdttu peab
minimaalne moodteaja intervall T, vastama konealuse iiksuse
moddasdiduajale (voi selle kordarvule) modtepunktist moddasdidul.

¢) Modteaja intervall algab siis, kui kahe jdrjestikuse rattapaari vahele
jddva koige pikema 158igu keskpunkt moddub mikrofonist, ning
1opeb siis, kui viimase katses vaadeldava veeremiiiksuse sama
punkt mo6dub mikrofonist.

E6.23.2. Veeremiiksused, mille rattapaarid asetsevad
nende keskkohas vdi selle lahedal

Monedes konfiguratsioonides asetsevad rattapaarid katses vaadeldava
veeremiiiksuse keskkoha ldhedal voi otse keskkohas. Sellisel juhul ei
alga minimaalne moodteaja intervall 7;, katses vaadeldava esimese
veeremiliksuse keskkoha moddumisel, vaid siis, kui nimetatud iiksuse
kahe jérjestikuse rattapaari vahelise koige pikema 1digu keskkoht
mddtepunktist moddub. See 10peb hetkel, mil viimase veeremiiiksuse
samavadrne punkt moodub mddtepunktist (vt nditeid Joonis A.10 ja
Joonis A.11).

Joonis A.10

Minimaalne mddteaja intervall veeremiiiksustel, mille rattapaarid
asetsevad nende keskkoha lihedal

1. katseliksus 2. katseiiksus

/ /

/]

N

d>= d; d;

Tp, min

i

AN VAN A WA FAWAVAN
VAR VRV VARV

»

Véti

1. A-filtriga korrigeeritud helirdhutase 2. Aeg
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Joonis A.11

Minimaalne médteaja intervall veeremiiiksustel, mille rattapaarid
asetsevad nende keskkohas

1. kaitseiliksus 2. kaitseiiksus

<
<

>
>

‘d_’i‘m d | dy
VY N AVA Y YA
o/ \J\/ WALV

A4 \V4

Voti

1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase 2 Aeg

E6.23.3. Kahest alaliselt haagitud veeremielemendist
koosnev iiksus

Kui katses vaadeldav iiksus koosneb kahest alaliselt haagitud veere-
mielemendist, mis ei ole tingimata iihesugused, on lubatud mddta
ainult {ihte liksust tingimusel, et mdlemad veeremielemendid on punkt-
stimmeetrilised. Sellisel juhul vastab T1 esimese veeremielemendi
keskkoha moddumisele ning T2 vastab liitiiksuse teise veeremiele-
mendi keskkoha moddumisele.

MARKUS Soovitatav on teha katse sellise iiksusega katserongi 15pus.
Joonis A.12

Minimaalne mddteaja intervall kahest alaliselt haagitud erinevast
veeremielemendist koosneva iiksuse korral

Kaitseliksus

< >
< >

// A-tiilipi veerem  B-tiiiipi veerem //

OO // | T‘pymm | // [0]e)

‘g »:
% »:

ANATANY AN A
N/ N/ Y\

-

S

Vati

1. A-filtriga korrigeeritud helirShutase 2. Aeg
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E6.23.4. Uksiku veetava iiksuse mddtmine

E7.

Kui seeria koosneb ainult iihest iiksusest, on lubatud mddta seda ainu-
kest iiksust tingimusel, et see on akustiliselt punktsiimmeetriline.

Seda menetlust ei kohaldata mootorvagunite suhtes.

Katses vaadeldav iiksus peab asetsema rongi 1opus. Mdoteaja intervall
T algab, kui iiksuse keskkoht moodub modtepunktist, ning 1dpeb
hetkel, mil mddtepunktis mdoddetud miiratase on iiksuse moodasdidul
moddetud maksimaalsest miiratasemest vihemalt 10 dB vorra viiksem
(vt Joonis A.13).

A-filtriga korrigeeritud ekvivalentset moddasdidumiira taset hinnatakse
seejdrel vastavalt

1 T—o p2
L Aeq, T, = 7 —dt
prer s Ty o Po

kus T, =% x - poole iiksuse moddasdiduaeg, s
P 2 v
L iiksuse pikkus, m

v rongi kiirus, m/s

Joonis A.13

Mooteaja intervall olukorras, kus katses vaadeldakse ainult iihte
rongi otsas paiknevat iiksust

Kaitseliksus
A
1/ !A T R

aprol 2V

N AYYNAREAN
AWEAVAR VAN
Y .
/ N

/

/ 2
Vaoti
1. A-filtriga korrigeeritud helirdhutase 2. Aeg

Andmete tootlemine

Lppeqrp Vadrtus arvutatakse iga mdotepunkti kohta. Katsetulemuseks
on iga modtmiste seeria védrtuste aritmeetiline keskmine, mis on
imardatud ldhima detsibellide tdisarvuni.
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Kui on vajalik moodasdidumiira normaliseerimine etalonkiiruse suhtes,
tuleb see teostada enne iimardamist.

Kui iiksuse kummalgi kiiljel mdddetud helirdhutasemed on erinevad,
kasutatakse 10pptulemustes kdrgemat helirGhutaset.

Kui ,,vidikeste korvalekallete” meetodi kasutamise tdttu tuleb leida
spektrid, tuleb need esitada 1/3 oktavribas, vdhemalt vahemikus
[31,5 Hz — 8 000 Hz].
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LIIDE F
KABIINI SISEMURA MOOTMISE TINGIMUSED

Kohaldatakse jérgmisi tingimusi:
a) uksed ja aknad peavad olema suletud,

b) veetav last peab moodustama vihemalt kaks kolmandikku lubatud maksimu-
mist.

Maksimumkiirusel toimuvate modtmiste puhul paigutatakse mikrofon juhi (istea-
sendis) korva korgusele esiakende pinnast kabiini tagumise seinani ulatuva hori-
sontaaltasapinna keskele.

Helisignaali mdju modtmiseks kasutatakse 8 vordsetel kaugustel mikrofoniasetust
juhi (isteasendis) peast 25 +/— 2,5 cm raadiuses ning samal horisontaaltasapinnal.
Piirmédraga vorreldakse saadud 8 mddtmistulemuse aritmeetilist keskmist.
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LIIDE G

MURATASEME KATSETEGA SEOTUD ULDINE TEAVE JA MOISTED

Gl.

Moisted:
helirohk

p

staatilisele atmosfaérirdhule liituva teatud ajaperioodil mdddetud pulseeriva
rohu ruutkeskmine véirtus, véljendatakse paskalites (Pa)

helirohutase

L,

tase leitakse valemiga:

L, =10 1g (p/po)as
@
kus
L, on helirbhutase, dB
p on helir6hu ruutkeskmine, Pa

Po etalonhelirdhk; p, = 20 pPa
A-filtriga korrigeeritud helirdhutase
LA

A-sageduskorrektsiooni (vt standardid EN 61672-1 ja EN 61672-2) kasu-
tades leitud helirdhutase, mis saadakse jdrgmise valemiga:

Loa = 10 1g (PA/Po)de
3
kus
Loa on A-filtriga korrigeeritud helirShutase, dB
DA on A-filtriga korrigeeritud helirdhu ruutkeskmine, Pa
Po etalonhelirdhk; p, = 20 pPa
AF-korrektsiooniga helirohutaseme ajalugu
Loar (1)

A-filtriga korrigeeritud helirGhutase, mis on véljendatud ajateguriga F
(kiire) korrigeeritud aja funktsioonina

AF-korrektsiooniga maksimaalne heliréhutase
LpAFmax

A-filtriga korrigeeritud helirdhutaseme maksimaalne véaértus, mis on leitud
modteaja intervalli 7' jooksul, kasutades ajateguriga F (kiire) korrigeerimist

A-filtriga korrigeeritud ekvivalente piisiv heliréhutase
LpAeq,T

A-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mis on saadud jargmise valemiga:
1 £pa(0)
Loaeqr = 101g (— fralt) 4,
P To p; dB
“
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G2.

kus

L

pAcq, 7 On A-filtriga korrigeeritud ekvivalente pusiv helirdhutase, dB

T on mddteaja intervall, s

pa (©) on A-filtriga korrigeeritud hetkehelirdhk, Pa
Po etalonhelirdhk; p, = 20 pPa
Mootmistipsus

Koiki standardis nimetatud mddtmisvahemaid tuleb késitleda tépsusega +
0,2 m, kui selle kohta ei ole esitatud eraldi nduet.



