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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med det forfarande som faststills i artikel 251 i
fordraget, och

av foljande skal:

(1) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken ar
det onskvirt att sikerstilla en limplig ersdttningsniva for
passagerare som ar inblandade i flygolyckor.

(2) En ny konvention om vissa enhetliga regler for interna-
tionella lufttransporter Gverenskoms i Montreal den 28
maj 1999 och i denna faststills nya globala bestimmelser
avseende olyckor vid internationella lufttransporter som
ersitter 1929 drs Warszawakonvention och dndringar av
denna.

(3) T den ovan nimnda Montrealkonventionen faststills be-
stimmelser om obegrinsat skadestdndsansvar i hindelse
av att passagerare dor eller kommer till skada.

(4) Gemenskapen har undertecknat Montrealkonventionen
och visat att den avser att bli konventionspart.

(5) Det dr nodvindigt att dndra rddets forordning (EG) nr
2027/97 om lufttrafikforetags skadestdndsansvar vid olyc-
kor (1) for att anpassa forordningen till Montrealkonven-
tionen och dirigenom skapa ett enhetligt system for er-
sdttningsansvar for internationella lufttransporter.

(6) P4 den interna luftfartsmarknaden gors inte lingre skillnad
pa nationell och internationell transport och det dr dirfor
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lampligt att ha samma nivé for och samma slags ansvar
vid bade internationella och nationella transporter inom
Europeiska gemenskapen.

(7) T enlighet med subsidiaritetsprincipen ar tgirder pd ge-
menskapsnivd Onskvirda for att skapa ett enhetligt regel-
verk for samtliga EG-lufttrafikforetag.

(8) Ett system for obegrinsat ersittningsansvar i hindelse av
att passagerare dor eller kommer till skada dr passande for
ett sikert och modernt system for lufttransport.

(9) Enhetliga grinser for skadestindsansvar avseende forlust,
skada och forstorelse av resgods samt for skador som
orsakats av forseningar som dr tillimpliga for alla resor
som gors med EG-lufttrafikforetag, kommer att tillforsikra
enkla regler for bade passagerare och lufttrafikforetag
samt gora det mojligt for passagerare att inse nar tilliggs-
forsikring 4r nodvindig.

(10) Det skulle vara opraktiskt for EG-lufttrafikforetag och for-
virrande for passagerare om olika system for skadestdnd-
sansvar tillimpades for olika flygningar inom samma tra-
fiknat.

(11) Det ar onskvirt att befria olycksoffer och deras anhoriga
fran finansiella problem pd kort sikt under den period
som foljer direkt efter olyckan.

(12) Enligt artikel 50 i Montrealkonventionen krdvs att par-
terna ser till att lufttrafikforetagen dr vederborligen for-
sikrade. Det dr nodvindigt att beakta artikel 7 i rddets
forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om
utfirdande av tillstdnd for lufttrafikforetag (%) for att upp-
fylla denna bestimmelse.

(13) De regler for skadestdndsansvar som dr tillimpliga i hin-
delse av en olycka skall ingd i varje lufttrafikforetags vill-
kor for lufttransport och denna information bér lampligen
vara latt tillgidnglig for passagerarna.

(14) Det dr onskvirt att grundliggande information om de
regler for skadestdndsansvar som galler tillhandahalls alla
passagerare for att dessa skall kunna ordna med tilliggs-
forsakring innan resan om detta dr nodvindigt.
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(15) Det kommer att vara nodvindigt att granska de belopp
som faststdlls i denna forordning for att inflationen och
granskningen av granserna for skadestindsansvar i Mont-
realkonventionen skall beaktas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 2027/97 4dndras pé foljande sitt:
1. Titeln skall ersittas med foljande:

“Forordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags skades-
tdndsansvar vid olyckor”.

2. Artikel 1 skall ersdttas med foljande:
"Artikel 1

1. I denna forordning faststills EG-lufttrafikforetagens
skyldigheter vad giller skadestdndsansvar som uppkommer
i det fall att en passagerare dor eller ddrar sig kroppsskada,
om olyckan som orsakade dodsfallet eller kroppsskadan
dgde rum ombord pa flygplanet eller vid ombordstigningen
eller avstigningen.

2. I denna forordning utstricks vissa bestimmelser i
Montrealkonventionen om vissa enhetliga regler for interna-
tionella lufttransporter till att omfatta all lufttransport av
personer och dessa personers resgods som utfors av EG-
lufttrafikforetag mot betalning, inbegripet lufttransport mel-
lan platser inom en enda medlemsstat. Forordningen géller
likasd all lufttransport av personer och resgods som utfors
av EG-lufttrafikforetag kostnadsfritt.”

3. Artikel 2 skall dndras pa foljande sitt:
i) Punkt c) skall ersittas med foljande:

”c) ’person som dr berittigad till ersdttning”: en passage-
rare eller en fysisk person som har ritt att gora
ansprak pd denna passagerares vignar i enlighet
med gillande lagstiftning;”

ii) Punkt d) skall utga.
ili) Punkt f) skall ersittas med foljande:

"f) "Warszawakonventionen’ konventionen om vissa en-
hetliga regler for internationella lufttransporter, som
undertecknades i Warszawa den 12 oktober 1929,
den dndring av Warszawakonventionen som gjordes
i Haag den 28 september 1955 och konventionstill-
lagget till Warszawakonventionen som gjordes i Gua-
dalajara den 18 september 1961;”

iv) Foljande punkt skall inforas som punkt g:

”g) 'Montrealkonventionen’ konventionen om vissa en-
hetliga regler for internationella lufttransporter,
som undertecknades i Montreal den 28 maj 1999.”

v) Punkt 2 skall ersittas med foljande:

2. De begrepp i denna férordning som inte definie-
ras i punkt 1 skall ha samma betydelse som i Montreal-
konventionen.”

. Artikel 3 skall ersittas med foljande:

"Artikel 3

1. EG-lufttrafikforetags ansvar for skador i samband med
att en passagerare dor eller ddrar sig kroppsskada skall re-
gleras av artiklarna 17, 20 och 21 i Montrealkonventionen.

2. Den forsakringsskyldighet som stadgas i artikel 7 i
forordning (EEG) nr 240792 skall forstds sasom ett krav
att EG-lufttrafikforetag skall vara forsikrade upp till en
nivd som dr tillrdcklig for att se till att fysiska personer
som dr berittigade till ersittning erhéller hela det belopp
de har ritt till enligt den forordningen.”

. Foljande artikel skall inforas som artikel 3 a:

"Artikel 3 a

1. EG-lufttrafikforetags ansvar for skador orsakade av for-
sening och vid forstorelse, forlust eller skada av eller for-
sening i lufttransport av resgods skall regleras i artiklarna 19
och 20, artiklarna 22.1, 22.2, 22.5 och 22.6 samt artikel 31
i Montrealkonventionen.

2. Det kompletterande belopp som i enlighet med artikel
22.2 i Montrealkonventionen kan utkrivas av EG-lufttrafik-
foretag ndr en passagerare gor en sirskild forklaring anga-
ende sitt intresse av leverans av resgodset till bestimmelse-
orten, skall grundas pd en tariff som hinfor sig till extra-
kostnaderna for transport och forsikring av resgods utdver
kostnaderna for resgods som virderas upp till grinsen for
skadestdndsansvaret. Passagerarna skall kunna ta del av ta-
riffen pa begdran.

3. EG-lufttrafikforetag skall inom fjorton dagar fran det
att klagomal med avseende pd bestimmelserna i den hir
artikeln mottagits meddela den berorda passageraren om
att klagomalet har mottagits och dr under bedémning.”
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6. Artikel 4 skall ersittas med foljande:

"Artikel 4
Denna forordning skall inte

— innebira att EG-lufttrafikforetag dr den enda part som ar

skyldig att betala skadestind,

— péverka frigan om en person som ir skadestandsans-
varig i enlighet med forordningens bestimmelser har
regressritt gentemot ndgon annan person.”

. Artikel 5.2 skall ersittas med foljande:

2. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 1 skall
en forskottsutbetalning inte understiga motsvarande 16 000
sdrskilda dragningsritter uttryckt i euro per passagerare om
ett dodsfall intriffar.”

. Artikel 6 skall ersittas med foljande:
"Artikel 6

1. Bestimmelserna i artiklarna 3, 3a och 5 skall &ters-
peglas i EG-lufttrafikforetagens villkor for lufttransport.

2. Lufttrafikforetagen skall se till att limplig information
om bestimmelserna i artiklarna 3, 3a och 5 limnas ut pé
begidran till passagerarna pa foretagens kontor och reseby-
rder samt vid incheckningsdiskar och f6rsdljningsstillen.

3. Utdver Warszawa- och Montrealkonventionernas krav
pd information skall lufttrafikforetagen ge samtliga kon-
sumenter inom gemenskapen som koper lufttransporttjans-
ter ett skriftligt meddelande som pa ett enkelt och lattfor-
stdeligt sdtt forklarar foljande:

— Den gillande grinsen for en flygning som faller pa luftt-
rafikforetagets ansvar i hindelse av dodsfall eller kropps-
skada, under forutsittning att en sidan grins finns.

— Den gillande grinsen for en flygning som faller pa luftt-
rafikforetagets ansvar med avseende pd forstorelse eller
forlust av eller skador pd resgods samt en varning att
resgods vars virde Overstiger detta grinsvirde bor an-
milas till lufttrafikforetaget vid incheckningen eller hel-
forsikras fore resan.

— Den gillande grinsen for en flygning som faller pa luftt-
rafikforetagets ansvar for skador som orsakats av for-
sening.

4. Vid all lufttransport som utfors av EG-lufttrafikforetag
skall de grinser som anges i det skriftliga meddelandet vara
desamma som de som faststdlls i denna férordning.

5. Asidosittande av punkt 3 paverkar inte befintligheten
eller giltigheten av ett lufttransportavtal, vilket likval skall
vara foremal for bestimmelserna i denna forordning.”

9. Artikel 7 skall ersittas av foljande:
"Artikel 7

Kommissionen skall senast inom sex dr efter det att denna
forordning tratt i kraft sammanstilla en rapport om tillimp-
ningen av forordningen. Kommissionen skall sirskilt under-
soka behovet av att revidera de i Montrealkonventionen
angivna beloppen mot bakgrund av den ekonomiska utveck-
lingen.”

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning. Den skall tillimpas frén och med den dag den trader i
kraft eller senast fran och med den dag Montrealkonventionen
trider i kraft.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt till-
lamplig i alla medlemsstater.



