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(Nicht verdffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

RAT

RICHTLINIE DES RATES
vom 25. Juni 1979

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber Umsturzschutzvorrichtun-
gen fiir land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Ridern (statische Priifungen)

(79/ 622./EWG)

_ DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den-Vertrag zur Griindung. der Europa-
ischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere -auf Arti-
kel 100, ' :

auf Vorschlag der Kommission,
nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments (1),

© nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (2),

in Erwagung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen Zugmaschinen
nach den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften gentigen
missen, betreffen unter anderem die Umsturzschutzvor-
richtung und ihre Befestigung an der Zugmaschine.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitglied-
staat verschieden. Deshalb ist es notwendig, daff alle
Mitgliedstaaten — entweder zusitzlich zu oder anstelle
ithrer derzeitigen Regelung — gleiche Vorschriften erlas-
sen, insbesondere um fiir jeden Zugmaschinentyp das
EWG-Betriebserlaubnisverfahren gemafs der Richtlinie
74/150/EWG des Rates vom 4. Midrz 1974 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber
die Betriebserlaubnis fiir land- oder forstwirtschaftliche
Zugmaschinen auf Ridern (3) einfithren zu kdnnen.

ABIL. Nr. C 296 vom 11. 12. 1978, S. 69.
(3) ABL Nr. C 128 vom 21. 5. 1979, S. 18.
ABL Nr. L 84 vom 28. 3. 1974, S. 10.

Im Rahmen eines harmonisierten Verfahrens der Bau-
artgenehmigung fiir Umsturzschutzvorrichtungen und
ihre -Befestigung an der Zugmaschine kann jeder -Mit-
gliedstaat feststellen, ob die gemeinsamen Vorschriften
fiir den Bau und die Priifung eingehalten worden sind
und die anderen Mitgliedstaaten von der getroffenen
Feststellung durch Ubersendung einer Abschrift des fir

jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung und ihre

Befestigung an der Zugmaschine ausgestellten Bauart-
genehmigungsbogens unterrichten. Bei allen mit einem
EWG-Genehmigungszeichen versehenen Vorrichtungen,
die in- Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ
hergestellt wurden, erlibrigt sich eine technische Kon-
trolle .dieser Vorrichtungen in den anderen Mitglied-
staaten.

Die gemeinschaftlichen Vorschriften fiir andere Bauteile
und Merkmale der Umsturzschutzvorrichtungen, insbe-
sondere in bezug auf Abmessungen, Tiiren, Sicherheits-
scheiben, Schutz gegen Weiterrollen der umgestiirzten
Zugmaschine, Schutz des Beifahrers, werden zu einem

_spdteren Zeitpunkt festgelegt.

Hauptzweck der harmonisierten Vorschriften ist es, die
Sicherheit im StrafSenverkehr und die Sicherheit am
Arbeitsplatz im gesamten Gebiet der Gemeinschaft
sicherzustellen. Hierzu ist es angebracht, fir die unter
diese Richtlinie fallenden Zugmaschinen die Ausriistung
mit einer Umsturzschutzvorrichtung zwingend vorzu-
schreiben. Die Zugmaschinen im Sinne der Richtlinie
77/536/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber
Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirt-
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schaftliche Zugmaschinen auf Ridern (!) miissen bis zu
einem noch festzulegenden Zeitpunkt mit einer Um-
sturzschutzvorrichtung ausgeriistet werden koénnen, die
entweder der Richtlinie 77/536/EWG oder der vorlie-
genden Richtlinie entspricht.

Zur Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvorschrif--

ten iiber Zugmaschinen gehdrt -auch, daf$ die einzelnen
Mitgliedstaaten die von jedem von -ithnen aufgrund
gemeinsamer Vorschriften durchgefithrten: Kontrollen
gegenseitig anerkennen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1) Die EWG-Bauartgenehmigung fiir jeden Typ einer
Umsturzschutzvorrichtung und ihre Befestigung an der
Zugmaschine, der den Bau- und Priifvorschriften der
Anhidnge 1 bis V entspricht, wird von-den einzelnen
Mitgliedstaaten erteilt. :

(2) Der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmi-
gung erteilt hat, trifft— erforderlichenfalls in Zusam-
menarbeit mit den zustindigen Behorden der iibrigen
Mitgliedstaaten — die gebotenen Maffnahmen, um die
Ubereinstimmung der Produktion mit dem genehmigten
Typ soweit - notwendig zu iiberwachen. Die Uber-
wachung beschrinkt sich auf Stichproben:

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten weisen dem Hersteller einer Zug-
maschine, dem Hersteller einer Umsturzschutzvorrich-
tung oder ihren jeweiligen Beauftragten fir jeden Typ
einer Umsturzschutzvorrichtung sowie ihre Befestigung
an der Zugmaschine, fiir den sie nach Artikel 1 die
EWG-Bauartgenehmigung erteilen, ein EWG-Genehmi-
gungszeichen nach dem Muster des Anhangs VI zu.

Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen Mafs-
nahmen, um die Verwendung von Genehmigungszei-
chen zu verhindern, die zu einer Verwechslung zwischen
Vorrichtungen eines Typs, fiir den eine EWG-Bauartge-
nehmigung nach Artikel 1 erteilt wurde, und anderen
Vorrichtungen fithren konnen.

Artikel 3

(1) Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen
von Umsturzschutzvorrichtungen und ihrer Befestigung
an der Zugmaschine nicht wegen ihrer Bauweise verbie-
ten, wenn sie mit dem EWG-Genehmigungszeichen
versehen sind.

(2) Ein Mitgliedstaat darf jedoch das Inverkehrbringen
von Vorrichtungen, die mit dem EWG-Genehmigungs-

(1) ABL Nr. L 220 vom 29. 8. 1977, S. 1.

zeichen versehen sind, verbieten, wenn sie-systematisch
nicht mit dem Typ ibereinstimmen, fiir den die EWG-
Bauartgenehmigung erteilt wurde.

Dieser -Mitgliedstaat unterrichtet unverziiglich die tibri-
gen Mitgliedstaaten und die Kommission von den ge-.

troffenen MafSnahmen und -begriindet dabei seinen
Beschluf3.

Artikel 4

Die zustdndigen Behorden der einzelnen Mitgliedstaaten
iibermitteln - den zustindigen Behorden der anderen
Mitgliedstaaten binnen eines Monats eine Abschrift der
EWG-Bauartgenehmigungsbogen nach dem Muster des
Anhangs VII fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrich-
tung, fiir -den sie die Bauartgenehmigung erteilen oder
versagen.

Artikel S

(1) Stellt der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartge-
nehmigung erteilt hat, fest, daf§ mehrere mit:demselben
EWG-Genehmigungszeichen versehene Umsturzschutz-
vorrichtungen und ihre Befestigung an der Zugmaschine
nicht mit dem Typ iibereinstimmen, fiir den er die Bau-
artgenehmigung erteilt hat, so trifft er die notwendigen
MafSnahmen, um die Ubereinstimmung.der Produktion
mit dem genehmigten Typ.sicherzustellen. Die zustdndi-
gen . Behorden -dieses Mitgliedstaats unterrichten die -
zustdndigen Behorden der anderen Mitgliedstaaten von
den getroffenen MafSnahmen, die bei erheblicher und
wiederholter Nichtiibereinstimmung bis zum Entzug der
EWG-Bauartgenehmigung gehen kénnen. Diese Behor-
den treffen die gleichen Mafinahmen, wenn sie von den
zustdndigen Behorden eines anderen Mitgliedstaats von
einer derartigen - Nichtiibereinstimmung unterrichtet
werden.

(2)" Die zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten
unterrichten sich gegenseitig binnen eines Monats iber
den Entzug einer erteilten EWG-Bauartgenehmigung
unter Angabe der Griinde.

Artikel 6

Jede Verfiigung aufgrund der zur Durchfiihrung dieser
Richtlinie erlassenen Vorschriften, durch die eine
EWG-Bauartgenehmigung versagt oder entzogen oder
das Inverkehrbringen oder die Benutzung verboten
wird, ist genau zu begriinden. Sie ist den Betroffenen
unter Angabe der in den Mitgliedstaaten nach dem gel-
tenden Recht vorgesehenen Rechtsmittel und der
Rechtsmittelfristen zuzustellen.

Artikel 7

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebserlaubnis
oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fir
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eine Zugmaschine nicht swegen der Umsturzschutzvor-
richtungen sowie ihrer Befestigung an der Zugmaschine
versagen, wenn diese mit dem EWG-Genehmigungszei-
chen versehen und die Vorschriften des Anhangs VIII
eingehalten worden sind.

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten diirfen den Verkauf, die Zulassung,

“die Inbetriebnahme oder die Benutzung einer Zugma-
schine nicht wegen der- Umsturzschutzvorrichtungen

sowie ihrer Befestigung an der Zugmaschine versagen -

oder verbieten, wenn diese mit dem EWG-Genehmi-
gungszeichen versehen und die Vorschriften des An-
hangs VIII eingehalten worden sind.

Artikel 9

Diese Richtlinie gilt fiir Zugmaschinen im Sinne des
Artikels 1 der Richtlinie 74/150/EWG “mit folgenden
Merkmalen:

— Bodenfreiheit: héchstens 1 000 mm;

— feststehende oder einstellbare Mindestspurweite
' einer der Treibachsen: mindestens 1 150 mm;

— Moglichkeit, mit -einer Mehrpunkt-Anbauvorrich-
tung fiir Anbaugeridte und mit einer Zugvorrichtung
ausgeriistet zu -werden;

— Masse-von 800 kg oder mehr, entsprechend dem

 Leergewicht der Zugmaschine im Sinne des Anhangs
[-—2.4 der Richtlinie- 74/150/EWG, einschlieflich
der -nach dieser Richtlinie angebauten Umsturz-
schutzvorrichtung und der vom Hersteller empfoh-
lenen Reifen grofSter Abmessung.

Artikel 10

Jede Zugmaschine nach Artikel 9 muf§ im Hinblick auf
die Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis mit einer den

' Anhingen I bis IV entsprechenden Umsturzschutzvor-

richtung ausgeriistet sein.

Die in Artikel 9 der Richtlinie 77/536/EWG definierten-
Zugmaschinen diirfen jedoch im Hinblick auf die Ertei-
lung der EWG-Betriebserlaubnis mit einer den Anhin-
gen I bis IV der genannten Richtlinie entsprechenden
Umsturzschutzvorrichtung ausgeriistet sein. -

Artikel 11

Anderungen, die zur Anpassung der Anhinge an den
technischen Fortschritt notwendig sind, werden nach
dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
74/150/EWG erlassen.

Artikel 12

(1) Die Mitgliedstaaten - erlassen die erforderlichen
Rechtsvorschriften, um dieser Richtlinie binnen acht-
zehn Monaten nach ihrer Bekanntgabe nachzukommen,
und setzen die Kommission unverziiglich davon in
Kenntnis.

(2)- Die Mitgliedstaaten tragen daflir Sorge, dafs der
Kommission der Wortlaut-der wichtigsten innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften - mitgeteilt wird, die sie auf
dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 13

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Luxemburg am 25. Juni 1979.

Im Namen des Rates
Der Prdsident

J. LE THEULE
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Anhang I:

Anhang II:

Anhang II:
Anhang IV:
Anhang V: -
Anhang VI:-

Anhang VII:

Anhang VIII:-

Anhang IX:

LISTE DER ANHANGE

Bedingungen fiir die Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung

Bedingungen fiir die Priifung der Festigkeit von Schutzvorrichtungen und ihrer Befe-
stigung an der Zugmaschine

Priifverfahren
Abbildungen
Muster eines Priifberichts

Kennzeichnung

 Muster eines EWG-Bauartgenehmigungsbogens

Bedingungen fiir die Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis

Muster eines Anhangs zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fiir einen Zugmaschinentyp

betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zug-

maschine (statische Priifungen)
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1.1.

1.2,

2.1.

2.2

3.1.

3.2,

3.3.

3.4.

ANHANG I

BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG EINER EWG-BAUARTGENEHMIGUNG

BEGRIFFSBESTIMMUNG

Umsturzschutzvorrichtung (Sicherheitsfithrerhaus/Sicherheitsrahmen), -nachstehend ,,Schutzvor-
richtung* genannt, ist eine Vorrichtung an einer Zugmaschine, die hauptsichlich dazu dient, den
Fiihrer der Zugmaschine vor den Gefahren zu schiitzen, die durch Umstiirzen der Zugmaschine
bei normaler Verwendung auftreten konnen.

Vorrichtungen nach 1.1 werden dadurch gekennzeichnet, daff sie bei den zu den Anhingen II

und III vorgesehenen Priifungen eine ausreichend grofle Freiraumzone haben, um den Fiihrer zu
schiitzen.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Schutzvorrichtungen und ihre Befestigung an der Zugmaschine missen so beschaffen sein,

~dafl ihr Hauptzweck nach Nummer 1 erfiillt wird.

Diese Bedingung gilt als erfillt, wenn die Vorschriften der Anhdnge II und III “eingehalten
werden.

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BAUARTGENEHMIGUNG

Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Bauartgenehmigung betreffend die Festigkeit der Schutz-
vorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine ist vom Hersteller der Zugmaschine, vom
Hersteller der Schutzvorrichtung oder ihren jeweiligen Beauftragten zu stellen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung und nachstehende Angaben
beizufiigen:

— Zeichnung der Schutzvorrichtung mit Angabe des MafSstabs oder der Hauptabmessungen. In
dieser Zeichnung muf$ insbesondere die Befestigung im Detail dargestellt sein;

— Fotos von der Seite und von hinten, mit Einzelheiten der Befestigung;

— kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit folgenden Angaben: Bauart, Art der Befesti-
gung an der Zugmaschine, soweit erforderlich Einzelheiten der Verkleidung, Einstieg- und
Notausstiegmoglichkeiten, Einzelheiten der Innenpolsterung, Vorrichtungen gegen Weiter-
rollen der Zugmaschine und Einzelheiten des Heiz- und des Liiftungssystems;

— Angaben uber die fiir die tragenden Bauelemente der Schutzvorrichtung und der Befestigung
verwendeten Werkstoffe (siehe Anhang V).

Dem fiir die Durchfithrung der Bauartgenehmigungspriifung zustdndigen technischen Dienst ist
eine fiir den Zugmaschinentyp, fiir den die zu genehmigende Schutzvorrichtung bestimmt ist,
reprasentative Zugmaschine vorzufithren. An diese Zugmaschine ist die Schutzvorrichtung
angebaut.

Der Inhaber einer EWG-Bauartgenehmigung kann beantragen, daf$ diese auf andere Zugmaschi-
nentypen erweitert wird. Die zustdndigen Behorden, die die erste EWG-Bauartgenehmigung er-
teilt haben, gewahren die beantragte Erweiterung, wenn die genehmigte Schutzvorrichtung sowie

der (die) Zugmaschinentyp(en), fiir den (die) die Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauart-

genehmigung beantragt wird, nachstehende Bedingungen erfiillt (erfiillen):

— Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast gemidfl Anhang II—1.3 tberschreitet die fiir die
Priifung verwendete Bezugsmasse um nicht mehr als 5 %.

— Die Art der Befestigung ist gleich und die Anbaupunkte an der Zugmaschine sind gleich.

— Bauteile wie Kotfliigel und Motorhauben, die als Abstiitzung fiir die Schutzvorrichtung die-
nen konnen, sind gleich.
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4.1.

4.1.1.
4.1.2.
4.1.3.
4.1.4.

4.2.

4.3.

— Die Anordnung und die wesentlichen Abmessungen des Sitzes in bezug auf die Schutzvor-
richtung sowie die Anordnung der Schutzvorrichtung an der Zugmaschine miissen dergestalt
sein, dafS die Freiraumzone bei den einzelnen Priifphasen ungeachtet der Verformungen
durch die Vorrichtung erhalten bleibt.

AUFSCHRIFTEN -

Jede Schutzvorrichtung, die dem Typ entspricht, fiir den eine EWG-Bauartgenehmigung erteilt
wurde, muf mit folgenden Aufschriften versehen sein:

Fabrik- oder Handelsmarke;
EWG-Génehﬁligungszeichen nach dem Muster des Anhangs VI;
Seriennummer der Schutzvorrichtung;

Zugmaschinenmarke und -typ(en), fiir den (die) die Schutzvorrichtung bestimmt ist.
Alle diese Angaben sind auf einem Schild zu vermerken.

Die Angaben miissen sichtbar, leserlich und dauerhaft angebracht sein.
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ANHANG 11

BEDINGUNGEN FUR DIE PRUFUNGEN DER FESTIGKEIT VON SCHUTZVORRICHTUNGEN

1.1.

1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.
1.2.3.1.

1.2.4.

1.3,

2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.1.2.1.

UND IHRER BEFESTIGUNG AN DER ZUGMASCHINE

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Zweck der Priifung

Zweck der mit Spezialvorrichtungen durchgefithrten Priifungen ist -es, die Belastungen zu
simulieren, denen die Schutzvorrichtung beim Umstiirzen der Zugmaschine ausgesetzt ist.
Diese in -Anhang Il beschriebenen Priifungen sollen Beurteilungen iiber die Festigkeit der
Schutzvorrichtung, ihrer Befestigung an der Zugmaschine sowie sonstiger, die Prifkraft
iibertragende Zugmaschinenbauteile ermoglichen.

Vorbereitung der Priiffungen

Die Schutzvorrichtung muf§ der Serienausfithrung entsprechen. Sie ist in der vom Hersteller
vorgeschriebenen Weise auf einer der Zugmaschinen, fiir die sie bestimmt ist, zu befestigen.
Eine vollstindige Zugmaschine ist-fiir die Priifungen nicht erforderlich; die Schutzvorrich-
tung und die Teile der fiir die Priiffungen benutzten Zugmaschine, an denen sie befestigt ist,
missen jedoch eine betriebsmafSige Einheit, im folgenden Aufbau genannt, bilden.

Der Aufbau ist so auf der Grundplatte zu befestigen, daf sich die Verbindungselemente
zwischen Aufbau und Grundplatte unter Belastung, bezogen auf die Schutzvorrichtung, nicht
nennenswert verformen. Die Befestigungsart des Aufbaus an der Grundplatte darf die Festig-
keit des Aufbaus nicht verdndern.

Der Aufbau ist so abzustiitzen und zu befestigen oder zu -dndern, daf$ die gesamte Priif-
energie von der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an den starren Bauteilen der Zuig-
maschine aufgenommen wird. :

Um den -Anforderungen nach 1.2.3.zu entsprechen, muf$' die Anderung bewirken, -daf$ die

Federung der fahrenden Zugmaschine so verriegelt wird, daf§ auch kein Bruchteil der Priif-
energie von ihr absorbiert wird.-

Die Zugmaschine ist zur Priifung mit allen Bauelementen der serienmifSigen Ausfithrung zu
versehen, die die Festigkeit der Schutzvorrichtung beeinflussen konnen oder die gegebenen-
falls zur Durchfiihrung der Festigkeitspriifung erforderlich sind.

Bauteile, die in der Freiraumzone eine Gefahr darstellen kénnen, miissen ebenfalls vorhan-
den sein, damit gepriift werden kann, ob die Voraussetzungen nach 4. erfiillt sind.

Masse der Zugmaschine.

Die in den Formeln (sieche Anhang III) zur Berechnung der Energien und der Druckkraft zu
verwendende Bezugsmasse m, ist mindestens gleich der in Anhang [—2.4 der Richtlinie
74/150/EWG definierten Masse (d. h. ohne Sonderzubehor, jedoch mit Kuhlflissigkeit,
Schmiermittel, Kraftstoff, Werkzeug und Fahrer), zuziiglich der Schutzvorrichtung und
abziiglich 75 kg. '

Nicht zu berticksichtigen sind etwaige zusidtzliche Front- oder Heckbelastungsgewichte,
Reifenballast, Anbaugerdte oder sonstiges Sonderzubehor.

GERATE UND AUSRUSTUNGEN

Waagerechte Belastungspriifungen (seitliche und Lingsbelastung)

Werkstoffe, Gerdte und Befestigungsvorrichtungen, mit denen der Aufbau, unabhingig von
den Reifen, falls diese vorhanden sind, fest auf der Grundplatte befestigt werden kann.

Vorrichtung zum Aufbringen einer waagerechten Kraft auf die Schutzvorrichtung gemafs den
Abbildungen 1 und 2, Anhang'IV, durch-einen starren Balken.

Der starre Balken mufS eine vertikale Abmessung von 150 mm haben.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.1.3.

2.1.4.

2.2
2.2.1.

22.2.

2.3.

2.3.1.
2.3.2.
2.3.3.
2.3.4.
2.3.5.

3.1.

3.1.1.
3.1.1.1.
3.1.1.1.1.

Es ist dafiir zu sorgen, daf$ die Belastung auf der ganzen Linge eines Balkens von nicht weni-
ger als 250 mm und nicht mehr als 700 mm Linge gleichmafig in Richtung der Belastung
verteilt werden kann und zwischen diesen Grenzwerten eine vielfache Linge von genal
50 mm hat.

Die mit der Schutzvorrichtung in Berithrung kommenden Kanten des Balkens miissen abge-
rundet sein, wobei der Abrundungsradius hochstens 50 mm betragen darf.

Kardan- oder gleichwertige Gelenke sind zu verwenden, um sicherzustellen, dafs die Bela-
stungsvorrichtung die Schutzvorrichtung weder durch Rotation noch durch Translation in
einer anderen Richtung als der Belastungsrichtung beansprucht. ‘

Wenn der Teil der Schutzvorrichtung, der die Last tragt, nicht in waagerechter Ebene und-

senkrecht zur Druckrichtung verlduft, so-ist der Zwischenraum so auszufiillen, daf§ die Last
auf diese Liange verteilt wird.

Gerite, mit denen im Rahmen der technischen Moglichkeiten die Energie gemessen werden
kann, die von der Schutzvorrichtung und den starren Teilen der.Zugmaschine, an denen

diese befestigt ist, aufgenommen wird, z. B. zur Messung der aufgebrachten Kraft und der-

Verlagerung ihres Aufbringungspunktes in die Richtung der aufgebrachten Kraft gegeniiber
einem bestimmten Punkt auf dem Fahrgestell der Zugmaschine.

Vorrichtungen zum Nachweis; daf§ die Freiraumzone wihrend der Priifung nicht verletzt
worden ist. Es kann eine Vorrichtung gemifS den Abbildungen 6 in Anhang IV benutzt
werden.

‘Druckpriifungen (hinten und vorn)

Werkstoffe, Gerdte und Befestigungsvorrichtungen, mit:denen die Zugmaschine unabhingig
von den Reifen fest auf der Grundplatte aufgebaut werden kann.

Vorrichtungen zum Aufbringen einer senkrechten Kraft auf die Schutzvorrichtung gemafs
Anhang IV Abbildung 3, wobei der starre Druckbalken eine Breite von 250 mm hat.

Gerate zur -Méssung der insgesamt aufgebrachten senkrechten Kraft.

Vorrichtungen zum Nachweis, daf§ die Freiraumzone wihrend der Prifung nicht verletzt-

worden ist. Es kann eine Vorrichtung gemifl den ‘Abbildungen 6 des Anhangs IV benutzt
werden. : :

Mefitoleranzen

Abmessungen: + 3 mm
Verformung: £ 3 mm

Masse der Zugmaschine: + 20 kg

Lasten und Krifte: £ 2 %

Belastungsrichtung: Abweichung von der Waagerechten und Senkrechten gemifl Anhang I

— bei Priifungsbeginn, unbelastet: £ 2°

— bei Priifung unter Last: 10° oberhalb der Waagerechten und 20° unterhalb der Waage-
rechten. Diese Abweichungen miissen soweit wie moglich verringert werden.

PRUFUNGEN

Allgemeine Bestimmungen

Reibenfolge der Priifungen
Die Priifungen sind in der nachstehenden Reihenfolge durchzufihren:

Langsbelastung (vgl. Anhang III — 1.2)

Bei Zugmaschinen, bei denen mindestens 50 % der in 1.3 beschriebenen Masse auf die Hin-
terrader entfdllt, ist die Langsbelastung von hinten aufzubringen (Fall 1). Bei den ibrigen
Zugmaschinen erfolgt die Belastung von vorn (Fall 2).
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3.1°1.1.2.

3.1:1.1.3.
3.1.1.1.4.

Erste Druckpriifung

Die erste Druckpriifung ist am gleichen Ende der Schutzvorrichtung wie die Langsbelastung
anzusetzen, d.h.

hinten: im Fall 1 (vgl. Anhang IIl — 1.5)
oder vorn: im Fall 2 (vgl. Anhang Il — 1.6)
Seitliche Belastung (vgl. Anhang III — 1.3)

Zweite Druckpriifung

" Die zweite Druckpriifung ist an dem der Liangsbelastung entgegengesetzten Ende der Schutz-

3.1.1.1.5.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

4.1.

4.1.1.
4.1.2.

vorrichtung anzusetzen, d. h. -

vorn: im Fall 1 (vgl. Anhang Il — 1.6)
oder hinten:  im Fall 2 (vgl. Anhang III — 1.5)
Zweite Langsbelastung (vgl. Anhang III — 1.7) -

Eine zweite Lingsbelastung mufS bei Zugmaschinen, deren Schutzvorrichtung klappbar ist,
durchgefiihrt werden, falls die Langsbelastung (siehe 3.1.1.1.1) nicht in der Richtung aufge-
bracht wurde, die ein Wegklappen der Schutzvorrichtung bewirkt hitte.

Bricht oder bewegt sich ein Teil der Haltevorrichtung wahrend der Priifung, so ist diese
Prifung zu wiederholen.

Wahrend der Priifungen diirfen an der Zugmaschine oder an der Schutzvorrichtung keine
Reparaturen oder Einstellungen vorgenommen werden.

Spurweite

Die Réader sind zu entfernen oder auf eine Spurweite einzustellen, die gewihrleistet, dafd
wahrend der Priiffung keine Beeintrachtigung der Schutzvorrichtung auftritt.

Entfernung von Bauteilen, die keine Gefabrenquelle darstellen

Alle Teile der Zugmaschine und der Schutzvorrichtung, die, als in sich geschlossene Einheit,

einen Schutz fiir den Fahrer darstellen, einschlielich der Wetterschutzeinrichtung, sind zur-

Besichtigung auf der Zugmaschine mitzuliefern.

Der der Priifung-zu unterzichende Aufbau braucht nicht mit einer Windschutzscheibe;
Seiten- oder Heckfenstern -aus Sicherheitsglas oder dhnlichen Werkstoffen, abnehmbaren
Verkleidungen, Ausriistungen und Zubehorteilen ausgeriistet zu sein, die nicht zur Festigkeit
des Aufbaus beitragen und im Falle eines Uberrollens keine Gefahr darstellen.

Mefigerate

Die Schutzvorrichtung ist mit den MefSgerdaten auszustatten, die notig sind, um die erforder-
lichen Daten fiir das Kraft/Verformungs-Schaubild (sieche Abbildung 4 des Anhangs IV)
ermitteln zu kénnen. Die Gesamtverformung und die bleibende Verformung der Schutzvor-
richtung werden fiir jede Priifungsphase gemessen und aufgezeichnet (sieche Abbildung 5 des
Anhangs IV).

Belastungsrichtung

Bei einer Zugmaschine, detren Sitz sich nicht in der Mittelebene der Zugmaschine befindet
und/oder bei nichtsymmetrischer Festigkeit der Schutzvorrichtung ist die seitliche Belastung
an der Seite aufzubringen, auf der eine Verletzung der Freiraumzone wihrend der Priifungen

am wahrscheinlichsten ist (siehe auch Anhang III — 1.3).

ANNAHMEBEDINGUNGEN

Eine zur Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung vorgefiihrte Schutzvorrichtung gilt hin-
sichtlich der Festigkeit als zufriedenstellend, wenn nach den Priifungen die nachstehenden
Bedingungen erfillt sind: '

Sie darf keine Briiche oder Risse gemidfl Anhang III — 3.1 aufweisen.

Die Schutzvorrichtung darf wihrend der Priifungen gemafS Anhang III — 1.2, 1.3, 1.5, 1.6
und gegebenenfalls 1.7 an keiner Stelle in die in Anhang III — 3.2 beschriebene Freiraum-

zone eingedrungen seini bzw. sich aufSerhalb des geschiitzten Bereichs der Schutzvorrichtung
befunden haben.
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4.1.3.

4.2.

5.1,

5.1

5.1.2.

5.1.3.
5.1.4.

5.2

5:3.

Ist eine Uberlastpriifung vorgenommen worden, so darf die im Stadium der Nennenergieab-
sorption aufgebrachte Kraft nicht weniger als 0,8 der grofSten sowohl bei der Hauptpriifung
wie auch bei der betreffenden Uberlastpriifung aufgetretenen Kraft betragen (sieche Abbil-
dungen 4b und 4c¢ des Anhangs IV).

Wihrend der Versuche darf keinerlei Druck von der Schutzvorrichtung auf die tragenden
Teile des Sitzes ausgeiibt werden.

AufSerdem darf der Fahrer durch keinerlei sonstige Eigenschaft besonders gefdhrdet werden,
beispielsweise durch unzureichende Polsterung der Innenseite des Daches oder durch
irgendwelche sonstige Stellen, an denen sich der Fahrer den Kopf stofsen kann.

PRUFBERICHT

Der Priifbericht ist dem in Anhang VII wiedergegebenen EWG-Bauartgenehmigungsbogen
beizufiigen. Ein Muster des Priifberichts ist in Anhang V enthalten. Der Prifbericht mufS
folgende Angaben umfassen:

Eine allgemeine Beschreibung der Form und der Bauart der Schutzvorrichtung (vorgeschrie-
bene Abmessungen siehe Anhang V), einschliefSlich des normalen Ein- und Ausstiegs und des
Notausstiegs, des Heizungs- und Liiftungssystems und des anderen lieferbaren Zubehors,
sofern dieses vorhanden ist und in die Freiraumzone eindringen oder eine Gefahr darstellen
kann.

Einzelheiten iliber etwaige -Sondervorrichtungen, z. B. Sicherung gegen Weiterrollen -der
Ziugmaschine.

Eine kurze Beschreibung der Innenpolsterung.

Angabe des Typs der Windschutzscheibe und der Verglasung sowie aller eingearbeiteten
EWG-.oder sonstigen Priifzeichen.

Im Falle der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung auf andere Zugmaschinentypen ist
in den Priifbericht ein genauer Hinweis auf den Priifbericht fiir die urspriingliche EWG-Bau-
artgenehmigung aufzunehmen, und es sind prizise Angaben hinsichtlich-der Vorschriften des
Anhangs I — 3.4 zu machen.

Aus dem Priifbericht muf§ ersichtlich sein, welcher Zugmaschinentyp (Fabrikmarke, Typ und
Handels-Bezeichnung usw.) fiir die Priifungen verwendet worden ist und fiir welche Typen
die Schutzvorrichtung bestimmt ist.

SYMBOLE

m; = Bezugsmasse der Zugmaschine (kg) gemaf§ 1.3;

D = Verformung (mm) der Schutzvorrichtung an der Stelle und in der Richtung des
Lastangriffs;

F = statische Belastungskraft (N) (Newton); »

Fmax = hochste statische Kraft wihrend der Belastung (N), mit Ausnahme der Uber-
lastung;

Fr = Belastungskraft entsprechend E| (N);

F—D = Kraft-Verformungs-Schaubild;

I
|

= bei der seitlichen Belastung zu absorbierende Eingangsenergie (J) (Joule);

Eii1 = bei der Lingsbelastung zu absorbierende Eingangsenergie (J);

= bei der zusdtzlichen Lingsbelastung zu absorbierende Eingangsenergie (J);

bei der Druckprifung hinten aufgebrachte Kraft (N);

bei der Druckpriifung vorn aufgebrachte Kraft (N);

E; = vom Rahmen absorbierte Formdnderungsenergie. Fliche unter der F—D-Kurve
(J) (siehe Abbildung 4 a, Anhang IV);

E; = vom Rahmen nach der zusitzlichen Belastung infolge eines Bruches oder Risses
absorbierte Formanderungsenergie (J) (siehe Abbildung 4 b und 4 ¢, Anhang IV);

E, = vom Rahmen an der Stelle der Entlastung absorbierte Formanderungsenergie.
Flache unter der F—D-Kurve (]) (sieche Abbildung 4b, Anhang IV);

EY = vom Rahmen bei der Uberlastungspriifung absorbierte Formanderungsenergie.

Flache unter der F—D-Kurve (]) (siehe Abbildung 4c, Anhang IV).

g m
~
T
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ANHANG 111
PRUFVERFAHREN
1. WAAGERECHTE BELASTUNG UND DRUCKPRUFUNGEN
1.1. Allgemeine Bestimmungen fiir die waagerechten Belastungspriifungen
1.1.1. Die Belastung der Schutzvorrichtung ist mittels eines den Vorschriften nach 2.1.2 des An-

hangs II entsprechenden starren, senkrecht zur Lastrichtung stehenden Balkens zu verteilen,
wobei dieser starre Balken mit einer Vorrichtung versehen werden kann, die ein seitliches
Abrutschen verhindern soll. Die Verformungsgeschwindigkeit wihrend der Belastung soll
hochstens 5 mm/Sekunde betragen. Wahrend der Belastung sind F und D gleichzeitig aufzu-
zeichnen, wobei die Verformungszunahmen wegen der Genauigkeit hochstens 15 mm betra-
gen sollen. Nach Beginn der Belastung darf die Last vor Beendigung der Priifung nicht mehr
verringert werden; es ist jedoch zuldssig, die Laststeigerung, beispielsweise zur Aufzeichnung
von Messungen, zu unterbrechen, falls dies wiinschenswert ist.

1.1.2. Ist der Teil der Schutzvorrichtung, an dem die Last angreift, gekriimmt, so- sind die Vor-
schriften nach 2.1.2.5 des Anhangs II einzuhalten. Die Aufbringung der Belastung mufl
jedoch den Anforderungen nach 1.1.1 dieses Anhangs und nach 2.1.2 des Anhangs II ent-
sprechen.

1.1.3. Ist am Angriffspunkt kein fester Quertriger vorhanden, so kann ein Ersatzpriifbalken be-
nutzt werden, der die Festigkeit der Schutzvorrichtung nicht-erhoht.

1.1.4. Die Schutzvorrichtung ist nach Entfernung der Last bei Beendigung jeder Belastungspriifung
durch Augenschein zu priifen. Sind wihrend der Belastung Briiche oder Risse aufgetreten; so
ist die Uberlastpriifung gemif§ 1.4 dieses Anhangs durchzufiihren, bevor die nichste Bela-
stung gemaf der Reihenfolge nach 3.1.1.1 des Anhangs II erfolgt.

1.2, Lingsbelastung (siche Abbildung 2 des Anhangs IV)

Die-Last ist waagerecht parallel zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine aufzubringen.
Sie ist auf der gleichen Seite der Zugmaschine wie die seitliche Belastung aufzubringen.

Sie ist am oberen Quertriger der Schutzx}orrichtur;g anzusetzen (d.h. an dem Teil, der bei
einem Umsturz vermutlich zuerst auf den Boden aufschlagen wiirde).

Der Angriffspunkt der Last muf$ sich in einem Abstand von /¢ der Breite des oberen Teils
der Schutzvorrichtung einwirts befinden, gemessen von der dufleren Ecke. Als Breite der
Schutzvorrichtung gilt der Abstand zwischen zwet Geraden, die parallel zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine verlaufen und die dufersten Punkte der Schutzvorrichtung in
der waagerechten Ebene, die durch den hochsten Punkt des oberen Teils hindurchgeht, be-
rithren. '

Die Linge des Balkens darf nicht weniger als 1/; der (oben beschriebenen) Breite der
Schutzvorrichtung betragen und hochstens 49 mm linger als dieser Mindestwert sein.

Die Liangsbelastung ist gemafs Anhang I — 3.1.1.1 vorn oder hinten anzusetzen.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Forminderungsenergie die erforderliche
Eingangsenergie Eif 1 erreicht oder iiberschreitet (En1 = 1,4 m,);

b) die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder diese ungeschiitzt 13£t.

1.3. Seitliche Belastung (siehe Abbildung 1 des Anhangs IV)

Die Belastung erfolgt waagerecht und rechtwinkelig zur senkrechten Mittelebene der Zug-
maschine. Sie ist auf dem oberen Teil der Schutzvorrichtung 300 mm vor dem Sitzbezugs-
punkt aufzubringen, wobei sich der Sitz in der hintersten Stellung befindet (siehe 2.3.1).
Weist die Schutzvorrichtung einen seitlichen Vorsprung auf, der bei einem seitlichen Umsturz
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1.4,

1.5.

1.6.

zuerst mit dem Boden in Beriihrung kommen wiirde, so ist die Belastung an diesem Punkt
anzusetzen.

Der Balken muf§ so lang wie moglich sein; er darf nicht langer als 700 mm sein.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von der Schutzvorrichtung aufgenommene Formianderungsenergie die erforderliche
Eingangsenergie E ;¢ erreicht oder tiberschreitet (Ej = 1,75 m)

oder

b) die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder diese ungeschiitzt lafst.

Uberlastpriifung

Treten bei einer-waagerechten Belastung gemidfl 1.2 und 1.3, doch nicht .gemaf§ 1.7, Briiche
oder Risse auf, so ist eine Uberlastpriifung durchzufiihren.

Diese ist nicht erforderlich bei Briichen oder Rissen, welche die Haltbarkeit der Schutzvor-
richtung nicht beeintrachtigen, beispielsweise in einer Verkleidung. Die Verldngerung eines

bestehenden Risses wie auch der Beginn eines neuen Risses gelten als aufgetretener Bruch
oder Rifs.

Die bei einer Uberlastpriifung aufzubringende Energie muff in jedem Fall in Verbindung zu
der Energie stehen, die bei der vorausgehenden Priifung aufgebracht wurde; sie wird nach-
stehend definiert.

Die Priifung ist abzubrechen bei -
Ei = 1,20 E; '
E; ist Ejj 1, wenn die Uberlastpriifung auf eine Langsbelastungspriifung folgt und

E; ist Ei;, wenn die Uberlastpriifung auf eine seitliche Belastungspriifung folgt.

E! wird gemessen als Summe des Flicheninhalts des Kraft-Verformungs-Schaubildes der
urspriinglichen Belastung bis zu dem Punkt, an dem die Last entfernt wird (Ea), und des
gesamten Fliacheninhalts des Kraft-Verformungs-Schaubildes der Uberlastpriiffung (E?")
(siche Abbildung 4 ¢ des Anhangs IV).:

An dem Punkt,; an dem E{ abscrbiert ist,- darf die Kraft F' nicht weniger als 0,8 F,.y betra-
gen.

Zusitzliche Briiche oder Risse und/oder das Eindringen der Schutzvorrichtung in die Frei-
raumzone oder der fehlende Schutz dieser Zone aufgrund einer elastischen Verformung sind
wéhrend dieser Uberlastpriifung zuldssig.

Druckpriifung, hinten

Der Balken liegt quer iiber dem hinteren oberen Teil der Schufzvorrichtung, wobei die
Resultierende der Druckkrifte in der senkrechten Langsbezugsebene verlaufen mufS. Es wird
eine Kraft F; gleich 20 m, aufgebracht.

Halt der hintere Teil des Daches der Schutzvorrichtung der vollen Druckkraft nicht stand, so
ist die Kraft so lange aufzubringen, bis die Verformung des Daches die Ebene erreicht, die
den oberen Teil der Schutzvorrichtung mit dem Teil des Zugmaschinenhecks verbindet, der
imstande ist, im Falle eines Uberschlagens die Masse der Zugmaschine abzustiitzen. An-
schliefSend ist die Belastung aufzuheben und die Zugmaschine oder die Belastungskraft wie-
der so in Position zu bringen, daf§ sich der Balken oberhalb des Punktes der Schutzvorrich-
tung, der bei einem vollstindigen Uberschlagen die Zugmaschine abzustiitzen hitte, befindet.
Es wird dann die Kraft F; aufgebracht.

Die Kraft F;ist nach Stabilisierﬁng der mit bloffem Auge feststellbaren Verformung noch
mindestens fiinf Sekunden lang aufrechtzuerhalten. ‘

Die Priifung ist abzubrechen, wenn die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder
diese ungeschiitzt lafst. e

Druckpriifung, vorn

Der Balken liegt quer iiber dem vorderen oberen Teil der Schutzvorrichtung, wobei die
Resultierende der Druckkrifte in der senkrechten Langsbezugsebene verlaufen mufS. Es wird
die Kraft Ff = 20 m, aufgebracht. '

Hilt der Vorderteil des Daches der Schutzvorrichtung der vollen Druckkraft nicht stand, so
ist die Kraft so lange aufzubringen, bis die Verformung des Daches die Ebene erreicht, die
den oberen Teil der Schutzvorrichtung mit dem Vorderteil der Zugmaschine verbindet, der
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1.7.:

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.
2.2.4.

2.2.5.

im Falle eines Uberrollens die Masse der Zugmaschine abstiitzen kann. Anschliefend ist die
Belastung aufzuheben und die Zugmaschine oder die Belastungskraft wieder so in Position
zu bringen, dafS sich der Balken oberhalb des Punktes der Schutzvorrichtung, der bei einem
vollstindigen Uberrollen die Zugmaschine abzustiitzen hitte, befindet. Es wird dann die
Kraft F¢ aufgebracht. ‘

Die Kraft F¢ ist nach Stabilisierung der mit bloffem Auge feststellbaren Verformung noch
mindestens finf Sekunden lang aufrechtzuerhalten.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn die Schutzvorrichtung die Freiraumzone verletzt oder
diese ungeschiitzt lafit. i

Zweite Langsbelastung
Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine aufzubringen.
Die zweite Langsbelastung erfolgt gemaf§ 3.1.1.1 des Anhangs II von vorne oder von hinten.

Sie soll in entgegengesetzter Richtung zu der in 1.2 beschriebenen Langsbelastung und an der
von dieser am weitesten entfernten Ecke wirken. '

Sie ist am oberen Quertrager der Schutzvorrichtung anzusetzen (d. h. an dem Teil, der bei
einem Umstiirzen zuerst den Boden beriithren wiirde).

Der Angriffspunkt der Last muf§ sich in einem Abstand von !/ der Breite des oberen Teils
der Schutzvorrichtung einwirts befinden, gemessen von der dufleren Ecke. Als Breite der
Schutzvorrichtung gilt der Abstand zwischen zwei Geraden, die parallel zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine verlaufen und die duflersten Punkte der Schutzvorrichtung in
der waagerechten Ebene, die durch den hochsten Punkt des oberen Teils hindurchgeht, be-
rithren.

Die Linge des Balkens darf nicht weniger als ein Drittel der (oben beschriebenen) Breite der

Schutzvorrichtung betragen und héchstens 49 mm linger als dieser Mindestwert sein.

Die Priifung ist abzubrechen, wenn

a) die von -der Schutzvorrichtung aufgenommene- Forminderungsenergie die erforderliche
Eingangsenergie E ), erreicht oder tiberschreitet (Ejj 2 = 0,35 m¢),

b) die Schutzvorrichtung in die Freiraumzone eindringt oder diese ungeschiitzt 1afst.

FREIRAUMZONE

Die Freiraumzone ist in Anhang IV Abbildung 6 dargestellt; sie wird gegeniiber einer senk-
rechten Bezugsebene festgelegt, die im allgemeinen die Langsmittelebene der Zugmaschine ist
und durch den Sitzbezugspunkt gemaf§ 2.3 sowie durch die' Mitte des Lenkrades verlduft. Es
wird angenommen, dafs sich die Bezugsebene bei Belastung horizontal mit dem Sitz und dem
Lenkrad verschiebt, jedoch in ihrer senkrechten Lage zum Boden der Zugmaschine bzw. der
Schutzvorrichtung verbleibt, wenn die Schutzvorrichtung elastisch aufgehingt ist.

Ist das Lenkrad verstellbar, so mufs es sich in der Stellung fiir normales Fahren fiir einen
sitzenden Fahrer befinden.

Die Freiraumzone wird wie folgt begrenzt:

durch zwei Vertikalebenen 250 mm beiderseits der Bezugsebene bis in 300 mm Hohe iiber
dem Sitzbezugspunkt;

durch zwei parallele Ebenen, die sich von der Oberkante der in 2.2.1 genannten Ebenen bis
zu einer maximalen Hohe von 900 mm iiber den Sitzbezugspunkt erstrecken und so geneigt
sind, daf§ der oberste Punkt der Ebene auf der Seite, gegen die der seitliche Druck gefiihrt
wird, mindestens 100 mm von der Bezugsebene entfernt ist;

durch eine Horizontalebene in 900 mm Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt;

durch eine geneigte Ebene rechtwinklig zur Bezugsebene, die von einem Punkt in 900 mm

Hohe iiber dem Sitzbezugspunkt ausgeht und den hintersten Punkt der Riickenlehne ein-

schliefSt;

durch eine — wenn notwendig gekriimmte — Flidche, die durch vertikale Geraden senkrecht
zur Bezugsebene gekennzeichnet ist und sich vom hintersten Punkt des Sitzes in Beriithrung
mit der Sitzriickenlehne iiber die ganze Lange nach unten erstreckt;
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2.2.7.

2.2.8.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.34.

234.1.

2342,

3.1.

3.1.1.

3.1.2.
3.1.3.

3.1.4.

durch eine zylindrische Flache, die sich rechtwinklig zur Bezugsebene mit einem Radius von
120 mm tangential an die in 2.2.3 und 2.2.4 genannten Ebenen anschliefSt;

durch eine zylindrische Fliche, die sich rechtwinklig zur Bezugsebene mit einem Radius von
900 mm vorn in 400 mm Entfernung tangential an die in 2.2.3 genannte Ebene anschlief3t
und hinten in 150 mm Abstand vor dem Sitzbezugspunkt endet;

durch eine geneigte Ebene, rechtwinklig zur Bezugsebene, die sich an die Vorderkante der in
2.2.7 genannten Flidche anschliefSt und in 40 mm Abstand vom Lenkrad verlauft. Ist das
Lenkrad iiberhoht angeordnet, so wird diese Ebene durch eine Tangentialebene an die ge-
kriimmte in 2.2.7 genannte Flache ersetzt;

durch eine Vertikalebéne, rechtwinklig zur Bezugsebene, in 40 mm Abstand vor dem Lenk-

rad;

durch eine Horizontalebene durch den Sitzbezugspunkt.

Sitzstellung und Sitzbezugspunkt

Fiir die Bestimmung der Freiraumzone nach 2.1 muf sich der Sitz in der hintersten Stellung
eines beliebigen horizontalen Einstellbereichs befinden. Der Sitz ist auf die duflerste Hohe des
Hohenverstellbereichs einzustellen, wenn Hoheneinstellung und Horizontaleinstellung von-
einander unabhingig sind.

Den Bezugspunkt erhidlt man durch Verwendung des in :Anhang IV,  Abbildungen 7 und 8
dargestellten Gestells, das, die Sitzbelastung durch einen menschlichen Kérper simuliert. Das
Gestell besteht-aus einer Sitzpfanne und aus zwei Brettern fiir die Riickenpartie. Das untere
Brett der Riickenstiitze ist in der Gegend des Sitzbeins (A) und der Lenden (B) gelenkig ange-
schlossen, das Gelenk (B) ist hohenverstellbar.

Als Bezugspunkt gilt der Punke in:der Langsmittelebene des Sitzes, in dem sich die Tangen-
tialebene an den unteren Teil der Riickenstiitze mit einer Horizontalebene schneidet, die
ihrerseits die Unterseite der Sitzpfanne im Abstand von 150 mm vor der obenerwihnten
Tangentialebene durchstoft.

Ist der Sitz mit einem -Aufhidngungssystem versehen, unabhingig davon, ob dieses an das
Fahrergewicht angepafSt werden kann oder nicht, so-ist-der Sitz so einzustellen, dafs er sich in
der Mitte des Schwingbereichs befindet:

Das Gestell wird auf den Sitz aufgesetzt und mit einem Druck von 550 N an einem Punkt
belastet, der 50 mm vor dem Gelenk (A) liegt, und die beiden Bretter der Riickenstiitze
werden leicht tangential gegen die Riickenlehne gedriickt.

Ist es nicht moglich, eine Tangente an den unteren Teil der Riickenstiitze (unterhalb und
oberhalb der Lenden) festzulegen, so ist folgendermafSen vorzugehen:

Wenn im Bereich unterhalb der Lenden keine Tangente moglich ist: Das untere Brett der
Riickenstiitze wird vertikal gegen die Riickenlehne angedriickt.

Wenn keine Tangente oberhalb der Lenden moglich ist: Das Gelenk (B) wird auf eine Hohe
eingestellt, die 230 mm {ber dem Sitzbezugspunkt liegt, wenn der untere Teil der Riicken-
stiitze vertikal steht. Dann werden die beiden Bretter der Riickenstiitze leicht gegen die
Riickenlehne gedriickt.

KONTROLLE UND MESSUNGEN

Briiche und Risse

Alle Bauteile, Verbindungen, Befestigungselemente und Zugmaschinenteile, die die Bela-
stungskraft libertragen, diirfen keine mit bloSem Auge feststellbaren Briiche oder Risse
aufweisen; dies gilt jedoch nicht fiir die folgenden Fille, in denen Briiche oder Risse zulassig
sind:

wenn sie die Haltbarkeit der Schutzvorrichtung nicht beeintrachtigen, zum Beispiel wenn sie
in einer Verkleidung oder an einer punktgeschweifSten bzw. heftgeschweifSten Stelle auftre-
ten, die zur Befestigung von Verkleidungen dient;

wenn sie bei der letzten Druckpriifung auftreten (Priiffung gemafs 1.5);

wenn die im Anschluff an das Auftreten eines Bruches oder Risses durchgefuhrte Uberlast-
priifung zufriedenstellend ausfallt;

wenn sie bei einer Uberlastpriifung auftreten.
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3.2, Freiraumzone

Bei jedem Versuch ist die Schutzvorrichtung daraufhin zu priifen, ob Teile derselben die Frei-
raumzone um den Fithrersitz gemaf§ 2.1 verletzt haben. Aufferdem ist nachzupriifen, ob sich
ein Teil der Freiraumzone aufserhalb der Schutzzone der Schutzvorrichtung befindet. Man
geht hier davon aus, daff ein Teil der Freiraumzone auflerhalb der Schutzzone der Schutzvor-
richtung liegt, wenn ein Teil der Freiraumzone nach dem Umstiirzen der Zugmaschine nach
der Seite, an der die Belastung aufgebracht wurde, mit dem Boden in Berithrung kommen
wilrde. Es werden die vom Hersteller fiir die Reifen und die Spurweite angegebenen kleinsten
Werte beriicksichtigt.

3.3.- Zuletzt bleibende Verformung

Nach Beendigung der Priifungen wird die zuletzt bleibende Verformung der Schutzvorrich-
tung ermittelt. Zu diesem Zweck wird vor der ‘Priifung die Lage der wesentlichen Teile der
Schutzvorrichtung gegeniiber dem Sitzbezugspunkt festgestellt.
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Abbildung 1:
Abbildung 2:

Abbildung 3:

Abbildung 4 a: -
Abbildung 4 b:

Abbildung 4 c:

Abbildung S:

Abbildung 6 a:
Abbildung 6 b:

Abbildung 6 c:

Abbildung 7:

Abbildung 8:

ANHANG IV
ABBILDUNGEN

Seitliche Belastung

Belastung von vorn und von hinten

Beispiel einer Vorrichtung fiir die Druckpriifung

Bei normaler Belastung absorBierte Ene;gie =E;

Normale Belastung (wie Abbildung 4 a)

Uberlastpriifung

Darstellung der Begriffe bleibende, elastische und Gesamtverformung
Freiréumzone (Seitenansicht)

Freiraumzone (Vorder-/Riickansicht)

Isometrische Ansicht

Vorrichtung zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes

Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes
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Gesamtbreite
!
]
Schnitt X=X
1/6 der Breite ————p -i—-
Verfbrmung infolge
—Ps00 !"_ Belastung von hinten
x— ) —x

Abbildung 1 |  Abbildung 2

Angriffspunkt der seitlichen Belastung Angriffspunkt der Belastung von vorn
‘ ] und von hinten

(1) Sitzbezugspunkt.
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Abstltzung der Vorder- und Hinterachse

Abbildung 3

Beispiel einer Vorrichtung fiir die Druckpriifung
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Absorbierte
Energie
E;

Verformung

Abbildung 4a

Normale Belastung = E;

max

Kraft

Energie

a

Verformung

Abbildung 4b

Normale Belastung (wie Abbildung 4a)

Absorbierte
Energie

Verformung.

Abbildung 4c

Uberlastpriifung

Gesamte absorbierte Energie nach der Uberlastpriifung E; = E, + EY
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1: Bleibende Verformung
2: Elastische Verformung
3: Gesamtverformung (bleibende und elastische)
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b Vorrichtung vor der Belastung
— — — Vorrichtung nach Wegfall der Belastung
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Abbildung S

Darstellung der Begriffe bleibende, elastische und Gesamtverformung
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=
Hohe Stellung C :x\
des Lenkrads BAD
Y
40 :
> / \
Normale Stellung
des Lenkrads
Sitzbezugspunkt
y

Alle Abmessungen in mm

Abbildung 6a

Freiraumzone (Seitenansicht)

100

Alle Abmessungen in mm

]
7777774777,
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Abbildung 6b Abbildung 6¢

Freiraumzone (Vorder-/Riickansicht) Isometrische Ansicht
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ANHANG V

MUSTER

PRUFBERICHT UBER DIE EWG-BAUARTGENEHMIGUNGSPRUFUNG EINER UMSTURZ-
SCHUTZVORRICHTUNG (SICHERHEITSRAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHAUS) HINSICHT- -
LICH DER FESTIGKEIT DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG UND IHRER BEFESTIGUNG

AN DER ZUGMASCHINE

(Statische Priifungen)

Umsturzschutzvorrichtung

Marke

Typ

Name des

Marke der Zugmaschine

technischen Dienstes

Typ der Zugmaschine

EWG-Bauartgenehmigung INT. .eoeciieiiii ittt e resrereeee et e e e ee e s e iasrerttesseeeeestoseenamerabbaeenaneessesos

1. Fabrik- oder Handelsmarke der Schutzvorrichtung ...ceevvvvciiivciiiiiiiniiiiiienviiccc s
1

2. Name und Anschrift des Herstellers der Schutzvorrichtung und/oder des Heérstellers der.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

ZUGMASCRINE oiiiiiiiiiiiiieciii ettt et ettt et e be e b e e st e e se e e ba e sere e e b e e eneeeen :

...................................................................................................................................................

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers der Schutzvorrichtung

und/oder des Herstellers der Zugmaschine

...............................................................................

...................................................................................................................................................

Technische Daten der Zugmaschine, an der die Priifung vorgenommen wird

Fabrik- oder Handelsmarke

.......................................................................................................

Typ und HandelsbezeilchNUNE «.vvvviveviriiii ettt et e e s s ra e e s e e e e e s e s
SEIIENNUIMIITIET 1iiiiiiieiiiiiiinietiiintteereiittteeesstbteeeessabtteeessrarrseeessbbabaeeesismbeeeeesianaaessssnbbnssessesrreees
Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Schutzvorrichtung, ohne Fiihrer ....cocccccovniiiiiiiniini,
............................................................................................................................................. kg
ReifenabmesSUnEen:  VOIIL coveevvveeieiiiiieriiiieeeiieeeiiteeeieeeeniiee e s snntesetntesneeeesaasessnnesssaaneeesnrneeas

RIDIEEN teiiiiiiiee ettt ettt r et e e enrae s e s rae s s et e s e saes

Erweiterung(en) der EWG-Bauartgenehmigung auf andere Zugmaschinentypen (1)

Fabrik- oder Handelsmarke o.ovveveovvueiieiiiineieeciiereie e et e st erensesseeranesannsssnnons ferrerrernrreeenn,

(1) Diese Angaben sind fiir alle folgenden Erweiterungen zu machen.
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5.2. Typ und HandelsbezeichnUng ....occoviviviiiiiiiiiiiiiiiiiic ettt
5.3. Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Schutzvorrichtung, ohne Flihrer-...ccococeviiiieiiieeennne.
............................................................................................................................................. kg
Reifenabmessungern: — VOIT cioviiviiiiiiiiiiiiiiiiieiiietce ettt et ettt s eieenneens
BEDTEN ettt ettt ettt
6. Technische Daten der Schutzvorrichtung
6.1. Gesamtzeichnung der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine
6.2. Fotos von der Seite und von hinten mit Einzelheiten der Befestigung
6.3, Kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit folgenden Angaben: Bauart, Befestigung an der

Zugmaschine, Einzelheiten der Verkleidung, Einstieg- und Notausstiegmoglichkeit, Einzelhei-
ten der Innenpolsterung, Vorrichtungen gegen Weiterrollen der Zugmaschine und Einzelheiten
des Heiz- und Liiftungssystems

6.4. Abmessungen

6.4.1.  Hohe des Dachrahmens iiber dem Sitzbezugspunkt ........c.evcueveurrceencnircieirennicinrienneeenns mm
6.4.2.  Hohe des Dachrahmens iiber der Plattform der Zugmaschine ....oovvevreeveniniieienninecennnnnnen. mm
6.4.3.  Lichte Breite der Schutzvorrichtung in 900 mm Hohe tiber dem Sitzbezugspunkt .............. mm

6.4.4. Lichte Breite der Schutzvorrichtung iiber dem Sitz in Hohe des Lenkradmittelpunkts

........................................................................................................................................... mm
6.4.5.  Abstand von Mitte Lenkrad bis rechte Seitenwand der Schutzvorrichtung ........coevvivinnnn. mm
6.4.6.  Abstand von Mitte Lenkrad bis linke Seitenwand der Schutzvorrichtung .....ccccoeeveencennnen. mm
6.4.7.  Mindestabstand des Lenkradkranzes von der Schutzvorrichtung ....c.cccccoviiiiniiiiinniennnnan. mm
6.4.8.  Breite der Tilroffnungen: -

ODBIL ittt st bece e mm

B C ¢ PO OO OO UOUPRUPRPRIRt mm

UTIEEIL eteteneieeenutrerenutesaieeeeinaeesanetesebseeesamtseesabete e sobetesabbeeeensaeeesssbte s sbeeesabbeeessaneesonbeeeennansesanne mm
6.4.9. Hohe der Tiir6ffnungen:

iiber dem Fuflboden .............. ST P PO O PP P PPO SO PPPPRPRRPPY mm

{iber der Obersten TEISTULE ...ovveeveeeiveieeereresereteteteseseesssnssseeseteseseseseseaesessssssssee e esesesesenens mm

Uber der untersten TIIEISTULE .oovveiviovieiiiiireniiie ittt e mm
6.4.10. Gesamthohe der Zugmaschine mit Schutzvorrichtung .....cccococeiviiiiniiiiiniiiiic, mm
6.4.11. Gesamtbreite der Schutzvorrichtung (ohne Kotfliigel) .......ccovrvevrieriviverereeseieeireeeeeee e mm
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6.4.12. Horizontaler Abstand zur Hinterseite der Schutzvorrichtung in 900 mm Héhe iiber dem Sitz-

6.5.

7.1.

7.2

7.3.

7.4,

7.5.

DEZUGSPUNKE 1ottt ettt b s s s e e e s mm

Angaben Uber die Werkstoffe, die Qualitit der verwendeten Werkstoffe und die angewandten

JAN oY 5 52 1C o LSOO PP PP PP PP PP OPSPRPOOTRN
Hauptrahmen .....ccooviiniiioniiiiiiiiii i (Werkstoff und Abmessungen)
Befestigungen ..ccooeveveeeeeeiinieeeniniieeenneiinineens et (Werkstoff und Abmessungen)
Verkleidung .oeeeevueeeerenoiieriiiit s (Werkstoff und Abmessungen)
Dach ........... e (Werkstoff und Abmessungen)
Innenpolsterung .....ccceeeevveveernnnnee, .......... N (Werkstoff und Abmessungen)
Verbindungs- und Befestigungsteile .......c.ccccovvviiiciiiiniicinnnininnne, (Qualitit und Abmessungen)
Art der Windschutzscheibe, der tibrigen Verglasung sowie Einzelheiten der Kennzeichnung ......
Priifungsergebnisse -

Belastungs- und Druckpriifungen

Belastungspriifungen wurden links/rechts (1) von hinten, rechts/links (1) von vorn und an der
rechten/linken Seite (1) durchgefiihrt.-

Die zur Berechnung der Energieeingabe und der Druckkrifte benutzte Bezugsmasse -betrug,

Die Priifanforderungen in bezug auf Briiche und Risse und hinsichtlich der Freiraumzone
wurden erfiillt.

Belastungsenergien:

VON RINTEN/VOI VOITL (1) 1iiieiiiiiirireiieiireine s etesiseiinreteeeetseseesasstsssssarssrteeeesssesasinssaasreresressesssssns k]
VOI I SEITE vvuviuviuierierisiteeereeseeteetesesnessesseseasessereeseessessereessesesseseessessereerersessessereessnessenseneas kJ -
DrUCKKIAFE: voivvecrceevecsesce e ................................................. kN
Eine zweite Langsbelastung wurde rechts/links vorn/hinten angesetzt (1) ...ccoveeveeiviviennnennn kj

Nach Beendigung der Priifungen gemessene bleibende Verformung: .

hinten: nach vorn/nach hinten (1):

LITIKS teeeitiieeeit ettt e ettt e et e e e ettt e e et e e e ra b e e eaaeeeebtaeertresentbeeeereaeeraeeaes mm
FECRTS 1eeiiiiiiiiititeriuitiierar ierereaeaet it eesseseesessesssaessssssssessrenetrersasssnsnnnnsseeressaeenseseseseeneressssrnenees mm
vorn: nach vorn/nach hinten (%):

LITIKS ettt ittt et e e e e et e e e et e e e e e et bb e e e e eentre e e e e et bt raeeerarbaeeeeatararaeeasrbrraaaans mm
FECRES . ieieiitii it iicieitire e ettt tetr et ertbar e b raaaseseeseseaaaaraastetereestertettra bt beer et e anbanr st aaaeasanearas mm
Seitliche Verformung:

VOTTL oetetttriuereereeesaeiessnnsasesaeasasessssessssenssnssssssesssesessssnmsssessessssseessesssnssanssstseseseressessonssnsnesnresenes mm
REDIEEN weeeiieiitie ettt e et e e et e e e e st ae e e e eesaate e e seaaraeaeeeaenssseesesensaneeeearreaeaenrnareaaas mm

(1 Nichtzutreffendes ist zu streichen.
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Dach-Verformung nach unten/nach oben ():

VOITL tevrnneeeunseessunnsetsssoseennanssssssnesenasssesssnesesnssssessssesssnnsesessussssssnssessanssnnsnsssssnssesssssessersseernnses mm

BIIIEEI tiivteeiiiitie e et ettt e eeet e s eetunesseasasetanstsrerassesesnssanasbsessannssrraanssrennessennasarsarnseserrrnesestnnees mm
8. NUIMMET A8 PrUDEIICRLS ivvviniiiiviieeiiiieeivieetieiieretrie ettt esertseeessresssstsseeernresssisssersnnssasrnsssstnnnes
9, Datum des Priifberichts

..............................................................................................................

10.: Unterschrift

................................................................................................................................

(1) Nichtzutreffendes isg zu streichen.
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ANHANG VI

KENNZEICHNUNG

Das EWG-Genehmigungszeichen besteht -aus einem Rechteck, in dessen Innenfeld der Buchstabe ,,e*
und die Kennzahl oder die Kennbuchstaben des Mitgliedstaats stehen, der die Bauartgenehmigung erteilt
hat:
fir Deutschland,
fir Frankreich,
fiir Italien,
fiir die Niederlande,
tiir Belgien,
11 fir das Vereinigte Konigreich,
13 fir Luxemburg,
18 fiir Danemark,
IRL fiir Irland;

[0 2N S GV I O QY

in der Nihe des Rechtecks steht an einer beliebigen Stelle: eine EWG-Genehmigu,ngsﬁummer, die der
Nummer des EWG-Bauartgenehmigungsbogens fiir den betreffenden Typ einer Schutzvorrichtung be-
treffend ihre Festigkeit sowie die Festigkeit ihrer Befestigung an der Zugmaschine entspricht.

Muster des EWG-Genehmigungszeichens

Das EWG-Genehmigungszeichen wird durch das Symbol ,,5° ergidnzt.

a =2 30 mm

<—OD|0’ —

W

- —

14711

Legende: Die Schutzvorrichtung mit dem oben angegebenen EWG-Genehmigungszeichen ist eine Vor-
richtung, fiir die in Deutschland (e 1) unter der Nummer 1471 eine EWG-Bauartgenehmigung
erteilt wurde.

wlm — I
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Angaben iiber die Erteilung, die Versagung, den Entzug der EWG-Bauartgenchmigung oder die Erweite- -

ANHANG VII
MUSTER -

EWG-BAUARTGENEHMIGUNGSBOGEN

Name der Behorde

rung der EWG-Bauartgenehmigung eines bestimmten Typs einer . Umsturzschutzvorrichtung (Sicher-
heitsrahmen/Sicherheitsfithrerhaus) hinsichtlich ihrer Festiﬁkeit sowie der Festigkeit ihrer Befestigung

an der Zugmaschine (Statische Prufungen)

EWG-Bauartgenehmigung NI oo

......................................................................................... ceree e EXWelterung (1)
1. Fabrik- oder Handelsmarke der Schutzvorrichtung ........ccoooveiiiiiiiniiii e,
2. Name und Anschrift des Herstellers der Schutzvorrichtung ...
3. Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers der Schutzvorrichtung

I

10.

11.
12.
13.

14.
1s.

Fabrik- oder Handelsmarke, Typ und Handelsbezeichnung‘ der Zugmaschine, fiir die die Schutz-

vorrichtung bestimmt iSt .......coccvveee. ereereecina PO PP P PP PTOPPO
Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung auf folgenden (folgende) Zugmaschinentyp(en)

......................................................................................................................................................

Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast entsprechend Anhang II — 1.3 {iberschreitet/liber-
schreitet nicht (?) die bei der Priifung verwendete Bezugsmasse um mehr als 5 %.

Die Befestigungsart und die Befestigungspunkte sind/sind nicht (2) gleich.
Alle Bauteile, die als Abstiitzung fiir die Schutzvorrichtung dienen konnen, sind/sind nicht (?)
gleich.
Die Anforderungen nach 3.4 vierter Gedankenstrich des Anhangs I sind/sind nicht (2) erfillt.

" Zur Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung vorgefithrt am et
PLUESTEILE weiieiiee ettt ettt e ettt e e st e e s st e e s bbbt ae e st e e e st et e st n e e e e eerae e
Datum und Nummer des Prifberichts .......oeciiiiiiiiiiiic e

Datum der Erteilung/der Versagung/des Entzugs der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmi-
ZUNEG () i O PO PP P PP O PP PP PPOPT ST

Datum der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung/der Versagung/des Entzugs der Erweite-
rung der EWG-Bauartgenehmigung (2) ...ceeeiviimieiiiiiiiiiiiiiicin et

Folgende Unterlagen mit der obengenannten Nummer der EWG-Bauartgenehmigung sind beige-
flgt: (z. B. PrufDeriCht) cooceeeeiiiiie ettt et e s

BemMErKUNZEN coieeiiiieeiet ettt et ettt et e e e s e e et ee e e e e e e e s e et e e et e eans

L85 o o 2 PP S

(1) Gegebenenfalls angeben, ob es sich um eine erste, zweite usw. Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauartgenehmigung handelt.
(?) Nichtzutreffendes ist zu streichen.
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ANHANG VIII
BEDINGUNGEN FUR DIE ERTEILUNG DER EWG-BETRIEBSERLAUBNIS

1. Der Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis fiir einen Zugmaschinentyp in bezug auf die
Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine wird vom Hersteller
der Zugmaschine oder seinem Beauftragten eingereicht.

2. Dem -betreffenden technischen Dienst ist zur Erteilung der Betriebserlaubnis ein reprisentativer
Zugmaschinentyp mit einer Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung vorzufiihren, fiir die ord-
nungsgemaife Bauartgenehmigungen vorliegen. .

3. Der betreffende technische Dienst priift, ob der Typ der Schutzvorrichtung, fiir den eine Bauart-
genehmigung vorliegt, fiir den Zugmaschinentyp bestimmt ist, fiir den eine Betriebserlaubnis
beantragt wird. Sie priift insbesondere, ob die Befestigung der Schutzvorrichtung derjenigen ent-
spricht, die bei der EWG-Bauartgenehmigung gepriift wurde.-

4. Der Inhaber der-EWG-Betriebserlaubnis kann beantragen, daf$ diese fiir andere Schutzvorrich-
tungstypen erweitert wird. ‘

“n

Die zustdndigen Behdrden gewdhren diese Erweiterung unter folgenden Bedingungen:

5.1. fiir den neuen Typ einer Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine liegt eine
EWG-Bauartgenehmigung vor;

5.2, sie ist fiir den Zugmaschinentyp bestimmt, fiir den die Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis
beantragt wird;

5.3. die Befestigung der Schutzvorrichtung an der Zugmaschine entspricht derjenigen, die bei Ertei-
lung der EWG-Bauartgenehmigung gepriift wurde.

6. Dem EWG-Betriebserlaubnisbogen wird bei jeder Erteilung oder Versagung einer Betriebserlaub-
nis oder ihrer Erweiterung ein Bogen entsprechend dem Muster des Anhangs IX beigefiigt.

7. Wird der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fiir einen Zugmaschinentyp zur glei-
chen Zeit wie der Antrag auf Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung fiir einen bestimmten Typ
einer Schutzvorrichtung fiir den Zugmaschinentyp eingereicht, fiir den eine EWG-Betriebserlaub-
nis beantragt wird, so werden die Priifungen nach den Nummern 2 und 3 nicht durchgefiihrt.
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ANHANG IX

MUSTER

Name der Behorde

ANHANG = ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINEN. ZUGMASCHINENTYP

BETREFFEND ~DIE FESTIGKEIT DER UMSTURZSCHUTZVORRICHTUNG (SICHERHEITS-

RAHMEN/SICHERHEITSFUHRERHAUS) UND IHRER . BEFESTIGUNG AN DER ZUGMA-
SCHINE

(Statische Priifungen)

(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 74/150/EWG des Rates vom 4. Marz 1974 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis von landwirtschaftli-
chen oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern)

EWG-Betriebserlatubnis INI. cooiiiiiiii it e s e e et re e e et bbbt e st s sa e e e e eeeeaeaaaaaeereaneaens
........................................................................................................................................ Erweiterung (1)
1. Fabrik- oder Handelsmarke der Zugmaschine .......ccccvevrvriiiiieiiiniiiicieiniiiec e errrereeenee
2. ZUGIMASCRIMIEIITYD tiietieririieitit ettt e e eae e e e s it ee sttt et et eeeceeeeesaa s nant et b et reeaeeeeetssasansnsteneaeeseasaesensnnnnans

3. Name und Anschrift des Herstellers der Zugmaschine ......ccccoovviiiiiiiiiiiiiiciiniiienceeriece e

..........................................................................................................................................................
..........................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................

6. Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis auf folgende(n) Schutzvorrichtungstyp/typen ....c.ccooeeeee
7. Zugmaschine zur EWG-Betriebserlaubnispriifung vorgefihrt am ....c..ccecvveniieniiiiiiiniieniiinieeeene
8. Mit den Priifungen fiir die EWG-Betriebserlaubnis beauftragter technischer Dienst .....ccoocvvveennecennne
9. Datum des von diesem Dienst ausgestellten Prifberichts ......cooovcveveeiiriiiiiieeiiiiiieeniiieeesriiecee e
10. Nummer des von diesem Dienst ausgestellten Priufberichts .....occuvviviiiriiiiiiceiiiiiiinincee e

11. Die EWG-Betriebserlaubnis betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung
an der Zugmaschine wird erteilt/versagt (2) .

12. Die Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung sowie
ihrer Béfestigung wird erteilt/versagt (?)

T O ) U UTOON
14. Datum PO
F TR O o1 vl oY e o5 5 < AU PR TOPPRT

(1) Gegebenenfalls angeben, ob es sich um eine erste, zweite usw. Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauartgenehmigung handelt.
{2) Nichtzutreffendes ist zu streichen.



