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>B DECIZIA CONSILIULUI
din 28 mai 2009
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marfuri sub acoperirea carnetelor TIR (Conventia TIR) din 14 noiembrie 1975 de la Geneva, astfel
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marfuri sub acoperirea carnetelor TIR [Conventia TIR, 1975 (V)]
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DECIZIA CONSILIULUI
din 28 mai 2009

de publicare in formi consolidatid a textului Conventiei vamale

privind transportul international de marfuri sub acoperirea

carnetelor TIR (Conventia TIR) din 14 noiembrie 1975 de la
Geneva, astfel cum a fost modificata dupa aceasta data

(2009/477/CE)

Articolul 1

Textul Conventiei vamale privind transportul international de marfuri
sub acoperirea carnetelor TIR (Conventia TIR) din 14 noiembrie 1975,
astfel cum a fost modificata dupa aceastd datd si pand la sfarsitul anului
2008, se publici in forma consolidatd spre informare in anexa la
prezenta decizie.

Modificarile ulterioare ale conventiei se publicd de cdtre Comisie 1n
Jurnalul Oficial al Uniunii Europenecu precizarea datei intrarii in
vigoare a acestora.

Articolul 2

Prezenta decizie produce efecte de la data publicarii in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene.
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ANEXA

CONVENTIA PRIVIND TRANSPORTUL INTERNATIONAL AL
MARFURILOR SUB ACOPERIREA CARNETELOR TIR (CONVENTIA
TIR, 1975)

Nota: Numai textul conventiei si anexelor la aceasta depus pe langa Secretarul
General al Organizatiei Natiunilor Unite, in calitatea acestuia de
depozitar al Conventiei TIR, constituie versiuni autentice ale Conventiei
TIR si ale anexelor la aceasta. Prezenta publicare se face doar spre
informare.

PARTILE CONTRACTANTE,

IN DORINTA de a facilita transporturile internationale de marfuri cu vehicule
rutiere,

CONSIDERAND ci imbunititirea conditiilor de transport constituie un factor
esential pentru dezvoltarea cooperdrii dintre ele,

DECLARANDU-SE in favoarea simplificarii si armonizarii formalititilor admi-
nistrative din domeniul transporturilor internationale, in special la frontiere,

CONVIN dupa cum urmeaza:

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

a) Definitii

Articolul 1
in sensul prezentei conventii:

a) prin ,transport TIR” se intelege transportul marfurilor de la un birou vamal
de plecare la un birou vamal de destinatie, sub regimul denumit regim TIR si
stabilit prin prezenta conventie;

b) prin ,operatiune TIR” se intelege partea unui transport TIR efectuatd pe
teritoriul unei parti contractante de la un birou vamal de plecare sau de
intrare (de trecere) la un birou vamal de destinatie sau de iesire (de trecere);

c) prin ,inceputul unei operatiuni TIR” se intelege ca vehiculul rutier,
ansamblul de vehicule sau containerul au fost prezentate in vederea
controlului la biroul vamal de plecare sau de intrare (de trecere) impreuna
cu incércatura si carnetul TIR aferente si, de asemenea, carnetul TIR a fost
acceptat de biroul vamal,

d) prin ,incheierea unei operatiuni TIR” se intelege ca vehiculul rutier,
ansamblul de vehicule sau containerul au fost prezentate in vederea
controlului la biroul vamal de destinatie sau de iesire (de trecere) impreuna
cu incarcatura si carnetul TIR aferente;

e) prin ,descarcarea unei operatiuni TIR” se intelege certificarea de catre auto-
ritatile vamale ca operatiunea TIR a fost incheiatd in mod corect pe teritoriul
unei parti contractante. Aceasta se stabileste de catre autoritatile vamale pe
baza compararii datelor sau informatiilor disponibile la biroul vamal de
destinatie sau de iesire (de trecere) cu cele disponibile la biroul vamal de
plecare sau de intrare (de trecere);

f) prin ,drepturi si taxe de import sau de export” se inteleg drepturile vamale si
toate celelalte drepturi, taxe, redevente si impozite diverse care sunt percepute
la import sau la export sau cu ocazia importului sau exportului de marfuri, cu
exceptia redeventelor si impozitelor al caror nivel este limitat la costul apro-
ximativ al serviciilor prestate;
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g) prin ,,vehicul rutier” se intelege nu numai orice vehicul rutier cu motor, ci si
orice remorcd sau semiremorcd conceputd pentru a fi atasatd acestuia;

h) prin ,,ansamblu de vehicule” se inteleg vehicule rutiere cuplate care participa
la circulatia rutierd ca o singurd unitate;

j) prin ,container” se intelege un mijloc de transport (cadru, cisternd amovibila
sau alt mijloc analog):

i) constituind un compartiment, in intregime sau partial inchis, destinat sa
contind marfuri;

ii) avand un caracter permanent si fiind astfel suficient de rezistent pentru a
permite folosirea sa repetati;

iii) special conceput pentru a facilita transportul marfurilor, fara descarcare si
reincarcare, prin unul sau mai multe moduri de transport;

iv) conceput astfel incat sd fie usor de manipulat, indeosebi in timpul trans-
bordarii sale dintr-un mijloc de transport in altul;

v) conceput astfel incat sd fie usor de incdrcat si de descdrcat; si
vi) cu un volum interior de cel putin un metru cub.
,Caroseriile amovibile” sunt asimilate containerelor;

k) prin ,birou vamal de plecare” se intelege orice birou vamal al unei parti
contractante, unde incepe transportul TIR al unei incarcaturi sau al unei
parti din aceasta;

1) prin ,birou vamal de destinatie” se intelege orice birou vamal al unei parti
contractante unde se termina transportul TIR al unei incarcaturi sau al unei
parti din aceasta;

m) prin ,birou vamal de trecere” se intelege orice birou vamal al unei parti
contractante prin care un vehicul rutier, un ansamblu de vehicule sau un
container intrd sau iese din aceasta parte contractantd in cursul unui transport TIR;

n) prin ,persoand” se intelege atat persoana fizica, cét si persoana juridica;

0) prin ,titular” al unui carnet TIR se intelege persoana cdreia i s-a emis un
carnet TIR 1n conformitate cu prevederile corespunzatoare ale conventiei si in
numele careia s-a intocmit o declaratie vamala sub forma unui carnet TIR
indicandu-se intentia de a plasa marfurile sub regim TIR la biroul vamal de
plecare. Titularul este responsabil pentru prezentarea vehiculului rutier, a
ansamblului de vehicule sau a containerului, impreund cu incarcdtura si
carnetul TIR aferente, la biroul vamal de plecare, la biroul vamal de
trecere si la biroul vamal de destinatie, cu respectarea corespunzitoare a
celorlalte prevederi relevante ale conventiei;

p) prin ,,marfuri grele sau voluminoase” se inteleg orice obiecte grele sau volu-
minoase care, din cauza greutdtii, a dimensiunilor sau naturii lor, nu sunt
transportate, in general, nici intr-un vehicul rutier inchis, nici intr-un
container inchis;

=

q) prin ,asociatie garantd” se intelege o asociatiec » M3 autorizatdi <« de auto-
rititile vamale ale unei parti contractante »M3 si garanteze <« pentru
persoanele care utilizeazd regimul TIR;

r) prin ,organizatie internationald” se intelege o organizatie autorizati de
Comitetul de gestionare sd 1si asume responsabilitatea organizarii si func-
tionarii eficace a unui sistem international de garantii.

b) Domeniul de aplicare

Articolul 2

Prezenta conventie priveste transportul marfurilor efectuat fard descarcare si rein-
carcare, peste una sau mai multe frontiere, intre un birou vamal de plecare al unei
parti contractante si un birou vamal de destinatie al altei parti contractante sau al
aceleiasi, in vehicule rutiere, ansambluri de vehicule sau in containere, cu conditia
ca o parte din traseu intre inceputul transportului TIR si terminarea lui sé fie rutier.
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Articolul 3

fn scopul aplicarii prevederilor prezentei conventii:
a) transporturile trebuie efectuate:

i) cu vehicule rutiere, ansambluri de vehicule sau containere agreate in
prealabil in conditiile prevazute la capitolul III litera (a), sau

ii) cu alte vehicule rutiere, alte ansambluri de vehicule sau alte containere, in
conditiile prevazute la capitolul III litera ©, sau

iii) cu vehicule rutiere sau vehicule speciale, cum ar fi autobuze, autocare,
maturdtoare, betoniere etc. exportate si asadar considerate, deci, Ca fiind
marfuri care se deplaseazd prin mijloace proprii de la un birou vamal de
plecare la un birou vamal de destinatie in conditiile previzute la
capitolul TII litera ©. in cazul in care aceste vehicule transporti alte
marfuri, conditiile prevazute la punctele (i) sau (ii) anterioare se aplica
in mod corespunzitor;

b) operatiunile de transport trebuie garantate de asociatii agreate in conformitate
cu prevederile articolului 6 si trebuie efectuate sub acoperirea unui carnet TIR,
conform modelului din anexa 1 la prezenta conventie.

¢) Principii

Articolul 4

Marfurile transportate sub regim TIR nu vor fi supuse la plata sau la
consemnarea drepturilor si taxelor de import sau de export la birourile vamale
de trecere.

Articolul 5

(1)  Marfurile transportate sub regim TIR in vehicule rutiere, ansambluri de
vehicule sau containere sigilate, nu vor fi, de reguld, supuse controlului vamal la
birourile de trecere.

(2) Cu toate acestea, in vederea evitdrii abuzurilor, autorititile vamale pot
proceda, in mod exceptional si, in special, in cazul unor suspiciuni, la
controlul marfurilor la aceste birouri.

CAPITOLUL II
ELIBERAREA CARNETELOR TIR
RESPONSABILITATEA ASOCIATIILOR GARANTE

Articolul 6

(1) Atata timp cat sunt indeplinite conditiile minimale prevazute in anexa 9
partea I, fiecare parte contractantd poate autoriza asociatii sd elibereze carnete
TIR, fie direct fie prin intermediul unor asociatii corespondente, care sa se
constituie ca asociatii garante. Autorizatia se revoca in cazul in care conditiile
si cerintele minimale din anexa 9 partea I nu mai sunt indeplinite.

(2) O asociatie nu va fi agreata in nicio tard decdt in cazul in care garantia
acesteia se extinde si asupra obligatiilor la care se expune in tara respectivd cu
ocazia efectudrii de operatiuni sub acoperirea carnetelor TIR eliberate de catre
asociatiile straine afiliate la aceeasi organizatie internationald la care este ea insasi
afiliata.
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(2 bis) O organizatie internationald este autorizati de catre Comitetul de
gestiune sa 1si asume responsabilitatea organizarii si functiondrii eficace a unui
sistem international de garantii. Autorizatia este acordatd att timp cat organizatia
indeplineste conditiile si cerintele stabilite in anexa 9 partea III. Comitetul de
gestiune poate revoca autorizatia In situatia in care aceste conditii §i cerinte nu
mai sunt indeplinite.

(3) O asociatie elibereaza carnete TIR numai acelor persoane al céror acces la
regimul TIR nu a fost refuzat de catre autoritatile competente ale partilor
contractante pe al cdror teritoriu respectiva persoand este rezidentd sau stabilita.

(4)  Autorizarea accesului la regimul TIR se acordd numai persoanelor care
indeplinesc conditiile si cerintele minimale prevazute in anexa 9 partea II la
prezenta conventie. Sub rezerva dispozitiilor articolului 38, autorizarea se
revoca in cazul in care indeplinirea acestor criterii nu mai este asigurata.

(5) Autorizarea accesului la regimul TIR se acordd in conformitate cu
procedura stabilitd in anexa 9 partea II la prezenta conventie.

Articolul 7

Formularele de carnete TIR expediate asociatiilor garante de catre asociatiile
corespondente din strdindtate sau de catre organizatiile internationale sunt
admise cu scutire de drepturi si taxe de import si de export i nu sunt supuse
la nicio interdictie sau restrictie de import sau de export.

Articolul 8

(1)  Asociatia garantd se angajeazd sa achite taxele de import sau de export
exigibile pana la concurenta valorii maxime a garantiei, majorate, daca este cazul,
cu dobanzile de intarziere, care trebuie sd fie achitate potrivit legilor si regle-
mentarilor vamale ale partii contractante in care se constatd o abatere legata de o
operatiune TIR care atrage dupa sine o reclamatie impotriva asociatiei garante.
Asociatia garantd este obligatd, impreuna si solidar cu persoanele care datoreaza
sumele sus-mentionate, la plata acestor sume.

(2) In cazurile in care legile si reglementirile administrative ale unei parti
contractante nu prevad plata drepturilor si taxelor de import sau de export in
cazul mentionat anterior la alineatul (1), asociatia garantd se angajeaza sa
plateascd, in aceleasi conditii, o suma egala cu cuantumul drepturilor si taxelor
de import sau de export majorate, dupa caz, cu orice dobanzile de intarziere.

(3) Fiecare parte contractantd determind cuantumul maxim, pe fiecare carnet
TIR, al sumelor care pot fi pretinse asociatiei garante, in conformitate cu dispo-
zitiile de la alineatele (1) si (2) de mai sus.

(4) Asociatia garantd devine raspunzatoare fatd de autoritatile tara in care este
situat biroul vamal de plecare din momentul in care carnetul TIR a fost luat in
evidenta de biroul vamal. in tarile urmitoare, traversate in cursul unei operatiuni
de transport de marfuri sub regimul TIR, aceasta responsabilitate incepe atunci
cand marfurile intrd in aceste tari sau, in cazul suspendarii transportului TIR, in
conformitate cu prevederile articolului 26 alineatele (1) si (2), din momentul in
care carnetul TIR este luat in evidentd de biroul vamal la care transportul TIR
este reluat.

(5) Responsabilitatea asociatiei garante acoperd nu numai marfurile enumerate
pe carnetul TIR, ci si orice marfuri care, desi nu sunt enumerate pe acest carnet,
s-ar gasi in partea sigilata a vehiculului rutier sau in containerul sigilat. Respon-
sabilitatea nu se extinde la nicio altd marfa.
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(6)  In scopul stabilirii drepturilor si taxelor mentionate la alineatele (1) si (2)
din prezentul articol, datele relative la mdrfurile inscrise pe carnetul TIR sunt
considerate valabile, pand la proba contrarie.

Articolul 9

(1)  Asociatia garantd stabileste perioada de valabilitate a carnetului TIR speci-
ficand o ultima zi de valabilitate, dupa care carnetul nu mai poate fi prezentat la
biroul vamal de plecare pentru luarea in evidenta.

(2)  Carnetul ramane valabil pana la terminarea operatiunii TIR la biroul vamal
de destinatie, cu conditia ca el sa fi fost luat in evidentd la biroul vamal de
plecare in ultima zi de valabilitate sau inaintea datei respective, agsa cum se
prevede la alineatul (1) din prezentul articol.

Articolul 10

(1)  Descarcarea unei operatiuni TIR trebuie efectuatd fird intarziere.

(2)  In cazul in care autorititile vamale ale unei » M3 parti contractante <« au
descdrcat o operatiune TIR, acestea nu mai pot solicita asociatiei garante plata
sumelor mentionate la articolul 8 alineatele (1) si (2), cu exceptia cazului in care
certificatul de incheiere a operatiunii TIR a fost obtinut in mod abuziv sau
fraudulos sau dacd incheierea operatiunii nu a avut loc.

Articolul 11

(1)  In cazul in care o operatiune TIR nu a fost descircatd, autorititile compe-
tente:

(a) notifica titularul carnetului TIR la adresa indicatd in carnetul TIR cu privire
la nedescarcarea operatiunii;

(b) notifica asociatia garantd cu privire la nedescarcarea operatiunii.

Autoritatile competente notifica asociatia garantd intr-un termen maxim de un an
de la data acceptarii carnetului TIR de catre acestea sau in termen de doi ani in
cazul in care certificatul de incheiere a operatiunii TIR a fost falsificat sau a fost
obtinut in mod abuziv sau fraudulos.

(2) Atunci cand sumele mentionate in articolul 8 alineatele (1) si (2) devin
exigibile, autoritatile competente solicita plata, in masura in care acest lucru este
posibil, de la persoana sau persoanele care datoreaza aceste sume, inainte de a
introduce o cerere de despagubire pe langa asociatia garanta.

(3) Cererea de platd a sumelor mentionate la articolul 8 alineatele (1) si (2)
este adresatd asociatiei garante cel mai devreme la trei luni de la data la care
asociatia a fost informatd cd operatiunea TIR nu a fost descércatd sau ca certi-
ficatul de incheiere a operatiunii TIR a fost falsificat sau obtinut in mod abuziv
sau fraudulos, dar cel tarziu in termen de doi ani de la data respectiva. Totusi, in
cazurile operatiunilor TIR care, in termenul de doi ani indicat anterior, fac
obiectul unor proceduri administrative sau judiciare legate de obligatia de platd
a persoanei sau persoanelor mentionate la prezentul articol alineatul (2), cererea
de platd se adreseazd in termen de un an de la data la care hotdrarea autoritatilor
competente sau hotararea judecatoreasca a devenit executorie.
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(4) Asociatia garantd plateste sumele pretinse In termen de trei luni de la data
la care i-a fost adresatd cererea de plata.

(5)  Asociatia garantd obtine rambursarea sumelor platite dacd, in termen de
doi ani de la data cererii de platd, s-a facut dovada pentru autoritatile competente
cd nu s-a comis nicio abatere in legdturd cu operatiunea TIR 1n cauza.
Termenul-limitd de doi ani se poate extinde in conformitate cu legislatia
nationala.

CAPITOLUL III

TRANSPORTUL MARFURILOR SUB ACOPERIREA CARNETULUI
TIR

a) Agrearea vehiculelor si containerelor

Articolul 12

Pentru a se incadra in dispozitiile sectiunilor (a) si (b) din prezentul capitol,
fiecare vehicul rutier trebuie sa respecte, din punct de vedere al constructiei si
al echipamentului sdu, conditiile definite in anexa 2 la prezenta conventie si
trebuie sa fi fost agreat in conformitate cu procedura prevazuta in anexa 3 la
prezenta conventie. Certificatul de agreare trebuie sd fie conform modelului din
anexa 4.

Articolul 13

(1) Pentru a se incadra in dispozitiile sectiunilor (a) si (b) din prezentul
capitol, containerele trebuie sd fie construite in conformitate cu conditiile
definite in anexa 7 partea I si trebuie sd fi fost agreate in conformitate cu
procedura prevazuta in partea Il din aceeasi anexa.

(2) Containerele agreate pentru transportul de marfuri cu sigiliu vamal, in
aplicarea Conventiei vamale privind containerele din 1956, a acordurilor
decurgand din aceasta conventie si incheiate sub auspiciile Organizatiei
Natiunilor Unite, a Conventiei vamale privind containerele din 1972 sau a
oricaror alte instrumente internationale care o pot inlocui sau modifica pe
aceasta din urmd, se considerd ca fiiind conrespunzitoare dispozitiilor alineatului
1 de mai sus si trebuie sa fie acceptate pentru transportul sub regim TIR, fara o
noua agreare.

Articolul 14

(1)  Fiecare parte contractanta isi rezervd dreptul de a refuza recunoasterea
valabilitatii agredrii vehiculelor rutiere sau a containerelor care nu indeplinesc
conditiile prevazute anterior la articolele 12 si 13. Cu toate acestea, partile
contractante evita intarzierea transportului, in cazul in care defectele constatate
sunt de importantd minord si nu creeaza © risc de frauda.

(2) Inainte de a fi reutilizat pentru transportul de marfuri sub sigiliu vamal,
orice vehicul rutier sau container, care nu mai corespunde conditiilor care au
justificat agrearea sa, trebuie sa fie repus in starea initiald sau si facd obiectul
unei noi agreari.
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b) Procedura de transport sub acoperire unui carnet TIR

Articolul 15

(1) Nu se solicita © document vamal special pentru importul temporar al
vehiculului rutier, al ansamblului de vehicule sau al containerului care transporta
marfuri sub regimul TIR. Niu se solicita nicio garantie pentru vehiculul rutier,
ansamblul de vehicule sau container.

(2) Dispozitiile alineatului (1) al prezentului articol nu Tmpiedicd o parte
contractantd si solicite indeplinirea, la biroul vamal de destinatie, a formalititilor
prevazute de reglementarile nationale, pentru a se garanta faptul cd, odata
incheiata operatiunea TIR, vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul
vor fi reexportate.

Articolul 16

Atunci cand un transport TIR este efectuata de un vehicul rutier sau de un
ansamblu de vehicule, se fixeaza in fata si in spatele vehiculului rutier sau a
ansamblului de vehicule cate o placd dreptunghiulard purtdnd inscriptia ,,TIR” si
avand caracteristicile mentionate in anexa 5. Aceste placi sunt dispuse astfel incat
sd fie foarte vizibile. Aceste placi sunt detasabile sau sunt fixate ori concepute
astfel incat sa poata fi inversate, acoperite, pliate sau sa indice in oricare alt mod
cd nu se efectueaza un transport TIR.

Articolul 17

(1) Se intocmeste un singur carnet TIR pentru fiecare vehicul rutier sau
container. Se poate, cu toate acestea un singur carnet TIR pentru un ansamblu
de vehicule sau pentru mai multe containere incarcate pe un singur vehicul rutier
sau pe un ansamblu de vehicule. In acest caz, manifestul marfurilor din carnet
TIR trebuie sa enumere separat continutul fiecarui vehicul ficand parte din
ansamblul de vehicule sau al fiecdrui container.

(2) Carnetul TIR este valabil pentru o singurd caldtorie. Acesta contine cel
putin numarul de volete detasabile care sunt necesare pentru transportul TIR in
cauza.

Articolul 18

Un transport TIR poate comporta mai multe birouri vamale de plecare si de
destinatie, dar numarul total al birourilor vamale de plecare si de destinatie nu
va fi mai mare de patru. Carnetul TIR poate fi prezentat la birourile vamale de
destinatie numai dacd toate birourile vamale de plecare au luat in evidentd
carnetul TIR.

Articolul 19

Marfurile si vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul sunt
prezentate impreund cu carnetul TIR la biroul vamal de plecare. Autoritatile
vamale din tara de plecare trebuie sd ia masurile necesare pentru a se asigura
de exactitatea manifestului marfurilor si pentru aplicarea sigiliilor vamale sau
pentru controlul sigiliilor vamale aplicate sub responsabilitatea acestor autoritati
vamale de catre persoane autorizate.

Articolul 20

Pentru parcursul pe teritoriul tarii lor, autorititile vamale pot fixa o limita de timp
si pot cere ca vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul sd urmeze
un traseu determinat.
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Articolul 21

La fiecare birou vamal de trecere, ca si la birourile vamale de destinatie,
vehiculul rutier, ansamblul de vehicule sau containerul sunt prezentate autori-
tatilor vamale in scop de control, impreund cu incarcatura si cu carnetul TIR
aferente.

Articolul 22

(1) De regula, si cu exceptia cazului in care ele procedeaza la controlul
marfurilor in conformitate cu articolul 5 alineatul (2), autorititile vamale ale
birourior vamale de trecere ale fiecdrei parti contractante acceptda sigiliile
vamale ale celorlalte parti contractante, cu conditia ca aceste sigilii sid fie
intacte. Cu toate acestea, in cazul in care necesititile controlului impun acest
lucru, autoritatile vamale mentionate isi pot adauga propriile sigilii.

(2) Sigiliile vamale astfel acceptate de o parte contractantd beneficiaza pe
teritoriul acelei parti contractante de aceeasi protectic legala ca si sigiliile
nationale.

Articolul 23

Autoritatile vamale:

— nu vor cere ca vehiculele rutiere, ansamblurile de vehicule sau containerele sa
fie escortate pe cheltuiala transportatorilor pe teritoriul tarii respective,

— nu vor solicita controlul in cursul transportului in cazul vehiculelor rutiere,
ansamblurilor de vehicule sau containerelor si incarcdturilor lor decat in
cazuri exceptionale.

Articolul 24

in cazul in care, in timpul transportului sau la un birou vamal de trecere, auto-
ritdtile vamale procedeaza la controlul incdrcaturii unui vehicul rutier, a unui
ansamblu de vehicule sau a unui container, acestea fac mentiune pe voletele
carnetului TIR utilizat in tara lor, pe cotoarele corespunzitoare si pe voletele
care raman in carnetul TIR, despre noile sigilii aplicate, ca si despre natura
controlului efectuat.

Articolul 25

in cazul in care, in timpul transportului, sigiliile vamale sunt rupte in alte cazuri
decat in cele descrise la articolele 24 si 35 sau in cazul 1n care marfurile au pierit
sau au suferit striciciuni fara ca un astfel de sigiliu sa fie rupt, se aplica
procedura prevazuta in anexa I la prezenta conventie pentru utilizarea carnetului
TIR, fara a prejudicia aplicarea eventuala a dispozitiilor din legislatia nationala si
se intocmeste procesul-verbal de constatare cuprins in carnetul TIR.

Articolul 26

(1)  Atunci cand transportul efectuat sub acoperirea carnetului TIR traverseaza
teritoriul unui stat care nu este parte contractantd la prezenta conventie, trans-
portul TIR se suspendi pe durata acelei parti din traseu. In acest caz, autoritatile
vamale ale partii contractante al carei teritoriu este traversat in continuare accepta
carnetul TIR pentru reluarea transportului TIR, cu conditia ca sigiliile vamale
si/sau mircile de identificare si fi rimas intacte. in cazul in care sigiliile vamale
nu au ramas intacte, autoritatile vamale pot accepta carnetul TIR pentru reluarea
transportului TIR conform prevederilor articolului 25.
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(2) Se procedeazd la fel si pentru acea parte a traseului pe parcursul céreia
carnetul TIR nu este utilizat de titularul carnetului pe teritoriul unei parti contrac-
tante, datoritd existentei unei proceduri mai simple de tranzit vamal sau atunci
cand utilizarea regimului de tranzit nu este necesara.

(3) In aceste cazuri, birourile vamale unde transportul TIR este suspendat sau
reluat sunt considerate birouri vamale de trecere la iesire si, respectiv, la intrare.

Articolul 27

Sub rezerva dispozitiilor prezentei conventii si in special a articolului 18, un alt
birou vamal de destinatie poate fi substituit birou vamal de destinatie initial
desemnat.

Articolul 28

(1)  Incheierea unei operatiuni TIR se certifici de citre autoritatile vamale fard
intarziere. incheierea unei operatiuni TIR poate fi certificati cu sau fara rezerve:
atunci cand incheierea este certificatd cu rezerve, acestea trebuie sa se bazeze pe
elemente legate de operatiunea TIR in sine. Aceste fapte trebuie notate clar in
carnetul TIR.

(2)  In cazul in care marfurile sunt plasate sub un alt regim vamal sau sub un
alt sistem de control vamal, toate neregularititile ce pot fi constatate sub acel
regim vamal sau sistem de control vamal nu trebuie sd fie atribuite titularului
carnetului TIR sau oricérei alte persoane care actioneaza in numele sau.

¢) Dispozitii relative la transportul méarfurilor grele sau voluminoase

Articolul 29

(1)  Dispozitiile prezentei sectiuni nu se aplica decat transporturilor de marfuri
grele sau voluminoase, definite la articolul 1 litera (p) din prezenta conventie.

(2) Atunci cand dispozitiile prezentei sectiuni sunt aplicabile, transportul
marfurilor grele sau voluminoase poate, dupa cum decid autoritatile biroului
vamal de plecare, sd se efectueze cu ajutorul unor vehicule sau containere
nesigilate.

(3) Dispozitiile prezentei sectiuni nu se aplica decat dacd, dupa parerea auto-
ritatilor biroului vamal de plecare, este posibil sd se identifice fard dificultate
marfurile grele sau voluminoase, in baza descrierii facute, precum si, dacd este
cazul, accesoriile transportate in acelasi timp, sau daca acestor marfuri li se pot
aplica sigilii vamale si/sau marci de identificare de naturd sa impiedice orice
substituire sau sustragere fara sd ramana urme vizibile.

Articolul 30

Toate dispozitiile prezentei conventii de la care nu existd derogéri prin dispo-
zitiile speciale ale prezentei sectiuni sunt aplicabile la transportul marfurilor grele
sau voluminoase sub acoperirea unii carnet TIR.

Articolul 31

Responsabilitatea asociatiei garante acoperd nu numai marfurile enumerate pe
carnetul TIR dar si marfurile care, desi nu sunt enumerate in acest carnet, se
afla pe platforma de incarcare sau printre marfurile enumerate pe carnetul TIR.
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Articolul 32

Carnetul TIR utilizat poartd pe coperta sa si pe toate voletele indicatia ,,marfuri
grele sau voluminoase”, scrisd cu litere groase, In engleza sau in franceza.

Articolul 33

Autoritatile biroului vamal de plecare pot cere ca la carnetul TIR sa fie anexate
specificatia coletelor, fotografii, schite etc. care se vadesc necesare pentru iden-
tificarea marfurilor transportate. In acest caz, autorititile vamale vizeazi aceste
documente, un exemplar al documentelor mentionate se atageazd pe verso la
coperta carnetului TIR, iar pe toate manifestele carnetului se va face mentiune
despre aceste documente.

Articolul 34

Autoritatile biroului vamal de trecere ale fiecdrei parti contractante acceptd
sigiliile vamale si/sau marcile de identificare aplicate de autoritatile competente
ale celorlalte parti contractante. Ele pot totusi aplica alte sigilii si/sau marci de
identificare si mentioneazd pe voletele carnetului TIR folosit in tara lor, pe
cotoarele corespunzdtoare si pe voletele ramase in carnetul TIR, informatiile cu
privire la noile sigilii si/sau marci de identificare aplicate.

Articolul 35

Daca pe traseu sau la un birou vamal de trecere, autoritdtile vamale, procedand la
controlul lincarcaturii, sunt obligate sa rupa sigiliile si/sau sd indeparteze marcile
de identificare, ele trebuie sd mentioneze pe voletele carnetului TIR utilizate in
tara lor, pe cotoarele corespunzitoare si pe voletele rimase in carnetul TIR, noile
sigilii si/sau semne de identificare aplicate.

CAPITOLUL 1V
ABATERI

Articolul 36

Orice abatere de la dispozitiile prezentei conventii 1l expune pe contravenient, in
tara in care abatere a fost comisa, sanctiunilor prevazute de legislatia acestei tari.

Articolul 37

Atunci cand nu este posibil sd se determine teritoriul pe care o abatere a fost
comisd, ea este considerata ca fiind comisd pe teritoriul partii contractante unde a
fost constatata.

Articolul 38

(1)  Fiecare parte contractanta are dreptul de a exclude, temporar sau cu titlu
definitiv, de la beneficiul prezentei conventii, orice persoana vinovata de abateri
grave de la legile sau reglementdrile vamale aplicabile transporturilor interna-
tionale de marfuri.

(2) Aceastd excludere se notificd in termen de o saptdmana autorititilor
competente ale partii contractante pe al cérei teritoriu persoana in cauzid este
stabilita sau domiciliatd, precum si asociatiei sau asociatiilor garante ale tarii
ori teritoriului vamal unde abaterea a fost comisad si Comitetului executiv TIR.
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Articolul 39

Atunci cand operatiunile TIR sunt recunoscute ca fiind efectuate potrivit preve-
derilor conventiei:

(1) Partile contractante nu vor releva diferentele minore privind respectarea
termenelor sau a traseelor indicate.

(2) De asemenea, nepotrivirile dintre indicatiile de pe manifestul marfurilor din
carnetele TIR si continutul vehiculului rutier, al unui ansamblu de vehicule
sau al unui container nu vor fi considerate abateri in sarcina titularului
carnetului TIR, in sensul prezentei conventii, atunci cand se dovedeste auto-
ritatilor competente ca respectivele nepotriviri nu se datoreaza erorilor comise
in cunostintd de cauza sau din neglijentd in momentul incaarcarii sau expe-
dierii marfurilor sau in momentul intocmirii manifestului mentionat.

Articolul 40

Administratiile vamale ale tarilor de plecare si de destinatie nu vor retine in
sarcina titularului carnetului TIR nepotrivirile care sunt, eventual, constatate in
aceste tari, atunci cand aceste nepotriviri privesc regimurile vamale care au
precedat sau care au urmat unui transport TIR si in care titularul carnetului
TIR nu a fost implicat.

Articolul 41

Atunci cand s-a dovedit autoritatilor vamale cd marfurile inscrise in manifestul
unui carnet TIR au pierit sau au fost iremediabil pierdute prin accident sau forta
majord sau cd o parte din ele lipseste din cauza naturii marfurilor, se acorda
dispensa de la plata drepturilor si taxelor vamale exigibile.

Articolul 42

La cererea motivatd a unei pdrti contractante, autorititile competente ale partilor
contractante implicate intr-un transport TIR furnizeazd acelei parti contractante
toate informatiile disponibile care ar fi necesare pentru aplicarea dispozitiilor
articolelor 39, 40 si 41 de mai sus.

Articolul 42 bis

Autoritatile competente, in stransa cooperare cu asociatiile garante, vor lua toate
masurile necesare pentru a asigura utilizarea corectd a carnetelor TIR. In acest
scop ele vor lua masuri de control adecvate, nationale si internationale. Masurile
nationale de control luate in acest context de catre autoritatile competente se
comunicd imediat Comitetului executiv TIR, care examineaza conformitatea
acestora cu prevederile conventiei. Masurile internationale de control se adopta
de catre Comitetul de gestiune.

Articolul 42 ter

Autoritatile competente ale partilor contractante furnizeaza, pe cat posibil, asocia-
tillor autorizate informatiile de care acestea au nevoie pentru a se achita de
angajamentele lor in conformitate cu articolul 1 litera (f) punctul (iii) din
anexa 9 partea 1.

Anexa 10 stabileste informatiile care se furnizeaza in cazuri particulare.
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CAPITOLUL V
NOTE EXPLICATIVE

Articolul 43

Notele explicative cuprinse in anexele 6 si 7 (partea III) interpreteazd anumite
dispozitii ale prezentei conventii si ale anexelor la aceasta. De asemenea, notele
explicative descriu anumite practici recomandate.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII DIVERSE

Articolul 44

Fiecare parte contractantd acorda facilitati asociatiilor garante interesate in ceea
ce priveste:

a) transferul de valutd necesar achitarii sumelor cerute de autorititile partilor
contractante in baza dispozitiilor articolului 8 din prezenta conventie; si

b) transferul de valutd necesar platii formularelor de carnet TIR trimise asocia-
tiilor garante de asociatiile strdine corespondente sau de organizatiile interna-
tionale.

Articolul 45

Fiecare parte contractantd publica lista birourilor vamale de plecare, de trecere si
de destinatie pe care le-a desemnat pentru realizarea operatiunilor TIR. Partile
contractante ale caror teritorii sunt limitrofe se consultd pentru desemnarea de
comun acord a birourilor de frontiera corespondente si a orelor de lucru ale
acestora.

Articolul 46

(1)  Pentru operatiunile vamale mentionate in prezenta conventie, activitatea
personalului vamal nu déa loc platii unor redevente, exceptie facand cazurile in
care activitatea se desfdsoard in afara zilelor, orelor si locurilor normal prevéazute
pentru astfel de operatiuni.

(2) Ori de cate ori este posibil, partile contractante faciliteazd la birourile
vamale operatiunile vamale privind marfurile perisabile.

Articolul 47

(1) Dispozitiile prezentei conventii nu impiedicd aplicarea restrictiilor si
controalelor derivand din reglementdrile nationale si bazate pe considerente de
moralitate publica, securitate publicd, igiena sau sanatate publica sau pe
considerente de ordin veterinar sau fitopatologic si nici perceperea sumelor
exigibile conform acestor reglementari.

(2) Dispozitiile prezentei conventii nu impiedicd aplicarea altor dispozitii
nationale sau internationale care reglementeaza transporturile.



02009D0477 — RO — 01.07.2018 — 002.001 — 15

Articolul 48

Nicio dispozitie din prezenta conventie nu exclude dreptul partilor contractante
care formeaza o uniune vamald sau economica de a adopta reguli speciale privind
operatiunile de transport care incep sau inceteazd pe teritoriile lor sau tranzitul
prin aceste teritorii, in masura in care aceste reguli nu reduc facilitatile prevazute
prin prezenta conventie.

Articolul 49

Prezenta conventie nu impiedica aplicarea unor facilititi mai mari pe care partile
contractante le acordd sau ar dori sa le acorde, fie prin dispozitii unilaterale, fie in
virtutea unor acorduri bilaterale sau multilaterale, cu conditia ca facilitatile astfel
acordate sd nu impiedice aplicarea dispozitiilor prezentei conventii si, in special,
functionarea operatiunilor TIR.

Articolul 50

Partile contractante isi comunica reciproc, la cerere, informatiile necesare pentru
aplicarea dispozitiilor prezentei conventii, in special cele privind agrearea vehi-
culelor rutiere sau containerelor, ca si cele privind caracteristicile tehnice ale
constructiei lor.

Articolul 51

Anexele la prezenta conventie fac parte integranta din conventie.

CAPITOLUL VII
CLAUZE FINALE

Articolul 52

Semnare, ratificare, acceptare, aprobare si aderare

(1) Toate statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite sau membre ale
uneia dintre institutiile sale specializate sau ale Agentiei Internationale pentru
Energia Atomicd sau partile la Statutul Curtii Internationale de Justitie si orice
alt stat invitat de Adunarea Generala a Organizatiei Natiunilor Unite pot deveni
parti contractante la prezenta conventie:

a) prin semnarea ei, fard rezerve legate de ratificare, acceptare sau adoptare;

b) prin depunerea unui instrument de ratificare, acceptare sau aprobare, dupa ce a
fost semnat, sub rezerva ratificarii, acceptarii sau aprobarii; sau

¢) prin depunerea unui instrument de aderare.

(2)  Prezenta conventie va fi deschisd spre semnare, de la 1 ianuarie 1976 pana
la 1 decembrie 1976 inclusiv, la Oficiul Natiunilor Unite de la Geneva, statelor
mentionate la alineatul al prezentului articol. Dupa aceasta data ea va fi deschisa
acestor state pentru aderare.

(3)  Uniunile vamale sau economice pot, de asemenea, conform dispozitiilor de
la alineatele 1 si 2 ale prezentului articol, sd devina parti contractante la prezenta
conventie, in acelasi moment cu toate statele care le compun sau in orice moment
dupd ce toate statele care le compun au devenit parti contractante la prezenta
conventie. Totusi, aceste uniuni nu vor avea drept de vot.
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(4)  Instrumentele de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare se depun la
secretarul general ale Organizatiei Natiunilor Unite.

Articolul 53

Intrarea in vigoare

(1)  Prezenta conventie va intra in vigoare la sase luni dupd data la care cinci
dintre statele mentionate la articolul 52 alineatul 1 o vor semna fara rezerva
ratificdrii, acceptarii sau aprobarii ori vor depune instrumentele lor de ratificare,
acceptare, aprobare sau aderare.

(2)  Dupa ce cinci dintre statele mentionate la articolul 52 alineatul 1 semneazi
fara rezerva ratificarii, acceptdrii sau aprobdrii sau depun instrumentele lor de
ratificare, acceptare, aprobare sau aderare, prezenta conventie intrd in vigoare,
pentru toate noile parti contractante, la sase luni de la data depunerii instru-
mentelor lor de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare.

(3)  Orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare depus dupd
intrarea in vigoare a unui amendament la prezenta conventie va fi considerat ca
aplicandu-se textului modificat al prezentei conventii.

(4)  Orice instrument de aceastd naturd depus dupa acceptarea unui amen-
dament, dar inaintea intrarii sale in vigoare, va fi considerat ca aplicindu-se
textului modificat al prezentei conventii la data intrdrii in vigoare a
amendamentului.

Articolul 54

Denuntare

(1)  Orice parte contractanta poate denunta prezenta conventie prin notificare
adresata secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite.

(2) Denuntarea va produce efecte la cincisprezece luni dupa data la care
secretarul general va primi notificarea privind denuntarea.

(3) Valabilitatea carnetelor TIR, luate in evidenta de catre biroul vamal al tarii
de plecare inaintea datei la care denuntarea produce efecte, nu va fi afectata de
aceasta denuntare, iar garantia asociatiilor garante va ramane efectivd conform
conditiilor din prezenta conventie.

Articolul 55

Incetare

in cazul in care, dupa intrarea in vigoare a prezentei conventii, numarul statelor
care sunt parti contractante va fi inferior celui de cinci pe orice perioada de
doudsprezece luni consecutive, prezenta conventie inceteaza sa-si produca
efectele la sfarsitul perioadei de doudsprezece luni.

Articolul 56
Abrogarea Conventiei TIR (1959)

(1) La intrarea sa in vigoare, prezenta conventie va abroga si inlocui, in
relatiile dintre partile la prezenta conventie, Conventia TIR din 1959.

(2)  Certificatele de agreare eliberate pentru vehiculele rutiere si containere,
conform conditiilor conventiei TIR din anul 1959, se accepta in limita termenului
lor de valabilitate sau sub rezerva reinnoirii la transportul de marfuri sub sigiliu
vamal de catre partile contractante ale prezentei conventii, cu conditia ca aceste
vehicule si containere sa indeplineascd in continuare conditiile conform cérora au
fost agreate initial.
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Articolul 57

Solutionarea litigiilor

(1)  Orice litigiu dintre doud sau mai multe parti contractante privind inter-
pretarea sau aplicarea prezentei conventii se solutioneazd, pe cét posibil, prin
negociere intre partile in cauza sau prin alte mijloace de solutionare.

(2)  Orice litigiu dintre doud sau mai multe parti contractante privind inter-
pretarea sau aplicarea prezentei conventii, care nu poate fi solutionat in modul
aratat la alineatul 1 al prezentului articol, este supus, la cererea uneia dintre parti,
unui tribunal arbitral compus astfel: fiecare parte la litigiu numeste un arbitru, iar
cei doi arbitri desemnati desemneazi un al treilea arbitru, care va fi presedinte. Tn
cazul in care, timp de trei luni dupa ce a primit o cerere, una din parti nu a
desemnat arbitrul sau daca arbitrii nu au putut alege un presedinte, oricare dintre
parti poate cere secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite sa procedeze
la numirea arbitrului sau a presedintelui tribunalului arbitral.

(3) Decizia tribunalului arbitral constituit conform dispozitiillor de la
alineatul (2) este obligatorie pentru partile in litigiu.

(4)  Tribunalul arbitral isi stabileste regulamentul de procedura.

(5) Deciziile tribunalului arbitral sunt adoptate cu majoritatea voturilor
membrilor sai.

(6)  Orice controversa care ar putea sa apara intre partile la litigiu cu privire la
interpretarea si executarea sentintei arbitrale poate fi adusa de catre una dintre
parti in fata tribunalului arbitral care a dat sentinta, pentru a fi judecatd de acesta.

Articolul 58

Rezerve

(1)  Orice stat poate, la momentul semndrii sau ratificarii sau aderarii la
prezenta conventie, sd declare cd nu se considera obligat de articolul 57 alineatele
(2)-(6) din prezenta conventie. Celelalte parti contractante nu sunt obligate prin
aceste dispozitii fatd de partea contractantd care a formulat respectiva rezerva.

(2)  Orice parte contractanta care formuleaza o rezerva conform alineatului (1)
al prezentului articol va putea, in orice moment, sa ridice aceastd rezerva printr-o
notificare adresata secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite.

(3) Cu exceptia rezervelor prevazute la alineatul (1) al prezentului articol,
nicio rezerva nu se admite la prezenta conventie.

Articolul 58 bis
Comitetul de gestiune
Se instituie un Comitet de gestiune format din toate partile contractante. Compo-

nenta, functiile si regulamentul de procedurd ale Comitetului de gestiune sunt
prevazute in anexa 8.

Articolul 58 ter

Comitetul executiv TIR

Comitetul administrativ constituie un Comitet executiv TIR ca organ subsidiar
care, in numele Comitetului de gestiune, indeplineste sarcinile incredintate de
conventie si de Comitetul de gestiune. Componenta, functiile si regulamentul
de procedura ale Comitetului executiv TIR sunt stabilite in anexa 8.
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Articolul 59

Procedura de modificare a prezentei conventii

(1)  Prezenta conventie, inclusiv anexele sale, pot fi modificate la propunerea
unei parti contractante, urmand procedura prevazutd in prezentul articol.

(2)  Orice amendament propus la prezenta conventie va fi examinat de
Comitetul de gestiune compus din toate partile contractante, conform regula-
mentului de procedurd stabilit in anexa 8. Orice modificare de aceastd naturd
examinata sau elaborata in cursul reuniunii Comitetului de gestiune si adoptata de
acesta cu majoritate de doud treimi a membrilor prezenti si votanti se comunica
de catre secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite partilor contractante,
pentru acceptare.

(3)  Sub rezerva dispozitiilor articolului 60, orice modificare propusa, comu-
nicatd in conformitate cu dispozitiile alineatului precedent, intra in vigoare pentru
toate partile contractante la trei luni dupd expirarea unei perioade de doud-
sprezece luni de la comunicarea modificérii propuse, dacd in aceasta perioada
nicio obiectie la modificarea propusa nu a fost notificata secretarului general al
Organizatiei Natiunilor Unite de un stat care este parte contractanta.

(4)  In cazul in care o obiectie la modificarea propusi a fost notificati conform
prevederilor alineatului (3) al prezentului articol, modificarea se considera neac-
ceptatd si nu produce efecte.

Articolul 60

Procedura speciald de modificare a anexelor 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 si 10

(1)  Orice modificare propusad la anexele nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, si 10,
analizata in conformitate cu dispozitiile articolului 59 alineatele (1) si (2) intrd in
vigoare la o data care va fi fixatd de Comitetul de gestiune in momentul adoptarii
sale, cu conditia ca, la o data anterioard pe care Comitetul de gestiune o va stabili
in acelasi timp cu adoptarea modificarii, o cincime din statele care sunt parti
contractante sau cinci state care sunt parti contractante, dacd aceastd cifra este
inferioard, sd nu fi notificat secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite
obiectii la modificarea respectivd. Datele mentionate la prezentul alineat se
stabilesc de catre Comitetul de gestiune cu o majoritate de doua treimi din
membrii prezenti si votanti.

(2) La intrarea in vigoare a unei modificari adoptate conform procedurii
prevazute la alineatul (1) de mai sus, aceasta va inlocui, pentru toate partile
contractante, orice dispozitie precedenta la care se refera.

Articolul 61
Cereri, comunicari si obiectii
Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite informeazi toate partile
contractante si toate statele mentionate la articolul 52 alineatul (1) din prezenta

conventie cu privire la orice cerere, comunicare sau obiectie facutd in baza
articolelor 59 si 60 de mai sus si a datei intrarii in vigoare a oricarei modificari.

Articolul 62
Conferinta de revizuire
(1)  Un stat care este parte contractantd poate sa ceard, prin notificare adresata

secretarului general al Organizatiei Natiunilor Unite, convocarea unei conferinte
pentru revizuirea prezentei conventii.



02009D0477 — RO — 01.07.2018 — 002.001 — 19

(2) O conferinta de revizuire, la care vor fi invitate toate partile contractante si
toate statele mentionate la articolul 52 alineatul (1), se convoacd de citre
secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite daca, in termen de sase luni
de la data la care secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite a comunicat
notificarea, cel putin un sfert dintre partile contractante fac cunoscut acordul lor.

(3) O conferinta de revizuire, la care vor fi invitate toate partile contractante si
toate statele mentionate la articolul 52 alineatul (1), va fi de asemenea convocata
de secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite imediat dupa notificarea
unei cereri in acest scop de catre Comitetul de gestiune. Comitetul de adminis-
tratie face o astfel de cerere cu acordul majoritatii membrilor sdi prezenti si
votanti.

(4) Daca o conferintd este convocatd, In aplicarea dispozitiilor alineatelor (1)
sau (3) din prezentul articol, secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite
instiinteazd despre aceasta toate partile contractante si le invitd sa supund intr-un
termen de trei luni propunerile care ar dori sd fie examinate de conferinta.
Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite transmite tuturor partilor
contractante ordinea de zi provizorie a conferintei si textele propunerilor cu cel
putin trei luni inaintea deschiderii conferintei.

Articolul 63
Notificari
in afara notificarilor si comunicarilor previzute la articolele 61 si 62, secretarul

general al Organizatiei Natiunilor Unite notificd tuturor statelor mentionate la
articolul 52:

a) semndrile, ratificarile, acceptarile, aprobdrile si aderarile in temeiul arti-
colului 52;

b

~

datele de intrare in vigoare a prezentei conventii conform articolului 53;
c¢) denuntarile in temeiul articolului 54;

d

=

incetarea prezentei conventii In baza articolului 55;

e) rezervele formulate in temeiul articolului 58.

Articolul 64

Text autentic

Dupa 31 decembrie 1976, originalul prezentei conventii va fi depus la secretarul
general al Organizatiei Natiunilor Unite, care va transmite copii certificate pentru
conformitate fiecareia dintre partile contractante si fiecaruia dintre statele
mentionate la articolului 52 alineatul (1) care nu sunt parti contractante.
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ANEXA 1

MODELUL CARNETULUI TIR

Versiunea 1

. Carnetul TIR se tipareste in limba francezd, cu exceptia paginii 1 a copertei,

ale carei elemente sunt tipdrite si in limba engleza. ,,Regulile privind folosirea
carnetului TIR” tipdrite in limba franceza pe pagina 2 a copertei se tiparesc,
de asemenea, si in limba englezd pe pagina 3 a copertei. De asemenea, pe
verso, poate apdrea ,Raportul certificat” tiparit intr-o altd limba decat
franceza, dupa caz.

. Carnetele folosite pentru operatiuni TIR in cadrul unui lant regional de

garantie pot fi tiparite in oricare altd limba oficiala a Organizatiei Natiunilor
Unite, cu exceptia paginii 1 a copertei, ale carei elemente sunt tiparite in
limbile engleza sau franceza. ,,Regulile privind folosirea carnetului TIR” se
tiparesc pe pagina 2 a copertei in limba oficiala a Organizatiei Natiunilor
Unite folosita si, de asemenea, in engleza sau franceza, pe pagina 3 a copertei.

Versiunea 2

. Pentru transportul de tutun si alcool pentru care se poate solicita o garantie

maritd asociatiei garante, in conformitate cu nota explicativd 0.8.3 din
anexa 6, autoritatile vamale vor cere ca pe carnetele TIR sa se specifice in
mod clar mentiunea ,,TOBACCO/ALCOHOL” si ,,TABAC/ALCOOL” pe
coperta si pe toate voletele. De asemenea, aceste carnete trebuie si ofere
detalii, cel putin in limbile engleza si franceza, cu privire la categoriile de
tutun si alcool garantate, pe o foaie separatd care se introduce in carnet dupa
pagina 2 a copertei acestuia.
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Modelul carnetului TIR:

VERSIUNEA 1

Page 1 of cover

[Annex 1
page 3]

(Name of International Organization)

CARNET TIR*

.....vouchers %z

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par
Issued by

(nom de I'association émettrice / name of issuing association)

3. Titulaire
Holder
(numéro d'identification, nom, adresse, pays / identification number, name, address, country)
4. Signature du délégué de l'association 5. Signature du secrétaire de
émettrice et cachet de cette association: I'organisation internationale:
Signature of authorized official of the Signature of the secretary of the international

issuing association and stamp of that organization:

association:

(A remplir avant I'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de depart
Country/Countries of departure (")

7. Pays de destination
Country/Countries of destination ()

8. No(s) dimmatriculation du (des) véhicules(s) routiers(s) (')
Registration No(s). of road vehicle(s) (")

9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s) (No et date) (')
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) (")

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) (')
Identification No(s). of container(s) ()

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

() Biffer la mention inutile
Strike out whichever does not apply

* Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour I'Europe.
* See annex 1 of the TIR Convention, 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for Europe.
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Modelul carnetului TIR:

VERSIUNEA 1

Page 2 of cover

[Annex 1
REGLES RELATIVES A L’UTILISATION DU CARNET TIR page 4]

1. Emission: Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établi ou domicilié.

2. Langue: Le carnet TIR est imprimé en frangais, a I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont imprimées

également en anglais; les «Regles relatives & I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites en version anglaise a la page 3 de ladite
couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues du texte imprimé peuvent étre
ajoutés.
Les carnets utilisés pour les transports TIR dans le cadre d’une chaine de garantie régionale peuvent étre imprimés dans I'une des
langues officielles de I'Organisation des Nations Unies, a I'exception de la page 1 de la couverture, dont les rubriques sont également
imprimées en anglais ou en francais. Les «régles relatives a I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites & la page 2 de la couverture
dans la langue officielle de I'Organisation des Nations Unies utilisée, ainsi qu'en anglais ou en francais & la page placée aprés le
procés-verbal de constat.

3. Validité: Le carnet TIR demeure valable jusqu’a I'achévement du transport TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il
ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fixé par 'association émettrice (rubrique 1 de la page 1 de la
couverture).

4. Nombre de carnets: |l pourra étre établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plusieurs
conteneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-dessous).

5. Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d’'un carnet TIR peuvent
comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais le nombre total des bureaux de douane de départ et de
destination ne pourra dépasser quatre. Le carnet TIR ne peut étre présenté aux bureaux de douane de destination que si tous les
bureaux de douane de départ I'ont pris en charge. (Voir également la régle 10 e) ci-dessous).

6. Nombre de feuillets: Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le
carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 2 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour
chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ (ou de destination) supplémentaire,
2 autres feuillets seront nécessaires.

7. Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, 'ensemble de véhicules, le ou les
conteneurs a chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ, la
signature de I'agent et le timbre a date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du manifeste de tous les volets a utiliser
pour la suite du transport (rubrique 17).

B. Maniére de remplir le carnet TIR
8. Grattage, surcharge: Le carnet TIR ne comportera ni grattage, ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les

indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indications voulues. Toute modification devra étre approuvée par son auteur et
visée par les autorités douaniéres.

9. ication relative a I'i i { Lorsque les di: ne prévoient pas l'immatriculation des remorques et
semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

10. Manifeste:

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, & moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage d'une
autre langue. Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d’en exiger une traduction dans leur
langue. En vue d'éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se munir des
traductions nécessaires.

b) Les indications portées sur le ou de maniére qu’elles soient
nettement lisibles sur tous les feuillets. Les feuillets |II|sanes seront refusés par les autorités douaniéres.

Des feuilles annexes du méme modéle que le i ou des col iaux 1t toutes les indications du

manifeste peuvent étre attachés aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:

i) nombre de feuilles annexes (case 8);

i) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles annexes
(cases 9a 11).

o

&

Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque
conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'immatriculation du véhicule
ou du No d'identification du conteneur (rubrique 9 du manifeste).

€) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchandises prises
en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.

. Listes de colisage, photos, plans, etc: Lorsque, pour l'identification des pondé ou les autorités
douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et
attachés a la page 2 de la couverture. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 8 de tous les volets.

I

. Signature: Tous les volets (rubriques 14 et 15) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.

C. Incidents ou accidents

w

S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou
soient endommagées, le transporteur s'; \ent aux autorités ie s'il s'en trouve a proximité ou, a défaut, a
d’autres autorités compétentes du pays ol il se trouve. Ces derniéres établiront dans le plus bref délai le procés-verbal de constat
figurant dans le carnet TIR.

14. En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut
s'effectuer qu’en présence de I'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de
constat. A moins que le carnet ne porte la mention «marchandises pondéreuses ou volumineuses», le véhicule ou conteneur de
substitution devra étre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé et le
scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur agréé n'est
disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur non agréé, pour autant qu'il offre des
garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays suivants apprécieront si elles peuvent, elles
aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carnet TIR.

15. En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des mesures de
son propre chef sans demander ou sans attendre lintervention des autorités visées a la régle 13 ci-dessus. Il aura alors a
prouver qu'il a di agir ainsi dans l'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitot aprés avoir pris les
mesures préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées a la régle 13 ci-dessus pour faire constater les
faits, vérifier le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de constat.

)

. Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu’au bureau de douane de destination.

17. Il est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre au modeéle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un
certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays a traverser.
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Modelul carnetului TIR:

VERSIUNEA 1
[Annex 1
page 5
/.»7 "
VOUCHER N° 1 pace . TIRCARNET ‘Mo /' (white)]
2. Customs office(s) of departure 3. Name of the international organization
1. 2.
3 —_—
- 4. Holder of the carnet (identification number, name, address
For official use and country)
5. Country/Countries of departure| 6.  Country/Countries of destination
7. Registration No(s). of road vehicle(s) 8. Documents attached to the manifest
GOODS MANIFEST

9. (a) Load compartment(s) or 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross 16. Seals or
container(s) weight identification
(b) Marks and Nos. of inkg marks
packages or articles applied,
(number,
identification)
12.  Total number of packages entered Number | 13. | declare the information in items §17. Customs office of departure. Customs
on the manifest 1-12 above to be correct officer's signature and Customs office
Destination

and complete date stamp
- 14. Place and date
1. Customs office 15.  Signature of holder or agent

2. Customs office

3. Customs office

18. Certificate for goods taken under control (Customs office of
departure or of entry en route)

19. Seals or identification marks | 20. Time-limit for transit
found to be intact

21. Registered by the Customs office at under No.

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at which the
load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature and Customs
office date stamp

COUNTERFOIL N° 1 pace of TIR CARNET W///////%

6.  Customs officer's signature and
Customs office date stamp

1. Accepted by the Customs office at

2. Under No.

3. Sealsori ication marks applied
4. |:| Seals or identification marks found to be intact

5. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must be
produced, etc.)
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Modelul carnetului TIR:

VERSIUNEA 1

SR

TIR CARNET

PAGE 2

[Annex 1
page 6

VOUCHER N° 2 eace2 . TIRCARNET R 77 (green)]

3. Name of the international organization

2. Customs office(s) of departure
1. 2.
3

4, Holder of the carnet (identification number, name, address

For official use and country)

5. Country/Countries of departure [ 6.  Country/Countries of destination

7. Registration No(s). of road vehicle(s) 8. Documents attached to the manifest

GOODS MANIFEST

9. (a) Load compartment(s) or 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross 16. Seals or
container(s) weight identification
(b) Marks and Nos. of in kg marks
packages or articles applied,
(number,
identification)
12. Total number of packages entered Number | 13. | declare the information in items | 17. Customs office of departure. Customs
on th_e rrgamfesi 1-12 above to be correct officer's signature and Customs office
Destination: and complete date stamp
14.  Place and date
1. Customs office 15.  Signature of holder or agent
2. Customs office
3. Customs office
18. Certificate for goods taken under control (Customs office of 24. Certificate of termination of the TIR operation (Customs office
departure or of entry en route) of exit en route or of destination)
19. Seals or identification marks | 20. Time-limit for transit D 25. Seals or identification marks found to be intact
found to be intact
21, Registered by the Customs office at under No. 26. Number of packages for which the termination of the TIR

operation is certified

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at which the 27. Reservations
load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature and Customs 28. Customs officer's signature and
office date stamp Customs office date stamp

COUNTERFOIL N° 2 eace2 of TIR CARNET W//////%

6.  Customs officer's signature and
1. Arrival certified by the Customs office at Customs office date stamp

2. |:| Seals or Identification marks found to be intact

3. Number of packages for which the termination of the TIR operation is certified (as
specified in the manifest)

4. New seals affixed

5. Reservations
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Modelul carnetului TIR:

VERSIUNEA 1

e [Annex 1
Certified report page 7
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention (yellow)]

(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)

i
1. Customs off f depart f
ustoms office(s) of departure ., TIR CARNET W
3. Name of the international organization
4. Registration No(s). of road vehicle(s) 5. Holder of the carnet (identification number, name, address
Identification No(s). of container(s) and country)
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact 8 Remarks
7. The load compartment(s) or intact not intact
container(s) is/are

9. D No goods appeared to be missing D The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroved (D) as indicated in column 1

10. (a) Load compartment(s) or 11.  Number and type of packages or articles; 12. 13. Remarks (give particulars of
container(s) description of goods MorD quantities missing or destroyed)

(b) Marks and Nos. of
packages or articles

14. Date, place and circumstances of the accident

15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
[ affixing of new seals: -number iption
D transfer of load (see item 16 below)

[ other

16. If the goods have been transferred: description of road vehicle(s)/container(s) substituted
Registration No. Approved No. of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
!

—_—

(a) vehicle

Identification No.

!

_

(b) container

0o 04a
00 Od

17.  Authority which drew up this certified report 18. Endorsement of next Customs office reached by the TIR transport

Place/Date/Stamp Signature Signature

|:| Mark the appropriate boxes with a cross
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Modelul carnetului TIR:

VERSIUNEA 1

Page 3 of cover

[Annex 1
RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET page 8]

A. General
1. Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is established or resident.

2. Language: The TIR carnet is printed in French, except for page 1 of the cover where the items are also printed in English; this page is

a translation of the « Rules regarding the use of the TIR carnet » given in French on page 2 of the cover. Additional sheets giving a
translation of the printed text may also be inserted.
Carnets used for TIR transports within a regional guarantee chain may be printed in any other official language of the United Nations
except for page 1 of the cover where items are also printed in English or French. The "Rules regarding the use of the TIR Carnet" are
printed on page 2 of the cover in the official language of the United Nations used and are also printed in English or French on page 3 of
the cover.

3. Validity: The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR transport at the Customs office of destination, provided that it has
been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by the issuing association (item 1 of
page 1 of the cover).

4. Number of carnets: Only one TIR carnet need be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for several containers
loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 d) below).

5. Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet may involve
several Customs offices of departure and destination but the total number of Customs offices of departure and destination shall not
exceed four. The TIR carnet may only be presented to Customs offices of destination if all Customs offices of departure have accepted
the TIR carnet (see also rule 10 e) below)

6. Number of forms: Where there is only one Customs office of departure and one Customs office of destination, the TIR carnet must
contain at least 2 sheets for the country of departure, 2 sheets for the country of destination and 2 sheets for each country traversed.
For each additional Customs office of departure (or destination) 2 extra sheets shall be required.

7. Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles, or container(s) at
each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the last Customs office of departure,
the Customs Officer shall sign and date stamp item 17 below the manifest on all vouchers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet
8. Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any correction shall be made by crossing out the
incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled by the person making it and

endorsed by the Customs authorities.

9. i i i i When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-trailers, the
identification or manufacturer’s no. shall be shown instead of the registration no.

10. The manifest:

(a) The manifest shall be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow another
language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require its translation into their
own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers are advised to supply the driver of the
vehicle with the requisite translations.

(b) The information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all sheets.
lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) Separate sheets of the same model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the
manifest, may be attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must bear the following particulars:
(i) the number of sheets attached (box 8);
(ii) the number and type of the packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached sheets
(boxes 9 to 11).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or each container shall
be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registration no. of the vehicle or the
identification no. of the container (item 9 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods taken under
Customs control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other on the manifest.

=

. Packing lists, photographs, plans, etc: When such documents are required by the Customs authorities for the identification of heavy
or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the cover of the carnet. In addition, a
reference shall be made to these documents in box 8 of all vouchers.

12. Signature: All vouchers (items 14 and 15) must be dated and signed by the holder of the carnet or his agent.
C. Incidents or accidents

13. In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier shall immediately
contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent authorities of the country he is in. The
authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified report which is contained in the TIR carnet.

14. In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may be carried out
only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw up the certified report. Unless
the carnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substituted must be one approved for the transport of
goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details of the seal affixed shall be indicated in the certified report.
However, if no approved vehicle or container is available, the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container,
provided it affords adequate safeguards. In the latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they,
too, can allow the transport under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

o

. In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier may take action on his
own initiative, without requesting or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13 above. It shall then be for him to furnish
proof that he was compelled to take such action in the interests of the vehicle or container or of the load and, as soon as he has taken
such preventive measures as the emergency may require, he shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that
the facts may be verified, the load checked, the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

L

The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

N

In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with a supply of certified
report forms in the language or languages of the countries of transit.
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(Name of International Organization)

CARNET TIR*

.....vouchers %z 77

1. Valable pour prise en charge par le bureau de douane de départ jusqu'au inclus
Valid for the acceptance of goods by the Customs office of departure up to and including

2. Délivré par

Issued by
(nom de I'association émettrice / name of issuing association)

3. Titulaire

Holder
(numéro d'identification, nom, adresse, pays / identification number, name, address, country)

4. Signature du délégué de I'association 5. Signature du secrétaire
émettrice de l'organisation internationale:
et cachet de cette association: Signature of the secretary of the international
Signature of authorized official of the organization:
issuing association and stamp of that
association:

(A remplir avant l'utilisation par le titulaire du carnet / To be completed before use by the holder of the carnet)

6. Pays de depart
Country/Countries of departure

7. Pays de destination
Country/Countries of destination "

8. No(s) d'immatriculation du (des) véhicules(s) routiers(s)

Registration No(s). of road vehicle(s) "

9. Certificat(s) d'agrément du (des) véhicule(s) routier(s) (No et date)
Certificate(s) of approval of road vehicle(s) (No. and date) @

10. No(s) d'identification du (des) conteneur(s) "
Identification No(s). of container(s)

11. Observations diverses
Remarks

12. Signature du titulaire du carnet:
Signature of the carnet holder:

™ Biffer la mention inutile

Strike out whichever does not apply

* Voir annexe 1 de la Convention TIR, 1975, élaborée sous les auspices de la Commission économique des Nations Unies pour 'Europe
* See annex 1 of the TIR Comvention, 1975, prepared under the auspices of the United Nations Economic Commission for Europe.
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REGLES RELATIVES A L’UTILISATION DU CARNET TIR page 10]

A. Généralités
1. Emission: Le carnet TIR sera émis dans le pays de départ ou dans le pays ol le titulaire est établi ou domicilié.

2. Langue: Le carnet TIR est imprimé en frangais, a I'exception de la page 1 de la couverture dont les rubriques sont imprimées

également en anglais; les «Régles relatives a I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites en version anglaise a la page 3 de ladite
couverture. Par ailleurs, des feuillets supplémentaires donnant une traduction en d'autres langues du texte imprimé peuvent étre
ajoutés.
Les carnets utilisés pour les transports TIR dans le cadre d’une chaine de garantie régionale peuvent étre imprimés dans I'une des
langues officielles de I'Organisation des Nations Unies, a I'exception de la page 1 de la couverture, dont les rubriques sont également
imprimées en anglais ou en frangais. Les «régles relatives a I'utilisation du carnet TIR» sont reproduites a la page 2 de la couverture
dans la langue officielle de I'Organisation des Nations Unies utilisée, ainsi qu’en anglais ou en frangais a la page placée aprés le
procés-verbal de constat.

3. Validi Le carnet TIR demeure valable jusqu'a I'achévement du transport TIR au bureau de douane de destination, pour autant qu'il
ait été pris en charge au bureau de douane de départ dans le délai fixé par I'association émettrice (rubrique 1 de la page 1 de la
couverture).

4. Nombre de carnets: Il pourra étre établi un seul carnet TIR pour un ensemble de véhicules (véhicules couplés) ou pour plusieurs
conteneurs chargés soit sur un seul véhicule soit sur un ensemble de véhicules (voir également la régle 10d) ci-dessous).

5. Nombre de bureaux de douane de départ et de destination: Les transports effectués sous le couvert d’un carnet TIR peuvent
comporter plusieurs bureaux de douane de départ et de destination, mais le nombre total des bureaux de douane de départ et de
destination ne pourra dépasser quatre. Le carnet TIR ne peut étre présenté aux bureaux de douane de destination que si tous les
bureaux de douane de départ I'ont pris en charge. (Voir é la régle 10 e) ci-d

6. Nombre de feuillets: Si le transport comporte un seul bureau de douane de départ et un seul bureau de douane de destination, le
carnet TIR devra comporter au moins 2 feuillets pour le pays de départ, 2 feuillets pour le pays de destination, puis 2 feuillets pour
chaque autre pays dont le territoire est emprunté. Pour chaque bureau de douane de départ (ou de destination) supplémentaire,
2 autres feuillets seront nécessaires.

7. Présentation aux bureaux de douane: Le carnet TIR sera présenté avec le véhicule routier, I'ensemble de véhicules, le ou les
conteneurs a chacun des bureaux de douane de départ, de passage et de destination. Au dernier bureau de douane de départ, la
signature de I'agent et le timbre a date du bureau de douane doivent étre apposés au bas du manifeste de tous les volets a utiliser
pour la suite du transport (rubrique 17).

B. Maniére de remplir le carnet TIR
8. Grattage, surcharge: Le carnet TIR ne comportera ni grattage, ni surcharge. Toute rectification devra étre effectuée en biffant les

indications erronées et en ajoutant, le cas échéant, les indicati voulues. Toute ification devra étre approuvée par son auteur et
visée par les autorités douaniéres.

9. ication relative a | tri i Lorsque les di iti nationales ne prévoient pas I'immatriculation des remorques et
semi-remorques, on indiquera, en lieu et place du No d'immatriculation, le No d'identification ou de fabrication.

10. Manifeste:

a) Le manifeste sera rempli dans la langue du pays de départ, 8 moins que les autorités douaniéres n'autorisent I'usage d'une
autre langue. Les autorités douaniéres des autres pays empruntés se réservent le droit d'en exiger une traduction dans leur
langue. En vue d'éviter des retards qui pourraient résulter de cette exigence, il est conseillé au transporteur de se munir des
traductions nécessaires.

b) Les indications portées sur le i i étre ou i de maniére qu’elles soient
nettement les sur tous les feuillets. Les feuillets il les seront refusés par les autorités douaniéres.

o

Des feuilles annexes du méme modeéle que le manifeste ou des documents commerciaux comportant toutes les indications du

manifeste peuvent étre attachés aux volets. Dans ce cas, tous les volets devront porter les indications suivantes:

i) nombre de feuilles annexes (case 8);

i) nombre et nature des colis ou des objets ainsi que le poids brut total des marchandises énumérées sur ces feuilles annexes
(cases 9a 11).

e

Lorsque le carnet TIR couvre un ensemble de véhicules ou plusieurs conteneurs, le contenu de chaque véhicule ou de chaque
conteneur sera indiqué séparément sur le manifeste. Cette indication devra étre précédée du No d'immatriculation du véhicule
ou du No d'identification du conteneur (rubrique 9 du manifeste).

e) De méme, s'il y a plusieurs bureaux de douane de départ ou de destination, les inscriptions relatives aux marchandises prises
en charge ou destinées a chaque bureau de douane seront nettement séparées les unes des autres sur le manifeste.

. Listes de colisage, photos, plans, etc: Lorsque, pour l'identification des marchandises pondéreuses ou volumineuses, les autorités
douaniéres exigeront que de tels documents soient annexés au carnet TIR, ces derniers seront visés par les autorités douaniéres et
attachés a la page 2 de la couverture. Au surplus, une mention de ces documents sera faite dans la case 8 de tous les volets.

»

Signature: Tous les volets (rubriques 14 et 15) seront datés et signés par le titulaire du carnet TIR ou par son représentant.
C. Incidents ou accidents

13. S'il arrive en cours de route, pour une cause fortuite, qu'un scellement douanier soit rompu ou que des marchandises périssent ou
soient endommagées, le transporteur s’adressera immédiatement aux autorités douaniéres s'il s’en trouve & proximité ou, a défaut, a
d'autres autorités compétentes du pays ou il se trouve. Ces derniéres établiront dans le plus bref délai le procés-verbal de constat
figurant dans le carnet TIR.

14. En cas d'accident nécessitant le transbordement sur un autre véhicule ou dans un autre conteneur, ce transbordement ne peut
s'effectuer qu'en présence de l'une des autorités désignées a la régle 13 ci-dessus. Ladite autorité établira le procés-verbal de
constat. A moins que le carnet ne porte la mention «marchandises pondéreuses ou volumineuses», le véhicule ou conteneur de
substitution devra étre agréé pour le transport de marchandises sous scellements douaniers. En plus, il sera scellé et le
scellement apposé sera indiqué dans le procés-verbal de constat. Toutefois, si aucun véhicule ou conteneur agréé n'est
disponible, le transbordement pourra étre effectué sur un véhicule ou dans un conteneur non agréé, pour autant qu'il offre des
garanties suffisantes. Dans ce dernier cas, les autorités douaniéres des pays suivants apprécieront si elles peuvent, elles
aussi, laisser continuer dans ce véhicule ou conteneur le transport sous le couvert du carnet TIR.

15. En cas de péril imminent nécessitant le déchargement immédiat, partiel ou total, le transporteur peut prendre des mesures de
son propre chef sans demander ou sans attendre l'intervention des autorités visées a la régle 13 ci-dessus. Il aura alors a
prouver qu’il a di agir ainsi dans l'intérét du véhicule ou conteneur ou de son chargement et, aussitét aprés avoir pris les
mesures préventives de premiére urgence, avertira une des autorités visées a la régle 13 ci-dessus pour faire constater les
faits, vérifier le chargement, sceller le véhicule ou conteneur et établir le procés-verbal de constat.

d

Le procés-verbal de constat restera joint au carnet TIR jusqu’au bureau de douane de destination.

17. 1l est recommandé aux associations de fournir aux transporteurs, outre au modéle inséré dans le carnet TIR lui-méme, un
certain nombre de formules de P.V. de constat rédigées dans la ou les langues des pays & traverser.
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Liste des marchandises devant étre
impérativement transportées sous le couvert
de ce carnet TIR tabac/alcool

1) Alcool éthylique non dénaturé d'un titre alcoométrique volumique de 80% vol ou
plus (code SH: 22.07.10)

2) Alcool éthylique non dénaturé d'un titre alcoométrique volumique de moins de
80%; eaux-de-vie, liqueurs et autres boissons spiritueuses; préparations alcooliques
composées des types utilisés pour la fabrication des boissons (code SH: 22.08)

3) Cigares (y compris ceux a bout coupé) et cigarillos, contenant du tabac (code SH:
24.02.10)

4) Cigarettes contenant du tabac (code SH: 24.02.20)

5) Tabac a fumer, méme contenant des succédanés de tabac en toute proportion
(»"code SH: 24.03.11 et 24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, par. 35) <)

List of goods which must be transported
under cover of this
tobacco/alcohol TIR carnet

(1) Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of 80% vol or higher
(HS code: 22.07.10)

(2) Undenatured ethyl alcohol of an alcoholic strength by volume of less than 80% vol;
spirits, liqueurs and other spirituous beverages; compound alcoholic preparations
of a kind used for the manufacture of beverages (HS code: 22.08)

(3) Cigars, cheroots and cigarillos, containing tobacco (HS code: 24.02.10)

(4) Cigarettes containing tobacco (HS code: 24.02.20)

(5) Smoking tobacco, whether or not containing tobacco substitutes in any proportion
(»”HS code: 24.03.11 and 24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, para. 35) <)

Nepe4yeHb rpy3oB, KOTOPbIe AOJIKHbI
nepeBO3UTLCSA C NPUMEHEeHUeM
HacToswen KHKku MAOr
"TabauyHble nsnenusa/AnkorosibHbiIe HaNUTKn"

1) HepeHaTypupoOBaHHLIV 3TUMOBLIA CNUPT, coAaepXaluin No o6bLemMy He meHee 80%
yucroro cnupra (kog CC: 22.07.10)

2) HepeHaTypupOBaHHbIA 3TUNOBLIW CNUPT, coAepXaluuii No o6bLemMy MmeHee 80%
YUCTOro cnupTa; CNUpPThbI, IMKepbI U Aipyrue CnMpTHbIe HaNnMTKn; coeanHeHUs Ha
CNUPTOBOM OCHOBE, UCNONb3yeMble AN U3roToBNeHus1 HaNnMTKoB (koA CC: 22.08)

3) Cwurapbl, MaHUNbCKME CUrapbl U cUrapbl TUna "‘curapunbo’, cogepxatlime Tabak
(kop CC: 24.02.10)

4) CuraperTbl, coaepxawme Tabak (kog CC: 24.02.20)

5) KypuTtenbHbi Tabak, co, 7 Tenu Tab B no6on nponopunm nnm
He copepxalmin ux (»” koA CC: 24.03.11 n 24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, nap. 35) <)

G M5
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VOUCHER N° 1 pce . TIRCARNET ‘Mo (white)]

3. Name of the international organization

2. Customs office(s) of departure
1. 2.
3.

4.  Holder of the carnet (identification number, name, address

For official use and country)

5. Country/Countries of departure| 6.  Country/Countries of destination

7. Registration No(s). of road vehicle(s) 8. Documents attached to the manifest

GOODS MANIFEST

9. (a) Load compartment(s) or 10. Number and type of packages or articles; description of goods 11. Gross 16.Seals or
container(s) weight identificafion
(b) Marks and Nos. of inkg marks
packages or articles applied,
(number,
identification)
12. Total numbgr of packages entered Number | 13. | declare the information in items §17. Customs office of departure. Customs
on Ih_e rn_amfest 1-12 above to be correct officer's signature and Customs office
Destination: and complete date stamp

- 14. Place and date
1. Customs office 15.  Signature of holder or agent

2. Customs office

3. Customs office

18. Certificate for goods taken under control (Customs office of
departure or of entry en route)

19. Seals or identification marks | 20. Time-limit for transit
found to be intact

21. Registered by the Customs office at under No.

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at which the
load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature and Customs
office date stamp

COUNTERFOIL N° 1 paces of TIR CARNET W

6.  Customs officer's signature and
1. Accepted by the Customs office at Customs office date stamp

2. Under No.

3 Seals or identification marks applied

4. I:I Seals or identification marks found to be intact

5. Miscellaneous (route prescribed, Customs office at which the load must be
produced, etc.)
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. TIRCARNET M5’ 7

2. Customs office(s) of departure
1 2

3.

3. Name of the international organization

For official use

4. Holder of the carnet (identification number, name, address
and country)

5. Country/Countries of departure | 6.  Country/Countries of destination

7. Registration No(s). of road vehicle(s)

GOODS MANIFEST

8. Documents attached to the manifest

9. (a) Load compartment(s) or

container(s)

(b) Marks and Nos. of
packages or articles

10. Number and type of packages or articles; description of goods 1.

Gross 16. Seals or

weight identification

inkg marks.
applied,
(number,
identification)

12. Total number of packages entered Number | 13.
on the manifest
Destination:
1. Customs office 15.

2. Customs office

3. Customs office

I declare the information in items
1-12 above to be correct

and complete

14. Place and date

Signature of holder or agent

17. Customs office at departure. Customs
officer's signature and Customs office
date stamp

18. Certificate for goods taken under control (Customs office of
departure or of entry en route)

24. Certificate of termination of the TIR operation (Customs office
of exit en route or of destination)

19. Seals or identification marks
found to be intact

20. Time-limit for transit

I:] 25. Seals or identification marks found to be intact

21. Registered by the Customs office at under No.

26. Number of packages for which the termination of the TIR
operation is certified

R

22. Miscellaneous (itinerary stipulated, Customs office at which the
load must be produced, etc.)

23. Customs officer's signature and Customs
office date stamp

TIR CARNET

PAGE 2

27. Reservations

28. Customs officer's signature and
Customs office date stamp

COUNTERFOIL N° 2

PAGE 2

of TIR CARNET

1. Arrival certified by the Customs office at

6.  Customs officer's signature and
Customs office date stamp

2. |:| Seals or Identification marks found to be intact

specified in the manifest)

3. Number of packages for which the termination of the TIR operation is certified (as

4. New seals affixed

5. Reservations

[Annex 1
page 13
(green)]
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Certified report page 14
Drawn up in accordance with article 25 of the TIR Convention (ye"ow)]

(See also Rules 13 to 17 regarding the use of the TIR carnet)

=
1. Customs offi f depart ,/t
ustoms office(s) of departure ., TIR CARNET W
3. Name of the international organization
4. Registration No(s). of road vehicle(s) 5. Holder of the carnet (identification number, name, address
Identification No(s). of container(s) and country)
6. The Customs seal(s) is/are intact not intact 8. Remarks
7.  The load compartment(s) or intact not intact
container(s) is/are

9. D No goods appeared to be missing |:| The goods indicated in items 10 to 13 are missing (M) or have been
destroved (D) as indicated in column 12

10. (a) Load compartment(s) or 11.  Number and type of packages or articles; 12. 13. Remarks (give particulars of

container(s) description of goods MorD quantities missing or destroyed)

(b) Marks and Nos. of
packages or articles

14. Date, place and circumstances of the accident

15. Measures taken to enable the TIR operation to continue
[[] affixing of new seals: number
D transfer of load (see item 16 below)

[ other

16. If the goods have been transferred: description of road vehicle(s)/container(s) substituted
RegistrationNo. Approved No.of certificate Number and particulars
Yes No of approval of seals affixed
(a) vehicle O /
Identification No. D D !
(b) container EI E ;
17.  Authority which drew up this certified report 18. Endorsement of next Customs office reached by the TIR transport

Place/Date/Stamp Signature Signature

|:| Mark the appropriate boxes with a cross
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RULES REGARDING THE USE OF THE TIR CARNET page 15]

A. General
1. Issue: The TIR carnet may be issued either in the country of departure or in the country in which the holder is established or resident.

2. Language: The TIR carnet is printed in French, except for page 1 of the cover where the items are also printed in English; this page is

a translation of the « Rules regarding the use of the TIR carnet » given in French on page 2 of the cover. Additional sheets giving a
translation of the printed text may also be inserted.
Carnets used for TIR transports within a regional guarantee chain may be printed in any other official language of the United Nations
except for page 1 of the cover where items are also printed in English or French. The "Rules regarding the use of the TIR Carnet" are
printed on page 2 of the cover in the official language of the United Nations used and are also printed in English or French on page 3 of
the cover.

3. Validity: The TIR carnet remains valid until the completion of the TIR transport at the Customs office of destination, provided that it has
been taken under Customs control at the Customs office of departure within the time-limit set by the issuing association (item 1 of
page 1 of the cover).

4. Number of carnets: Only one TIR carnet need be required for a combination of vehicles (coupled vehicles) or for several containers
loaded either on a single vehicle or on a combination of vehicles (see also rule 10 d) below).

5. Number of Customs offices of departure and Customs offices of destination: Transport under cover of a TIR carnet may involve
several Customs offices of departure and destination but the total number of Customs offices of departure and destination shall not
exceed four. The TIR carnet may only be presented to Customs offices of destination if all Customs offices of departure have accepted
the TIR carnet (see also rule 10 ) below).

6. Number of forms: Where there is only one Customs office of departure and one Customs office of destination, the TIR carnet must
contain at least 2 sheets for the country of departure, 2 sheets for the country of destination and 2 sheets for each country traversed.
For each additional Customs office of departure (or destination) 2 extra sheets shall be required.

7. Presentation at Customs offices: The TIR carnet shall be presented with the road vehicle, combination of vehicles, or container(s) at
each Customs office of departure, Customs office en route and Customs office of destination. At the last Customs office of departure,
the Customs Officer shall sign and date stamp item 17 below the manifest on all vouchers to be used on the remainder of the journey.

B. How to fill in the TIR carnet

8. Erasures, over-writing: No erasures or over-writing shall be made on the TIR carnet. Any correction shall be made by crossing out the
incorrect particulars and adding, if necessary, the required particulars. Any change shall be initialled by the person making it and
endorsed by the Customs authorities.

9. Information concerning registration: When national legislation does not provide for registration of trailers and semi-trailers, the
identification or manufacturer’s no. shall be shown instead of the registration no.

10. The manifest:

(a) The manifest shall be completed in the language of the country of departure, unless the Customs authorities allow another
language to be used. The Customs authorities of the other countries traversed reserve the right to require its translation into their
own language. In order to avoid delays which might ensue from this requirement, carriers are advised to supply the driver of the
vehicle with the requisite translations.

(b) The information on the manifest should be typed or multicopied in such a way as to be clearly legible on all sheets.
lllegible sheets will not be accepted by the Customs authorities.

(c) Separate sheets of the same model as the manifest or commercial documents providing all the information required by the
manifest, may be attached to the vouchers. In such cases, all the vouchers must bear the following particulars:
(i) the number of sheets attached (box 8);
(i) the number and type of the packages or articles and the total gross weight of the goods listed on the attached sheets
(boxes 9 to 11).

(d) When the TIR carnet covers a combination of vehicles or several containers, the contents of each vehicle or each container shall
be indicated separately on the manifest. This information shall be preceded by the registration no. of the vehicle or the
identification no. of the container (item 9 of the manifest).

(e) Likewise, if there are several Customs offices of departure or of destination, the entries concerning the goods taken under
Customs control at, or intended for, each Customs office shall be clearly separated from each other on the manifest.

. Packing lists, photographs, plans, etc: When such documents are required by the Customs authorities for the identification of heavy
or bulky goods, they shall be endorsed by the Customs authorities and attached to page 2 of the cover of the carnet. In addition, a
reference shall be made to these documents in box 8 of all vouchers.

12. Signature: All vouchers (items 14 and 15) must be dated and signed by the holder of the carnet or his agent.
C. Incidents or accidents

13. In the event of Customs seals being broken or goods being destroyed or damaged by accident en route the carrier shall immediately
contact the Customs authorities, if there are any near at hand, or, if not, any other competent authorities of the country he is in. The
authorities concerned shall draw up with the minimum delay the certified report which is contained in the TIR carnet.

14. In the event of an accident necessitating transfer of the load to another vehicle or another container, this transfer may be carried out
only in the presence of one of the authorities mentioned in rule 13 above. The said authority shall draw up the certified report. Unless
the camnet carries the words « Heavy or bulky goods », the vehicle or container substituted must be one approved for the transport of
goods under Customs seals. Furthermore, it shall be sealed and details of the seal affixed shall be indicated in the certified report.
However, if no approved vehicle or container is available, the goods may be transferred to an unapproved vehicle or container,
provided it affords adequate safeguards. In the latter event, the Customs authorities of succeeding countries shall judge whether they,
too, can allow the transport under cover of the TIR carnet to continue in that vehicle or container.

o

. In the event of imminent danger necessitating immediate unloading of the whole or of part of the load, the carrier may take action on his
own initiative, without requesting or waiting for action by the authorities mentioned in rule 13 above. It shall then be for him to furnish
proof that he was compelled to take such action in the interests of the vehicle or container or of the load and, as soon as he has taken
such preventive measures as the emergency may require, he shall notify one of the authorities mentioned in rule 13 above in order that
the facts may be verified, the load checked, the vehicle or container sealed and the certified report drawn up.

>

. The certified report shall remain attached to the TIR carnet until the Customs office of destination is reached.

17. In addition to the model form inserted in the TIR carnet itself, associations are recommended to furnish carriers with a supply of certified
report forms in the language or languages of the countries of transit.
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ANEXA4 2

REGULAMENT PRIVIND CONDITIILE TEHNICE APLICABILE
VEHICULELOR  RUTIERE CARE POT FI ADMISE LA
TRANSPORTUL INTERNATIONAL SUB SIGILIU VAMAL

Articolul 1
Principii fundamentale

Pot fi agreate pentru transportul international de marfuri sub sigiliu vamal numai
vehiculele ale cdror compartimente rezervate incdrciturii sunt construite si
echipate astfel incat:

a) nicio marfd si nu poata fi scoasd din sau introdusd in partea sigilatd a
vehiculului fard a lasa urme vizibile de efractie sau fara a rupe sigiliul vamal;

b

=~

sigiliule vamal sa poata fi aplicat pe respectivele vehicule in mod simplu si
efiace;

c) sa nu contind spatii escamotate in care sa poata fi ascunse marfuri;

d

=

toate spatiile susceptibile de a contine marfuri sa fie usor accesibile pentru
controlul vamal.

Articolul 2

Structura compartimentului rezervat incarcaturii

(1)  Pentru a corespunde cerintelor articolului 1 al prezentelor norme:

a) elementele componente ale compartimentului rezervat incarcaturii (pereti,
podele, usi, acoperis, cadre verticale, cadre, traverse, etc.) se asambleaza fie
cu ajutorul unor dispozitive care nu pot fi scoase si repuse din exterior fara a
lasa urme vizibile, fie prin metode care produc o structurd care sa nu poatd fi
modificatd fard a lasa urme vizibile. Atunci cand peretii, podeaua, usile si
acoperisul sunt constituite din elemente diverse, acestea trebuie sa indepli-
neascd aceleasi cerinte si sd fie suficient de rezistente;

b) usile si orice alte sisteme de inchidere (inclusiv robinetele, chepengurile,
flangele, etc.) trebuie prevdzute cu un dispozitiv care sa permitd aplicarea
sigiliului vamal. Acest dispozitiv trebuie sa fie de asa naturd incat sa nu
poata fi scos si repus la loc din exterior fara a ldsa urme vizibile si nici
usa sau sistemul de inchidere sa nu poata fi deschise fara a rupe sigiliile
vamale. Sigiliile vamale trebuie protejate in mod corespunzator. Sunt
admise acoperisurile care se pot deschide.

c) deschizaturile de ventilatie si de scurgere trebuie prevazute cu un dispozitiv
care sa impiedice accesul in interiorul compartimentului rezervat incarcaturii.
Acest dispozitiv trebuie sa fie de asa natura incat sa nu poata fi scos si repus
la loc din exterior fara a lasa urme vizibile.

(2) Indiferent de dispozitii de la articolul 1 litera © din prezentul regulament,
se admit elementele constitutive ale compartimentului rezervat incarcéturii care,
din considerente practice, trebuie sa includa spatii libere (de exemplu, intre
placile unui perete dublu). Pentru ca astfel de spatii sd nu poatd fi folosite
pentru ascunderea de mdrfuri:

i) 1in cazul in care imbracamintea interioara a compartimentului acopera peretele
pe toata inaltimea de la podea pana la acoperis sau, in alte cazuri, atunci cand
spatiul existent intre aceastd imbracaminte si peretele exterior este in
intregime inchis, imbracamintea trebuie sa fie astfel fixatd incat sa nu poata

fi demontata ori repusd la loc fard a lasa urme vizibile; si
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i) atunci cind imbracamintea interioara a compartimentului nu acopera peretele
pe toatd Indltimea compartimentului rezervat incarcaturii si daca spatiile dintre
imbracaminte si peretele exterior nu sunt in intregime inchise, precum si in
toate cazurile in care apar spatii in constructia unui compartiment rezervat
incarcaturii, numarul spatiilor trebuie redus la minim si aceste spatii trebuie si
fie usor accesibile pentru controlul vamal.

(3) Lucarnele sunt permise, cu conditia sa fie fabricate din materiale suficient
de rezistente si sd nu poatd fi scoase sau repuse la loc din exterior fard a lasa
urme vizibile. Totusi, sticla este permisa dar, in cazul in care se foloseste altfel de
sticla decat sticld securizata, ferestrele trebuie s fie prevazute cu un grilaj metalic
fix care sd nu poata fi indepartat din exterior; dimensiunea ochiurilor grilajului nu
trebuie sa depaseasca 10 mm.

(4)  Deschizaturile amenajate in podea in scopuri tehnice, ca si cele de ungere,
intretinere si reumplere a lazii cu nisip, sunt permise numai cu conditia sd fie
prevazute cu un capac care poate fi fixat astfel incat accesul din exterior la
compartimentul rezervat incarcaturii sa nu fie posibil.

Articolul 3

Vehiculele cu prelata

(1)  Vehiculele cu prelatd trebuie sa satisfaca conditiile de la articolele (1)
si (2) ale prezentelor reglementdri. In plus, aceste vehicule trebuie sa se
conformeze conditiilor prezentului articol.

(2)  Prelata trebuie sa fie confectionata fie dintr-o tesdturd rezistenta, fie dintr-o
tesdturd acoperitd cu material plastic sau cauciucat, neextensibil si suficient de
rezistent. Prelata trebuie sd fie in stare buna si confectionatd astfel incat, odatd ce
dispozitivul de inchidere a fost fixat, sa nu permitd accesul la compartimentul
rezervat incércaturii fard a lasa urme vizibile.

(3) In cazul in care prelata este alcatuita din mai multe bucati, marginile
acestora trebuie indoite una intr-alta si asamblate cu ajutorul a doud cusaturi la
o distantd de cel putin 15 mm. Aceste cusdturi se executa conform schitei nr. 1
anexatd la prezentele reglementari. Totusi, cand pentru anumite parti ale prelatei
(cum ar fi partea rabatabila din spate si colturile intarite) nu este posibil sa se
asambleze partile in acest mod, va fi suficient sa se plieze capatul partii supe-
rioare si sa se faca cusaturile conform schitelor nr. 2 sau nr. 2(a), anexate la
prezentele reglementari. Una dintre cusaturi nu va fi vizibila decat din interior, iar
culoarea firului utilizat pentru aceasta cusdturd trebuie sa difere net de culoarea
prelatei, ca si de culoarea firului utilizat pentru cealaltd cusatura. Toate cusaturile
vor fi trase la masina.

(4)  In cazul in care prelata este dintr-o tesiturd acoperitd cu material plastic si
este confectionatd din mai multe fasii, acestea pot fi, de asemenea, lipite
impreund conform schitei nr. 3 anexata la prezentele reglementari. Marginea
unei fasii acopera marginea celeilalte fasii pe o latime de cel putin 15 mm.
Unirea fasiilor va fi asiguratd pe toatd aceastd latime. Marginea exterioard de
asamblat trebuie sa fie acoperita de o panglica din material plastic cu o litime de
cel putin 7 mm, care se fizeaza prin acelasi proces de lipire. Se imprima pe
aceastd banda de plastic, ca si pe o latime de cel putin 3 mm de fiecare parte a
acesteia, un relief uniform si vizibil. Asamblarea se efectueaza astfel incat fasiile
sa nu poata fi separate si apoi reasamblate fard a lasa urme vizibile.
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(5) Reparatiile se efectueaza conform metodei ilustrate in schita nr. 4, anexatd
la prezentele reglementdri. Marginile se pliaza una intr-alta si se asambleazd prin
douad cusaturi vizibile si distantate cu cel putin 15 mm; culoarea firului vizibil din
interior trebuie va fi diferitd de cea a firului vizibil din exterior si de cea a
prelatei; toate cusdturile vor fi trase la masind. Atunci cand trebuie efectuate
reparatiile la o prelata deterioratd aproape de margini, inlocuindu-se fasia dete-
rioratd cu altd fasie, cusatura va fo trasd conform dispozitiilor de la alineatul (3)
al prezentului articol si conform schitei nr. 1 anexata la prezentele reglementari.
Reparatiile prelatelor din tesaturd acoperita cu material plastic se pot efectua, de
asemenea, conform metodei descrise in prezentul articol la alineatul 4, dar in
acest caz sudura va trebui efectuatd pe ambele fete ale prelatei, fasia fiind pusa pe
fata interioara.

(6) Prelata se fixeazd pe vehicul astfel incat sa rdaspunda strict conditiilor
prevazute la articolul 1 literele (a) si (b) din prezentele reglementari. Se pot
folosi urmatoarele sisteme:

a) Prelata se poate fixa cu ajutorul:
i) belciuge metalice aplicate vehiculului;
ii) ochiuri practicate in marginea prelatei; si

iii) o legatura de inchidere care sd treaca prin belciuge pe deasupra prelatei si
sd ramana vizibil la exterior pe toatd lungimea sa.

Prelata va acoperi elementele solide ale vehiculului pe o distantd de cel putin
250 mm masuratd incepand din centrul belciugelor de fixare, exceptand
cazurile in care sistemul de constructie a vehiculului ar impiedice el insusi
orice acces la compartimentul rezervat incarcaturii.

b

~

Atunci cand fiecare margine a prelatei trebuie fixata definitiv la vehicul, cele
asamblarea va fi continua si realizatd cu ajutorul unor dispozitive solide.

c) Atunci cand se foloseste un sistem de inchidere a prelatei, acesta trebuie sa
uneasca strans fasiile prelatei in pozitia inchis la exteriorul compartimentului
rezervat incarcaturii (a se vedea, de exemplu, schita nr. 6).

(7)  Prelata va fi sustinuta de o suprastructura adecvata (pereti, cercuri, sipci
etc.).

(8)  Intervalul dintre belciuge dintre ochiuri nu va depasi 200 mm. Chiar daca
intervalul este mai mare, nu trebuie sa depaseasca 300 mm intre belciuge si
ochiuri pe oricare laturd a peretelui atunci cand constructia vehiculului si
prelata sunt de natura sa impiedice orice acces la compartimentul rezervat incar-
caturii. Ochiurile vor fi intarite.

(9) Vor fi utilizate ca mijloace de inchidere::
a) cabluri de otel cu un diametru de cel putin 3 mm; sau

b) cordoane din canepa sau din sisal cu un diametru de cel putin 8 mm, imbracat
intr-un invelis din material plastic transparent neextensibil; sau

c) cabluri formate dintr-un anumit numar de fibre optice incorporate intr-un
invelis din otel torsadat, el insusi imbricat intr-un invelis din material
plastic transparent neextensibil; sau

d

=

cabluri formate dintr-un mijloc din material textil inconjurat de cel putin patru
toroane formate numai din fire de otel si acoperind in intregime mijlocul, cu
conditia ca diametrul acestor cabluri sa fie de cel putin 3 mm (fard a se tine
seama de invelisul transparent, daca acesta exista).

Cablurile conforme cu dispozitiile prezentului articol alineatele 9 (a) sau (d) al
vor putea fi imbracate intr-un invelis din material plastic transparent neextensibil.
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in cazurile in care prelata trebuie fixatd pe caroserie pe un sistem de constructie
care respectd in rest dispozitiile de la alineatul 6 (a) al prezentului articol, se
poate folosi ca modalitate de fixare o chingd (schita nr. 7 din prezenta anexa
prezintad un exemplu al unui astfel de sistem de constructie). Chinga trebuie sa
respecte cerintele de la alineatul (11) (a) (iii) in ceea ce priveste materialul,
dimensiunile si forma.

(10)  Fiecare tip de cablu sau cordon va trebui si fie dintr-o singurd bucata si
prevazut cu un cap metalic dur la fiecare extremitate. Fiecare cap metalic trebuie
sd permitd trecerea legaturii sigiliului vamal. Dispozitivul de fixare al fiecarui cap
metalic al cablului conform cu dispozitiile prezentului articol alineatele 9(a), (b)
si (d) trebuie sd comporte un nit gol traversand cablul sau cordonul si permitind
trecerea legaturii sigiliului vamal. Cablul sau cordonul va trebui sa ramana vizibil
de o parte si de alta a nitului gol, astfel incat s fie posibil sd se constate ca acest
cablu sau cordon este intr-adevar dintr-o singurd bucata (a se vedea schita nr. 5
anexatd la prezentele reglementari).

(11)  La deschizaturile practicate in prelata folosite la incarcare sau descarcare,
cele doud margini ale prelatei trebuie unite. Se pot folosi urmdtoarele sisteme:

a) Cele doua margini ale prelatei trebuie sd se suprapund in mod corespunzitor.
De asemenea, ele se pot inchide prin:

i) o parte rabatabild, cusutd sau sudata, asa cum se prevede la alineatele (3)
si (4) din prezentul articol,

i) inele si ochiuri care indeplinesc conditiile de la alineatul (8) al prezentului
articol, inelele fiind fabricate din metal, si

iii) o chingd dintr-o singurd bucata fabricata dintr-un material corespunzator,
neextensibil, cu latimea de cel putin 20 mm si grosimea de cel putin
3 mm, trecutd prin inele, care sa uneascd cele doua margini ale prelatei
si partea rabatabila; chinga se fixeaza pe interiorul prelatei si se prevede
fie cu:

— un ochi care sa preia franghia, asa cum se mentioneaza la alineatul (9)
din prezentul articol, fie cu

— un ochi care poate fi prinsd de un inel metalic, asa cum se
mentioneaza la alineatul (6) din prezentul articol si legata cu
franghia, asa cum se mentioneaza la alineatul (9) din prezentul articol.

Partea rabatabild nu este necesara in cazul in care se prevede un dispozitiv
special, cum ar fi o sicand care sd impiedice accesul fara a se lasa urme
vizibile la compartimentul rezervat incarcaturii. Nu se va solicita aplicarea
partii rabatabile pentru vehicule cu prelate culisante.

b) Un sistem special de inchidere care sd uneascd strdns marginile prelatelor,
atunci cand compartimentul rezervat incarcaturii este inchis si sigilat. Sistemul
se prevede cu o deschizatura prin care sd poata trece un inel metalic, asa cum
se mentioneazd la alineatul (6) din prezentul articol, si sd fie asigurat cu
franghia, asa cum se mentioneaza la alineatul (9) din prezentul articol. Un
astfel de sistem este descris in schita nr. 8 la prezenta anexa.

Articolul 4
Vehicule cu prelate culisante
(1) Acolo unde este cazul, se aplicd prevederile articolelor 1, 2 si 3 ale

prezentului regulament vehiculelor cu prelate culisante. In plus, aceste
vehicule trebuie sa se conformeze prevederilor prezentului articol.
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(2) Prelatele culisante, podeaua, usile si celelalte parti constitutive ale comparti-
mentului rezervat incdrcaturii se vor conforma fie cerintelor articolului 3
alineatele 6, 8, 9 si 11 din prezentele reglementiri, fie celor stipulate la
alineatele de la (i) la (vi) de mai jos.

i) Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale
compartimentului de marfa trebuie asamblate fie cu ajutorul unor dispo-
zitive care nu pot fi indepdrtate si repozitionate din exterior fard a se lasa
urme vizibile, fie prin metode ce produc o structura care sda nu poatd fi
modificatd fara a se lasa urme vizibile.

ii) Prelata va acoperi elementele solide din partea de sus a vehiculului cu cel
putin 1/4 din distanta efectiva dintre chingile de intindere. Prelata va
acoperi elementele solide din partea de jos a vehiculului cu cel putin
50 mm. Deschiderea orizontala dintre prelatd si partile solide ale compar-
timentului rezervat incarcaturii nu poate depasi 10 mm masurat perpen-
dicular pe axa longitudinald a vehiculului, dupd inchiderea si sigilarea
pentru vamd a compartimentului rezervat incarcaturii.

iii) Sistemul de ghidare a prelatei culisante, dispozitivele de intindere a
prelatei culisante si alte parti mobile trebuie asamblate in asa fel incat,
atunci cand sunt inchise si sigilate de vama, usile si alte parti mobile sa
nu poatd fi deschise sau inchise din exterior fard a se lasa urme vizibile.
Sistemul de ghidare a prelatei culisante, dispozitivele de intindere a
prelatei culisante si alte parti mobile trebuie asamblate in asa fel incat,
odata ce dispozitivele de inchidere au fost securizate, sa fie imposibil
accesul la compartimentul de marfa fara a se lasa urme vizibile. Un
exemplu de astfel de sistem este prezentat in schita nr. 9 atasatid la
prezentele reglementari.

iv) Distanta orizontala dintre belciuge, folosite in scopuri vamale, pe partile
solide ale vehiculului, nu trebuie sa fie mai mare de 200 mm. Cu toate
acestea, spatiul poate fi mai mare, dar fard a depasi 300 mm intre
belciugele pe ambele parti verticale, in cazul in care constructia vehi-
culului si prelatele sunt de natura sa impiedice orice acces la comparti-
mentul rezervat incarcaturii. in orice caz, trebuie respectate conditiile
prevézute la punctul (ii) de mai sus.

v) Distanta dintre chingile de intindere nu va fi depdsi 600 mm.

vi

=

Legiturile folosite pentru fixarea prelatelor de partile fixe ale vehiculului
se vor conforma cerintelor de la articolului 3 alineatul (9) din prezentele
reglementari.

Articolul 5
Vehicule cu plafon culisant cu prelata
(1)  Acolo unde este cazul, vehiculelor cu plafon culisant cu prelata li se aplica

prevederile articolelor 1, 2, 3 si 4 din prezentele reglementari. in plus, aceste
vehicule trebuie sa se conformeze prevederilor prezentului articol.
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(2)  Plafonul culisant cu prelatd trebuie sd indeplineascd cerintele previzute la
punctele (i)-(iii) de mai jos.

(i) Plafonul culisant cu prelata trebuie asamblat fie cu ajutorul unor dispozitive
care nu pot fi indepartate si repozitionate din exterior fird a se ldsa urme
vizibile, fie prin metode ce produc o structura care s nu poatd fi modificata
fara a se lasa urme vizibile.

(ii) Prelata-plafon culisantd trebuie si se suprapund peste partea solidd a
plafonului din partea din fatd a compartimentului de marfa, astfel incat
prelata sd nu poate fi trasd peste marginea de sus a Intdriturii de plafon
superioare. Pe lungimea compartimentului de marfd, de ambele parti, in
bordura prelatei trebuie introdus un cablu de otel pretensionat, in asa fel
fncat sd nu poatd fi scos si reintrodus fard a se lidsa urme vizibile.
Prelata-plafon trebuie fixatd de glisiera in asa fel incat sd nu poatd fi
desprinsa si refixata fara a se lasa urme vizibile.

(iii) Sistemul de ghidare a plafonului culisant, dispozitivele de intindere a
plafonului culisant gi alte parti mobile trebuie asamblate in asa fel incat,
atunci cand sunt inchise si sigilate de vama, usile, plafonul si alte parti
mobile sd nu poatd fi deschise sau inchise din exterior fara a se lasa
urme vizibile. Sistemul de ghidare a plafonului culisant, dispozitivele de
intindere a plafonului culisant si alte parti mobile trebuie asamblate in asa
fel incat, odatd ce dispozitivele de inchidere au fost securizate, sa fie
imposibil accesul la compartimentul de marfa fira a se lasa urme vizibile.

Un exemplu de posibil sistem de constructie este prezentat in schita nr. 10 atasatd
la prezentele reglementari.
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Schita nr. 1

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN CUSATURA

Vedere din exterior

Cusatura

Vedere din interior

Cusatura Cusatura
(fir de culoare diferita de cea a
prelatei si de cea a firului celeilalte
cusaturi)

Sectiunea a-a'

N

N
A\

PN

2

Cusatura cu doua tivuri a

cel putin Fir vizibil numai din interior si de
15 mm culoare diferita de cea a prelatei si
de cea a firului celeilalte cusaturi
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Schita nr. 2

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN CUSATURA

Cusatura de colt a

Cusatura

Vedere din exterior

Cusatura

Cusatura (fir de culoare diferita
de cea a prelatei si de cea a
firului celeilalte cusaturi)

Vedere din interior

Sectiunea a-a' (*) ) a

Cca 40 mm

Fir vizibil numai din interior
si de culoare diferita de
cea a prelatei si de cea §§

a firului celeilalte cusaturi N

A al

(*) Aceasta schita descrie sectiunea superioara pliatad a prelatei, asa cum se prevede la articolul 3 alineatul (3) din
anexa 2.
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Schita nr. 2(a)

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN CUSATURA

Cusatura de colt a

Cusatura

Vedere din exterior

Cusatura

Cusatura (fir de culoare diferita
de cea a prelatei si de cea a
firului celeilalte cusaturi)

Vedere din interior

Sectiunea a-a' (*)
=
a

A
Fir vizibil numai din interior Cca 40 mm
si de culoare diferita de 2
cea a prelatei si de cea
a firului celeilalte cusaturi
e ) Y
N &

(*) Aceasta schita descrie sectiunea superioara pliata, asa cum se prevede la articolul 3 alineatul (3) din anexa 2.
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Schita nr. 3

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI ASAMBLATE PRIN SUDURA

Vedere din exterior

Sectiunea a-a'

Banda din material plastic

\j Sectiunea a-a'

< 13 >
+3+€ 7 )4—3—>
15 rd

> Marimile sunt date in milimetri

Vedere din interior
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Schita nr. 4

REPARAREA PRELATEI

Vedere din exterior

Vedere din interior

Q\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\ §
I \

\ \\\%\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘\‘k\\\\\\\\\\\\ 3
\\ MIINNNIN

Z

Sectiunea a-a' a

cel putin
15 mm

~ Cusaturi

Cusaturi (*)

Exterior

Interior

(*) Firele vizibile din interior au culoare diferita de cea a firelor vizibile din exterior si de culoarea prelatei.
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Schita nr. 5

SPECIMEN DE RACORD

1. Vedere laterala : fata

Nit gaurit pentru trecerea legaturii plumbului
vamal (dimensiunile minime ale deschiderii:

largime 3 mm, lungime 11 mm)
\ Cablu sau coarda

Tub din material
plastic transparent

Nit plin

Racord
metal dur

Orificiu pentru inchi dere de
catre transportator

2. Vedere laterald : spate
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Schita nr. 6

MODEL DE SISTEM DE iNCHIDERE A PRELATEI

M @ @)

LY

———
—
%
\
\/
k
%
—

LY

Descriere

Sistemul de inchidere a prelatei este acceptabil, cu conditia a de a se fixa cu cel putin un inel metalic la fiecare
extremitate a usii. Deschiderile prin care trece inelul respectiv sunt ovale si au strict marimea necesara pentru
trecerea inelului. Partea vizibila a inelului metalic care depaseste grosimea cablului de inchidere nu este mai
mare decét de douad ori grosimea respectiva atunci cand sistemul este inchis.
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Schita nr. 7

EXEMPLE DE PRELATE FIXATE PE CAROSERIE CU FORMA SPECIALA

Sectiunea a-a'

Sasiu Chinga Inel Prelata
Descriere

Sistemul de inchidere a prelatei este acceptabil, cu conditia ca inelele sa fie ingropate in profil si sé nu iasa in afara mai mult
decét adancimea maxima a profilului. Largimea profilului trebuie s fie cat mai redusé posibil.
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Schita nr. 8

SISTEM DE INCHIDERE A PRELATEI LA DESCHIZATURILE PENTRU INCARCARE SI DESCARCARE

Schita nr. 8.1
Schitanr. 8.2 g ol

Schitanr. 8.4 Schita nr. 8.3
Schita nr. 8.1 Schita nr. 8.3
. N 3
Prelata $i banda 3 Nit
de plastic Nit @
Ry
N |k
v i g
L S
B Balama
i
sy ) _— =
.\\\\n\\\k\\\\\& Tiv cu chingd 3
A Vedere frontald Vedere laterald
Prelata %
e  e— ’ x é/,,
tiu > T ——
A A ) Spatiu %774 = Profilul tijei de
Prelata Profilul de pentru tiv inchidere
inchidere Vedere de sus
Schita nr. 8.2 Schita nr. 8.4
Nit .
Nit [o ~ Tij& de inchidere
o ‘ ‘
{ =ad
A !
Placa | A
metalica | AT A
‘ Capac U B
\ ||| transparent
R 3 7 .
U Cablu sau coarda Inel si ochi
Vedere din exterior Vedere din interior deinchidere

Descriere

n acest sistem de inchidere, cele dou# margini ale deschizaturii prelatei folosite pentru incarcare si descarcare sunt unite cu
ajutorul unei tije de Tnchidere din aluminiu. Deschizaturile prelatei sunt prevazute cu o bordura pe intreaga lor lungime, care
include franghia (a se vedea schita nr. 8.1). Astfel este imposibild scoaterea prelatei in afara profilului tijei. Bordura se va afla la
exterior si se sudeaza, aga cum se descrie la articolul 3 alineatul (4) din anexa 2 la conventie.

Marginile trec in profilurile deschise ale tijei de aluminiu si culiseaza pe doua canale paralele longitudinale, care trebuie sé fie
inchise la capatul inferior. Atunci cand tija de inchidere se afld in pozitia superioard, marginile prelatei sunt unite.

La capatul superior al deschizaturii, tija de inchidere este opritd de un capac din plastic transparent fixat prin nituire pe prelata
(a se vedea schita nr. 8.2). Tija de inchidere consta in doud sectiuni unite printr-o balama nituitd, care permite plierea pentru o
usoara montare si demontare. Aceasta balama trebuie conceputé in asa fel incat sa nu permitéd scoaterea pivotului de articulatie
odata ce sistemul este inchis (a se vedea schita nr. 8.3).

La partea inferioard a tijei de inchidere se afla o deschizétura prin care trece inelul. Deschizatura este ovald si de marime
suficienta pentru a permite trecerea inelului prin ea (a se vedea schita nr. 8.4). Franghia de strangere TIR se trage prin acest inel
pentru a fixa tija de inchidere.



02009D0477 — RO — 01.07.2018 — 002.001 — 49

Schita nr. 9

EXEMPLU DE CONSTRUCTIE A UNUI VEHICUL CU PRELATE CULISANTE

_ Schifanr. 9.5 Schitanr. 9.1

! Schitanr. 9.2 Plangeul
compartimentului Prelati

de nlaﬁ —

Cablu de
= inchidere
Inel de fixare >~ R

/
Cablu de |

inchidere/ RN AN
— \\ \\ \ Schita nr. 9.1 \\ Schitanr. 9.4
"\ Schitanr.9.3
\  Distanta dintre
chingile de intindere
Schita nr. 9.2 Schitanr. 9.3
SISTEMUL DE GHIDARE A PRELATEI SI SUPRAPUNEREA PRELATEI —
SUPRAPUNEREA IN PARTEA SUPERIOARA PARTEA INFERIOARA

Dispozitiv de
intindere

-y Plafon
{| Glisiera chingii de intindere

Intériturd de plafon superioard

Apiratoare /[’ Montant
]
/
f ’ Prelata culisanta
\‘ :
Suprapunerea Plan
; : e seul
\ prelatei trebuie sa fie  Chinga de intindere compartimentului
i d; cel pul::ln Ya din de marfa
distanta dere. Suprapunerea prelatei
Glisiera chingile de intindere (rehyie si fie de cel 1 ; 3%
montant putin 50 mm N
Prelata Ochiul prelatei .
culisanta Montant ] Intaritura de plafon inferioara
Cablu de inchldere\
Inel pe intaritura Carligul chingii de
de plafon inferioara intindere
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Schita nr. 9 (continuare)

Schita nr. 9.4

Pentru a tensiona prelatele culisante pe orizontald, se foloseste un mecanism cu clichet (in
mod normal in partea din spate a vehiculului). Aceasta schitd prezintd doua exemple, (a) si
(b), ale modului in care poate fi securizat clichetul sau dispozitivul de intindere cu reductor.

(a) Securizarea clichetului

Prelata culisanta Montanti de

\- _—"| colt posterior

Cablu de
inchidere

Dispozitiv cu
clichet _—

Atunci cand este inchis, capacul de
metal (reprezentat in transparenta)
trebuie securizat cu cablul de inchidere

Sectiune

(b) Securizarea dispozitivului de intindere cu reductor

Protectia manivelei cu trei discuri

Cablu de
inchidere

Un disc sudat
de sasiu

Ax

Doua discuri
sudate de ax

/

Splint elastic sudat
la ambele capete
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Schita nr. 9 (continuare)

Schita nr. 9.5

oo s Lo

Pentru a fixa prelata culisantd in partea cealaltd (in mod normal in partea din fatd a
vehiculului) se pot folosi urmatoarele sisteme, (a) sau (b).

(a) Capac de metal

Prelatd culisantd

| Perete anterior |

Planseul
Pilon de colt | / Zompa:;imentului
\\ ’ € marta

Sectiune

Ghidaj cablu
de inchidere

Ax de F
rotatie ¥ _ : "
. \ <25
- L e ¥ <25
Suport tub R : i S~ é
) . - Cablu de inchidere

Surub securizat prin
constructie Atunci cand este inchis, capacul de

metal (reprezentat in transparentd)

trebuie securizat cu cablul de inchidere

(b) Ochi oval ingust, sistem anti-ridicare pentru tubul de intindere

Perete Prelata
anterior culisanta

Pilon de
colt

Ghidaj
cablu de
inchidere

Ochi oval
ingust

Inel articulat | | Cablu de inchidere
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Schita nr. 10

EXEMPLU DE CONSTRUCTIE A UNUI VEHICUL CU PLAFON CULISANT CU PRELATA

Aceastd schitd prezinta un exemplu de vehicul si cerintele importante descrise
la articolul 5 din prezentele reglementari.

Schitanr. 102 Schita nr. 10.1 Cablu de otel pretensionat, cate un

cablu de fiecare parte

Schita nr. 10.3

Cablu de inchidere in jurul partii infericare
a compartimentului de marfa

Schitanr. 10.1

Doud cabluri de otel pretensionate, incorporate intr-o bordurd, sunt fixate pe fiecare parte a
compartimentului de marfa. Acest cablu de otel pretensionat este fixat in partea anterioara
(a se vedea schita 10.2) si posterioard a caroseriei (a se vedea schita 10.3). Forta de
tractiune, precum si discul de conectare de pe fiecare glisierd fac imposibild ridicarea
bordurii cu cablu de otel pretensionat deasupra intériturii de plafon superioare.

Prelata-plafon Disc de Prelata-plafon

Glisiera

Intaritura
de plafon

conectare \ -

Glisiera

o)

min, 40 mm

Cablu de otel pretensionat Intr-o bordurd. Forta de tractiune,
precum si discul de conectare de pe fiecare glisiera fac
imposibila ridicarea deasupra intariturii de plafon superioare
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Schita nr. 10 (continuare)

Schita nr. 10.2

Prelata-plafon culisantd trebuie sd se suprapund peste partea solida a plafonului in partea anterioara
a compartimentului de marfd, astfel incét prelata-plafon sa nu poatd fi trasd peste marginea de sus
a intariturii de plafon superioare.

Punctul de fixare a
cablului de otel
pretensionat este
acoperit complet si
securizat de
prelata-plafon

Prelata-
plafon este
securizati
in partea
anterioari,
deex. cuo
chingd,
conform
articolului 3
punctul 11

Cablu de otel pretensionat

Cablu de
inchidere

Punctul de fixare a
cablului de otel
pretensionat, securizat
prin nituire (nit complet)
sau prin sudare
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Schita nr. 10 (continuare)

Schitanr. 10.3

in partea posterioars, de plafon este fixat un dispozitiv special, cum ar fi o sican3, care impiedicd
accesul la compartimentul de marfa, fird a se lasa urme vizibile atunci cand usile sunt inchise si
sigilate.

v

"

Cablul pretensionat Punctul de fixare a

intrd intr-o bordurd cablului de otel
pretensionat este
acoperit complet, iar
capacul de metal este
securizat prin sudare sau
prin nituire (nit complet)

Dispozitiv de intindere pe
mecanismul de parghie. Prin
indoirea in jos a partii de plafon
care contine dispozitivul de
intindere, cablul de otel
pretensionat va fi intins

Glisiera prelatei-plafon
(inchisd) cu sistem de
blocare (induntru)

Prin Inchiderea si
sigilarea usilor,
sistemele sunt
securizate din punct
de vedere vamal.
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ANEX4 3

PROCEDURA DE AGREARE A VEHICULELOR RUTIERE CARE
CORESPUND CONDITIILOR TEHNICE PREVAZUTE DE
REGLEMENTARILE DIN ANEXA 2

GENERALITATI

1. Vehiculele rutiere pot fi agreate prin una dintre urmatoarele proceduri:
a) fie individual; sau
b) fie pe tip de constructie (o serie de vehicule rutiere).

2. Pentru vehiculele agreate se emite un certificat de agreare conform
modelului din anexa 4. Acest certificat va fi imprimat in limba tarii unde
a fost eliberat si in limba frncezd sau engleza. El va fi insotit, atunci cand
autoritatea care a eliberat certificatul de agreare va considera util, de foto-
grafii sau desene autentificate de autoritatea respectivi. Numdrul acestor
documente va fi, in acest caz, trecut de aceastd autoritate in rubrica nr. 6
a certificatului.

3. Certificatul de agreare se pastreaza la bordul vehiculului rutier.

4. Vehiculele rutiere trebuie prezentate din doi in doi ani in scopul verificarii si
eventualei prelungiri a agredrii, autorititile competente din tara in care
vehiculul este inmatriculat sau, in cazul vehiculelor neinmatriculate, autori-
tatile competente din tara in care domiciliazd proprietarul sau utilizatorul.

5. In cazul in care un vehicul rutier nu mai este conform cu conditiile tehnice
prevazute pentru agrearea sa, inainte de a putea fi utilizat din nou pentru
transportul marfurilor sub acoperirea carnetului TIR, el va trebui repus in
starea in care a obtinut agrearea, astfel incat sa satisfacd din nou aceste
conditii tehnice.

6. in cazul in care caracteristicile esentiale ale unui vehicul rutier se modifica,
vehiculul nu va mai fi considerat ca agreat si va trebui sd primeasca un nou
certificat de agreare de la autoritatea competentd, inainte de a fi utilizat
pentru transportul de marfuri sub acoperirea carnetului TIR.

7. Autoritatile competente ale tarii in care este inmatriculat vehiculul sau, in
cazul vehiculelor care nu necesita inmatricularea, autoritatile competente din
tara in care este stabilit proprietarul sau utilizatorul pot, dupa caz, retrage
sau reinnoi certificatul de agreare sau pot emite un nou certificate de
agreare, in imprejurdrile prevazute la articolul 14 din prezenta conventie si
la alineatele (4), (5) si (6) din prezenta anexa.

PROCEDURA PENTRU AGREAREA INDIVIDUALA

8. Proprietarul, operatorul sau reprezentantul unuia dintre acestia trebuie sa
solicite autoritatii competente agrearea individuala a vehiculului. Autoritatea
competentd inspecteaza vehiculul rutier prezentat in conformitate cu regulile
generale enuntate la alineatele (1)-(7) de mai sus si se asigura ca vehiculul
rutier respectd conditiile tehnice indicate in anexa 2 si, dupd agreare, emite
un certificat conform cu modelul din anexa 4.

PROCEDURA PENTRU AGREARE DUPA MODELUL TIP (SERIILE
VEHICULELOR RUTIERE)

9. 1In cazul in care vehiculele rutiere sunt fabricate in serie dup acelasi tip de
constructie, constructorul poate solicita autoritatii competente din tara de
fabricatie agrearea modelului tip.

10. Constructorul trebuie sd indice in cerere numerele sau literele de identificare
pe care le atribuie tipului de vehicul rutier la care se refera cererea de
agreare.

11. Cererea trebuie sa fie insotitd de desene si de specificatii detaliate ale
modelului tip de vehiculul rutier care urmeaza sa fie agreat.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Constructorul trebuie sd se angajeze in scris:

a) sd prezinte autoritatii competente vehiculele din tipul in cauza, dupd cum
autoritatea respectiva va dori sa verifice;

b) sa permitd autoritdtii competente sa verifice si alte exemplare in orice
moment pe durata productiei de tip respective;

c) sa informeze autoritatea competentd cu privire la orice modificare, indi-
ferent de importanta, de proiect sau de specificatii, inainte de a proceda
la modificarea respectiva;

d

N

sa aplice pe vehiculele rutiere, intr-un loc vizibil, numerele sau literele de
identificare ale modelului de constructie, precum si numarul de serie al
vehiculului (numarul de fabricatie);

e) sd tind evidents vehiculelor fabricate conform tipului agreat.

Autoritatea competentd trebuie sa indice ce modificari, daca este cazul,
trebuie aduse modelului tip propus pentru a putea acorda agrearea.

Nicio agreare pe tip de constructie nu va fi acordatd fard ca autoritatea
competentd sa fi constatat, prin verificarea unuia sau mai multor autove-
hicule fabricate conform respectivului tip de constructie, ca vehiculele de
acest tip satisfac conditiile tehnice prevazute in anexa 2.

Autoritatea competenta notifica in scris constructorului decizia sa de agreare
pe tip. Aceastd decizie se dateaza si se numeroteaza. Autoritatea care a luat
decizia trebuie sa fie clar indicata.

Autoritatea competenta ia masurile necesare pentru a elibera. pentru fiecare
vehicul construit in conformitate cu tipul de constructie agreat, un certificat
de agreare, ingrijindu-se de vizarea corespunzatoare a acestuia.

Titularul certificatului de agreare trebuie, inainte de a utiliza vehiculul pentru
transportul de marfuri sub acoperirea carnetului TIR, sa completeze in certi-
ficatul de agreare, dupa caz:

— numarul de inmatriculare acordat vehiculului (rubrica 1); sau

— 1n cazul unui vehicul care nu se inmatriculeaza, informatii privind
numele titularului si sediul acestuia (punctul nr. 8).

in cazul in care un vehicul care a fost agreat pe tip de constructie este
exportat intr-o altd tard parte contractantd la prezenta conventie, nu mai
este necesard o altd procedura de agreare in tara respectivd din motive de
import.

PROCEDURA DE ADNOTARE A CERTIFICATULUI DE AGREARE

in cazul in care se constatd ci un vehicul agreat, care transporti marfuri sub
acoperirea carnetului TIR, prezintd defecte majore, autorititile competente
ale partilor contractante pot fie sd refuze autorizarea vehiculului de a-si
continua drumul sub acoperirea carnetului TIR, fie sd permitd vehiculului
sa isi continue drumul sub acoperirea carnetului TIR pe teritoriul sau, luand
masurile de securitate necesare. Vehiculul agreat trebuie repus in stare satis-
facatoare in timpul cel mai scurt si, in orice caz, inainte de a fi utilizat din
nou pentru transport sub acoperirea carnetului TIR.

in fiecare dintre aceste cazuri autorititile vamale trec avizul corespunzitor la
rubrica 10 din certificatul de agreare al vehiculului. Vehiculul repus in starea
care sd justifice agrearea va fi prezentat autorititilor competente ale unei
parti contractante, care vor valida din nou certificatul, adaugand in rubrica
11 o mentiune care anuleaza adnotarile precedente. © vehicul al carui
certificat poarta o mentiune la rubrica 10, in temeiul dispozitiilor susmen-
tionate, nu poate fi utilizat din nou pentru transportul marfurilor sub
acoperirea carnetului TIR pana cand nu va fi repus intr-o stare satisficatoare
si pand cand adnotarile de la rubrica 10 nu vor fi anulate, conform celor de
mai sus.
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21.

22.

Orice mentiune inscrisd pe certificat va fi datata si autentificatd de autori-
tatile competente.

Atunci cand un vehicul prezintd defecte pe care autorititile vamale le
considerd de importantd minord si nu creeazd nici un risc de frauda, se
poate autoriza continuarea utilizdrii vehiculului pentru transportul marfurilor
sub acoperirea carnet TIR. Titularul certificatului de agreare va fi avizat cu
privire la aceastd defectiune si trebuie sa repund vehiculul intr-o stare cores-
punzdtoare intr-un termen rezonabil.
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ANEXA 4

MODELUL CERTIFICATULUI DE AGREARE A UNUI VEHICUL RUTIER

Modelul certificatului de agreare a unui vehicul rutier

CERTIFICAT DE AGREARE

A unui vehicul rutier pentru transportul marfurilor
sub sigiliu vamal

[O7=T g 11 or= 1 o T PP SRRSOt

Conventia TIR din 14 noiembrie 1975

ElIbErat de : i« isessscimmmssinssinmmmsnsmssismssminms i e 5o s sosast s5eF i maampssiasaiainsssss
(Autoritatea competenta)

[pagina 1]
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IDENTIFICARE

1.

Numar de inmatriculare .......c.cccoeeeveneieenn e,
Tipul vehiCululUi ..o,
NUMArUl SASIUIUI ...oceveeriieicciee e
Marca (sau numele constructorului) ..........c..c.....
Alte caracleristiCl .wucrsmmmumse: s v s

NUMArul de BNEXE: w-wisersvmsmrimss voresssems: soversam oo

Certificat nr.

AGREARE
] agreare individuala (*)

D agreare prin tipul de constructie (*)

Autorizatie nr. (daca este cazul) ........cccocveeveenee.

Valabil pana la

Stampila

TITULAR (constructor, proprietar sau utilizator) fyimalpertm ueh k:kk v TimarciGE

NUmMe Si adreSa ......ooevveeveeeviee e e

9.

REINNOIRE

Valabil pana la

Loc

Data

Semnaturd

Stampila

(*) a se marca cu ,, X"’ cdsuta corespunzétoare.

A se vedea ,,Avizul Important” de la pagina 4.

[pagina 2]
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Modelul certificatului de agreare al unui vehicul rutier (continuare)

OBSERVATII (rezervat autoritatilor vamale) Certificat nr.
10. Defecte constatate 11.  Remedieri
Autoritate Stampila Autoritate Stampila
Semnatura Semnatura
10. Defecte constatate 11. Remedieri
Autoritate Stampilad Autoritate Stampila
Semnatura Semnatura
10. Defecte constatate 11. Remedieri
Autoritate Stampila Autoritate Stampila
Semnatura Semnatura
12.  Alte mentiuni
A se vedea ,,Avizul Important” de la pagina 4.
[pagina 3]
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Modelul certificatului de agreare al unui vehicul rutier (continuare)

AVIZ IMPORTANT

1. Certificatul de agreare va fi insotit, daca autoritatea care I|-a eliberat considera
necesar, de fotografii sau desene autentificate de aceasta autoritate. Numarul
acestor documente va fi in acest caz inscris de aceasta autoritate in rubrica nr. 6 a
certificatului.

2. Certificatul va trebui sa se gaseasca la bordul vehiculului rutier. Acesta trebuie sa fie
originalul certificatului si nu o fotocopie.

3. Vehiculele rutiere vor fi prezentate la fiecare 2 ani, in scopul verificarii si reinnoirii
eventuale a agredrii, autoritatilor competente ale tarii unde vehiculul este inmatriculat
sau, In cazul vehiculelor neinmatriculate, autoritatilor tarii in care este domicilliat
proprietarul sau utilizatorul.

4. Daca un vehicul rutier nu mai satisface conditiile tehnice prescrise pentru agrearea
sa, va trebui, Thainte de a putea fi utilizat din nou pentru transportul marfurilor sub
acoperirea carnetului TIR, sa fie repus in starea in care a obtinut agrearea, astfel incit
sa corespunda din nou conditiilor tehnice.

5. Atunci cind caracteristicile esentiale ale unui vehicul rutier sunt modificate, acest
vehicul nu va mai fi considerat agreat si va trebui sa obtind o noua agreare din partea
autoritatii competente inainte de a putea fi utilizat pentru transportul marfurilor sub
acoperirea carnetului TIR.

[pagina 4]
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ANEXA 5

PLACILE TIR
Placile vor avea dimensiunile: 250/400 mm.

Literele TIR, scrise cu caractere latine majuscule, vor avea inaltimea de
200 mm si o grosime de cel putin 20 mm. Literele vor fi de culoare alba
pe un fond albastru.
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ANEXA 6

NOTE EXPLICATIVE

Introducere la notele explicative

iii)

0.1.

0.1.

in conformitate cu dispozitiile de la articolul 43 din prezenta conventie,
notele explicative interpreteaza anumite dispozitii ale prezentei conventii si
din anexele la aceasta. De asemenea, notele explicative descriu anumite
practici recomandate.

Notele explicative nu modificd dispozitiile prezentei conventii sau din
anexele la aceasta, ele precizeazd numai continutul, intelesul si aria de
cuprindere a acestora.

in mod deosebit, tinand seama de dispozitiile de la articolul 12 si din anexa 2
din prezenta conventie privind conditiile tehnice de agreare a vehiculelor
rutiere pentru transportul sub sigiliu vamal, notele explicative precizeaza,
unde este cazul, tehnicile de constructie care trebuie acceptate de partile
contractante ca fiind corespunzitoare acestor dispozitii. De asemenea,
notele explicative specificd, unde este cazul, ce tehnici de constructie nu
corespund acestor dispozitii.

Notele explicative constituie un instrument de aplicare a dispozitiilor
prezentei conventii si din anexele la aceasta astfel incat sd se tind seama
de dezvoltarea tehnologica si de cerintele de ordin economic.

TEXTUL PRINCIPAL AL CONVENTIEI

Articolul 1

b) Articolul 1 litera (b) are sensul c&, atunci cand mai multe
birouri vamale de plecare sau de destinatie sunt situate in
una sau mai multe tari, se poate derula mai mult de o
singurd operatiune TIR fintr-o parte contractanti. in aceste
conditii, portiunea nationald a unui transport TIR parcursd
intre doud birouri vamale succesive, indiferent dacd sunt
birouri de plecare, de destinatie sau de trecere, se poate
considera operatiune TIR.

. D Exceptiile privind redeventele si impozitele prevazute la

articolul 1 litera (f) inseamna toate sumele, altele decat drep-
turile si taxele percepute la import sau la export, impuse de
partile contractante cu ocazia importului sau exportului.
Nivelurile acestor sume se limiteazd la costului aproximativ
al serviciilor prestate si nu reprezintd o protectie indirectd a
produselor nationale sau o taxd cu caracter fiscal pe
importuri sau exporturi. Aceste redevenjte si impozite
cuprind, printre altele, plati referitoare la:

— certificatele de origine, daca acestea sunt necesare pentru
tranzit;

— analize efectuate de laboratoarele vamale in scop de
control;

— inspectii vamale si orice alte operatiuni de vamuire
efectuate in afara programului normal de lucru sau in
afara localurilor oficiale ale birourilor vamale;

— inspectii din considerente sanitare, veterinare sau
fitopatologice.
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Termenul ,,caroserie amovibila” inseamnad un compartiment
de incarcare care nu este dotat cu nici un mijloc de
locomotie si care este conceput special pentru a fi transportat
pe un vehicul rutier, sasiul si cadrul inferior al caroseriei
fiind special adaptate in acest scop. Se referd, de
asemenea, si la un container, care este un compartiment de
incarcare conceput special pentru transportul combinat rutier
si feroviar.

Termenul ,,partial inchis”, care se aplicd echipamentului
mentionat la articolul 1 literele (j) (i), se intelege ca
referindu-se la o constructie In general constituitd dintr-un
planseu si o suprastructurd delimitdnd un spatiu de Incarcare
echivalent cu acela al unui container inchis. Suprastructura
este constituitd in general din elemente metalice care
constituie carcasa unui container. Containerele de acest tip
pot cuprinde, de asemenea, unul sau mai multi pereti laterali
sau frontali. In unele cazuri existi doar un acoperis prins de
podea cu ajutorul unor cadre verticale. Acest tip de container
se foloseste in special pentru transportul marfurilor volu-
minoase (de exemplu autoturisme).

Articolul 2

Articolul 2 prevede cd o operatiune de transport sub
acoperirea carnetului TIR poate sd inceapd si sd se termine
in aceeasi tard, cu conditia ca o parte a deplasarii sa se
efectueze pe un teritoriu strdin. Nimic nu impiedicd, in
acest caz, autoritdtile vamale ale tarii de plecare sa ceard,
in afara de carnetul TIR, un document national destinat sa
asigure re-importul scutit de taxe al marfurilor. Este reco-
mandat, totusi, ca autorititile vamale sd nu insiste pe
folosirea unui astfel de document, ci sd accepte sa il inlo-
cuiasca printr-o adnotare speciald pe carnetul TIR.

Dispozitiile acestui articol permit transportul de marfuri sub
acoperirea carnetului TIR atunci cdnd numai o parte din
parcurs se efectueazd pe cale rutierd. Dispozitiile nu
specifica ce parte din traseu trebuie sa fie efectuata pe cale
rutierd, fiind suficient ca aceasta parte sd se situeze intre
inceputul si sfarsitul transportului TIR. Cu toate acestea, se
poate intdmpla ca, din motive neprevazute de natura
comerciald sau accidentald, sd nu se parcurgd nicio
portiune din traseu pe cale rutierd, in pofida intentiilor expe-
ditorului la inceputul deplasdrii. in aceste cazuri excep-
tionale, partile contractante acceptd totusi carnetul TIR si
raspunderea asociatiilor garante va fi angajata.

Articolul 3

Dispozitiile articolului 3 litera (a) punctul (iii) nu vizeaza
autoturismele (cod SA — 8703) care se deplaseaza prin
mijloace proprii. Cu toate acestea, autoturismele pot fi trans-
portate in regim de TIR daca sunt transportate prin inter-
mediul altor autovehicule, conform dispozitiilor articolului
3 litera (a) punctele (i) si (ii).

Articolul 5

Acest articol nu exclude dreptul de a efectua controlul
marfurilor prin sondaj, dar subliniazd faptul cd aceste
controale trebuie sa fie in numar foarte limitat. De fapt,
procedura internationald a carnetului TIR oferd o protectie
mai mare decit cea asiguratd prin procedurile nationale. In
primul rand, datele din carnetul TIR referitoare la marfuri
trebuie sd fie in concordantd cu datele din documentele
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vamale care pot fi cerute in tara de plecare. In afard de
aceasta, tarile de tranzit i de destinatie beneficiazd de
protectie prin controalele care se efectueazd la plecare si
care sunt certificate de catre autorititile vamale de la
biroul de plecare (a se vedea nota explicativa la articolul 19).

Articolul 6
Alineatul (2)

Conform dispozitiilor de la acest alineat, autoritatile vamale
ale unei tari pot agrea mai multe asociatii si fiecare asociatie
poate sa isi asume responsabilitatea decurgand din opera-
tiunile efectuate sub acoperirea carnetelor pe care le-a emis
sau care au fost emise de asociatiile a caror corespondenta
este.

Relatia dintre o organizatie internationald si asociatiile sale
membre se defineste prin acorduri scrise privind functionarea
sistemului international de garantii.

Autorizarea acordatd in conformitate cu articolul 6.2 bis
trebuie sd se reflecte intr-un acord scris incheiat intre
CEE-ONU si organizatia internationald. Acordul trebuie sa
stipuleze faptul c@ organizatia internationald indeplineste
dispozitiile corespunzitoare ale conventiei, respectd compe-
tentele partilor contractante ale conventiei si se conformeazi
deciziilor Comitetului de gestiune si cererilor Comitetului
executiv TIR. Prin semnarea acordului, organizatia interna-
tionald confirma faptul ca acceptd responsabilitatile care fi
sunt impuse de autorizatie. De asemenea, acordul se aplica si
la responsabilititile organizatiei internationale prevazute in
anexa 8 articolul 10 litera (b), in cazul in care tiparirea
centralizatd si distribuirea carnetelor TIR se efectueaza de
citre organizatia internationald susmentionati. Acordul se
adopta de catre Comitetul de gestiune.

Articolul 8
Alineatul (2)

Dispozitiile acestui alineat sunt aplicabile atunci cand, in caz
de nereguli de tipul celor prevazute la articolul 8
alineatul (1), legislatia si reglementdrile unei parti
contractante prevad plata altor sume decat drepturile si
taxele de import sau de export, cum ar fi amenzi adminis-
trative sau alte sanctiuni pecuniare. Cu toate acestea, suma
care se plateste nu trebuie sd fie mai mare decat valoarea
drepturilor si taxelor de import sau de export care ar fi fost
datorate dacd marfurile ar fi fost importate sau exportate in
conformitate cu dispozitiile vamale aplicabile, la aceastd
sumd adaugandu-se eventuale dobanzi pentru intarziere.

Alineatul (3)

Se recomandd »M3 partilor contractante <« sa limiteze la
o sumd egald cu »M7 100000 EUR <« per carnet TIR
valoarea maxima care poate fi pretinsd unei asociatii
garante. in cazul transportului de alcool si tutun, pentru
care se furnizeaza detalii in continuare, daca se depasesc
pragurile prevdzute mai jos, se recomandd »M3 partilor
contractante <« sd ridice nivelul maxim al sumei care
poate fi pretinsad asociatiilor garante la 200 000 USD:

1) Alcool etilic nedenaturat cu tarie alcoolica in volume de
cel putin 80 % (cod SA: 22.07.10)
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2) Alcool etilic nedenaturat cu tarie alcoolicd in volume sub
80 Y%; spirtoase, lichioruri si alte bauturi spirtoase;
preparate alcoolice compuse de tipul celor folosite
pentru fabricarea bauturilor (cod SA: 22.08)

3) Tigari, tigari de foi si cigarillos care contin tutun (cod
SA: 24.02.10)

4) Tigarete care contin tutun (cod SA: 24.02.20)

5) Tutun de fumat, cu continut sau nu de inlocuitori de
tutun in orice proportie (»MS5 cod SA: 24.03.11 si
24.03.19 (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, para. 35) <.

Se recomanda ca suma maxima care poate fi pretinsd asocia-
tiilor garante sa se limiteze la o sumad egala cu 50 000 USD,
in cazul in care nu se depdsesc urmatoarele cantititi pentru
categoriile de tutun si alcool susmentionate:

1) 300 litri

2) 500 litri

3) 40 000 bucati
4) 70 000 buciti
5) 100 kilograme.

Cantitatile exacte (litri, bucati, kilograme) din categoriile
susmentionate de tutun si alcool trebuie trecute in manifestul
marfurilor de pe carnetul TIR.

Alineatul (5)

in cazul in care »M3 se adreseazd o cerere de platd
asociatiei garante € pentru marfuri care nu sunt
enumerate in carnetul TIR, administratia in cauza trebuie
sd indice faptele pe care isi fundamenteaza opinia potrivit
cdreia marfurile se aflau in sectiunea sigilatd a vehiculului
rutier sau in containerul sigilat.

Alineatul (6)

1. Atunci cind in carnetul TIR nu existd indicatii suficient
de precise care sa permitd taxarea marfurilor, partile in
cauzd pot prezenta dovezi ale naturii exacte a acestora.

2. In cazul in care nu se prezinti dovezi, se impun drepturi
si taxe, nu la o taxa forfetard fard legdturd cu natura
marfurilor, ci la taxa cea mai ridicatd aplicabild tipului
de marfuri acoperite de mentiunile cuprinse in carnetul
TIR.

Articolul 10

Certificatul de descarcare a operatiunii TIR este considerat a
fi fost obtinutd in mod incorect sau fraudulos atunci cand
operatiunea TIR a fost efectuatd folosindu-se compartimente
de incarcare modificate fraudulos sau containerelor adaptate
in scopuri frauduloase sau cand se constatd practici inco-
recte, cum ar fi uzul de documente false sau inexacte, inlo-
cuirca marfurilor, manipularea frauduloasda a sigiliilor
vamale, etc., sau cand certificatul a fost obtinut prin alte
mijloace ilicite.
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Expresia ,,sau dacd incheierea operatiunii nu a avut loc”
cuprinde situatiile in care certificatul de incheiere a opera-
tiunii a fost falsificat.

Atrticolul 11

Metoda de notificare in scris se stabileste prin legislatia
nationald.

Eforturile care trebuie intreprinse de autorititile competente
pentru a pretinde plata de la persoana sau persoanele respon-
sabile de plata sumelor datorate includ cel putin trimiterea
cererii de platd titularului carnetului TIR la adresa indicata in
carnetul TIR sau persoanei ori persoanelor responsabile,
daca sunt diferite, stabilite in conformitate cu legislatia
nationald. Cererea de plata adresata titularului carnetului
TIR poate fi combinatd cu notificarea mentionata la
prezentul articol alineatul (1) litera (a).

Atunci cand trebuie sd decidd dacd acordd sau nu liber de
vama pentru marfuri sau vehicule, autoritatile competente nu
trebuie sa se lase influentate, in cazul in care dispun de alte
mijloace legale de protectie a intereselor pentru care sunt
responsabile, de faptul cd asociatia garantd raspunde de
plata taxelor si dobanzilor de intdrziere datorate de titularul
carnetului TIR.

Autoritatile competente pot informa asociatia garanta in
legdtura cu initierea procedurilor administrative sau
judiciare referitoare la obligatia de platd. in orice caz, auto-
ritatile competente informeaza asociatia garanta in legatura
cu procedurile care se pot incheia dupa termenul-limita de
doi ani, inainte de expirarea respectivului termen.

fn cazul in care se solicitd unei asociatii garante, in confor-
mitate cu procedura prevazutd la prezentul articol, si
plateascd sumele mentionate la articolul 8 alineatele (1) si
(2) si aceasta nu se conformeaza cererii in termenul de trei
luni prevazut de conventie, autorititile competente se pot
prevala de reglementarile nationale pentru a solicita plata
sumelor in cauza, deoarece este vorba de nerespectarea
unui contract de garantie incheiat de asociatia garanta in
temeiul legislatiei nationale. Termenul-limita se aplica si in
cazul in care asociatia garantd, la primirea cererii, consultd
organizatia internationald mentionatd la articolul 6 alinea-
tul (2) in legdturd cu pozitia sa referitoare la cerere.

Articolul 15

Scutirea de documente vamale pentru import temporar poate
crea unele dificultati in cazul vehiculelor nesupuse inmatri-
culdrii, cum ar fi, de exemplu, in anumite tari, remorcile sau
semi-remorcile. in acest caz, pot fi respectate dispozitiile
articolului 15, oferind in acelasi timp o sigurantd suficientd
pentru autoritatile vamale prin mentionarea, pe voletele nr. 1
si nr. 2 din carnetul TIR utilizate in tarile respective si pe
cotoarele  corespunzatoare, a caracteristicilor (marci
si numere) acestor vehicule.
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Articolul 17
Alineatul (1)

Dispozitia referitoare la faptul cd manifestul marfurilor
acoperite de carnetul TIR indicd separat continutul fiecarui
vehicul sau ansamblu de vehicule sau al fiecdrui container
are doar scopul de a simplifica inspectia vamald a
continutului fiecarui vehicul sau container. Prin urmare,
aceasta dispozitie nu trebuie interpretatd in mod atat de
rigid incat fiecare diferentd dintre continutul real al vehi-
culului sau containerului si continutul vehiculului sau contai-
nerului indicat in lista de marfuri sa fie considerata incalcare
a dispozitiilor prezentei conventii.

Atunci cand transportatorul poate convinge in mod satis-
facator autoritatile respective ca, in ciuda unei astfel de dife-
rente, toate marfurile indicate In manifest sunt 1in
concordanta cu totalul de marfuri incarcate in ansamblul
de vehicule sau in toate containerele acoperite de carnetul
TIR, in mod normal nu se considera incalcare a reglemen-
tarilor vamale.

Alineatul (2)

in cazul transporturilor aferente schimbarilor de domiciliu, se
poate aplica procedura prevazutd la alineatul (10) litera ©
din Regulile privind folosirea carnetului TIR iar enumerarea
obiectelor transportate se va limita in mod rezonabil.

Articolul 18

Pentru derularea fara probleme a procedurii TIR, este
esential ca autoritdtile vamale sd refuze si numeasca un
birou vamal de iesire drept birou vamal de destinatie
pentru o operatiune de transport care se continud intr-o
tard invecinatad, atunci cand acea tard este tot parte
contractantd la prezenta conventie, cu exceptia cazului in
care exista circumstante speciale care justifica cererea.

1. Marfurile trebuie incércate in asa fel incat lotul de marfuri
care trebuie descarcat la primul loc de descércare sa poata
fi scos din vehicul sau din container fara a fi necesar sa
se descarce urmatorul lot sau urmatoarele loturi de
marfuri destinate a fi descarcate in alte locuri de
descarcare.

2. in cazul in care o operatiune de transport implici
descarcarea la mai multe birouri, este necesar ca, odata
ce descarcarea partiald a avut loc, sd se consemneze
aceasta in coloana 12 pe toate manifestele ramase la
carnetul TIR si sa se faca, totodata, mentiunea pe restul
voletelor si pe cotoarele corespunzitoare ca s-au aplicat
noi sigilii.

Articolul 19

Obligatia, pentru biroul vamal de plecare, de a asigura cu
privire la exactitatea manifestului marfurilor implica nece-
sitatea de a verifica cel putin faptul ca mentiunile din mani-
festul marfurilor corespund celor din documentele de export
si din cele de transport sau din alte documente comerciale
privind marfurile; astfel, daca este necesar, biroul vamal de
plecare poate examina marfurile. De asemenea, inainte de
aplicarea sigiliilor, biroul vamal de plecare, trebuie sa
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verifice starea vehiculului rutier sau containerului si, in cazul
vehiculelor sau containerelor cu prelatd, starea prelatei sau
legaturilor de inchidere a prelatei, deoarece aceste accesorii
nu sunt incluse in certificatul de agreare.

Atrticolul 20

Atunci cand stabilesc termenele pentru transportul de marfuri
pe teritoriul national, autoritdtile vamale trebuie si tind
seama, printre altele, si de toate reglementarile speciale apli-
cabile transportatorilor, in special reglementarile privind
orele de lucru si perioadele de repaus obligatorii pentru
soferii de vehicule rutiere. Se recomanda ca aceste autoritati
sd 1si exercite dreptul de a indica itinerariul numai atunci
cand considera ca este absolut necesar.

Articolul 21

Dispozitiile acestui articol nu limiteaza cu nimic competenta
autoritatilor vamale de a verifica si de a controla toate partile
unui vehicul, altele decat compartimentele de 1incarcare
sigilate.

Biroul vamal de intrare poate retrimite transportatorul inapoi
la oficiul vamal de iesire din tara invecinatd, in cazul in care
constatd cd acel birou vamal nu a dat liberul de vama sau ca
liberul de vama nu a fost dat in mod corespunzitor. in astfel
de cazuri biroul vamal de intrare insereaza in carnetul TIR o
notd adresatd biroului vamal de iesire corespondent.

Atunci cand, pe parcursul inspectiei, autoritatile vamale
preleveazd mostre de marfd, acele autoritdti trebuie si
efectueze o Iinregistrare completa a datelor mostrelor
prelevate, pe manifestul marfurilor din carnetul TIR.

Articolul 28

Utilizarea carnetului TIR trebuie limitatd la functia care i-a
fost destinatd, respectiv, sd se aplice la operatiunea de
tranzit. Carnetul TIR nu trebuie utilizat, de exemplu, la
acoperirea stationarii la destinatie a marfurilor sub control
vamal.

Acest articol prevede ca terminarea unei operatiuni TIR are
loc sub rezerva plasarii marfurilor sub un alt regim vamal
sau sub un alt sistem de control vamal. Aici intrd vamuirea
marfurilor pentru consum intern (fie total, fie supus anumitor
conditii), transferul peste granitd intr-o tara tertd (export) sau
intr-o zona libera, sau stocarea marfurilor intr-un loc agreat
de autoritdtile vamale in asteptarea declardrii unui alt regim.

Articolul 29

Pentru vehiculele rutiere sau containerele care transporta
marfuri grele sau voluminoase nu este necesar un certificat
de agreare. Cu toate acestea, biroul vamal de plecare are
responsabilitatea de a se asigura cd sunt respectate celelalte
conditii prevazute in prezentul articol pentru acest tip de
operatiune de transport. Birourile vamale ale celorlalte parti
contractante trebuie sd accepte decizia biroului vamal de
plecare, cu exceptia cazului in care aceasta, in opinia lor,
se afld in contradictie evidentd cu dispozitiile articolului 29.
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Articolul 38

Alineatul 2

Cerinta legald de a notifica Comitetul executiv TIR cu
privire la excluderea temporard sau definitivda a unei
persoane de la beneficiul conventiei este consideratd inde-
plinitd prin utilizarea corespunzitoare a aplicatiilor elec-
tronice dezvoltate in acest scop de secretariatul TIR, sub
supravegherea Comitetului executiv TIR. (ECE/TRANS/
WP.30/AC.2/115, para. 43).

Articolul 39

5

Expresia ,.greseli comise prin neglijentd” se interpreteazi ca
actiuni care, desi nu sunt comise deliberat si in deplind
cunostintd de cauza, se datoreaza omisiunii de a intrepriunde
masurile rezonabile si necesare pentru a asigura exactitatea
informatiilor intr-un caz anume.

Atrticolul 42 bis

Termenul ,,imediat” de la articolul 42 bis este inteles ca
insemnand cd masurile nationale care ar putea afecta
aplicarea Conventiei TIR si/sau functionarea sistemului
TIR trebuie sd fie comunicate in scris catre Comitetul
executiv TIR (TIRExB) cat mai curand posibil si, daca se
poate, inainte de intrarea lor in vigoare, pentru ca TIRExB si
isi poatd indeplini cu eficientd functiile de supraveghere si
responsabilitatea de a examina masurile pentru a stabili
conformitatea acestora cu Conventia TIR, conform arti-
colului 42 bis si termenilor de referintd stabiliti in anexa 8
la Conventia TIR.

Atrticolul 45

Se recomanda partilor contractante sa pund la dispozitie un
numar cat mai mare de birouri vamale, atat in interiorul tarii,
cat si la frontiere, pentru rezolvarea operatiunilor TIR.

ANEXA 1

Reguli privind utilizarea carnetului TIR

Listele de incarcare anexate manifestului marfurilor

Punctul 10 litera (c) din Regulile privind utilizarea carnetului
TIR permite folosirea unor liste de incdrcare ca anexa la
carnetul TIR, chiar daca existd de fapt spatiu suficient in
manifestul marfurilor pentru a mentiona toate marfurile
transportate. Acest lucru este permis totusi numai dacd
listele de incarcare contin toate indicatiile cerute de mani-
festul marfurilor in mod lizibil si recognoscibil si daca sunt
respectate toate celelalte dispozitii de la punctul 10 litera (c).
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ANEXA 2

Atrticolul 2

Alineatul (1) litera (a) — Asamblarea elementelor constitutive

a)

b

~

<)

d

Atunci cand se folosesc dispozitive de asamblare (nituri,
bolturi, suruburi si piulite, etc..), un numar suficient din
aceste dispozitive se plaseazd din exterior, traverseaza
elementele asamblate, pdtrund in interior si apoi se
fixeaza strins (de exemplu prin nituire, sudare, insu-
rubare, cu bucse sau bolturi si prin gituire sau sudare
pe surub). Cu toate acestea, se pot introduce si nituri
conventionale (adica nituri a caror amplasare necesitd
manevrarea de ambele parti ale elementelor asamblate)
din interior;

Indiferent de cele de mai sus, podelele compartimentelor
de incdrcare pot fi securizate cu ajutorul unor suruburi
autofiletante, nituri autopenetrante sau nituri introduse cu
ajutorul unei 1Incdrcituri explozibile sau pinioane
introduse pneumatic, aplicate din interior si care
strdipung in unghi drept podeaua si traversele metalice
inferioare, cu conditia ca, in afara suruburilor autofile-
tante, unele dintre extremitati sa fie pierdute in partea
exterioard a traversei sau sudate pe ea.

Autoritatea competenta stabileste numarul si natura dispo-
zitivelor de asamblare care trebuie sa indeplineasca
cerintele de la litera (a) din prezenta nota; asigurdndu-
se ca nu este posibil ca elementele constitutive astfel
asamblate sa fie deplasate si inlocuite fird a lasa urme
vizibile. Alegerea si amplasarea altor dispozitive de
asamblare nu sunt supuse niciunei restrictii;

Dispozitivele de asamblare care pot fi scoase si inlocuite
prin actionare pe o singura parte fara a lasa urme vizibile,
adicd fara a necesita manevrarea din ambele parti a
elementelor de asamblare, nu sunt admise, in sensul
literei (a) din prezenta nota. Exemple de astfel de dispo-
zitive sunt niturile cu expansiune, niturile oarbe si altele
similare;

Metodele de asamblare descrise mai sus se aplicd vehi-
culelor speciale, de exemplu vehiculelor izoterme, vehi-
culelor frigorifice si vehiculelor-cisterna, in masura in
care nu sunt incompatibile cu prescriptiile tehnice pe
care aceste vehicule trebuie sd le satisfaca pentru
utilizarea lor. Atunci cind, din considerente tehnice, nu
este posibild fizarea elementelor in modul descris la
litera (a) din prezenta notd, elementele constitutive pot
fi asamblate cu ajutorul dispozitivelor mentionate la
litera (c) din prezenta notd, cu conditia ca dispozitivul
utilizat pe fata inferioard a peretelui s nu fie accesibil
din exterior.
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2.2.1.b) Alineatul (1) litera (b) — Usi si alte sisteme de inchidere

a) Dispozitivul care permite aplicarea sigiliului vamal

trebuie:

i) sa fie fixat prin sudurd sau cu ajutorul a cel putin
doua dispozitive de asamblare conform literei (a) din

nota explicativa 2.2.1 (a); sau

ii) sa fie astfel conceput incat, atunci cand comparti-
mentul rezervat incarcaturii se inchide si se sigileaza,
dispozitivul sd nu poatd fi inlaturat fard a lasa urme

vizibile;

De asemenea, acesta trebuie:

iii) sd fie prevazut cu gauri cu diametrul de cel putin
11 mm sau fante cu lungimea de cel putin 11 mm

si latimea de cel putin 3 mm, si

iv) sa faca posibila aceeasi securizare, indiferent de tipul

de sigiliu folosit;

b

~

Balamalele simple, balamalele cu chingi, pivoturile arti-

culate si alte dispozitive de prindere a usilor si altele
similare trebuie fixate in conformitate cu cerintele de la
punctele (i) si (ii) de la litera (a) din prezenta noti. In
plus, diferitele parti constitutive ale dispozitivelor de
prindere (de exemplu, placutele balamalelor, pinioanele
sau axele), cu conditia sd fie necesare pentru a garanta
securitatea vamalda a compartimentului de incarcare,
trebuie montate astfel incat sa nu poata fi indepartate
sau dezasamblate farda a lasa urme vizibile atunci cand
compartimentul de incércare este inchis si sigilat (');

Totusi, cand un astfel de dispozitiv nu este accesibil din
exterior, este suficient dacd, atunci cand usa sau un
element similar se inchide si se sigileazd, acesta nu
poate fi desfacut din balama sau din dispozitivul similar
fara a ldsa urme vizibile. Atunci cand o usd sau un
dispozitiv de inchidere comportd mai mult de doua
balamale, numai cele doud balamale cele mai apropiate
de extremitdtile usii trebuie fixate in conformitate cu
cerintele de la litera (a) punctele (i) si (ii) de mai sus.

¢) In mod exceptional, in cazul vehiculelor care au compar-
timente de incarcare cu izolatie, dispozitivul pentru
sigilarea vamala, balamalele si celelalte piese a caror
inlaturare ar permite accesul in interiorul comparti-
mentului rezervat incarcaturii sau in spatiile in care ar
putea fi ascunse mdrfuri, pot fi fixate pe usile comparti-
mentelor rezervate incarcaturii in urmatoarele moduri:

i) Buloane sau suruburi opritoare care se introduc din
exterior, dar care in rest nu sunt conform cerintelor de
la nota explicativa 2.2.1 (a) litera (a) de mai sus, cu

conditia ca:

— varfurile buloanelor sau suruburilor sa fie ancorate
intr-o placa de infiletare sau intr-un dispozitiv
similar montat in spatele panoului sau panourilor
exterioare ale structurii usii; si

(") A se vedea schita nr. la la prezenta anexa.
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— capetele unui numar corespunzator din aceste
buloane sau suruburi sd fie sudate de dispozitivul
de sigilare vamala, de balamale etc. astfel incat

aceste buloane
deformate; si

sau suruburi sda fie complet

— buloanele sau suruburile sa nu poata fi scoase fara
a lasa semne vizibile de manipulare frauduloasa (!);

ii) Un dispozitiv de 1inchidere introdus din interiorul
constructiei usii izolate, cu conditia ca:

— pivotul de strangere si mansonul de fixare ale
dispozitivului sa fie montate cu ajutorul unor
mijloace pneumatice sau hidraulice in spatele
unei placute sau dispozitiv similar prevazut intre
stratul exterior al structurii usii si izolatie; si

— capul pivotului de strangere sa nu fie accesibil din
interiorul compartimentului rezervat Incarcaturii; si

— un numar suficient de mansoane de fixare si de
pivoturi de strangere se sudeaza 1mpreuna, iar
dispozitivele nu pot fi indepartate fara a lasa
urme vizibile de manipulare frauduloasa (?).

Termenul ,compartiment rezervat incarcaturii izolat”
include compartimentele frigorifice si izoterme rezervate

incarcaturii.

d

N

Vehiculele care contin in numar mare elemente de

inchidere cum ar fi vane, robinete, chepenguri, flanse si
altele similare trebuie amenajate astfel incat sa se reduca
la minimum numérul de sigilii vamale. In acest scop
trebuie interconectate elemente de inchidere invecinate
printr-un dispozitiv comun care sd necesite un singur
sigiliu vamal sau trebuie prevazute cu un capac care si

corespunda aceluiasi scop;

e) Vehiculele cu acoperisuri care se pot deschide trebuie
construite astfel incat sa permita sigilarea cu ajutorul

unui numdr minim de sigilii vamale.

f) in cazurile in care este necesar un numir mare de sigilii
pentru sigilarea vamala sigura, numarul acestor sigilii
trebuie indicat in certificatul de agreare la rubrica 5
(anexa 4 la Conventia TIR, 1975). Se va atasa o schita
la certificatul de agreare trebuie anexata care sa indice
amplasarea exactd a sigiliilor vamale.

22.1. ¢) Alineatul 1 c)-1 Deschideri pentru ventilatie

a) Dimensiunile lor maxime nu trebuie, in principiu, sa

depaseasca 400 mm.

b) Deschiderile care permit accesul direct la compartimentul

rezervat incarcaturii trebuie astupate

(i) ajutorul unor tesaturi metalice sau apardtori metalice
perforate (dimensiunea maxima a gaurilor: 3 mm in
ambele cazuri) si trebuie protejate de un grilaj
metalic sudat (dimensiunea maximd a ochiurilor:

10 mm); sau

(') A se vedea schita nr. 1 la prezenta anexa
(® A se vedea schita nr. 5 la prezenta anexa
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2.2.1. ¢)-2

2.23.

2.3.

(ii) cu ajutorul unei singure aparatori metalice perforate
suficient de rezistenta (dimensiunea maxima a ochiu-
rilor: 3 mm; grosimea aparatorii: cel putin 1 mm).

C

~

Deschiderile care nu permit accesul direct la comparti-

mentul rezervat incarcaturii (de exemplu, prin sisteme cu

sicane) trebuie previzute

aceleasi  dispozitive

mentionate la litera (b), insd in acest caz dimensiunile
gaurilor pot fi de 10 mm (pentru tesaturile metalice sau
aparatoarele metalice) si 20 mm (pentru plasa metalica).

d) Atunci deschiderile sunt practicate in prelate, trebuie
cerute in special dispozitivele prevazute la litera (b) din
prezenta notd. Cu toate acestea, vor fi permise sistemele
de astupare constituite din aparatori metalice perforate
dispuse la exterior si dintr-o tesdturd metalicd sau de alt

tip dispusa la interior.

c

~

Pot fi permise dispozitive nemetalice identice, cu conditia

ca dimensiunile ochiurilor sd fie adecvate si materialul
folosit sa fie suficient de rezistent pentru a nu permite
largirea substantiald a gaurilor sau a ochiurilor fard dete-
riordri vizibile. De asemenea, trebuie sa fie imposibil de
inlocuit dispozitivul de ventilatie actiondnd dintr-o

singura parte a prelatei.

f) Deschiderea de ventilatie poate fi prevdzutd cu un
dispozitiv de protectie. Acesta se prinde pe prelatd
astfel incat sd permitd inspectia vamald a deschiderii.
Acest dispozitiv protector se fixeaza pe prelatd la o
distantd de cel putin 5 cm de apdratoarea deschiderii de

ventilatie.

Deschideri de scurgere

a) Dimensiunea lor maximd nu trebuie sd depdseascd, in

principiu, 35 mm;

b) Deschiderile care permit accesul direct la compartimentul
rezervat incarcaturii trebuie prevazute cu dispozitivele
descrise la litera (b) din nota explicativa 2.2.1 (c)-1

pentru deschiderile de ventilatie;

c) Atunci cand deschiderile de scurgere nu permit accesul
direct la compartimentul rezervat incarcdturii, nu se

prevad dispozitivele

mentionate

la litera (b) din

prezenta notd, cu conditia ca deschiderile si fie
prevdzute cu un sistem de sicane corespunzitor, usor
accesibil din interiorul compartimentului rezervat incarca-

turii.

Alineatul 3 — Sticla securizata

Sticla securizatd este considerata a fi aceea care nu prezinta
riscul de a fi distrusa ca rezultat al oricarui factor produs in
mod obisnuit in conditii normale de utilizare a vehiculului.
Sticla trebuie sd poarte un insemn care sa o caracterizeze

drept sticld securizata.

Articolul 3

Alineatul 3 — Prelatele formate din mai multe fasii

a) Diferitele fasii ale aceleiasi prelate pot fi din diferite
materiale, corespunzdnd dispozitillor din anexa 2

articolul 3 alineatul (2);
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2.3.6. a)

2.3.6. a)-1

2.3.6. a)-2

2.3.6. b)

23.11. a)

23.11. a)-1

b) Orice dispunere a fasiilor de prelatd care garanteazda in
mod adecvat securitatea acesteia vor fi permise pentru
confectionarea prelatei, cu conditia ca asamblarea sd fie
realizatd conform prescriptiilor din anexa 2 articolul 3.

Alineatul 6 a)
Vehicule cu inele culisante

Inelele de fixare din metal care culiseaza pe barele metalice
fixate la vehicule sunt acceptate in sensul prezentului
paragraf ('), cu conditia ca:

a) barele sa fie fixate pe vehicul la intervale de maxim 60 cm
si astfel Incét sd nu poatd fi scoase si Inlocuite fard a lasa
urme vizibile;

b) inelele sa fie confectionate cu o dubld bucld sau
prevazute cu o bard centrald si fabricate dintr-o singura
bucata, fara sudura; si

c) prelata sa fie fixata pe vehicul astfel incat sa corespunda
conditiilor enuntate in anexa 2 articolul 1 litera (a) din
prezenta conventie.

Vehiculele cu inele cu turnicheti

In sensul prezentului alineat (®) sunt acceptate inelele
metalice oscilante care se rotesc intr-o consold metalica
prinsa pe vehicul, cu conditia ca:

a) fiecare consola sa fie aplicata pe vehicul astfel incat sa nu
poata fi desprinsa si Inlocuita fard a ldsa urme vizibile; si

b) arcul de sub fiecare consola sa fie complet inchis cu un
capac metalic in forma de clopot.

Alineatul 6 (b) Prelatele atasate permanent

Atunci cand una sau mai multe margini ale prelatei sunt
fixate permanent pe caroseria vehiculului, prelata se
mentine cu ajutorul uneia sau mai multor benzi de metal
sau alt material adecvat, ancorate de caroseria vehiculului
prin dispozitive de asamblare conforme cu cerintele de la
litera (a) din nota explicativa 2.2.1(a) din anexa 6.

Alineatul 8 — Intervalele dintre inele si ochiuri

Intervalele mai mari de 200 mm, dar nu mai mari de
300 mm, sunt acceptate pe pereti, in cazul in care inelele
sunt ingropate in panourile laterale si ochiurile sunt ovale si
suficient de mici pentru a putea trece doar peste inele.

Alineatul 11(a)
Intdritura de margine a prelatelor

La numeroase vehicule, prelata este prevdzuta la exterior cu
o Iintariturd orizontald, strapunsd de ochiuri de-a lungul
peretelui lateral al vehiculului. Aceste intarituri, numite inta-
rituri de margine, sunt menite sd permita intinderea prelatei
cu ajutorul corzilor sau al unor dispozitive asemanatoare.
Aceste intarituri au fost folosite pentru ascunderea tdieturilor

(') A se vedea schita nr. 2 la prezenta anexa

(® A se vedea schita nr. 2a la prezenta anexa.
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23.11. a)-2

23.11. a)-3

3.0.17.

3.0.20.

orizontale practicate in prelata, care permiteau accesul ilicit
la marfurile transportate in vehicul. Din aceastd cauza se
recomanda a nu se autoriza utilizarea acestui tip de intérituri.
in locul acestora se pot folosi urmitoarele dispozitive:

a) intdrituri de margine de un tip asemandtor, fixate la inte-
riorul prelatei; sau

b) mici intarituri individuale straunse fiecare de cate un
ochi, fixate de suprafata exterioard a prelatei si raspandite
la intervale care sa permitd o intindere corespunzatoare a
prelatei.

O altd solutie, posibild In anumite cazuri, constd in evitarea
utilizarii antariturilor de margine la prelate.

Cureaua prelatelor

Pentru confectionarea curelelor sunt considerate potrivite
urmatoarele materiale:

a) piele;

b) materialele neextensibile, inclusiv tesdtura plastifiatd sau
cauciucatd, cu conditia ca aceste materiale sa nu poatd fi
sudate sau reconstituite, odatd ce au fost rupte, fara a lasa
urme vizibile. in special, materialul plastic care acoperi
cureaua trebuie sa fie transparent si cu suprafatd neteda.

Dispozitivul ilustrat in schifa nr. 3 () indeplineste cerintele
din ultima parte a anexei 2 articolul 3 alineatul 11 litera (a).
De asemenea, respectd si cerintele din anexa 2 articolul 3
alineatul 6 litera (a) si 6 litera (b).

ANEXA 3
Alineatul 17 — Procedura de agreare

1. Anexa 3 prevede ca autoritatile competente ale unei parti
contractante pot emite certificatul de agreare pentru un
vehicul fabricat pe teritoriul acesteia, iar acest vehicul
nu este supus niciunei proceduri de agreare suplimentare
in tara unde este inmatriculat sau, dupa caz, unde este
domiciliat proprietarul vehiculului.

2. Aceste dispozitii nu au in vedere limitarea dreptului auto-
ritatilor competente ale partii contractante unde este inma-
triculat vehiculul sau unde este domiciliat proprietarul
vehiculului de a pretinde prezentarea unui certificate de
agreare, fie la import, fie ulterior, cu ocazia inmatricularii
sau controlului vehiculului sau a altor formalitati similare.

Alineatul 20 — Procedura adnotarii unui certificat de agreare

Pentru anularea unei adnotari referitoare la o defectiune,
atunci cand vehiculul a fost repus intr-o stare satisfacatoare,
este suficient si se facd mentiunea la rubrica nr. 11
prevazuta in acest scop, ,,Defectiuni remediate” urmata de
numele, semndtura si stampila autoritdtii competente in
cauza.

(") A se vedea schita nr. 3 la prezenta anexa
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8.1.

8.1 bis.6.

8.9.

8.9.1.

8.9.2.

8.10.

8.10. (b)

8.13.

8.13.1-1.

ANEXA 8

Articolul 1 bis
Alineatul 6

Comitetul poate solicita serviciilor competente ale Organi-
zatiei Natiunilor Unite sa efectueze examinari suplimentare.
Alternativ, comitetul poate decide sia angajeze un auditor
extern independent si sd mandateze Comitetul executiv
TIR sa elaboreze termenii de referintd ai auditului, pe baza
obiectului si scopului auditului determinate de Comitetul de
gestiune. Termenii de referinta se aproba de catre Comitetul
de gestiune. Examinarea suplimentara de catre un auditor
extern independent are ca rezultat un raport si o scrisoare
cu recomandari catre conducere, care sunt prezentate Comi-
tetului de gestiune. Intr-un astfel de caz, costul financiar al
angajdrii unui auditor extern independent, inclusiv procedura
aferentd de atribuire a contractului, este suportat din bugetul
Comitetului executiv TIR.

Atrticolul 9
Alineatul 1

Membrii  Comitetului  executiv. TIR trebuie sd aiba
competente si experientd in aplicarea procedurilor vamale,
in special in ceea ce priveste regimul de tranzit TIR, atat
la nivel national, cat si la nivel international. Membrii
acestui comitet sunt desemnati de cétre guvernele sau orga-
nizatiile lor care sunt parti contractante la conventie. Ei
trebuie sa reprezinte interesele partilor contractante la
conventie, si nu interesele individuale ale vreunui guvern
sau organizatii. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/117, para. 29).

Alineatul 2

in cazul in care un membru al Comitetului executiv TIR
demisioneaza finainte de incheierea mandatului sau,
Comitetul de gestionare poate alege un membru supleant.
In acest caz, membrul ales primeste mandat numai pe
perioada rimasd din mandatul predecesorului siu. in cazul
in care un membru al Comitetului executiv TIR nu poate,
din alte motive decat demisia, sd isi incheie mandatul,
aceasta informatie trebuie transmisd in scris Comitetului
executiv. TIR si secretariatului TIR de cdtre administratia
nationald a membrului in cauza. in acest caz, Comitetul de
gestionare poate alege un membru supleant pe perioada
ramasd din mandatul respectiv. (ECE/TRANS/WP.30/
AC.2/117, para. 29).

Articolul 10

Acordul mentionat in nota explicativa la articolul 6.2bis se
aplica si in ceea ce priveste responsabilitdtile organizatiei
internationale prevazute la litera (b) a acestui articol, in
cazul in care tipdrirea centralizatd si distribuirea carnetelor
TIR este efectuata de organizatia internationalda susmen-
tionata.

Articolul 13
Alineatul 1 — Aranjamente financiare

Dupa scurgerea unei perioade initiale de doi ani, partile
contractante la conventie au in vedere functionarea unui
Comitet executiv TIR si a secretariatului TIR care vor fi
finantate prin intermediul bugetului obisnuit al Organizatiei
Natiunilor Unite. Aceastd intentie nu impiedicd prelungirea
aranjamentului financiar initial, in cazul in care finantarea
din partea Organizatiei Natiunilor Unite sau din surse alter-
native nu este disponibila.
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8.13.1-2.

8.13.1-3.

8.13.2.

9.1
9.11.3.

9.11.4.

9.IL5.

Alineatul 1 — Functionarea Comitetului executiv TIR

Activitatea membrilor Comitetului executiv TIR va fi
finantatd de guvernele statelor respective.

Alineatul 1 — Suma

Suma mentionata la alineatul 1 are la bazd (a) bugetul si
planul de cheltuieli al comitetului executiv TIR si secreta-
riatului TIR, astfel cum au fost aprobate de Comitetul de
gestiune, si (b) anticiparea numdrului de carnete TIR care
vor trebui distribuite, dupd cum stabileste organizatia inter-
nationald.

Alineatul 2

in urma consultirii cu organizatia internationali mentionati
la articolul 6, procedura prevdzuta la alineatul 2 se va
reflecta in acordul dintre CEE-ONU, astfel cum a fost
mandatatd de catre si in numele partilor contractante, si
organizatia internationald, asa cum se prevede la articolul 6.
Acordul trebuie aprobat de cédtre Comitetul de gestiune.

ANEXA 9

Partea |

Partea 11
Alineatul 3 — Comitetul de autorizare

Se recomandd infiintarea unor comitete de autorizare
nationale, din care sd facd parte reprezentanti ai autoritatilor
competente, ai asociatiilor nationale si altor organizatii
interesate.

Alineatul 4

Cerintele legale referitoare la transmiterea datelor, stabilite la
alineatul (4), sunt considerate indeplinite prin utilizarea
corespunzatoare a aplicatiilor electronice dezvoltate in acest
scop de secretariatul TIR, sub supravegherea Comitetului
executiv TIR. (ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, para. 30).

Alineatul 5

Nota explicativd 9.11.4 se aplicd mutatis mutandis alineatului
(5). ECE/TRANS/WP.30/AC.2/113, para. 30).
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Schita nr. 1

EXEMPLU DE BALAMA SI DISPOZITIV DE SIGILIU VAMAL PENTRU USILE
VEHICULELOR PREVAZUTE CU COMPARTIMENTE DE INCARCARE CALORIFUGE

Lama de balama

Placa metalica gdurita

Cap de bulon sau de surub sudat in
intregime si complet deformat

BALAMA

Usa

Parte pivotanta
Bucsa parii pivotante

Pivot

Cap de surub de fixare complet deformat de
sudurd, inaccesibil cand este sigilat

L \ Maner

Gauri pentru sigiliile vamale

Opritorul manerului

U = Cap de bulon sau de surub de fixare complet

\ deformat de sudura

Al

Placad metalica gdurita
Material izolant

DISPOZITIV DE SIGILARE VAMALA
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Schita nr. la

EXEMPLU DE BALAMA CARE NU NECESITA PROTECTIE SPECIALA
PENTRU PIVOTUL BALAMALEI

Balamaua din schita de mai jos respectd cerintele din nota explicativa 2.2.1(b),
litera (b) teza a doua. Modelul curelei si placuta balamalei fac inutil orice
dispozitiv de protectie pentru pivot, deoarece eclisele curelei trec dincolo de
marginile placutei balamalei. Aceste eclise impiedicd asadar deschiderea usii
sigilate de vama pe partea cu balamaua fira a ldsa urme vizibile, chiar daca se
indeparteaza pivotul lipsit de protectie.

e

\

AN
WW "”"I///

Pin

N\

Marginile placutei balamalei
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Schita nr. 2

VEHICUL CU PRELATA SI INELE CULISANTE

PRIMA VARIANTA
Inel cu bucla dubla

™~y

Bara metalica

Cablu de fixare

A DOUA VARIANTA

Inel alternativ
cu bara centrald \

60cm - 60cm

Puncte de fixare ale barei
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Schita nr. 2a

EXEMPLU DE INEL CU TURNICHET (INEL iN ,D”)

Inel cu turnich et (in ,D”)

Brida de fixare

\
”llll

Teaca resortului \ - /
Nituri

P A Resort

Saiba de siguranta

S Capatul tesit (nituit) al inelului

in ,D”
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Schita nr. 3
EXEMPLU DE DISPOZITIV DE INCHIDERE A PRELATELOR

Dispozitivul ilustrat mai jos respectd cerintele prevazute in ultima parte
a alineatului 11 litera (a) din anexa 2 articolul 3. De asemenea, acesta respecta
si cerintele din anexa 2 articolul 3 litera (a) si 6 litera (b).

Prelata

Cablu de inchidere a prelatei

Inel de fixare

Bucata din prelata

Ochiuri

Perete
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Schita nr. 4
DISPOZITIV DE INCHIDERE A PRELATELOR

Dispozitivul ilustrat mai jos indeplineste cerintele de la articolul 3 alineatele 6(a)
si 6(b) din anexa 2.

Prelata

Cadru de fier

> (e

| -
1 "l
]

Inel de fixare —____ L — —

N

Cablu de inchidere
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Schita nr. 5

EXEMPLU DE DISPOZITIV DE INCHIDERE INTRODUS DIN INTERIORUL CONSTRUCTIEI
CU USA IZOLATA

Vedere dinspre usa

A se vedea schita —‘

nr. 5.2 I I ) A se vedea schita
I "“-,//—/ nr. 5.3
Ed | Ed ;
==
< Tija de inchidere
J 1T
S R ) E e

03
i3
3
Ay

Balama Manson de fixare

Lemn

Pivot de inchidere

Placuta metalica

Banda din
cauciuc pentru
sigilare

Schitanr. 5.2 Spuma izolanta

Tija de inchidere

Sa pentru tija
de inchidere

Manson de fixare

Tnvelis exterior
Pivot de ]

N Izolatie de lemn
inchidere

Placuta metalica

Invelis interior Spumad izolanta
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ANEXA 7
PRIVIND AGREAREA CONTAINERELOR

PARTEA 1

REGLEMENTARI PRIVIND CONDITIILE TEHNICE APLICABILE
CONTAINERELOR CARE POT FI ADMISE PENTRU TRANSPORTUL
INTERNATIONAL SUB SIGILIU VAMAL

Articolul 1
Principii de baza

Pot fi agreate pentru transportul international al marfurilor sub sigiliu vamal
numai containerele construite si echipate astfel incat:

a) marfurile sa nu poata fi scoase sau introduse in partea sigilatd a containerului
fara a se lasa urme vizibile de manipulare frauduloasd sau fara ruperea sigi-
liului vamal;

b

~

sigiliile vamale sd poata fi aplicate intr-un mod simplu si eficace;

c) sd nu contind spatii escamotate in care pot fi ascunse marfuri;

d

N

toate spatiile care pot sa contind marfuri sd fie usor accesibile controlului
vamal.

Articolul 2

Structura containerelor

(1)  Pentru a respecta cerintele de la articolul 1 din prezentele reglementari:

a) elementele constitutive ale containerului (pereti, podea, usi, acoperis, suporti,
cadre, elemente transversale etc.) se asambleazd fie prin intermediul unor
dispozitive care nu pot fi demontate si repuse la loc din exterior fird a se
lasa urme vizibile, fie prin metode care sa asigure o structura care sa nu poata
fi modificata fara a se lasa urme vizibile. Atunci cand peretii, podeaua, usile si
acoperisul se constituie din diferite elemente, aceste elemente trebuie sa core-
pusnda acelorasi cerinte si sd fie suficient de rezistente;

b

~

usile si toate celelalte sisteme de inchidere (inclusiv robinetele de inchidere,
capacele gurilor de vizitare, flangele etc.) trebuie prevazute cu un dispozitiv pe
care sa poata fi aplicate sigiliile vamale. Acest dispozitiv trebuie sa nu poata fi
desprins si inlocuit din exteriorul containerului fara a se lasa urme vizibile, iar
usa sau incuietorile sd nu poata fi deschise fard a rupe sigiliile vamale.
Sigiliile vamale trebuie protejate in mod adecvat. Sunt permise acoperisurile
care se deschid;

¢) deschiderile pentru ventilatie si scurgere sunt prevazute cu un dispozitiv care
sd impiedice accesul in interiorul containerului. Acest dispozitiv nu trebuie sa
poata fi desprins si inlocuit din exteriorul containerului fard a se ldsa urme
vizibile.

(2)  Prin derogare de la dispozitiile articolului 1 litera © din prezentele regle-
mentdri, pdrtile constitutive ale containerului care, din considerente practice,
trebuie sd includa spatii libere (de exemplu, intre elementele de separare ale
unui perete dublu). Pentru ca astfel de spatii sd nu poatd fi folosite pentru
ascunderea de marfuri:

i) in cazul in care acoperd intreaga inaltime de la podea la acoperis sau, in alte
cazuri, atunci cand spatiul dintre un astfel de element si peretele exterior este
complet inchis, captuseala interioarda a containerului trebuie sa fie astfel
aplicatd incat sd nu poatd fi scoasd ori inlocuita fard a se ldasa urme
vizibile; si
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i) atunci cand céptuseala este mai scurtd decat inaltimea completd a contai-
nerului si spatiile dintre captuseald si peretele exterior nu sunt complet
inchise si 1n toate cazurile in care apar spatii in constructia unui container,
numarul acestor spatii trebuie redus la minimum si spatiile respective trebuie
sa fie usor accesibile controlului vamal.

(3) Lucarnele sunt permise in toate elementele demontabile, astfel cum sunt
definite in anexa 6, nota explicativda 0.1 (j) la conventie, cu conditia si fie
fabricate din materiale suficient de rezistente si sa nu poatd fi indepartate sau
inlocuite din exterior fard a ldsa urme vizibile. Cu toate acestea, sticla este
permisd dar, in cazul in care se foloseste altfel de sticld decat sticla securizata,
ferestrele trebuie sa fie prevazute cu un grilaj metalic fix care sa nu poatd fi
indepartat din exterior; iar ochiurile grilajului nu trebuie sa fie mai mari de
10 mm. Lucarnele nu sunt permise la containere, astfel cum sunt definite la
articolul 1 litera (j) din conventie, decat la corpurile amovibile, astfel cum sunt
definite in anexa 6, nota explicativa 0.1 (j) la conventie.

Articolul 3

Containere pliabile sau demontabile

Containerele pliabile sau demontabile se supun dispozitiilor de la articolele 1 si 2
din prezentele reglementiri; in plus, ele trebuie prevazute cu un sistem blocare a
diverselor parti dupd montarea containerului. Acest sistem de blocare trebuie si
permita aplicarea sigiliului vamal, in cazul in care, dupa montarea containerului,
se afld la exteriorul acestuia.

Articolul 4

Containerele cu prelata

(1) Dispozitiile articolelor 1, 2 si 3 din prezentele reglementiri se aplica
containerelor cu prelatd, dupd caz. Totodatd, aceste containere trebuie si fie
conforme cu dispozitiile prezentului articol.

(2)  Prelata trebuie si fie dintr-o panza tare sau din panzad plastifiata sau
cauciucata, suficient de rezistentd si neextensibild. Prelata trebuie sa fie in stare
buna si confectionata astfel incat, odatd ce dispozitivul de inchidere a fost fixat,
sd faca imposibil accesul la incarcatura fara a se lasa urme vizibile.

(3) In cazul in care prelata este alcatuitd din mai multe bucati, marginile
acestora trebuie sa se plieze una intr-alta si sa fie cusute cu doud tighele la o
distantd de cel putin 15 mm intre ele. Aceste cusaturi se fac conform schitei nr. 1
anexatd la prezentele reglementari; cu toate acestea, in cazul in care in anumite
parti ale prelatei (cum ar fi clapele din spate si colturile intdrite) nu este posibila
asamblarea bucatilor in acest mod, va fi suficient sd se plieze marginea partii
superioare si sd se coasa asa cum se indicd in schita nr. 2 anexatd la prezentele
reglementdri. Una dintre cusdturi trebuie sd fie vizibila numai din interior si
culoarea firului folosit pentru acea cusatura trebuie sa difere net de culoarea
prelatei propriu-zise si de culoarea firului folosit pentru cealaltd cusatura. Toate
cusaturile vor fi trase la magina.

(4)  In cazul in care prelata este din panzi plastificata si este confectionatd din
mai multe buciti, bucitile pot fi, de asemenea, sudate, asa cum se indica in schita
nr. 3 anexata la prezentele reglementari. Marginile bucatilor de prelata trebuie sa
se suprapund pe o latime de cel putin 15 mm. Bucatile de prelatd se imbina pe
intreaga latime a portiunii suprapuse. Marginea exterioara a prelatei trebuie sa fie
acoperitd cu o banda de material plastic latd de cel putin 7 mm si aplicata prin
acelasi sistemde sudurd. Pe banda din plastic, precum si pe o largime de cel putin
3 mm de o parte si de alta a prelatei, se va imprima un relief uniform si bine
marcat. Bucitile de prelata se sudeaza astfel incat sa nu poata fi desfacute si puse
la loc fard a se ldsa urme vizibile.
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(5) Reparatiile se executa in conformitate cu metoda descrisd in schita nr. 4
anexatd la prezentele reglementdri; marginile se pliazd una intr-alta si se cos
impreund cu doud tighele vizibile, aflate la o distanta de cel putin 15 mm
intre ele; culoarea firului vizibil din interior trebuie sa fie diferitd de culoarea
firului vizibil din exterior si de cea a prelatei propriu-zise; toate cusaturile se fac
la magina de cusut. Atunci cand o prelatd care a fost deterioratd aproape de
margini este reparatd, inlocuindu-se partea deterioratd cu o bucata, cusitura se
poate face, de asemenea, cu respectarea dispozitiilor de la alineatul 3 al
prezentului articol si ale schitei nr. 1 anexate la prezentele reglementari.
Prelatele din panza plastifiata pot fi reparate si dupd metoda descrisd la
alineatul 4 al prezentului articol, dar in acest caz banda de plastic trebuie
aplicata pe ambele laturi ale prelatei, iar peticul se prinde pe partea interioard
a acesteia.

(6)  Prelata se fixeaza pe container cu respectarea strictd a conditiilor prevazute
la articolul 1 literele (a) si (b) din prezentele reglementari. Se pot folosi urma-
toarele sisteme de fixare:

a) Prelata se poate fixa cu ajutorul:

i) inelelor metalice montate pe container,

ii) ochiurilor prevazute pe marginile prelatei; si

iii) unei legaturi de inchidere trecand prin inele de deasupra prelatei, vizibila
din exterior pe toatd lungimea sa.

Prelata va acoperi elementele solide ale containerului cu cel putin 250 mm
masurand din centrul inelelor de fixare, cu exceptia cazului in care insasi
constructia containerului impiedica accesul la marfuri.

b

~

Atunci cand o margine a prelatei trebuie fixata permanent la container, cele
doud suprafete trebuie unite fird intreruperi si fixate cu ajutorul unor dispo-
zitive solide.

¢) Atunci cand se foloseste un sistem de inchidere a prelatei, in pozitia inchis
acesta trebuie sd uneascd strans bucatile prelatei spre exteriorul containerului
(a se vedea drept exemplu schita nr. 6 anexatd la prezentele reglementari).

(7)  Prelata trebuie sustinutd de o suprastructura adecvata (suporti, pereti
laterali, punti, plansete, etc.).

(8) Intervalele dintre inele si dintre ochiuri nu trebuie sd depdseascda de
200 mm. Intervalele pot fi, dar nu trebuie sa depdseascd 300 mm intre inele si
ochiuri pe oricare laturd a suportului, atunci cand constructia containerului si
prelata sunt de natura sa impiedice orice acces fel de acces la container.
Ochiurile trebuie sd fie intarite.

(9) Se folosesc urmatoarele legaturi de inchidere:

a) cabluri de otel cu diametrul de cel putin 3 mm; sau

b) cordoane de canepa sau de sisal cu diametrul de cel putin 8 mm, acoperite cu
un iInvelis transparent neextensibil din material plastic; sau

c) cabluri formate din manunchiuri de fibre optice inchise intr-o camasd metalica
spiralatd, protejate de o teacd neextensibild din material plastic transparent;
sau

d

=

franghii confectionate dintr-un cordon textil inconjurat de cel putin patru
toroane formate exclusiv din sarmd de otel acoperind complet miezul, cu
conditia ca franghiile (fird a lua in calcul teaca transparentd, daca exista) sa
nu aibd diametrul mai mic de 3 mm.
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Franghiile descrise la alineatul 9 literele (a) sau (d) din prezentul articol pot
prezenta o teacd neextensibild din material plastic transparent.

In cazurile in care prelata trebuie fixati la caroserie in cazul unui sistem de
constructie care respectd in rest dispozitiile de la alineatul 6 litera (a) al
prezentului articol, se poate folosi ca sistem de fixare o chinga (schita nr. 7
la prezenta anexa prezintd un exemplu al unui astfel de sistem de constructie).
Chinga trebuie sa respecte cerintele de la alineatul 11 litera (a) punctul (iii) in
ceea ce priveste materialul, dimensiunile si forma.

(10)  Fiecare tip de cablu sau cordon trebuie sa fie dintr-o singura bucata si la
fiecare capat trebuie sd aibd o piesd terminald din metal dur. Fiecare piesd
metalicd terminald trebuie sd permitd introducerea firului sau benzii sigiliului
vamal. Dispozitivul de fixare al fiecarei piese metalice terminale, asa cum se
prevede la alineatul 9 literele (a), (b) si (d) din prezentul articol, trebuie sa
cuprinda un nit gol (sistem capsd) care care sa treaca prin cablu sau cordon in
asa fel incat sd permita introducerea firului sau benzii sigiliului vamal. Cablul sau
cordonul trebuie sd rdméand vizibil prin ambele parti ale nitului gol, in asa fel
incat sd se poatd verifica dacd acesta este dintr-o singurd bucatd (a se vedea
schita nr. 5 anexata la prezentele reglementari.

(11)  La deschiderile din prelatd folosite pentru incarcare si descarcare, cele
doud margini ale prelatei trebuie unite. Acest lucru se poate realiza in urma-
toarele moduri:

a) Cele doud margini ale prelatei se suprapun suficient. De asemenea, ele se pot
inchide prin:

i) o clapd cusutd sau sudatd, asa cum se prevede la alineatele 3 si 4 din
prezentul articol,

i) inele si ochiuri care sd respecte conditiile de la alineatul 8 al prezentului
articol, inelele fiind confectionate din metal, si

iii) o chingd dintr-o singurd bucatd confectionatd dintr-un material adecvat,
neextensibil, cu litimea de cel putin 20 mm si groasd de cel putin 3 mm,
trecutd prin inele, care sd uneascd cele doud margini ale prelatei si clapei;
chinga se fixeaza in interiorul prelatei si este prevazuta fie cu:

— un ochi prin care sd treacd cablul sau cordonul, asa cum se
mentioneaza la alineatul 9 din prezentul articol, fie

— un ochi care poate fi fixat la un inel metalic, asa cum se mentioneaza
la alineatul 6 din prezentul articol si fixat cu cablul sau cordonul
respectiv, asa cum se mentioneaza la alineatul 9 din prezentul articol.

Clapa nu este necesara in cazul in care se prevede un dispozitiv special, cum
ar fi o gicand, care impiedica accesul la container fara a se lasa urme vizibile.
Clapa nu este necesara nici in cazul containerelor cu prelate culisante.

b) Un sistem special de inchidere care sd uneascd strans marginile prelatelor,
atunci cand containerul este inchis si sigilat. Sistemul se prevede cu o
deschidere prin care si poatd trece un inel metalic, conform alineatului 6
din prezentul articol, si sa fie fixat cu ajutorul cablului, asa cum se
mentioneaza la alineatul 9 din prezentul articol. Un astfel de sistem este
descris in schita nr. 8 la prezenta anexa.

(12)  Marcile de identificare, care trebuie sd apara in mod obligatoriu pe
container si pe placa de agreare mentionatd in partea Il a prezentei anexe nu
trebuie acoperite in nici un caz de prelata.
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Articolul 5

Containere cu prelate culisante

(1) Dispozitiile de la articolele 1, 2, 3 si 4 din prezentele reglementari se aplica,
dupa caz, containerelor cu prelate culisante. In plus, aceste containere trebuie
sd fie conforme cu dispozitiile prezentului articol.

(2) Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale
containerului trebuie sa fie conforme fie cu prevederile articolului 4
alineatele 6, 8, 9 si 11 din prezentele reglementari, fie cu prevederile de la
punctele de la (i) la (vi) de mai jos.

i) Prelatele culisante, podeaua, usile si toate celelalte parti constitutive ale

v)

vi

~

=

containerului trebuie asamblate fie cu ajutorul unor dispozitive care nu
pot fi indepartate si repozitionate din exterior fird a se lasa urme vizibile,
fie prin metode ce produc o structura care sa nu poata fi modificata fara a
se lasa urme vizibile.

Prelata va acoperi elementele solide din partea de sus a containerului cu
cel putin 1/4 din distanta efectiva dintre chingile de intindere. Prelata
trebuie sa acopere partile solide inferioare ale containerului cu cel putin
50 mm. Deschiderea orizontala dintre prelata si partile solide ale contai-
nerului nu poate depdsi 10 mm masurat perpendicular pe axa longitu-
dinald a containerului, in orice loc in care containerul este securizat si
sigilat in scopuri vamale.

Sistemul de ghidare a prelatei culisante, dispozitivele de intindere a
prelatei culisante si alte parti mobile trebuie asamblate n asa fel incat,
atunci cand sunt Inchise si sigilate de vama, usile si alte parti mobile si
nu poata fi deschise sau inchise din exterior fara a se lasa urme vizibile.
Sistemul de ghidare a prelatei culisante, dispozitivele de intindere a
prelatei culisante si alte parti mobile trebuie asamblate n asa fel incat,
odata ce dispozitivele de inchidere au fost securizate, sa fie imposibil
accesul la container fara a se lasa urme vizibile. Un exemplu de astfel de
sistem de constructie este prezentat in schita nr. 9 atasatd la prezentele
reglementari.

Distanta orizontald dintre inelele folosite in scopuri vamale pe partile
solide ale containerului nu trebuie si fie mai mare de 200 mm. Cu
toate acestea, spatiul poate fi mai mare, dar fard a depasi 300 mm
intre inele pe ambele parti verticale, in cazul in care constructia contai-
nerului si prelatele sunt de naturd sa impiedice orice acces la container.
in orice caz, trebuie respectate conditiile previzute la punctul (ii) de mai
sus.

Distanta dintre chingile de intindere nu trebuie sd fie mai mare de
600 mm.

Legaturile de inchidere folosite pentru fixarea prelatelor pe partile fixe
ale containerului trebuie sd indeplineascd cerintele de la articolul 4
alineatul 9 din prezentele reglementari.



02009D0477 — RO — 01.07.2018 — 002.001 — 91

Articolul 6

Containere cu plafon culisant cu prelata

(1)  Acolo unde este cazul, containerelor cu plafon culisant cu prelata li se
aplica prevederile articolelor 1, 2, 3, 4 si 5 din prezentele reglementri. In plus,
aceste containere trebuie sa fie conforme cu dispozitiile prezentului articol.

(2)  Plafonul culisant cu prelatd trebuie sd indeplineascd cerintele previzute la
punctele (i)-(iii).

(i) Plafonul culisant cu prelata trebuie asamblat fie cu ajutorul unor dispozitive
care nu pot fi indepartate si repozitionate din exterior fird a se ldsa urme
vizibile, fie prin metode ce produc o structurd care sd nu poata fi modificata
fard a se lasa urme vizibile.

(i) Prelata-plafon culisantd trebuie sa se suprapund peste partea solidd a
plafonului din partea din fatd a containerului, astfel incat prelata sa nu
poate fi trasa peste marginea de sus a intariturii de plafon superioare. Pe
lungimea containerului, de ambele parti, in bordura prelatei trebuie introdus
un cablu de otel pretensionat, in asa fel incat sd nu poatd fi scos si rein-
trodus fara a se lasa urme vizibile. Prelata-plafon trebuie fixatd de glisiera in
asa fel incat sa nu poatd fi desprinsd si refixata fard a se lasa urme vizibile.

(iii) Sistemul de ghidare a plafonului culisant, dispozitivele de intindere a
plafonului culisant si alte parti mobile trebuie asamblate in asa fel incat,
atunci cand sunt inchise si sigilate de vama, usile, plafonul si alte parti
mobile sd nu poatd fi deschise sau inchise din exterior fird a se lasa
urme vizibile. Sistemul de ghidare a plafonului culisant, dispozitivele de
intindere a plafonului culisant si alte parti mobile trebuie asamblate in asa
fel incat, odatad ce dispozitivele de inchidere au fost securizate, sd fie
imposibil accesul la container fard a se ldsa urme vizibile.

Un exemplu de posibil sistem de constructie este prezentat in schita nr. 10 atasata
la prezentele reglementari.
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Schita nr. 1

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI

Vedere din exterior

Cusatura

Vedere din interior 3

Cusatura Cusatura
(fir de culoare diferitd de cea a
prelatei si de cea a firului celeilalte
cusaturi)

Sectiunea a-a’

Cusatura cu doua tivuri a'

Cel putin Fir vizibil numai din interior si de
15 mm culoare diferita de cea a prelatei si
de cea a firului celeilalte cusaturi
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Schita nr. 2

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI

Cusatura de colt a

Cusatura

Vedere din exterior

Cusatura

Cusatura (fir de culoare diferita
| de cea a prelatei si de cea a
Vedere din interior | firului celeilalte cusaturi)

Sectiunea a-a' (*)

Cca 40 mm
Fir vizibil numai din interior
si de culoare diferita de
cea a prelatei si de cea §§

a firului celeilalte cusaturi N

A a

N.B. Cusaturile de colt realizate conform metodei prezentate in schita nr. 2 a din anexa 2 la prezenta
conventie sunt, de asemenea, acceptabile.

(*) Aceasta schita descrie sectiunea superioara pliatd a prelatei, aga cum se prevede la asticolul 3 alineatul (3) din
anexa 2.
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Schita nr. 3

PRELATA CONFECTIONATA DIN MAI MULTE BUCATI

Vedere din exterior

Sectiunea a-a’

< 13 > Banda din material plastic
+3ﬂ < 7 >3
Q Sectiunea a-a’
15 > Marimile sunt date in milimetri

Vedere din interior
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Vedere din exterior

Vedere din interior

Sectiunea a-a'

Schita nr. 4

REPARAREA PRELATEI

Cusaturi

Cuséturi (%)

AT \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ Exterior
a %@\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘ Py
\\W AT AN Interior

cel putin
15 mm

(*) Firele vizibile din interior au culoare diferita de cea a firelor vizibile din exterior si de culoarea prelatei.
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Schita nr. 5

SPECIMEN DE RACORD

1. Vedere laterala : fata

Nit gaurit pentru trecerea legaturii plumbului
vamal (dimensiunile minime ale deschiderii:

largime 3 mm, lungime 11 mm)
\ Cablu sau coarda

Tub din material
plastic transparent

Nit plin

Racord
metal dur

Orificiu pentru inchi dere de
catre transportator

2. Vedere laterala : spate
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Schita nr. 6

MODEL DE SISTEM DE iNCHIDERE A PRELATEI

M @ ®)

|
I

Descriere

Sistemul de inchidere a prelatei este acceptabil, cu conditia a de a se fixa cu cel putin un inel metalic la fiecare
extremitate a usii. Deschiderile prin care trece inelul respectiv sunt ovale si au strict marimea necesaré pentru
trecerea inelului. Partea vizibila a inelului metalic care depéseste grosimea cablului de inchidere nu este mai
mare decéat de doua ori grosimea respectiva atunci cand sistemul este inchis.
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Schita nr. 7

EXEMPLE DE PRELATE FIXATE PE CAROSERII CU FORMA SPECIALA

Sectiunea a-a'

Sasiu Chinga Inel Prelata
Descriere

Sistemul de inchidere a prelatei este acceptabil, cu conditia ca inelele si fie ingropate in profil si s@ nu iasa in afard mai mult
decat adancimea maxima a profilului. Largimea profilului trebuie sé fie cat mai redusé posibil.
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Schita nr. 8

SISTEMUL DE INCHIDERE A PRELATEI LA DESCHIDERILE PREVAZUTE PENTRU INCARCARE SI
DESCARCARE

_Schita nr. 8.1

Schita nr. 8.2
AN

Schita nr. 8.4 " Schita nr. 8.3
Schita nr. 8.1 Schita nr. 8.3
o s S Y B | Q
Prelata §| banda 53 Nit
de plastic Nit 5|
P
A TS
| - el
¥y j " Balama
i 3 K
e S . I ‘ £ 2
x\\\ﬁw% Tiv cu chinga His §
I
Vedere frontala Vedere laterala

Prelata ’
i =~ perﬁffi'i‘\’, *  Profilul tijei de
Prelata Profilul de inchidere

inchidere Vedere de sus

Schita nr. 8.2 Schita nr. 8.4
Nit -
Ao T  Tij# de inchidere
fwﬂ ,
Placa | I ‘

\ metalici | L
\ \ (I | 1 N |
| [ N
W ‘\ \‘ Capac L | AN,
\ i ‘U transparent A
Vi 1 / AN i i
L ! o Inel si ochi
S Cablu sau coarda $

Vedere din exterior Vedere din interior de inchidere

Descriere

n acest sistem de inchidere, cele doua margini ale deschiderii prelatei practicate pentru incircare si descarcare sunt unite cu
ajutorul unei tije de Inchidere din aluminiu. Deschiderile prelatei sunt prevazute cu o bordurad pe intreaga lor lungime, care
inchide franghia (a se vedea schita nr. 8.1). Astfel este imposibila scoaterea prelatei in afara profilului tijei. Bordura se va afla la
exterior si se sudeaza, aga cum se descrie la anexa 2 la conventie, articolul 3 alineatul 4.

Marginile se trec prin profilurile deschise ale tijei de aluminiu si culiseaza pe doua canale paralele longitudinale, care trebuie sa
fie inchise la capatul inferior. Atunci cand tija de inchidere se afld in pozitia superioara, marginile prelatei sunt unite.

La capatul superior al deschiderii, tija de inchidere este opritd de un capac din plastic transparent fixat prin nituire pe prelata (a
se vedea schita nr. 8.2). Tija de Inchidere consta in doua sectiuni unite printr-o balama nituitd, care permite plierea pentru a
permite usor montarea si demontarea. Aceasté balama trebuie conceputa in asa fel incat sa nu permita scoaterea pivotului de
articulatie dupd inchiderea sistemului (a se vedea schita nr. 8.3).

La partea inferioara a tijei de nchidere se afla o deschiz&tura prin care trece inelul.

Deschizatura este ovala si are exact médrimea necesara pentru a permite trecerea inelului prin ea (a se vedea schita nr. 8.4).
Chinga de intindere TIR se trage prin acest inel pentru a fixa tija de inchidere.



\ \\ Schita nr. 9.1

\

\

A
4
\

“_ Schitanr. 9.4

\ Schita nr. 9.3

Distanta dintre
chingile de intindere
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Schita nr. 9
EXEMPLU DE CONSTRUCTIE A UNUI CONTAINER CU PRELATE CULISANTE
Schitanr. 9.5 SChl;a nr. 9.1
—~olant -
|
\ Schita nr. 9.2 Planseul
‘ — compartimentului Prelati
\ Apidritoare |\ " (mlzf?l —
/
/
| /
Cablu de
= inchidere
/ Inel de fixare ~~ o
N~
Cablu de /

Schitanr. 9.2

SISTEMUL DE GHIDARE A PRELATEI SI
SUPRAPUNEREA iN PARTEA SUPERIOARA

Plafon

Dispozitiv de
Glisiera chingii de intindere

intindere
Intariturd de plafon superioard

Apaératoare /

Prelata culisanta
Suprapunerea
prelatei trebuie sa fie
de cel putin ¥ din

distanta dinEre' Suprapunerea prelatei
Glisiera chingile de intindere (rebyie si fie de cel
montant putin 50 mm
Prelata Ochiul prelatei
culisanta

Montant

Inel pe intéritura
de plafon inferioara

Chinga de intindere

Cablu de inchidere

Schitanr. 9.3

SUPRAPUNEREA PRELATEI -
PARTEA INFERIOARA

Montant

Planseul

compartimentului
de marfa

X

Intaritura de plafon inferioard

Carligul chingii de
intindere
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Schita nr. 9 (continuare)

Schita nr. 9.4

Py e s A T

Pentru a tensiona prelatele culisante pe orizontald, se foloseste un mecanism cu clichet (in
mod normal in partea din spate a containerului). Aceastd schitd prezintd doud exemple, (a)
si (b), ale modului in care poate fi securizat clichetul sau dispozitivul de ntindere cu
reductor.

(a) Securizarea clichetului

Prelata culisanta Montanti de

—

_—| colt posterior

Cablu de
inchidere

IDispozitiv cu clichet

Atunci cand este inchis, capacul de
metal (reprezentat 1n transparentd)

‘J L - _A )
trebuie securizat cu cablul de inchidere S~

(b) Securizarea dispozitivului de intindere cu reductor

Protectia manivelei cu trei discuri.

Cablu de
inchidere

Un disc sudat
de sasiu.

Ax

Doua discuri
/ sudate de ax

Splint elastic sudat
la ambele capete
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Schita nr. 9 (continuare)

Schita nr. 9,5

e s S

Pentru a fixa prelata culisantd in partea cealalta (in mod normal in partea din fatd a
containerului) se pot folosi urméatoarele sisteme, (a) sau (b).

(a) Capac de metal

Peretele Prelatd culisanta
anterior S

// Planseul
Pilon de colt L |54 compartimentului
/ de marfa

Ghidaj N
cablu de
inchidere

Sectiune

Ax de rotatie 1

Suport tub - ' =23
4200~

Cablu de inchidere

Surub securizat prin constructie

Atunci céand este inchis, capacul de metal
(reprezentat in transparentd) trebuie
securizat cu cablul de inchidere

(b) Ochi oval ingust, sistem anti-ridicare pentru tubul de intindere

Prelatd culisanta
Perete .
anterior

Pilon de
colt

Ghidaj
cablu de
inchidere

Ochi oval
ingust

Inel articulat Cablu de inchidere
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Schita nr. 10

EXEMPLU DE CONSTRUCTIE A UNUI CONTAINER CU PLAFON CULISANT CU PRELATA

Aceastd schitd prezintd un exemplu de container si cerintele importante descrise
la articolul 6 din prezentele reglementari.

Schita nr. 10.1 Cablu de otel pretensionat, cite un cablu
de fiecare parte
i

Schitanr. 10.2

N

Schita nr. 10.3

Cablu de inchidere in jurul partii
inferioare a containerului

Schita nr. 10.1

Doua cabluri de otel pretensionate, incorporate intr-o bordura, sunt fixate pe fiecare parte a
containerului. Acest cablu de otel pretensionat este fixat in partea anterioard (a se vedea
schita 10.2) si posterioara a caroseriei (a se vedea schita 10.3). Forta de tractiune, precum si
discul de conectare de pe fiecare glisierd fac imposibila ridicarea bordurii cu cablu de otel

pretensionat deasupra intariturii de plafon superioare.

Disc de
Y conectare

&)

Prelata-plafon

Prelati-plafon

Glisierd

E
=
Q
L =+
Glisierd | =
4 =
e
intaritura [ i
de plafon ;| Cablu de otel pretensionat intr-o bordura. Forta de tractiune,
superioari precum si discul de conectare de pe fiecare glisierd fac
1mposibila ridicarea deasupra intariturii de plafon superioare
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Schita nr. 10 (continuare):

Schitanr. 10.2

Prelata-plafon culisant trebuie s se suprapund peste partea solida a plafonului in partea anterioara
a containerului, astfel incat prelata-plafon si nu poata fi trasé peste marginea de sus a intariturii de
plafon superioare

Punctul de fixare a
cablului de otel
pretensionat este
acoperit complet si
securizat de
prelata-plafon

Prelata-
plafon este
securizata
in partea
anterioard,
deex. o
chings,
conform
articolului 3
punctul 11

Cablu de
inchidere

Punctul de fixare a
cablului de otel
pretensionat, securizat
prin nituire (nit complet)
sau prin sudare
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Schita nr. 10 (continuare):

Schitanr. 10.3

In partea posterioard, de plafon este fixat un dispozitiv special, cum ar fi o sicand, care impiedica
accesul la container, fird a se lasa urme vizibile atunci cand usile sunt inchise si sigilate.

o

v

/

Punétul de fixare a
cablului de otel
pretensionat este
acoperit complet, iar
capacul de metal este
securizat prin sudare
sau prin nituire

(nit complet)

Cablul pretensionat
intra intr-o bordurd

Dispozitiv de intindere pe
mecanismul de parghie. Prin
indoirea 1n jos a partii de plafon
care contine dispozitivul de
intindere, cablul de otel
pretensionat va fi intins

Glisiera prelatei-plafon
(inchis#) cu sistem de
blocare (induntru)

Prin inchiderea si
sigilarea usilor,
sistemele sunt
securizate din punct
de vedere vamal.
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PARTEA 11

PROCEDURI DE AGREARE A  CONTAINERELOR  CARE
INDEPLINESC CONDITIILE TEHNICE PREVAZUTE IN PARTEA I

Generalitati

1. Containerele pot fi agreate pentru transportul de marfuri SUB sigiliu vamal,
fie:

a) in stadiul de fabricatie, pe tip de constructie (procedura de agreare in
stadiul de fabricatie); sau

b) intr-o etapa ulterioara fabricatiei, individual sau pentru un numar de
containere de acelasi tip (procedura de agreare intr-un stadiu ulterior
fabricatiei).

Dispozitii comune ambelor proceduri de agreare

2. Autoritatea competenta responsabila cu acordarea agrearii elibereaza solici-
tantului, dupa agreare, un certificate de agreare valabil, dupa caz, fie pentru
o serie nelimitatd de containere din tipul agreat, fie pentru un numar
determinat de containere.

3. Beneficiarul agrearii va fixa o placd de agreare pe containerul sau contai-
nerele agreate fnainte de fi date in folosintd pentru transportul marfurilor sub
sigiliu vamal.

4. Placa de agreare se aplicd permanent si intr-un loc foarte vizibil, alaturi de
orice alta placa de agreare eliberatd in scopuri oficiale.

5. Placa de agreare, conform modelului nr. I reprodus in apendicele 1 la
prezenta parte, se prezintd sub forma unei placi metalice cu dimensiuni de
cel putin 20 cm pe 10 cm. Urmdtoarele informatii se graveazd sau se
imprimd in relief pe placd sau se indicd pe suprafata ei in altdi modalitate
permanenta si lizibild, cel putin in limba engleza sau in limba franceza:

a) cuvintele ,,Agreat pentru transportul sub sigiliu vamal” (Approved for
transport under Customs seal);

b) indicarea tarii in care s-a acordat agrearea, fie prin mentionarea numelui, fie
cu ajutorul semnelor distinctive folosite pentru a indica tara de inmatriculare
a autovehiculelor 1n traficul rutier international si numdarul (cifte, litere, etc.)
certificatului de agreare si anul agrearii (de exemplu ,,NL/26/73” inseamna
»Tarile de Jos, certificat de agreare nr. 26, eliberat in 1973”);

c) numarul de serie atribuit containerului de catre fabricant (numarul de
fabricatie);

d) in cazul in care containerul a fost agreat dupa tip, numerele sau literele
de identificare ale tipului de container.

6. 1In cazul in care un container nu mai este conform cu conditiile tehnice
specificate pentru agreare, nainte de a fi utilizat pentru transportul de
marfuri sub sigiliu vamal, acesta trebuie repus in starea care a justificat
agrearea sa, astfel incat sd fie din nou conform cu respectivele conditii
tehnice.

7. in cazul in care caracteristicile esentiale ale unui container sunt modificate,
containerul nu mai este acoperit de agreare si trebuie agreat din nou de catre
autoritatea competentd, inainte de a fi utilizat pentru transportul de marfuri
sub sigiliu vamal.

Dispozitii speciale pentru agrearea pe tip de constructie in stadiul de
fabricatie

8. In cazul in care containerele sunt produse in serie dupa acelasi tip de
constructie, constgructorul va solicita autoritatii competente din tara de
fabricatie agrearea pe tip de constructie.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Constructorul trebuie sa indice in cerere numerele sau literele de identificare
pe care le atribuie tipului de container la care se refera cererea de agreare.

Cererea trebuie sa fie insotitd de planuri si de specificatii detaliate privind
constructia tipului de container care urmeaza sa fie agreat.

Constructorul trebuie sa se angajeze in scris:

a) sa prezinte autoritdtii competente containerele din tipul respectiv pe care
autoritatea respectiva doreste sa le verifice;

b) sd permita autoritatii competente sa verifice si alte containere in orice
moment pe durata productiei seriei tipului respectiv;

c) sa instiinteze autoritatile competente cu privire la orice modificare, indi-
ferent de marimea acesteia, in planuri sau specificatii, Tnainte de a
proceda la modificarea respectiva;

d) sa marcheze pe containere la loc vizibil, in afard de marcajele obligatorii
pentru placa de agreare, numerele sau literele de identificare ale tipului si
seriei containerului si numarul de serie al containerului (numaérul de
fabricatie);

e) sd mentind evidenta containerelor fabricate din tipul de constructie
agreat.

Autoritatea competentd trebuie sd indice ce modificari, dacd este cazul,
trebuie aduse modelului tip propus pentru a se putea acorda agrearea.

Nu se acordd nicio agreare pe tip de constructie pana cand autoritatea
competenta nu se asigurd, prin verificarea unuia sau mai multor containere
fabricate din tipul respectiv, cd acele containere indeplinesc conditiile
tehnice mentionate in partea I.

Atunci cand un container tip este agreat, solicitantului i se elibereaza un
certificat de agreare conform modelului nr. II reprodus in apendicele 2 din
prezenta parte, care este valabil pentru toate containerele fabricate in confor-
mitate cu specificatiile tipului agreat. Acest certificat dd dreptul construc-
torului sa aplice pe fiecare container din seria tipului o placa de agreare
dupd modelul descris la alineatul 5 din prezenta parte.

Dispozitii speciale privind agrearea intr-o etapa ulterioara fabricatiei

in cazul in care agrearea nu a fost solicitati in etapa de fabricatie, proprie-
tarul, utilizatorul sau reprezentantul oricdruia dintre ei poate sd solicite
agrearea autoritatii competente careia poate sa ii prezinte containerul sau
containerele pentru care solicita agrearea.

In cererea de agreare depusa conform alineatului 15 din prezenta parte
trebuie sa se indice numarul de serie (numarul de fabricatie) atribuit
fiecdrui container de cétre constructor.

in cazul in care constatd ci un container sau containerele sunt conforme cu
conditiile tehnice prevazute in partea I, prin verificarea unui numar de
containere dupa cum considera necesar, autoritatea competenta elibereaza
un certificat de agreare in conformitate cu modelul nr. III reprodus in
apendicele 3 din prezenta parte, care va fi valabil numai pentru numarul
de containere agreate. Acest certificat, care va purta numarul sau numerele
de serie (de fabricatie) atribuite containerului sau containerelor respective, da
dreptul solicitantului sd aplice pe fiecare container astfel agreat placa de
agreare prevazutd la alineatul 5 din prezenta parte
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Apendicele 1

Modelul nr. I

Placa de agreare

(versiunea in limba engleza)

k— 3 100 mm

N

v

3 200 mm

APPROVED FOR TRANSPORT
UNDER CUSTOMS SEAL

NL/26/73

MANUFACTURER'S No

TYPE (*) cooueee.
©) OF THE CONTAINER ..........

Placa metalica Peretele containerului

() Numai in cazul agreani pe tip de constructie

Modelul nr. I

Placa de agreare

(versiunea in limba franceza)

k———— 3 100mm

N

3 200 mm

v

AGREE POUR LE TRANSPORT
SOUS SCELLEMENT DOUANIER

NL/26/73

N° DE FABRICATION

TYPE (%) ..ccueeee
) DU CONTENEUR.................

Placa metalica Peretele containerului

(*) Numai in cazul agreérii pe tip de constructie
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Apendicele 2

Modelul nr. IT

Customs Convention on the International Transport of Goods Under Cover of TIR Carnets
(1975)

Certificate of approval by design type

1o Certificale NO (%) s crvvsvvss sosvessviss sovuns s sovmsss v ooy s e w s vE R SEIE S SE AR T VROV ES SVR ST Ra STV RS RT3

2. This is to certify that the container design type described below has been approved and that
containers manufactured to this type can be accepted for the transport of goods under
Customs seal.

LT (g To I o] oo ) =1 T PSP

4. Identification number or letters of the design type ..o

5. Identification number of the working drawings ............cccereiciiiini e e

6. Identification number of the design Specifications ............cccooriiii e

7. Tare weight

8. External dimensioNs iN CIM .....cooiiiii ittt st e e esee e sre e e esee e e neennee

9. Essential characteristics of structure (nature of material, kind of construction, etc.)

10. This certificate is valid for all containers manufactured in conformity with the drawings
and specifications referred to above.

B R 2T U T T i o TSP P U PR RO RR PPN
(manufacturer’s name and address)

who is authorised to affix an approval plate to each container of the approved design
type manufactured by him,

(signature and stamp of issuing service or organisation)

(*) Insert the letters and figures, which are to be marked on the approval plate (see Annex 7, Part Il, paragraph 5(b)
to the Customs Convention on the International Transport of Goods Under Cover of TIR Carnets, 1975).




02009D0477 — RO — 01.07.2018 — 002.001 — 110

AVIZ IMPORTANT

(anexa 7 partea II alineatele6 si 7 la Conventia vamala privind transportul international al marfurilor

sub acoperirea carnetelor TIR, 1975)

6.

If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for its approval,
it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs seal, be restored to
the condition which had justified its approval, so as to comply again with the said technical
conditions.

If the essential characteristics of a container are changed the container shall cease to be covered
by the approval and shall be re-approved by the competent authority before it can be used for
the transport of goods under Customs seal.
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Apendicele 3

Modelul nr. III

Customs Convention on the International Transport of Goods Under Cover of TIR Carnets
(1975)

Certificate of Approval granted at a stage subsequent to manufacture

I O =T {1 Torc Y Lo Lo N (o OSSO PR OSSR

2. This s to certify that the container (containers) specified below has (have) been approved for
the transport of goods under Customs seal.

3. Kind of container(s)

4. Serial number(s) assigned to the container(s) by the manufacturer

5. Tare weight

[ T e C=Y g T= T [T 4= T o) o I o SO
7. Essential characteristics of structure (nature of material, kind of construction, etc.)

8. ISSUBH 10 ..ttt ettt ettt et ee et h et e en e e e e et e et e e et e eane e ene e e e e e eane e
(applicant’s name and address)

who is authorised to affix an approval plate to each container of the approved design type
manufactured by him,

(Signature and stamp of issuing service or organisation)

(*) Insert the letters and figures, which are to be marked on the approval plate (see Annex 7, Part I, paragraph 5(b) to

the Customs Convention on the International Transport of Goods Under Cover of TIR Carnets, 1975).
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AVIZ IMPORTANT

(anexa 7 partea II alineatele 6 si 7 la Conventia vamald privind transportul international al

marfurilor sub acoperirea carnetelor TIR, 1975)

6.

If a container no longer complies with the technical conditions prescribed for its approval,
it shall, before it can be used for the transport of goods under Customs seal, be restored to
the condition which had justified its approval, so as to comply again with the said technical
conditions.

If the essential characteristics of a container are changed the container shall cease to be covered
by the approval and shall be re-approved by the competent authority before it can be used for
the transport of goods under Customs seal.
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PARTEA 1III
NOTE EXPLICATIVE

Notele explicative la anexa 2 cuprinse n anexa 6 la prezenta conventie se aplica
mutatis mutandis la containerele agreate pentru transportul sub sigiliu vamal in
conformitate cu prezenta conventie.

7.1.4.6a) Partea I articolul 4 alineatul 6 litera (a)

in schita de la anexa 7, partea III se prezinti un exemplu de sistem de fixare a
prelatelor la nivelul colturilor turnate ale containerelor, care este acceptabil din
punct de vedere vamal.

7.11.5d) Partea II — alineatul 5 litera (d)

in cazul in care doud containere cu prelati agreate pentru transportul sub sigiliu
vamal au fost unite astfel incdt formeazd un singur container acoperit de o
singura prelatd si care indeplineste conditiile de transport sub sigiliu vamal, nu
este necesar un certificat de agreare aparte sau o placd de agreare separatd pentru
ansamblul format.
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DISPOZITIV DE APLICARE A PRELATELOR LA NIVELUL MONTANTILOR
DE COLT

Dispozitivul ilustrat in continuare indeplineste cerintele articolului 4 alineatul (6)
litera (a) din partea |

Fixarea la montantii de colt

Cablu de fixare
Prelata de acoperis a prelatei

|

Veder in sectiune
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ANEXA4 8

COMPONENTA, FUNCTIUNILE SI REGULAMENTELE DE
PROCEDURA ALE COMITETULUI DE GESTIUNE SI ALE
COMITETULUI EXECUTIV TIR

COMPONENTA, FUNCTIUNILE SI REGULAMENTUL DE PROCEDURA
AL COMITETULUI DE GESTIUNE

Articolul 1

i) Partile contractante sunt membre in Comitetulde gestiune.

ii) Comitetul de gestiune poate decide ca administratiile competente ale statelor
mentionate la articolul 52 alineatul 1 din prezenta conventie, care nu sunt
parti contractante sau reprezentanti ai organizatiilor internationale, pentru
chestiunile care sunt de interes pentru acestea, pot lua parte la sedintele
comitetului in calitate de observatori.

Articolul 1 bis

(1)  Comitetul analizeaza orice propunere de amendament la conventie, in
conformitate cu articolul 59 alineatele 1 si 2.

(2) Comitetul monitorizeaza implementarea conventiei si verificd toate
masurile luate de partile contractante, de asociatiile si organizatiile internationale
in temeiul conventiei si conformitatea acestora cu conventia.

(3) Comitetul, prin intermediul Comitetului executiv TIR, supravegheaza si
oferd sprijin pentru aplicarea conventiei la nivel national si international.

(4)  Comitetul primeste si examineazd declaratiile financiare auditate si raportul
sau rapoartele de audit anuale prezentate de organizatia internationald in confor-
mitate cu obligatiile care ii revin in temeiul anexei 9 partea IIL. In decursul si in
limitele domeniului de aplicare al examindrii sale, comitetul poate solicita infor-
matii, clarificdri sau documente suplimentare de la organizatia internationald sau
de la auditorul extern independent in cauza.

(5) Fara a aduce atingere examinarii mentionate la alineatul (4) si pe baza unei
evaluari a riscurilor, comitetul are dreptul de a solicita efectuarea unor examinari
suplimentare. Comitetul mandateazd Comitetul executiv TIR sau solicitd servi-
ciilor competente ale Organizatiei Natiunilor Unite sa efectueze evaluarea
riscurilor.

Domeniul de aplicare al examinarilor suplimentare este determinat de comitet,
tindnd seama de evaluarea riscurilor realizata de Comitetului executiv TIR sau de
serviciile competente ale Organizatiei Natiunilor Unite.

Rezultatele tuturor examinarilor mentionate la prezentul articol sunt pastrate de
Comitetul executiv TIR si puse la dispozitia tuturor partilor contractante pentru a
fi luate in considerare in mod corespunzator.

(6)  Procedura de efectuare a examinarilor suplimentare se aproba de Comitetul
de gestiune.

Articolul 2

Secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite pune la dispozitia Comitetului
serviciile de secretariat.
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Articolul 3

Comitetul procedeaza, in prima sa reuniune din fiecare an, la alegerea prese-
dintelui si a vicepresedintelui.

Articolul 4

Sub auspiciile Comisiei Economice pentru Europa, secretarul general al Organi-
zatiei Natiunilor Unite convoacd anual comitetul de gestiune, precum si la cererea
administratiilor competente a cel putin cinci state care sunt parti contractante.

Articolul 5

Propunerile se supun la vot. Fiecare parte contractantd reprezentatd la sesiune are
dreptul la un vot. Propunerile care nu se referda la amendamente la prezenta
conventie se adoptd de catre comitet cu majoritatea voturilor exprimate de
membrii votanti prezenti. Amendamentele la prezenta conventie si deciziile
mentionate la articolele 59 si 60 din prezenta conventie se adoptd cu majoritate
de doud treimi a voturilor exprimate de membrii votanti prezenti.

Articolul 6

Pentru luarea deciziilor este necesar votul a cel putin o treime din numarul
statelor care sunt parti contractante.

Articolul 7

inainte de inchiderea sesiunii, Comitetul adopta raportul.

Articolul 8

in absenta unor prevederi relevante in prezenta anexi, se aplic regulamentul de
procedurd al Comisiei Economice pentru Europa, in cazul in care Comitetul nu
decide altfel.

COMPONENTA, FUNCTIUNILE SI REGULAMENTUL DE PROCEDURA
AL COMITETULUI EXECUTIV TIR

Articolul 9

(1)  Comitetul executiv TIR, infiintat de catre Comitetul de gestiune in confor-
mitate cu articolul 58 fer, este compus din noud membri, fiecare provenind din
parti contractante diferite ale prezentei conventii. Secretarul TIR va lua parte la
reuniunile Comitetului executiv.

(2)  Membrii Comitetului executiv sunt alesi de catre Comitetul de gestiune cu
votul majoritdtii membrilor votanti prezenti. Durata mandatului fiecdrui membru
al Comitetului executiv TIR este de doi ani. Membrii Comitetului executiv TIR
pot fi realesi. Mandatul Comitetului executiv TIR se stabileste de citre Comitetul
de gestiune.

Articolul 10

Comitetul executiv TIR:

a) supervizeaza aplicarea conventiei, inclusiv functionarea sistemului de garantii,
si indeplineste functiile incredintate acestuia de catre Comitetul de gestiune;
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b) supervizeaza tiparirea centralizatd si distribuirea catre asociatii a carnetelor
TIR, care se poate face de citre o organizatie internationald agreatd, asa
cum se mentioneaza la articolul 6;

c) coordoneazd si incurajeaza schimbul de informatii confidentiale si de alte
informatii intre autorititile competente ale partilor contractante;

d

=

coordoneaza si incurajeaza schimbul de informatii intre autorititile competente
ale partilor contractante, asociatii si organizatii internationale;

e) faciliteaza solutionarea disputelor intre partile contractante, asociatii, societati
de asigurdri si organizatii internationale, fard a aduce atingere articolului 57
privind solutionarea disputelor;

f) sprijina formarea profesionald a personalului autorititilor vamale si al altor
parti interesate vizate de regimul TIR;

~

mentine evidenta centralizatd in vederea difuzarii catre partile contractante a
informatiilor care urmeaza a fi furnizate de cétre organizatiile internationale,
dupd cum se mentioneaza la articolul 6, cu privire la toate normele si proce-
durile prevazute pentru emiterea carnetelor TIR de catre asociatii, in masura in
care se referd la conditiile si cerintele minime prevazute in anexa 9;

g

h) monitorizeaza pretul carnetelor TIR.

Articolul 11

(1)  Sesiunea Comitetului executiv TIR se convoaca de catre secretarul TIR la
cererea Comitetului de gestiune sau a cel putin trei membri ai Comitetului
executiv.

(2) Comitetul executiv depune toate eforturile pentru a lua decizii prin
consens. In cazul in care nu se poate ajunge la consens, deciziile se supun la
vot si se iau cu majoritatea voturilor membrilor votanti prezenti. in scopul luarii
deciziilor este necesar un cvorum constand in cinci membri. Secretarul TIR nu
are drept de vot.

(3) Comitetul executiv alege un presedinte si adopta oricare reguli de
procedura suplimentare.

(4) Comitetul executiv raportezad cu privire activititile sale, inclusiv
depunerea situatiilor financiar contabile auditate, Comitetului de gestiune cel
putin o datd pe an sau la cererea Comitetului de gestiune. Comitetul executiv
va fi reprezentat in Comitetul de gestiune de presedintele sau.

(5) Comitetul executiv analizeaza orice informatii si solicitdri transmise
acestuia de cdtre Comitetul de gestiune, de partile contractante, de secretarul
TIR, de asociatiile nationale si organizatiile internationale mentionate la articolul 6
din conventie. Aceste organizatii internationale au dreptul de a participa la
sesiunile Comitetului executiv ca observatori, in cazul in care presedintele
acestuia nu decide astfel. Daca este cazul, la sesiunile Comitetului executiv pot
participa oricare alte organizatii ca observatori, la invitatia presedintelui.

Articolul 12

Secretarul TIR este membru al secretariatului Comisiei Economice pentru Europa
a Organizatiei Natiunilor Unite si executd deciziile Comitetului executiv TIR in
limitele mandatului Comitetului executiv. Secretarul TIR va fi asistat de un
secretariat TIR a carui dimensiune se stabilestede cdtre Comitetul de gestiune.
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Articolul 13

(1)  Functionarea Comitetului executiv TIR si a secretariatului TIR este
finantatd, pand in momentul cind se obtin surse alternative de finantare, cu
ajutorul unei sume distribuite pentru fiecare carnet TIR de cétre organizatia
internationald mentionatd la articolul 6. Aceastd sumd se aproba de catre
Comitetul de gestiune.

(2) Procedura de punere in aplicare a finantdrii functiondrii Comitetului
executiv TIR si a secretariatului TIR se aproba de catre Comitetul de gestiune.
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ANEXA4 9

ACCESUL LA REGIMUL TIR
PARTEA 1

AUTORIZAREA ASOCIATIILOR DE A ELIBERA CARNETE TIR
»M2 SI DE A SE CONSTITUI GARANTE <«

Conditii si cerinte » M7 minimale 4 PM2 ———— <

1. Conditiile si cerintele » M7 minimale € M2 ——— <« pe care

trebuie si le respecte asociatiile pentru a fi autorizate de partile contractante si
elibereze carnete TIR si sd activeze in calitate de garanti in conformitate cu
articolul 6 din conventiei sunt:

a) sa probeze faptul ca, cel putin in ultimul an a functionat ca o
»M2 asociatie infiintatd pe teritoriul partii contractante in care a fost
emisa autorizatia «;

b) sd demonstreze ca bonitatea financiara si existenta mijloacelor logistice ii
permit indeplinirea obligatiilor instituite prin conventie;

»M2 c) <« lipsa unor abateri si incalcdri grave sau repetate ale legislatiei
vamale ori fiscale;

d) intocmirea in scris a unui acord sau a oricdrui alt instrument juridic intre
asociatie si autoritdtile competente ale partii contractante pe teritoriul cdreia
este infiintatd, inclusiv acceptarea de catre asociatie a indatoririlor
prevazute la punctul 3 din prezenta parte.

. O copic legalizatd a acordului scris sau a oricarui alt instrument juridic

mentionat la punctul 1 litera (d), impreund, dacd este necesar, cu traducerea
legalizatd in limba engleza, francezd sau rusa, trebuie depusd la Comitetul
executiv TIR. Orice modificdri efectuate sunt aduse imediat la cunostinta
Comitetului executiv TIR.

. Asociatia are urmatoarele indatoriri:

(i)  sa respecte obligatiile prevazute la articolul 8 din conventie;

(i) sd accepte suma minimad pentru fiecare carnet TIR stabilita de partea
contractantd si care poate fi cerutd asociatiei, in conformitate cu
articolul 8 alineatul (3) din conventie;

(iii) sa verifice in mod continuu, in special inainte de a solicita autorizarea
pentru accesul persoanelor la regimul TIR, indeplinirea conditiilor si
cerintelor minime de catre persoanele respective, astfel cum se
prevede in partea II a prezentei anexe;

(iv) sd furnizeze garantia pentru toate obligatiile asumate in tara in care este
stabilitd, in legdturd cu operatiunile acoperite de carnetele TIR emise de
asociatie si de asociatiile strdine afiliate la aceeasi organizatie interna-
tionald la care este ea insdsi afiliatd;
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(v) sad fisi asigure obligatille in mod satisfacator pentru autoritatile
competente ale partilor contractante in care este stabilitd, asumate in
ceea ce priveste o societate de asigurdri, un fond al asiguratorilor sau
o institutie financiard. Asigurarea contractului (contractelor) de garantie
financiard trebuie sa acopere totalitatea obligatiilor asociatiei in legatura
cu operatiunile acoperite de carnetele TIR emise de aceasta si de
asociatiile strdine afiliate la aceeasi organizatie internationala la care
este ea nsdsi afiliata.

Termenul de notificare a incetarii contractului (contractelor) de asigurare
sau de garantie financiard nu trebuie sa fie mai mic decat termenul de
notificare a incetarii acordului scris sau a oricdrui alt instrument juridic
mentionat la punctul 1 litera (d). O copie legalizatd a contractului (con-
tractelor) de asigurare sau de garantie financiard, precum si a modifi-
carilor ulterioare ale acestora, se depune la Comitetul executiv TIR,
inclusiv traducerea legalizata, daca este cazul, in limba engleza,
franceza sau rusa;

(vi) sd comunice anual Comitetului executiv TIR, pana la data de 1 martie,
pretul fiecarui tip de carnet TIR eliberat;

(vil) sa permita autoritatilor competente sa verifice toate evidentele si
conturile tinute in legaturd cu administrarea regimului TIR;

(viii) sd accepte o procedura de solutionare eficientd a dezacordurilor aparute
din folosirea incorecta sau frauduloasa a carnetelor TIR, dacd este
posibil, fard a apela la instantele de judecata;

(ix) sd se conformeze strict deciziilor luate de autorititile competente ale
partii contractante in care este stabilitd cu privire la revocarea sau
retragerea autorizatiei in conformitate cu articolul 6 din conventie si
cu partea II din prezenta anexa, sau la excluderea de persoane in confor-
mitate cu articolul 38 din conventie;

(x) sa fie de acord s pund in aplicare in mod corect toate deciziile adoptate
de citre Comitetul de gestiune si de Comitetul executiv TIR, in masura
in care autorititile competente ale partilor contractante in care este
constituitd asociatia le-au acceptat.

4. In cazul in care se solicitd unei asociatii garante, in conformitate cu proce-
durile prevazute la articolul 11, sa plateasca sumele mentionate la articolul 8
alineatele (1) si (2), aceasta, in conformitate cu acordul scris mentionat in nota
explicativa 0.6.2bis-1 la articolul 6 alineatul (2 bis), informeaza organizatia
internationald cu privire la primirea cererii.

5. Partea contractanta in care este stabilita asociatia revoca autorizatia acesteia de
a elibera carnete TIR si de a se constitui garantd in caz de nerespectare a
acestor conditii si cerinte. In cazul in care o parte contractanti revoci auto-
rizatia, decizia intrd in vigoare cel mai devreme in trei (3) luni de la data
revocarii.

»M2 6. 4 Autorizarea unei asociatii in conditiile prevazute mai sus nu se
face in detrimentul responsabilitatilor si obligatiilor acelei asociatii, prevazute
de conventie.

»M2 7. « Conditiile si cerintele » M2 ——————— <« previzute mai sus
nu aduc atingere altor conditii si cerinte pe care »M7 fiecare parte
contractantd doreste <« sa le prevada.
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PARTEA 11

AUTORIZAREA PERSOANELOR FIZICE SI JURIDICE DE A UTILIZA
CARNETELE TIR

Conditii si cerinte minimale

1. Conditiile si cerintele minimale pe care trebuie sd le respecte persoanele care
doresc sa acceada la regimul TIR sunt:

a) Dovada experientei sau cel putin a capacitatii de a participa la transportul
international regulat (titular al unei licente de desfasurarea a activitatilor de
transport international, etc.)

b) Situatie financiara solida

¢) Dovada cunostintelor de aplicare a Conventiei TIR

d) Llpsa unor incélcari grave sau repetate ale legislatiei vamale sau fiscale

e) O declaratie scrisd de angajament fata de asociatie potrivit céreia persoana
respectiva:

i) va respecta toate formalitatile vamale cerute in baza conventiei la
birourile vamale de plecare, de trecere si de destinatie;

ii) va plati sumele datorate mentionate la articolul 8 alineatele (1) si (2)
din conventie, in cazul in care autorititile competente solicitd aceasta,
conform articolului 8 alineatul (7) din conventie;

iii) in masura in care legislatia nationald permite, va permite asociatiilor sa
verifice informatiile cu privire la conditiile si cerintele minimale
susmentionate.

2. Autoritatile competente ale partilor contractante si chiar asociatiile pot
introduce noi conditii si cerinte mai restrictive pentru accesul la regimul
TIR, in cazul in care autorititile competente nu decid altfel.

Procedura

3. Partile contractante decid, in conformitate cu legislatia nationald, procedurile
care trebuie urmate pentru accesul la regimul TIR, pe baza conditiilor si
cerintelor minime prevazute la alineatele (1) si (2).

4. Autoritatile competente transmit in termen de o saptimana de la data auto-
rizarii sau retragerii autorizarii de utilizare a carnetelor TIR, datele fiecarei
persoane Comitetului executiv TIR, in conformitate cu modelul de autorizare
atasat (MFA).

5. Asociatia transmite anual, la data de 31 decembrie, o lista actualizata a tuturor
persoanele autorizate, dar si a persoanelor a caror autorizare a fost retrasa.
Aceasta listd se transmite in termen de o saptamana de la 31 decembrie
autoritatilor competente. Autorititile competente transmit un exemplar al
acesteia Comitetului executiv TIR.

6. Autorizarea accesului la regimul TIR nu constituie in sine dreptul de a obtine
carnetele TIR de la asociatii.

7. Autorizarea unei persoane de a utiliza carnetele TIR in conditiile si cerintele
minimale susmentionate nu se face in detrimentul responsabilitatilor si obli-
gatiilor acelei persoane prevazute de conventie.
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MODELUL FORMULARULUI DE AUTORIZARE (MFA)

Denumirea asociatiei garante: ....

AULOTIALEA COMPELEILAL ...eoviuiireiererieetiseies et ses e s ea et sttt es et e st st et e st e be st s e e se bbb ses e s esea e s ere et es et e ebeat ot es e se st et sesse e seenene

A se completa de catre asociatiile nationale si/sau de catre autorititile competente

Denumirea Punct de
persoanei Adresa . Numar de . Data
< . contact si N . Retragerea Data autori- .. .

Numarul de| (persoa- societatii > inmatriculare o - . retragerii Stampila/
. . ; coordonate - . autorizarii zarii/reautori- T o 7 =
identificare nelor)/ comer- .| (in Registrul s e e autoriza- semnatura

N . . (telefon, fax si ° 1 e | precedente (**) [ zariiei (**) R

intreprin- cialel < . | comercial. (*) rii (**)

derii) adresa e-mail)

(*) daca este disponibil.
(**) daca este cazul.

Pentru fiecare persoand pentru care se transmite o cerere de autorizare de ctre
asociatia M7 autorizatd <, se furnizeazd cel putin urmaitoarele informatii
autoritatilor competente:

— Cod individual si cod unic de identificare (ID) atribuit persoanei de catre
asociatia garantad (in cooperare cu organizatia internationald la care este
afiliatd), conform unui format armonizat. Formatul codului ID va fi stabilit
de catre Comitetul de gestiune.

— Numele (denumirea) si adresa (adresele) persoanei (persoanelor) sau intre-
prinderii (in cazul unei societdti comerciale, de asemenea numele directorilor
responsabili).

— Punct de contact (persoana fizicd autorizatd sa ofere informatii privind opera-
tiunea TIR autoritatilor vamale si asociatiilor) cu coordonatele complete —
telefon, fax si adresa de e-mail.

— Numidr de inmatriculare in Registrul comercial sau numdrul licentei de
transport international sau alt numdr (daca este disponibil).

— (daca este cazul) Retragerea autorizarii precedente, inclusiv datele, durata si
natura retragerii autorizari.

PARTEA 1III

Autorizarea unei organizatii internationale, astfel cum se mentioneazd la
articolul 6, de a-si asuma responsabilitatea organizarii si functiondrii eficace a
unui sistem international de garantii si de a tipari si distribui carnete TIR

Conditii si cerinte

1. Conditiile si cerintele care trebuie indeplinite de o organizatie internationala
pentru a fi autorizatd de catre Comitetul de gestiune, in conformitate cu
articolul 6 alineatul (2 bis) din Conventie, sa isi asume responsabilitatea
organizarii si functionarii eficace a unui sistem international de garantii si
sa tipareasca si sd distribuie carnete TIR sunt:

(a) dovada capacitatii profesionale si a soliditatii financiare in vederea orga-
nizarii §i functiondrii eficace a unui sistem international de garantii,
precum si dovada capacitatii logistice pentru indeplinirea obligatiilor
care ii revin in temeiul Conventiei, prin transmiterea anuald a situatiilor
financiare consolidate care au facut obiectul unui audit corespunzator
efectuat de catre auditori independenti recunoscuti la nivel international;
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(b) lipsa unor abateri si incélcari grave sau repetate ale legislatiei vamale ori
fiscale.

. In temeiul autorizatiei, organizatia internationald:

(a) furnizeaza partilor contractante la Conventia TIR, prin intermediul asocia-
tillor nationale afiliate la organizatia internationald, copii certificate ale
contractului de garantie globald, precum si dovada acoperirii garantiei;

(b) furnizeazd organismelor competente ale Conventiei TIR informatii
privind normele si procedurile prevazute pentru eliberarea carnetelor
TIR de citre asociatiile nationale;

(c) furnizeaza anual organismelor competente ale Conventiei TIR date
privind cererile de despagubire depuse, pendinte, platite sau solutionate
fara plata;

(d) furnizeazd organismelor competente ale Conventiei TIR informatii
complete privind functionarea sistemului TIR, in special, dar fard a se
limita la acestea, informatii prompte si bine fundamentate referitoare la
tendintele privind numarul de operatiuni TIR nefinalizate, cererile de
despagubire depuse, pendinte, platite sau solutionate fara plata care ar
putea da nastere la ingrijorari In ceea ce priveste buna functionare a
sistemului TIR sau care ar putea duce la dificultati in functionarea
continud a sistemului international de garantii;

(e) furnizeazd organismelor competente ale Conventiei TIR date statistice
privind numarul de carnete TIR distribuite catre fiecare parte contrac-
tantd, defalcate pe tipuri;

(f) furnizeazd Comitetului executiv TIR date privind pretul de distributie
practicat de organizatia internationald pentru fiecare tip de carnet TIR;

(g) ia toate masurile necesare pentru reducerea riscului de falsificare a
carnetelor TIR;

(h) aplica masurile corective adecvate in situatiile in care au fost identificate
probleme sau deficiente ale carnetului TIR si le raporteaza Comitetului
executiv TIR;

(j) participa pe deplin in cazurile in care Comitetul executiv TIR este chemat
sa faciliteze solutionarea litigiilor;

(k) se asigurd ca orice problema care implicd activitati frauduloase sau alte
dificultati in ceea ce priveste aplicarea Conventiei TIR este adusa imediat
la cunostinta Comitetului executiv TIR;

() gestioneaza sistemul de control al carnetelor TIR, prevazut in anexa 10 la
Conventie, impreuna cu asociatiile nationale garante afiliate la organizatia
internationald si cu autoritatile vamale si informeaza partile contractante
si organismele competente ale Conventiei cu privire la problemele iden-
tificate in sistem;

(m

=

furnizeaza organismelor competente ale Conventiei TIR statistici si date
cu privire la performanta partilor contractante in ceea ce priveste sistemul
de control prevazut in anexa 10;

(n) incheie, cu cel putin doud luni inainte de data provizorie de intrare in
vigoare sau de reinnoire a autorizatiei acordate in conformitate cu
articolul 6 alineatul (2 bis) din Conventie, un acord scris cu secretariatul
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite,
mandatatd de catre Comitetul de gestiune si actiondnd in numele
acestuia, care include acceptarea atributiilor sale prevazute la prezentul
alineat;
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(o) tine evidente si conturi separate care cuprind informatii si documente
legate de organizarea si de functionarea unui sistem international de
garantii si de tiparirea si distribuirea carnetelor TIR;

(p) este disponibild pentru a coopera in mod integral si oportun, inclusiv in
ceea ce priveste (dar fard a se limita la) permiterea accesului serviciilor
competente ale Organizatiei Natiunilor Unite sau al oricdrei alte entitati
competente autorizate corespunzator la evidentele si conturile mentionate
mai sus, precum si facilitarea inspectiilor si a auditurilor suplimentare
efectuate de acestea in numele partilor contractante, in temeiul anexei 8
articolul 1 bis alineatele (5) si (6);

(q) angajeaza un auditor extern independent pentru a realiza auditul anual al
evidentelor si conturilor mentionate la litera (o). Auditul extern se
realizeaza in conformitate cu Standardele internationale de audit (ISA)
si are ca rezultat un raport de audit anual §i o scrisoare cu recomandari
catre conducere, care sunt prezentate Comitetului de gestiune.

. Atunci cand organizatia internationald este informatd de cétre o asociatie

garantd cu privire la o cerere de despagubire, organizatia internationald
comunica in termen de trei (3) luni asociatiei garante pozitia sa referitoare
la cerere.

. Toate informatiile obtinute, in mod direct sau indirect, de catre organizatia

internationala in temeiul Conventiei, care sunt prin natura lor confidentiale sau
sunt furnizate cu titlu confidential, intrd sub incidenta obligatiei de pastrare a
secretului profesional, nu trebuie utilizate sau prelucrate in scop comercial sau
in alte scopuri decat cele pentru care au fost furnizate si nu trebuie comunicate
unei terte parti fard autorizarea explicitd a persoanei sau a autoritatii care le-a
furnizat. Totusi, aceste informatii pot fi divulgate fara permisiune autoritatilor
competente ale partilor contractante la Conventie, in cazul in care existd o
autorizatie sau o obligatie 1n acest sens in temeiul dispozitiilor din legislatia
nationald sau internationald sau in cadrul procedurilor judiciare. Divulgarea
sau comunicarea informatiilor se efectueazd cu respectarea integrala a dispo-
zitiilor in vigoare privind protectia datelor.

. Comitetul de gestiune are dreptul de a revoca autorizatia acordata in confor-

mitate cu articolul 6 alineatul (2 bis) in caz de nerespectare a conditiilor si
cerintelor sus-mentionate. in cazul in care Comitetul de gestionare decide si
revoce autorizatia, decizia intra in vigoare cel mai devreme la sase (6) luni de
la data revocarii.

. Autorizarea unei organizatii internationale in conditiile prevdzute mai sus nu

aduce atingere responsabilitatilor si obligatiilor respectivei organizatii
prevazute de Conventie.
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ANEXA 10

INFORMATII CARE TREBUIE FURNIZATE DE CATRE PARTILE

CONTRACTANTE ASOCIATIILOR AUTORIZATE (iN TEMEIUL

ARTICOLULUI 43 TER) SI UNEI ORGANIZATII INTERNATIONALE
(N TEMEIUL ARTICOLULUI 6.2 BIS)

in temeiul articolului 6 alineatul (1) si anexei 9 partea I alineatul (1) litera (f)
punctul (iii) din prezenta conventie, asociatiile autorizate sunt obligate si se
angajeze ca vor verifica in mod continuu daca persoanele autorizate pentru
accede la regimul TIR indeplinesc conditiile si cerintele minimale prevazute in
anexa 9 partea II din conventie.

fn numele asociatiilor membre si in indeplinirea responsabilitatile ca organizatie
internationald autorizata conform articolului 6 alineatul 2 bis, o organizatie inter-
nationald instituie un sistem de control pentru carnetele TIR care sa contind date,
transmise de autoritdtile vamale si accesibile asociatiilor si administratiilor
vamale, cu privire la incheierea operatiunilor TIR la birourile vamale de
destinatie. Pentru a permite asociatiilor sa fsi Indeplineascd In mod efectiv anga-
jamentul, partile contractante furnizeaza informatii in sistemul de control, in
conformitate cu urmatoarea procedura:

(1) autoritatile vamale transmit unei organizatii internationale sau asociatiilor
nationale garante, dacd este posibil prin intermediul birourilor centrale sau
regionale, prin cele mai rapide mijloace de comunicare disponibile (fax,
e-mail, etc.), zilnic, daca este posibil, cel putin urmatoarele informatii, in
format standard, cu privire la toate carnetele TIR prezentate la birourile
vamale de destinatie, astfel cum sunt definite la articolul 1 alineatul (1) din
conventie:

(a) Numairul de referintd al carnetului TIR;

(b) Data si numarul de inregistrare din Registrul vamal;

(c) Denumirea sau numarul biroului vamal de destinatie;

(d) Data si numarul de referinta indicate in certificatul de incheiere a opera-
tiunii TIR [rubricile24-28 din voletul nr. 2) la biroul vamal de destinatie
(daca difera de cel de la litera (b)];

(e) Incheiere partiali sau final;

(f) incheierea operatiunii TIR certificati cu sau fard rezerve la biroul vamal
de destinatie, fara a aduce atingere articolelor 8 si 11 din Conventie;

(g) Alte informatii sau documente (optional);
(h) Numar de pagini.

@

~

Formularul Modelului de Reconciliere (FMR) cuprins in apendice poate fi
adresat autoritdtilor vamale de catre asociatiile nationale sau de cétre o orga-
nizatie internationald

(a) in caz de discrepante intre datele transmise si cele de pe cotoarele din
carnetul TIR folosit; sau

(b) in cazul in care nu s-au transmis date, in vreme ce carnetul TIR folosit a
fost returnat la asociatia nationald;

Autoritatile vamale trebuie sa raspunda la cererile de reconciliere, daca este
posibil, returndind FMR completate corespunzator cat mai curand posibil.

3

~

Autoritatile vamale si asociatiile nationale garante incheie un acord in confor-
mitate cu legislatia nationald, in care sa prevada schimbul de date susmen-
tionate.

(4) O organizatie internationald acordd autoritatilor vamale accesul la baza de
date cu carnete TIR anulate si la baza de date cu carnete TIR invalidate.
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Apendice

Formular tip de reconciliere (MRF)

A se completa de citre initiatorul cererii de reconciliere

Destinatie:
Biroul vamal regional (optional): Biroul vamal de destinatie:
Denumirea: Denumirea:

Primita la: Primita la:
Data: Data:
Stampila Stampila

Sursa informatiilor:

Informatii de confirmat

[0 Carnet TIR

O Informatii din sistemul de control

Numarul
de referinta
al carnetului TIR

Denumirea
sau numarul
biroului vamal
de destinatie (*)

Numarul de referinta
indicat in certificatul de
descarcare (incheiere)
a operatiunii TIR

Informatii indicate in
certificatul de descércare
a operatiunii TIR la biroul

vamal de destinatie (*)

Numarul paginii
de volet

Descarcarea
partiala / finala

Descércarea (incheierea)
operatiunii TIR certificata
cu sau fara rezerve
la biroul vamal de

Numar de colete
(optional)

(rubricile 24-28 din destinatie
voletul nr. 2)
la biroul vamal
de destinatie ()
Anexe: [0 Copia cotorului carnetului TIR Altele:
Raspunsul biroului vamal de destinatie
O Confirmare O Corectare O Nicio referinta gasita
(a se introduce corectura mai jos) la descdrcarea operatiunii TIR
Numarul Denumirea Numarul de referinta Informatii indicate in Numaérul paginii Descarcarea Descércarea (incheierea) | Numar de colete
de referinta sau numarul indicat in certificatul de | certificatul de descarcare de volet partiala / finala operatiunii TIR certificata (optional)

al carnetului TIR

biroului vamal
de destinatie (*)

descarcare (incheiere)
a operatiunii TIR
(rubricile 24-28 din
voletul nr. 2)
la biroul vamal
de destinatie (*)

a operatiunii TIR la biroul
vamal de destinatie (*)

cu sau féra rezerve
la biroul vamal de
destinatie

Comentarii:
Data: Stampila si semnatura
biroului vamal
de destinatie:
Biroul vamal central (optional)
Comentarii:
Data: Stampila si/sau semnétura

() Va rugdm sd luati

nota de faptul cé aceste informatii se refera la biroul vamal de destinatie unde s-a incheiat operatiunea TIR.






