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(Saddokset, joita ei tarvitse julkaista)

KOMISSIO

KOMISSION PAATOS,
tehty 8 pidivini heinikuuta 1999,

valtiontuesta, jonka Italia aikoo myontid Fiat Auto SpA:n Piedimonte San Germanon (Cassino)
tuotantolaitoksille

(tiedoksiannettu numerolla K(1999) 2267)
(Ainoastaan italiankielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

(2000/317[EY)

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO, joka kuuta 1997 numerolla N 729/97. Komissio on pyytinyt
Italian viranomaisilta useaan otteeseen lisdtietoja voidak-
seen tehdd asiassa pdatoksen. Italian viranomaiset ja Fiat

ottaa huomion Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja ovat neuvotelleet 23 piivind huhtikuuta 1998 pidetyssd

erityisesti sen 88 artiklan 2 kohdan ensimmadisen alakohdan, kokouksessa tapauksen tutkimiseen liittyvistd yksityiskoh-

dista. Italian viranomaiset ovat vastanneet lopulta 20 pdi-
vind marraskuuta 1998 pdivitylld kirjeelld osaan komis-
ottaa huomioon sopimuksen Euroopan talousalueesta ja erityi- sion esittdmistd kysymyksistd.
sesti sen 62 artiklan 1 kohdan a alakohdan,

(2) Komissio on ilmoittanut Italian viranomaisille 2 pdivini
on mainittujen artiklojen mukaisesti kehottanut (!) asianomaisia maaliskuuta 1999 piivitylld kirjeelld paitoksestiin aloit-
esittdimédn huomautuksensa, taa edelli mainittujen suunniteltujen tukitoimenpiteiden
osalta EY:n perustamissopimuksen 88 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettu menettely ja on madrinnyt Italian viranomai-

sekd katsoo seuraavaa: set toimittamaan sille kuukauden kuluessa kaikki asiakir-
jat ja tiedot, joita se tarvitsee voidakseen arvioida tuen
soveltuvuuden yhteismarkkinoille.

I MENETTELY S ..
(3) Jos komissio ei olisi saanut vastausta, se olisi tehnyt pai-

toksen kidytossddn olevien tietojen perusteella. Komission
pditos menettelyn aloittamisesta on julkaistu Euroopan
yhteisgjen virallisessa lehdessd (?). Komissio on kehottanut
asianomaisia esittdimain huomautuksensa téstd tuesta.

(1) Italian viranomaiset ovat ilmoittaneet vuoden 1997 loka-
joulukuussa EY:n perustamissopimuksen 88 artiklan 3
kohdan mukaisesti yhteensd kuudesta Fiat Auto SpA -ni-
misen yrityksen (jdljempdnd ‘'Fiat) hyviksi tarkoitetusta
valtiontukisuunnitelmasta (?). Niihin kuului mm. Piedi-
monte San Germanossa (Cassino) Lazion alueella sijaitse- Komissio ei ole saanut huomautuksia asianomaisilta.
valle Fiatin tehtaalle (jaljempind Fiat Cassino’) tarkoitettu
valtiontuki, joka on kirjattu komissiossa 29 pdivini loka-

(4) Komission edustajat ovat kdyneet Mirafiorissa 24 paivinid

(') EYVL C 113, 24.4.1999. helmikuuta 1999 keskustelemassa mm. Fiat Cassinon asi-
(}) Kyseisistd valtiontuista neljd koskee ajoneuvojen valmistusta: Cas- asta. Cassinon tuotantolaitoksiin komission edustajat ovat
sino-Piedimonte San Germano, Mirafiori Carrozzeria (C 5/99, ex N kdyneet tutustumassa 17 paivana toukokuuta 1999.

728/97), Pomigliano (C 4/99, ex N 727/97) ja Rivalta (C 8/99, ex
N 834/97), ja kaksi moottorien valmistusta: Termoli (C 7[99, ex N e
730/97) ja Mirafiori Meccanica (C 9/99, ex N 838/97). () Ks. alaviite 1.
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II YKSITYISKOHTAINEN KUVAUS TUESTA

Italian viranomaisten suunnittelema tuki on tarkoitettu
Fiatille, jolla on tuotantolaitoksia mm. Italiassa, Puolassa,
Turkissa ja Eteli-Amerikassa. Vuonna 1997 Fiat valmisti
2,8 miljoonaa ajoneuvoa, joista 1,8 miljoonaa Italiassa ja
jotka edustavat seuraavia merkkejd: Alfa Romeo, Ferrari,
Fiat, Lancia ja Maserati. Vuonna 1997 yhtién palveluk-
sessa oli Italiassa noin 62 000 tyontekijad, joista 7 000
Cassinossa, missd valmistetaan Fiat-merkkisid ajoneuvoja.
Fiatin myynnistd huomattava osa, noin kolmannes, suun-
tautuu muihin EU:n jdsenvaltioihin.

Komissiolle ilmoitettu investointi toteutetaan Fiat Cassi-
non tuotantolaitoksilla, perustamissopimuksen 87 artiklan
3 kohdan c alakohdan mukaisella tukialueella, missi alu-
etuen enimmdisintensiteetti on  suuryritysten osalta
10 prosenttia nettoavustusekvivalentti (NAE). Investointi
aloitettiin vuonna 1993, ja se paittyi vuonna 1997. Sen
arvo oli 677,8 miljardia Italian liiraa (nykyarvo:
548,7 miljardia liiraa eli noin 233 miljoonaa euroa).
Investoinnin ansiosta tuotantolaitoksilla voidaan valmistaa
uusia Fiat Bravon ja Fiat Bravan malleja. Tehtaan tuotan-
tokapasiteetti on kuitenkin laskenut 1 750 autosta 1 400
autoon pdivissd, kun puoli tyévuoroa on tdytynyt lopet-
taa perusteellisten muutostdiden vuoksi.

Tuki, jonka nimellisarvo on 56,4 miljardia Italian liiraa
(29 miljoonaa euroa), on Italian viranomaisten mukaan
tarkoitus myontdd 19 paivini joulukuuta 1992 annetussa
laissa nro 488 (jiljempdnd ‘laki nro 488/92) siidetyn
tukijdrjestelmén (*) perusteella, jonka komissio on hyvak-
synyt 24 pidivind maaliskuuta 1995 tekemillddn paatok-
selld. Kyseinen laki koskee lain nro 64/86 uudelleenrahoi-
tusta. Tuen intensiteetti olisi ndin ollen nykyarvoltaan
3,52 prosenttia nettoavustusekvivalentti (NAE) eli
4,30 prosenttia bruttoavustusekvivalentti (BAE).

Komissio on ilmoittanut Italian viranomaisille paitokses-
tddn aloittaa ilmoitetun tukisuunnitelman osalta virallinen
tutkimusmenettely, koska se suhtautuu epiillen ldhinnd
seuraaviin seikkoihin:

a) erdiden investointien luonne, jotka todellisuudessa
saattavat muodostua tuotantolinjojen nykyaikaistami-
sesta;

b) helmikuun 1993 lopun ja 1 pdivin toukokuuta 1994
vilisend aikana toteutettujen investointien tukikelpoi-
suus sovelletun tukijdrjestelman perusteella;

¢) tuen vilttimattomyys ja erityisesti siihen liittyvien
investointien liikuteltavuus; ja

d) hyviksyttivin tuen mddrd; Italian viranomaiset eivit
ole toimittaneet kustannus-hy6tyanalyysin laatimiseen
tarvittavia tietoja.

(* Italian virallinen lehti nro 299, 21.12.1992.

©)

(10)

(11)

Lisiksi komissio on médrdnnyt Italian viranomaiset toi-
mittamaan kuukauden kuluessa kaikki tiedot, joiden
avulla voidaan arvioida kyseisten tukien soveltuvuus
yhteismarkkinoille. Komissio on pyytinyt mm. seuraavia
asiakirjoja:

a) sijaintipaikkatutkimus, josta kdy ilmi hankkeen lii-
kuteltavuus;

b) kustannus-hyotyanalyysi, joka perustuu vertailuun
yhteisossd tukialueiden ulkopuolella sijaitsevan vaih-
toehtoisen sijaintipaikan kanssa, jotta voidaan ver-
tailla toimintakustannuksia (tyovoima, osat/materiaa-
lit, vuokrat, varastointi, sahko/vesi, tietoliikenne, kul-
jetuskustannukset (ostot ja valmiit tuotteet), koulutus
jne.) kolmen vuoden ajalta kaupallisen tuotannon
aloittamisesta sekd investointikustannuksia (tontit,
rakennukset/rakennustyot, koneet/laitteet ja tyokalut,
tavarantoimittajien koneistus jne.); ja

¢) konsernin tuotantokapasiteetin muutokset
investointia ja sen jalkeen.

ennen

Jos komissio ei olisi saanut vastausta, se olisi tehnyt paa-
toksen kdytossddn olevien tietojen perusteella.

I ITALIAN HUOMAUTUKSET

Italian viranomaiset ovat pyytineet 9 piivind huhtikuuta
1999 lisdaikaa vastaamiseen ja ovat toimittaneet 16 pdi-
vind huhtikuuta 1999 péivitylld kirjeelld komissiolle tie-
toja, joiden perusteella ne arvelivat komission voivan
saattaa pddtokseen niiden kuuden tapauksen tutkimuksen,
joista oli ilmoitettu komissiolle loka-joulukuussa 1997 ja
joiden osalta komissio on 3 piivind helmikuuta 1999
paattanyt aloittaa virallisen tutkimusmenettelyn.

Ensinndkin Italian viranomaiset viittdvit, ettd komission
suorittama tutkimus ei vastaa niitd taloudellisia tosiseik-
koja, joihin tuotantolaitoksen sijoittamispditds perustuu.
Tami koskee erityisesti investoinnin liikuteltavuutta ja
kustannus-hy6tyanalyysid, jotka ovat yhteydessd toisiinsa.
Tahan liittyvdt huomautukset eivit koske ainoastaan Fiat
Cassinon tapausta vaan kaikkia kuutta edelli mainittua
Fiatin tapausta.

Italian viranomaiset toteavat, ettd Fiat on laatinut kokoon-
panotehtailleen (°) vuosiksi 1993—1998 johdonmukaisen
investointisuunnitelman, jota varten se on tutkinut kahta
eri vaihtoehtoa. Niissd vertaillaan investointien toteutta-
mista suosimalla tuotantoa joko Italiassa sijaitsevilla tuo-
tantolaitoksilla tai Puolan tuotantolaitoksilla (siirtdmalld
mahdollisimman suuri osa toiminnasta Tichyyn ja
Bielsko-Bialaan). Huhtikuun 16 piivind 1999 pdivityn
kirjeen liitteend olevista kaavioista kdy ilmi kunkin tuo-
tantolaitoksen oletettu kapasiteetti eri vaihtoehtojen

(°) Cassino, Mirafiori Carrozzeria, Pomigliano ja Rivalta.
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(14)

(15)

mukaan arvioituna. Fiatin toteuttamien analyysien perus-
teella vaihtoehto, jonka mukaan Fiat- ja Alfa Romeo -au-
tomerkkien B-, C- ja D-segmenttien tuotanto olisi sijoi-
tettu Puolaan, olisi ollut kannattavampi kuin lopulta
toteutettu vaihtoehto, jonka mukaan Puolassa valmiste-
taan ainoastaan A-segmentin autoja. Yhtd suurilla tai vain
hieman suuremmilla investoinneilla Puolan toiminta olisi
saatu nyt toteutettua vaihtoehtoa kannattavammaksi,
koska tyovoimakustannukset ja kuljetuskustannukset koh-
demarkkinoille (°) olisivat olleet alhaisemmat. Myos kom-
ponenttikustannuksissa olisi voitu sddstdd kehittamalld
edelleen Fiatin paikallisten alihankkijoiden verkostoa, joka
on jo nyt hyvin jarjestaytynyt.

Italian viranomaiset tismentivit, ettd henkilostovihen-
nykset, joita tuotannon Puolaan siirtiminen olisi edellyt-
tanyt, olisi voitu toteuttaa luonnollisen poistuman avulla.
Erityisesti eldkkeelle siirtymisid olisi ollut konsernin tuo-
tantolaitosten ikidrakenteen vuoksi runsaasti, eiki elik-
keelle jadvien tyontekijoiden tilalle olisi otettu uusia. Toi-
saalta seurauksena olisi ollut tydllisyyden heikkeneminen
Italian taantuneilla teollisuusalueilla ja maan eteldosassa,
mikd my6s Fiatin mielesté olisi ollut valitettavaa.

Suunniteltu aluetuki ei riitd korvaamaan niitd ylimdaraisia
kustannuksia, jotka aiheutuvat pditoksestd toteuttaa
investoinnit Italiassa, mutta se on varmasti ollut kannusti-
mena lopullista paatostd tehtdessa.

Italian viranomaiset katsovat nidin ollen, ettd Fiat Cassi-
non, Mirafiori Meccanican, Pomiglianon ja Rivaltan hank-
keet ovat liikuteltavia.

Fiat Cassinon hankkeen liikuteltavuus voidaan osoittaa jo
aiemmin esitettyjen yleisten perustelujen nojalla. Italian
viranomaiset lisdivit, ettd Fiatin oli valittava Fiat Bravon
ja Fiat Bravan osalta seuraavista vaihtoehdoista: i) sijoit-
taako 1200 auton piivdtuotanto Fiat Cassinoon ja 200
auton pdivituotanto Rivaltaan vai ii) 1 000 auton piivi-
tuotanto Fiat Cassinoon ja noin 400 auton pdivdtuo-
tanto (7) Bielsko-Bialaan.

Toiseksi on todettava, ettd yhdessakddn tutkittavana ole-
vista kuudesta tapauksesta ei lain nro 488/92 perusteella
ole ollut mahdollista my6ntdd tukea laaja-alaiselle tukijar-
jestelmélle, koska laki edellyttdd erillisten tukihakemusten

(°) Kohdemarkkinat ovat tissi tapauksessa Keski-Euroopan (Saksa,

Ranska, Belgia ja Alankomaat) ja Itd-Euroopan markkinat.

() Pdivdd kohti laskettuna tuotanto olisi Puolassa 374 autoa, koska
tyopdivid on enemmin kuin Italiassa. Vuositasolla 374 autoa pdi-
vdssd 246 tyOpdivan ajan vastaa 400 auton pdivatuotantoa 230
tyOpdivan ajan.

(18)

(19)

esittdmistd. Koska kahdessa ensimmadisessd tarjouskilpai-
lussa, joiden perusteella tukea saavat hankkeet méaritel-
lddn, on kohteena kuusi sijaintipaikkaa, Fiat on esittinyt
kuusi erillistd hakemusta. Kyseiset kuusi tapausta on ndin
ollen ilmoitettu komissiolle uudelleen, tilld kertaa erilli-
sind. Toinen asioiden kisittelyyn liittyvd hankaluus johtuu
siitd, ettd hankkeet on ilmoitettu kahtena eri ajankohtana:
ensimmaiset lokakuussa 1997 ja toiset joulukuussa 1997.
Imoitusajankohtien perusteella komissio soveltaa tutki-
muksissaan moottoriajoneuvoalan valtion tukia koskevan
yhteison puitesddnnon (jaljempénd ‘asiaa koskevat yhtei-
son sadnnot) kahta eri versiota (]). Vanhemman version
mukaan kustannus-hy6tyanalyysissd kaytettdvan vaihtoeh-
toisen sijaintipaikan on oltava yhteisossd tukialueiden
ulkopuolella, kun taas uudemman version mukaan vertai-
lukohteena voidaan kéyttdd Euroopassa tai KIE-maissa
sijaitsevaa paikkaa.

Tiami keinotekoinen kahtiajako ei ole investointien taus-
talla olevien taloudellisten realiteettien mukainen, koska
siind ei oteta huomioon tuotantopaikkojen keskindistd
riippuvuutta ja sithen perustuvia etuja. Italian viranomai-
set toteavat, ettd on hankalaa noudattaa komission vaa-
timusta, jonka mukaan nditd kahta kustannus-hyotyana-
lyysimenetelmidd on sovellettava erikseen, koska timi ei
vastaa investointiohjelmien yhtendistd luonnetta ja sen
perusteella tehtyjd laskelmia. Komission olisi pitdanyt tut-
kia kustannus-hy6tyanalyysit kokonaisuutena. Huhtikuun
16 pdivind 1999 paivityssd kirjeessd esitetddn runsaasti
tietoja, joiden perusteella voitaisiin laatia Mirafiori Car-
rozzerian, Rivaltan, Cassinon ja Pomiglianon tuotantolai-
toksia  koskevat  kustannus-hyotyanalyysit  suhteessa
Bielsko-Bialaan ja selvittdd siten ihanteellinen tapa jakaa
tuotanto Italian ja Puolan kesken.

Jotta voitaisiin kuitenkin ottaa huomioon Fiat Cassinon
tapausta koskevan menettelyn aloittamista koskeva pdi-
tos, jossa todetaan, ettd asiaa koskevien yhteison puite-
sddntojen mukaan vertailukohteeksi valittavan vaihtoeh-
toisen sijaintipaikan on oltava yhteisossd tukialueiden
ulkopuolella, Italian viranomaiset laativat kaksi kustan-
nus-hyotyanalyysia, joissa vertaillaan Fiat Bravon ja Fiat
Bravan valmistusta Cassinossa ja Rivaltassa. Ensimmainen
kustannus-hyotyanalyysi  perustuu  oletukseen, jonka
mukaan hankkeen liikuteltavan osuuden tuotanto olisi
200 autoa pdivassd, ja toinen 300 auton pdaivdtuotantoon.
Tuotantoon liittyvat haitat on laskettu samalta ajalta eli
vuosilta 1995—1997. Italian viranomaisten mukaan
Rivalta ei investointipddtostd tehtdessd sijainnut yhteison
tukialueella.

Italian viranomaisten tekemdn kustannus-hyétyanalyysin
mukaan Cassinon haitta olisi 15,4 prosenttia (tuotannon
ollessa 200 autoa piivissd) tai 15,2 prosenttia (tuotannon
ollessa 300 autoa paivdssd). Tamdn perusteella tutkitta-
vana oleva tuki voitaisiin hyviksyd, silld sen intensiteetti
on 3,52 prosenttia.

(8 EYVL C 123, 18.5.1989, s. 3, ja EYVL C 279, 15.9.1997, s. 1.
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(20) Kolmanneksi Italian viranomaiset huomauttavat helmi- letaan 1 paivdstd tammikuuta 1998. Kyseisten sddntojen

(24)

kuun 1993 ja toukokuun 1994 vilisend aikana toteutet-
tujen investointien osalta, ettd lain nro 488/92 soveltami-
sesta 20 piivdnd lokakuuta 1995 annetun ministerién
asetuksen nro 527/95 (°) mukaan kustannusten tukikel-
poisuus voidaan hyviksyid takautuvasti enintddn 24 kuu-
kauden ajalta niiden investointien osalta, joita koskeva
ensimmdinen tukihakemus on osoitettu toimivaltaisille
viranomaisille elokuun 20:nnen piivin 1992 jilkeen.
Koska Fiat on esittinyt ensimmadisen tukihakemuksen 11
pdivand heindkuuta 1994 lain nro 64/86 nojalla, inves-
toinnit olisi voitu katsoa tukikelpoisiksi takautuvasti hei-
ndkuuhun 1992 asti. Koska investoinnit aloitettiin todelli-
suudessa vasta vuonna 1993, niitd on pidettdvd kokonai-
suudessaan tukikelpoisina.

Neljanneksi Italian viranomaiset huomauttavat, ettei
mikddn tutkittavana olevaan ilmoitukseen sisdltyvistd
investoinneista koske Fiat Tipon tai Fiat Tempran tuotan-
tolinjojen nykyaikaistamista. Kyseiset automallit on mai-
nittu 20 pdivind marraskuuta 1998 péivityssd vastauk-
sessa komission kyselyyn vain, koska haluttiin osoittaa
eroavuudet vanhan, korkeasti automatisoidun tuotantolin-
jan ja ns. integroidun valmistuksen periaatetta noudatta-
van uuden tuotantolinjan valilla.

Lopuksi Italian viranomaiset tdsmentidvit, ettd hankkee-
seen liittyy tuotantokapasiteetin vihentiminen Cassinon
tuotantolaitoksilla, jolloin vaikutus kilpailuun jad vdhai-
seksi, koska tuotantokapasiteetti ei lisddnny.

IV ARVIOINTI TUESTA

[talian viranomaisten ilmoittama, Fiat Cassinon hyviksi
suunniteltu toimenpide on perustamissopimuksen 87
artiklan 1 kohdassa tarkoitettua valtiontukea. Toimenpi-
teestd on tarkoitus tulla valtion rahoittama, tai rahoituk-
seen on suunniteltu kaytettdvan valtion varoja; lisiksi val-
tiolta saatava rahoitus muodostaa huomattavan osan
hankkeen kokonaisrahoituksesta, minkd vuoksi toimen-
pide uhkaa vairistdd kilpailua yhteisossd, koska se suosii
Fiatia muihin yrityksiin ndhden, jotka eivit saa tukea.
Lisdksi moottoriajoneuvojen markkinoilla kdydadn yhtei-
son jasenvaltioiden valilld laajaa kauppaa.

Kyseinen valtiontuki, joka on tarkoitus myontdd lakiin
nro 488/92 perustuvan tukijirjestelmdn mukaisesti, on
tarkoitettu yritykselle, joka harjoittaa moottoriajoneuvo-
jen valmistusta ja kokoamista. Niin ollen tukihanke on
tutkittava asiaa koskevien yhteisén sddntojen perusteella.
Koska Italian viranomaiset ovat ilmoittaneet tukisuunni-
telmasta 28 pdivind lokakuuta 1997, asiaa koskevat
yhteison sddnnot ovat vuonna 1989 annetut muutetut
sddannot, joiden voimassaoloaikaa on jatkettu. Tdmd vah-
vistetaan seuraavissa yhteison sddnnoissd (19), joita sovel-

(®) Ttalian virallinen lehti nro 292, 15.12.1995.
("9 EYVL C 284, 28.10.1995, s. 3.

(26)

(27)

2.6 kohdassa todetaan, ettd “aikaisempaa puitesdintod,
joka tuli voimaan 1 pdivind tammikuuta 1996 kahden
vuoden ajaksi, kdytetddn perustana arvioitaessa ennen 1
pdivdd marraskuuta 1997 ilmoitettuja tukihankkeita sekd
niitd tukihankkeita, joiden soveltuvuudesta komissio ei
ole esittinyt mielipidettddn tai joiden osalta komissio on
aloittanut perustamissopimuksen 93 artiklan 3 kohdan
mukaisen menettelyn ennen titd paivimairad”. Italia ei
ole vastustanut titd nikemystd menettelyn kuluessa.

Komissio toteaa lisiksi, ettd tuki on tarkoitus myontidd
osana hyviksyttya tukijirjestelmad ja ettd hankkeen kus-
tannukset ovat yli 17 miljoonaa euroa. Italian viranomai-
set ovat siis noudattaneet velvollisuuttaan ilmoittaa hank-
keesta. Komissio pitdad kuitenkin valitettavana sitd, ettd
tuesta ilmoitettiin virallisesti vasta lokakuun 1997 lopulla,
vaikka ministerion asetus, jolla kyseisen tuen myontimi-
nen hyviksyttiin, allekirjoitettiin jo 20 pdivind marras-
kuuta 1996.

Perustamissopimuksen 87 artiklan 2 kohdassa madritel-
lddn tukimuodot, jotka ovat perustamissopimuksen mai-
rdysten mukaisia. Tuen luonne ja tarkoitus sekd investoin-
tien maantieteellinen sijainti huomioon ottaen kyseisen
artiklan a, b ja ¢ alakohtaa ei voida soveltaa kyseiseen
tukihankkeeseen. Kyseisen artiklan 3 kohdassa maéaritel-
lddn tuet, joita voidaan pitdd yhteismarkkinoille soveltu-
vina. Soveltuvuutta on arvioitava koko yhteison kannalta
eikd vain kansalliset nikokohdat huomioon ottaen. Jotta
voidaan varmistaa yhteismarkkinoiden moitteeton toi-
minta ja perustamissopimuksen 3 artiklan g alakohdassa
mainitun periaatteen huomioon ottaminen, on 87 artik-
lan 3 kohdassa tarkoitettuja poikkeuksia tulkittava sup-
peasti. Perustamissopimuksen 87 artiklan 3 kohdan b ja
d alakohdassa mainittujen poikkeuksien osalta voidaan
todeta, ettd kyseinen tuki ei selvastikddn ole tarkoitettu
Euroopan yhteistd etua koskevan tirkein hankkeen edis-
timiseen tai Italian taloudessa olevan vakavan hiirion
poistamiseen eikd liioin kulttuurin ja kulttuuriperinnén
edistimiseen. Sen sijaan 87 artiklan a ja c alakohdissa
mainituista poikkeuksista ainoastaan c alakohta liittyy asi-
aan, koska Cassino sijaitsee alueella, jolle voidaan my6n-
tad tukea kyseisen médriyksen perusteella.

Jotta komissio voisi pddttdd, soveltuuko suunniteltu alue-
tuki yhteismarkkinoille perustamissopimuksen 87 artiklan
3 kohdan c alakohdassa mainitun poikkeuksen nojalla,
sen on tarkastettava, onko moottoriajoneuvoalan valtion
tukia koskevassa yhteison puitesddnnossd annettuja ehtoja
noudatettu.

Komissio myontdd, ettd uudet investoinnit voivat edistdd
jilkeen jddneiden alueiden kehitystd. Tdstd syystd komis-
sio suhtautuukin yleensi myonteisesti investointitukiin,
jotka myonnetddn yhteison alikehittyneille alueille raken-
teellisten heikkouksien korjaamiseksi. Arvioidessaan alue-
tuen myontimistd koskevia ehdotuksia komission on ver-
rattava alueellisen kehityksen tasolla saatavaa hyotyd
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(kuten alueen kestivdn kehityksen edistimistd luomalla
uusia pysyvid tyopaikkoja ja huolehtimalla olemassa ole-
vien tyopaikkojen sdilymisestd sekd vahvistamalla siteitd
paikalliseen ja yhteison talouteen) mahdollisiin koko alalle
aiheutuviin haittavaikutuksiin (esimerkiksi huomattavan
ylikapasiteetin syntymiseen tai ylldpitimiseen). Kyseisen
arvioinnin tarkoituksena ei ole kieltdd aluetukien huomat-
tavaa merkitystd alueiden viliselle koheesiolle yhteison
tasolla, vaan varmistaa, ettd huomioon otetaan myos
muut yhteison edun kannalta merkittavit tekijit, kuten
alan kehitys yhteisossd. Vakiintuneen kdytinnon mukai-
sesti komissio nidin ollen tutkii moottoriajoneuvoalan
aluetuen asiaa koskevien yhteison sidntojen perusteella.

1) Komission tehtivind on ensinnikin tarkistaa, voi-
daanko aluetukea myontdd. Tatd varten se tutkii eri-
tyisesti, voidaanko kyseiselle alueelle myontid tukea
yhteisén oikeuden nojalla ja onko investoinnin suorit-
tajalla mahdollisuus toteuttaa hankkeensa jossakin toi-
sessa paikassa; niin selvitetddn tuen vilttimattomyys
erityisesti hankkeen liikuteltavuuden perusteella.

2) Komissio tarkistaa hankkeen litkuteltavuuteen liitty-
vien kustannusten tukikelpoisuuden.

3) Tamdn jilkeen komissio tarkistaa, ettd suunnitellun
tuen myontiminen on suhteessa nithin alueellisiin
ongelmiin, jotka tuen avulla on tarkoitus ratkaista.
Tatd varten se tarkistaa, ettd hanke edistdd kyseisen
alueen kehitystd pitkilld aikavililld, ja tekee yleensd
kustannus-hyotyanalyysin.

4) Lopuksi komissio tutkii tdydentdvin tuen (ns. top-up),
joka muodostuu intensiteetin korotuksesta ja jonka
tarkoituksena on toimia lisikannustimena siksi, ettd
investointi toteutetaan nimenomaan kyseiselld alu-
eella. Tillainen tdydentdvd tuki voidaan hyvaksyd
edellyttden, ettd investointi ei lisdd moottoriajoneuvo-
teollisuuden kapasiteettiongelmia.

5) Kahdessa viimeisessd kohdassa mairiteltyjen lukujen
yhteissumma on se tuen enimmiismaird, jonka
komissio voi hyviksyd aluetukien enimmaismadrien
rajoissa.

(28) Menettely on tuttu sekd Italian viranomaisille ettd Fiatille

moottoriajoneuvoteollisuuden alalla esiintyneiden lukuis-
ten aiempien tukitapausten vuoksi. Lisdksi Italian viran-
omaisten kanssa pidetyissd kokouksissa, joihin myos Fia-
tin edustajat ovat osallistuneet, on esitetty menettelytapaa

(30)

(31)

(32)

(33)

koskevia kysymyksid, joihin on annettu asianmukaiset
vastaukset.

Kyseinen tuotantolaitos sijaitsee alueella, jolle on ainakin
1990-luvun alusta lihtien voitu my6ntdd tukea perusta-
missopimuksen 87 artiklan 3 kohdan ¢ alakohdan perus-
teella; aluetuen enimmdismaird on suuryritysten osalta
10 prosenttia nettoavustusekvivalentti (NAE).

Osoittaakseen aluetuen valttimattomyyden Italian viran-
omaisten on osoitettava mm. hankkeen liikuteltavuus eli
todistettava, ettd hanke tai sen osa olisi taloudellisesti
mahdollista toteuttaa myos jossakin muualla. Jos sen
sijaan suunniteltua investointia ei olisi mahdollista toteut-
taa kyseisen yrityksen muissa, jo olemassa olevissa tai
uusissa toimipaikoissa, yrityksen olisi joka tapauksessa
toteutettava se ainoaksi mahdolliseksi todetussa paikassa,
vaikka tidhdn ei myonnettdisikddn tukea.

Kuten 15 kohdassa jo mainittiin, Italian viranomaiset
toteavat 16 paiviand huhtikuuta 1999 pdivityssi kirjeessd,
ettd Fiatin oli valittava Fiat Bravon ja Fiat Bravan valmis-
tuksen osalta kahdesta vaihtoehdosta: i) sijoitetaanko
1 200 auton pdivdtuotanto Fiat Cassinoon ja 200 auton
paiviatuotanto Rivaltaan vai ii) 1 000 auton pdivituotanto
Fiat Cassinoon ja noin 400 auton piivituotanto Bielsko-
Bialaan. Tillainen tuotantokapasiteetin jako on taloudelli-
selta kannalta katsoen johdonmukainen, minki tuotanto-
luvut osittain vahvistavat: a) ensimmdisen vaihtoehdon
mukaan Fiat Cassinon tuotantolaitosten kapasiteetti,
1 400 autoa paivdssd, kdytetddn kokonaan C- ja D-seg-
mentteihin kuuluvien Fiatien valmistukseen, kun taas
Rivaltan tuotantolaitoksilla valmistetaan C- ja D-segment-
teihin kuuluvia Fiateja ja Puolan tuotantolaitoksilla, joiden
kapasiteetti on 2 000 autoa pdivissd, valmistetaan pdi-
vissd 700 A-segmenttiin kuuluvaa Fiatia; b) toisen vaihto-
ehdon mukaan Fiat Cassinon tuotantolaitoksilla, joiden
kapasiteetti on 1400 autoa pdivissd, valmistetaan pdi-
vissd vain 1 000 C- ja D-segmentteihin kuuluvaa Fiatia,
Rivaltassa ei valmisteta lainkaan C- ja D-segmentteihin
kuuluvia Fiateja ja Puolan tuotantolaitoksilla valmistetaan
koko 2 000 auton paivikapasiteetin mukaan C- ja D-seg-
mentteihin kuuluvia Fiateja.

Komissio on kuullut ndissd kysymyksissd riippumattomia
asiantuntijoita (IMO-Leuven) ja kdynyt ndiden kanssa Fiat
Cassinon tehtailla.

Lisiksi komissio toteaa, ettd vaikka Italian viranomaisten
toimittamien tietojen mukaan Fiat on selvittinyt liikutel-
tavuuden sekd Mirafiori Meccanican ja Rivaltan ettd Cassi-
non ja Pomiglianon hankkeiden osalta, taloudellisesti rea-
listinen vaihtoehto ei valttimatta edellyttiisi kaikkien Ita-
liassa sijaitsevien neljan tuotantolaitoksen tuotantokapasi-
teetin siirtdmistd muualle samanaikaisesti. Olisi myos
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ollut mahdollista siirtid muualle vain osa yhden tai use-
amman tuotantolaitoksen kapasiteetista (niiden erityispiir-
teiden perusteella) tekniseltd ja taloudelliselta kannalta
mahdollisimman jarkevisti.

Todettakoon, ettd Fiat Cassinon tuotantokapasiteetti on
tdlld hetkelld 1 200 autoa paivissi. Sen lisddminen 1 400
autoon piivissd edellyttdisi lisdivuoron kiyttdonottoa.
Niin ollen komissio katsoo, etti Fiat Cassinon investointi-
hankkeen liikuteltavan osan kapasiteetti on ainoastaan
200 autoa piivissa eli yhtd suuri kuin edelld 31 kohdassa
esitettyjen vaihtoehtojen i) ja ii) erotus pelkdstdin Fiat
Cassinon tuotantolaitosten osalta.

Sitd, ettd investoinnin toteuttaminen aloitettiin Fiat Cassi-
nossa yli vuosi ennen tukihakemuksen tekemistd, pidettai-
siin yleensd merkkind siitd, ettd tuki ei ole valttimiton
hankkeen toteuttamiseksi, ja ndin menettelyn aloittamista
koskevassa padtoksessd todettiinkin.

Niiden pédtosten mukaisesti, jotka komissio on tehnyt 18
pdivind marraskuuta 1997 (1), 30 péivind syyskuuta
1998 ('?) ja 7 pdivind huhtikuuta 1998 (%), voidaan
hankkeen aloittamisen ja tukihakemuksen vélistd aikaeroa
kuitenkin pitdd perusteltuna lain nro 64/86 hyviksymi-
seen ja lain nro 488/92 soveltamiseen liittyvien poik-
keuksellisten olosuhteiden vuoksi. Lisiksi on kidynyt ilmi,
ettd kun investoinnin toteuttaminen helmikuussa 1993
alkoi, Fiatissa suhtauduttiin toiveikkaasti aluetuen myon-
timiseen. Mahdollisen aluetuen méira ei tietenkdidn ollut
tiedossa.

Komissio katsoo nidin ollen, etti aluetuki on vilttimiton
Fiat Cassinon investointihankkeen toteuttamiseksi.

Komissio on tutkinut, ovatko hankkeen kustannukset
tukikelpoisia kaytetyn tukijirjestelmdn nojalla. Vaikka
investointi ei lisddkddn tuotantokapasiteettia, komissio
katsoo, ettd ilmoitetussa hankkeessa on kyse alkuinves-
toinnista sellaisena kuin se médritellddn alueellisia valtion-
tukia koskevissa suuntaviivoissa (4), koska hanke muuttaa
perusteellisesti kyseisen tuotantolaitoksen tuotantoraken-
netta. Hankkeeseen ei liity tuotantolinjojen nykyaikaista-
mista.

Komissio myos huomauttaa, ettd Italian ministerion ase-
tuksen nro 527/95 mukaan kustannukset voidaan hyvak-
syd tukikelpoisiksi takautuvasti enintddn kahden vuoden
ajalta ennen ensimmidisen aluetukihakemuksen péivaysta.
Kyseessi on poikkeusmenettely, jonka tarkoituksena on
tayttdd siirtymakauden ajan oikeudellinen tyhjio, joka

EYVL C 70, 6.3.1998, s. 7.

EYVL C 409, 30.12.1998, s. 7, ja EYVL C 384, 12.12.1998, s. 20.
EYVL C 240, 31.7.1998, s. 3.
EYVL C 74, 10.3.1998, s. 9.

(40)

(41)

(42)

(43)

syntyy, kun lain (nro 64/86) voimassaolo lakkaa ennen
kuin seuraava laki (nro 488/92) tulee voimaan viivdstymi-
sen jilkeen. Tutkittavaan hankkeeseen liittyvit investoin-
nit aloitettiin helmikuussa 1993, ja Fiat esitti Italian
viranomaisille aluetukihakemuksen heindkuussa 1994.
Komissio katsoo niin ollen, ettd aluetukea voidaan lain
nro 488/92 perusteella my6ntdd yhteensd 677,8 miljardin
Italian liiran investointeihin.

Komissio voi kuitenkin hyviksyd tukikelpoisiksi ainoas-
taan liikuteltavat investoinnit.

Hankkeen vilittomidt vaikutukset (nimellisarvoltaan
677,8 miljardin liiran investointi ja noin 1 100 ty6paikan
sdilyttiminen Fiatin tuotantolaitoksilla) samoin kuin sen
vililliset vaikutukset merkitsevit paikalliselle talouseld-
mille huomattavaa etua. Komissio onkin sitd mieltd, ettd
tutkittavana olevan hankkeen osarahoitukseksi suunni-
teltu tuki edistdd pitkalld aikavalilld Cassinon alueen kehi-
tysta.

Asiaa koskevien yhteison sddntGjen mukaan ilmoitettua
hanketta on verrattava vastaavaan hankkeeseen, joka on
toteutettu yhteison tukialueiden ulkopuolella; ndin voi-
daan selvittdd lisikustannukset, jotka aiheutuvat inves-
tointia varten valitun tukialueen rakenteellisista puut-
teista. Italian viranomaiset puolestaan katsovat, ettei
timédn periaatteen soveltaminen ilmenni sitd taloudellista
tilannetta, jossa Fiatin oli tehtdvé investointipadtoksensa.
Italian viranomaisten mielestd komission olisi otettava
tutkimuksissaan huomioon hankkeiden yhteisvaikutus:
toisin sanoen komission pitdisi kdyttdd vertailussa sijoitta-
jan todellisuudessa analysoimia vaihtoehtoisia sijaintipaik-
koja, jotka tdssd tapauksessa ovat Puola ja Tichy/Bielsko-
Biala.

Komissio ei voi hyviksyd Fiat Cassinon tapauksessa sellai-
sia vaihtoehtoisia sijaintipaikkoja, jotka eivit sijaitse
yhteisossid tukialueiden ulkopuolella, koska se olisi tasa-
puolisen kohtelun periaatteen vastaista. Arvioperusteet
olisivat talloin hyvin erilaiset kuin muissa oikeudellisesti
saman kaytdnnon alaisissa tapauksissa eli kaikissa ennen
vuotta 1998 voimassa olleiden yhteison sdintojen
mukaan tutkituissa tapauksissa, joiden osalta vaihtoehtoi-
nen sijaintipaikka sijaitsi yhteisossd tukialueiden ulkopuo-
lella. Esimerkkind voidaan mainita komission paitos
96/666/EY (19).

Fiatin suorittaessa sijaintipaikkatutkimuksensa ennen vuo-
den 1993 alkua, jolloin oli olemassa mahdollisuus saada
valtiontukea, vaihtoehtoisen sijaintipaikan oli komission
kdytinnon mukaan sijaittava yhteisossd aluetukikelpoisten
alueiden ulkopuolella. Italian viranomaiset ja Fiat tunsivat
jo tuolloin kyseisen menettelyn mm. Fiat Mezzogiornon
tapauksen (1) perusteella, joka oli edustava kustannus-
hydtyanalyysin soveltamisen kannalta. Ainoa tukimdird,

(1% EYVL L 308, 29.11.1996, s. 46.

(1%) Valtiontuki C 4591 (ex N 255/91).
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(45)
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jonka Fiat on voinut ottaa huomioon sijoituspadtostd kos-
kevassa taloudellisessa analyysissdin, muodostuu mahdol-
lisesti aluetukea saavan sijaintipaikan ja yhteison tukialu-
eiden ulkopuolella sijaitsevan vaihtoehtoisen sijaintipai-
kan vilisestd erosta. Vaihtoehtoisen sijaintipaikan osoitta-
minen Puolasta, miti Italian viranomaiset toivovat, on
ollut mahdollista vasta tammikuussa 1998 voimaan tullei-
den yhteison sidntojen perusteella eli noin viisi vuotta
investointipaditoksen tekemisen jalkeen.

Lopuksi komissio toteaa, ettei se voi hyvaksyd Italian
viranomaisten viitettd, jonka mukaan Fiatin integroitua
investointiohjelmaa pitdisi tutkia vertaamalla Italiassa
sijaitsevia vaihtoehtoja puolalaisiin vaihtoehtoihin.

Komissio katsoo, ettd asiaa koskevien yhteison sddntojen
mukaan toimintakustannuksia on verrattava investointi-
kustannuksiin ainoastaan hankkeen liikuteltavan osan
suhteen. Jos vertailussa olisi mahdollista kdyttdd todellista
vaihtoehtoista sijaintipaikkaa (mikd ei siis ole mahdol-
lista), komission tutkimusten kannalta ihanteellisin rat-
kaisu olisi se, ettd kustannuksia voitaisiin verrata laajem-
min ja selvittdd siten tdsmallisemmin, mitd lisikustannuk-
sia aiheutuu pditoksestd sijoittaa suurempi osa tuotanto-
kapasiteetista Fiat Cassinoon.

Italian viranomaisten toimittamien tietojen perusteella
voidaan todeta, ettd Rivaltan tuotantolaitosta(!’), joka
investointipdatoksen tekemisajankohtana sijaitsi yhtei-
sossd tukialueen ulkopuolella ja jossa valmistetaan myos
Fiat Bravoa, voidaan kiyttdd vaihtoehtoisena sijaintipaik-
kana kustannus-hy6tyanalyysissd, joka on tehtivd komis-
sion hyviksyttavissd olevan tuen intensiteetin madritta-
mistd varten.

Italian viranomaiset ovat kuitenkin toimittaneet komissi-
olle kaksi kustannus-hy6tyanalyysid: ensimmadinen, Italian
mukaan pitevd analyysi perustuu oletukseen, jonka
mukaan hankkeen liikuteltavan osan tuotantokapasiteetti
olisi 200 autoa piivissd, kun taas toinen analyysi perus-
tuu oletukseen 300 auton pdivituotannosta. Fiat Cassinon
haitta on kummankin analyysin tulosten perusteella ldhes
yhté suuri, 15,4 tai 15,2 prosenttia. Edelld esitetyn perus-
teella ainoastaan 200 auton paivituotantokapasiteetti on
todellisuudessa liikuteltava, minkid vuoksi komissio kat-
soo, ettd kustannus-hyotyanalyysi on tehtivd ensimmii-
sen oletuksen perusteella. Komission asiantuntijat ovat
tutkineet Italian viranomaisten toimittamat tiedot ja laske-
neet niiden perusteella ne nettomdirdiset lisikustannuk-
set, joita hankkeen toteuttaminen Rivaltan sijasta Fiat Cas-
sinossa aiheuttaisi, jos oletetaan, ettd tuotantokapasiteetti
olisi normaalioloissa enintddn 200 autoa pdivissd. Edut ja
haitat on arvioitu kolmen vuoden ajalta kaupallisen tuo-
tannon aloittamisesta. Koska Fiat Bravon ja Fiat Bravan

Kirjeeseen, jossa tismennetddn Cassinon hanketta koskevia yksi-
tyiskohtia, nayttdd pujahtaneen virhe; 17 kappaleessa mainitaan
vaihtoehtoiseksi sijaintipaikaksi Arese.

(49)

(50)

kaupallinen tuotanto on alkanut vuonna 1995, kustan-
nus-hy6tyanalyysissd kiytettiva kolmen vuoden viiteajan-
jakso alkaa vuodesta 1995. Italian viranomaiset eivit
kiistd nditd periaatteita.

Komission on tehtdvd pddtos kiytettivissidn olevien tie-
tojen perusteella ja erityisesti niiden tietojen perusteella,
jotka Italian viranomaiset ovat toimittaneet komission 3
pdivind helmikuuta 1999 antaman médrdyksen jilkeen.
Tissd yhteydessd on syytd todeta, ettd 16 pdivind huhti-
kuuta 1999 pdivityssd kirjeessd esitetddn kokonaan
perustelemattomia tai riittimattomasti perusteltuja vdit-
teitd tai vditteitd, joiden seurauksia ei ole laskettu tdsmal-
lisesti. Komissio ei voi ottaa nditd tietoja huomioon ar-
vioidessaan Fiat Cassinon haittoja Rivaltaan verrattuna,
koska sen on tulkittava perustamissopimuksen 87 artiklan
3 kohdassa mainittuja poikkeuksia suppeasti.

Komissio on havainnut useita poikkeamia Italian viran-
omaisten toteuttamassa kustannus-hy6tyanalyysiss.

Ensinndkin hankintojen kuljetuskustannuksiin nayttda
sisiltyvin laskentavirhe, joka liittyy yksikkokohtaisen hai-
tan laskemiseen viiteajanjakson kuluessa.

Toiseksi komission suorittamien yksityiskohtaisten tutki-
musten ja etenkin Cassinon-vierailun yhteydessd kerdtty-
jen tietojen perusteella on voitu yksiloidd epdselvyyksia,
jotka liittyvit sithen, miten rakentaja on arvioinut talou-
dellisesti sitd, kayttdako tyovoimaa vai investoidako auto-
matisointiin.

Fiatin kannalta keskeinen ongelma on vaikeus saada
ammattitaitoista tyovoimaa, joka pystyy huolehtimaan
nykyaikaisten tuotantovilineiden, mm. robottien, tekni-
sestd huollosta. Komissio toteaa, ettd tutkittavana oleva
hanke alentaa niin ollen Fiat Cassinon tuotantolaitosten
automaatiotasoa. Lisdksi Fiat Cassinossa ja Rivaltassa
toteutettavaksi suunniteltujen investointihankkeiden huo-
lellinen tutkimus on osoittanut, ettd Italian viranomaiset
olivat arvioineet Fiat Cassinon investoinnin haittaa 200
auton pdivituotannon litkuteltavan osan kohdalla kahden
eri luvun perusteella. Komissio arvioi, ettd Rivaltan osalta
investoinnin  liikuteltavan ~ osuuden nimellisarvo on
130 miljardia Italian liiraa (nykyarvoltaan 107,1 miljardia
Italian liiraa), mikd vastaa Italian viranomaisten toimitta-
mia viimeisimpid erittelyja.

Komission asiantuntijoiden mukaan investoinnit, joita Fiat
Cassinossa ja Rivaltassa aiottiin toteuttaa, olisivat johta-
neet tuotantolinjojen valmistusajoissa Fiatin ilmoittamia
lukuja suurempiin eroihin. Rivaltaan suunniteltujen inves-
tointien luonteen perusteella yhden auton valmistusaika
olisi kuitenkin ollut enintddn 28 tuntia. Komissio on niin
ollen oikaissut Rivaltan tyovoimatarvetta koskevia lukuja
200 auton pdivituotannon mukaisesti.
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Kolmanneksi sekéd haitan ettd tuen intensiteetti on erityi-
sesti litkuteltavuuden osalta laskettava komission tukikel-
poisiksi katsomien investointien perusteella; tallaisten
investointien nykyarvo on 208,6 miljardia Italian liiraa.

Komission tekemit oikaisut muuttavat ratkaisevasti Italian
viranomaisten  toteuttaman  kustannus-hyGtyanalyysin
tuloksia. Komission mukaan Fiat Cassinon haitan intensi-
teetti Rivaltaan nihden on todellisuudessa yli 40 pro-
senttia.

Nimellisarvoltaan 56,4 miljardin Italian liiran tuki vastaa
nykyarvoltaan 23,6 miljardin Italian liiran tukea, kun
nykyarvo lasketaan 14 prosentin koron mukaan. Suunni-
tellun tuen lopullinen intensiteetti on 11,3 prosenttia
BAE eli 9,5 prosenttia NAE. Aluetukien hyviksytty enim-
mdismaird on suuryritysten osalta 10 prosenttia NAE.

Koska moottoriajoneuvoala on altis suhdannevaihteluille,
komissio tutkii yleensd kaikkien investointihankkeiden
vaikutukset kilpailuun, erityisesti kyseisen konsernin tuo-
tantokapasiteetin muutokset asianomaisilla markkinoilla.
Asiaa koskevien yhteison sddntéjen mukaan analyysin
perusteella on sovellettava 0—3 prosenttiyksikon mukau-
tustekijaa (top-up).

Kustannus-hyotyanalyysin tulosten perusteella tima tutki-
mus ei ole tarpeen tissd kyseessd olevassa tapauksessa.

V PAATELMAT

Italian ilmoittaman tuen intensiteetti on alempi kuin kus-
tannus-hyotyanalyysin  tulosten perusteella madritelty
haitta ja aluetuen enimmiismédrd. Aluetuki, jonka Italian
viranomaiset aikovat myontdd Fiat Cassinolle, soveltuu

ndin ollen yhteismarkkinoille perustamissopimuksen 87
artiklan 3 kohdan c alakohdan perusteella,

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Valtiontuki, jonka Italia aikoo myontdd Fiat Auto SpA:mn Piedi-
monte San Germanon (Cassino) tuotantolaitoksille ja jonka
enimmdismddrd on nykyarvoltaan 23,6 miljardia Italian liiraa
14 prosentin koron mukaan laskettuna (vuoden 1993 mii-
rdstd), soveltuu yhteismarkkinoille Euroopan yhteison perusta-
missopimuksen 87 artiklan 3 kohdan ¢ alakohdan nojalla.

Niin ollen hyviksytddn kyseinen tuki.

2 artikla

Italian on laadittava hankkeen paittymiseen saakka vuosittain
kesikuussa kertomus, jossa esitetddn yksityiskohtaiset tiedot
hankkeen edistymisestd ja taloudellisesta toteutuksesta seka luo-
daan yleiskatsaus edellytyksiin, joilla kyseisestd tuesta on ilmoi-
tettu.

3 artikla

T4md pddtos on osoitettu Italian tasavallalle.

Tehty Brysselissi 8 pdivdnd heinikuuta 1999.

Komission puolesta
Karel VAN MIERT

Komission jdsen



