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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2020/ 359
af 4. marts 2020

om zndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 om tekniske krav og administrative procedurer i
forbindelse med personale inden for civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 216/2008

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europzaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 20181139 af 4. juli 2018 om falles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af forordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og
om ophavelse af forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EQF) nr. 392291 ('), serlig
artikel 23 og 27, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 11782011 (} fastsettes krav til piloter, der forestdr operation af de
luftfartajer, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra b), nr. i) og i), i forordning (EU) 2018/1139.

(2)  Ilyset af, at flyvebesatningscertifikater for balloner og svavefly har en specifik karakter, bor der fastsettes sarlige
certifikatudstedelseskrav for sddanne certifikater i sarskilte bestemmelser, nemlig i Kommissionens forordning (EU)
2018/395 () og Kommissionens gennemfearelsesforordning (EU) 2018/1976 ().

(3)  Samtidig ber certifikatudstedelseskravene angdende pilotcertifikater for balloner og svavefly, der er fastsat i bilag I
(del-FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011, udgd, og visse krav i bilag I (del-FCL), der omhandler tvaergdende
sporgsmél sdsom bestemmelser om godskrivning mellem pilotcertifikater for balloner eller svaevefly og certifikater
for andre luftfartojskategorier, revideres i lyset af de nye certifikatudstedelseskrav for ballonskippere og
svaveflypiloter.

(4)  Kravene i bilag IV (del-MED), bilag VI (del-ARA), bilag VII (del-ORA) og bilag VIII (del-DTO) til forordning (EU)
nr. 1178/2011 ber fortsat finde anvendelse pa flyvebesatningscertifikater for balloner og svevefly.

(5)  For yderligere at forbedre flyvesikkerheden ber piloter, der deltager i sports- og fritidsflyvning, tilskyndes til at opnd
befojelser til flyvning i henhold til instrumentflyvereglerne (IFR). De eksisterende bestemmelser vedrerende IFR-
befgjelser ber derfor tilpasses ved at indfere den grundleeggende instrumentrettighed (»BIR¢) i bilag I (del-FCL) til
forordning (EU) nr. 1178/2011. BIR ber specifikt tilpasses behovet hos de piloter, der deltager i sports- og
fritidsflyvning, for s vidt angér indholdet af deres traening og omfanget af deres befgjelser.

(6)  Med indferelsen af BIR bliver en-route-instrumentrettigheden (»EIR«) i punkt FCL.825 i bilag I (del-FCL) til forordning
(EU) nr. 1178/2011 overfledig og ber derfor udgd. De eksisterende EIR-indehavere ber dog have ret til fortsat at
udeve deres befgjelser og bar gives godskrivning pd grundlag af deres EIR, ndr de anseger at opnd en BIR. Det ber
ogsd vaere muligt at fortsette en igangvarende trening med henblik pd en EIR, der er pabegyndt forud for
anvendelsen af denne forordning, og fuldfere den som traening med henblik pa en BIR.

() EUTL 212 af22.8.2018,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebeseetninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011, s.
1).

() Kommissionens forordning (EU) 2018395 af 13. marts 2018 om gennemforelsesbestemmelser for flyvning med balloner i henhold til
Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 71 af 14.3.2018, s. 10).

(*) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976 af 14. december 2018 om gennemforelsesbestemmelser for operation af
svaevefly i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 (EUT L 326 af 20.12.2018, s. 64).
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(7)  Den tekniske ajourfering af forordning (EU) nr. 11782011 ber ske pa grundlag af de opndede erfaringer — navnlig

pd omradet performancebaseret navigation (PBN), forhindring af og udretning fra useedvanlige flyvestillinger (UPRT)
og instrukter- og eksaminatorkvalifikationer.

Foranstaltningerne i denne forordning bygger pd Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagenturs udtalelse
nr. 01/2019 () i henhold til artikel 75, stk. 2, litra b), og artikel 76, stk. 1, i forordning (EU) 2018/1139.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 127 i forordning (EU) 2018/1139 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ forordning (EU) nr. 11782011 foretages folgende sendringer:

1)

0)

Artikel 1 affattes sdledes:

»Artikel 1

Genstand
1. Ved denne forordning fastsattes nermere bestemmelser for:

a) forskellige rettigheder til brug i forbindelse med pilotcertifikater, betingelserne for udstedelse,
vedligeholdelse, &endring, begransning, suspension eller tilbagekaldelse af pilotcertifikater, pilotcertifikatin-
dehavernes befojelser og ansvar samt betingelserne for konvertering af eksisterende nationale
pilotcertifikater og nationale flyvemaskinistcertifikater til pilotcertifikater

b) certificeringen af personer med ansvar for at udbyde flyvetraening eller flyvesimulatortrening og for at
bedemme piloters feerdigheder

¢) forskellige helbredsgodkendelser til piloter, betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, endring,
begransning, suspension eller tilbagekaldelse af helbredsgodkendelser, helbredsgodkendelsesindehavernes
befgjelser og ansvar samt betingelserne for konvertering af eksisterende nationale helbredsgodkendelser til
gensidigt anerkendte helbredsgodkendelser

d) certificeringen af flyveleeger og de betingelser, hvorunder alment praktiserende laeger kan fungere som
flyvelaeger

e) den jevnlige flyvemedicinske vurdering af kabinebesetningsmedlemmer samt kvalifikationerne for de
personer, der er ansvarlige for denne undersagelse

f) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begransning, suspension eller tilbagekaldelse af
kabinepersonalecertifikater samt kabinepersonalecertifikatindehavernes befgjelser og ansvar

g) betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begraensning, suspension eller tilbagekaldelse af
certifikater til organisationer, der traeener piloter, og til flyvemedicinske centre, der medvirker til
kvalificering og flyvemedicinsk vurdering af flyvebesatningsmedlemmer inden for civil luftfart

h) kravene om certificering af flyvesimulatortreningsanordninger og kravene til organisationer, der opererer
og anvender disse anordninger

i) kravene til administrations- og forvaltningssystemet, som skal opfyldes af medlemsstaterne, Den Europeaiske
Unions Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) og organisationerne i henhold til de i litra a)-h) navnte
bestemmelser.

2. Artikel 11b og 11c i denne forordning samt bilag IV (del-MED), bilag VI (del-ARA), bilag VII (del-ORA) og bilag
VIII (del-DTO) til denne forordning finder anvendelse pa pilotcertifikater for balloner og svaevefly.«

Easier access for GA pilots to IFR flying & Revision of the balloon and sailplane licensing requirements, (Opinion No 01/2019 (A) &
(B), 19.2.2019), findes pé folgende adresse: https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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2)  Artikel 2, nr. 19), affattes séaledes:

»19) »flyveinstrukter« en instrukter med befojelser til at udbyde treening i et luftfartej i henhold til subpart ] i bilag I
(del-FCL) til nervaerende forordning, subpart FI i bilag I (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU)
2018/395 (¥, eller subpart FI i bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU)
2018/1976 (**)

(") Kommissionens forordning (EU) 2018/395 af 13. marts 2018 om gennemferelsesbestemmelser for flyvning
med balloner i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 71 af
14.3.2018, 5. 10).

(**) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 af 14. december 2018 om gennemforelsesbe-
stemmelser for operation af svaevefly i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139
(EUT L 326 af 20.12.2018, s. 64).«

3) Tlartikel 4, stk. 8, @ndres »8. april 2021« til »8. september 2021«.
4)  Folgende indsettes som artikel 4c:

»Artikel 4c

Overgangsforanstaltninger for indehavere af en en-route-instrumentrettighed

1.  Til og med 8. september 2022 skal indehavere af en en-route-instrumentrettighed (EIR<) som fastsat i punkt
FCL.825 i bilag I (del-FCL):

a) have ret til fortsat at udeve befgjelser i tilknytning til deres EIR

b) gives forlengelse eller fornyelse af deres EIR i henhold til punkt FCL.825, litra g), i Kommissionens
delegerede forordning (EU) (¥)

c) have ret til fuld godskrivning med henblik pa opfyldelse af kravene til treening i punkt FCL.835, litra c),
nr. 2), i) og ii), i bilag I (del-FCL), nr der ansgges om udstedelse af en grundleeggende instrumentrettighed
(BIR) i henhold til punkt FCL.835 i bilag I (del-FCL), og

d) gives fuld godskrivning som fastsat for EIR-indehavere i bilag I (del-FCL).

2. Fraden 8. september 2021 kan traeningskurser med henblik pd en EIR som omhandlet i stk. 1, der er pdbegyndt
for denne dato, fortsattes, og de betragtes som traningskurser med henblik pd en BIR. Pa grundlag af en
vurdering af ansegeren fastsetter den godkendte treeningsorganisation med ansvar for BIR-treeningskurset,
hvilken andel af EIR-traeningen, der skal godskrives med henblik pé en BIR.

3. Ansegere til en BIR, som for den 8. september 2021 indehaver en EIR eller har bestdet teoripreven med henblik
pd en EIR i henhold til punkt FCL.825, litra d), skal gives fuld godskrivning med henblik pa opfyldelsen af
kravene til teoriundervisning og -preve for den pagaldende BIR.

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) af 4. marts 2020 (endnu ikke offentliggjort i EUT).«

5) Artikel 11c affattes sdledes:

»Artikel 11¢

Overgangsforanstaltninger

Medlemsstaterne:

a) overforer senest den 8. april 2021 alle optegnelser til EASA vedrgrende tilsyn med organisationer, der udbyder
treening med henblik pa pilotcertifikater i henhold til forordning (EU) 2018/395 og gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976, og for hvilke EASA er den kompetente myndighed i henhold til artikel 78 i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) 2018/1139 (¥
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b) afslutter i samarbejde med EASA de certificeringsprocedurer, der er ivaerksat for den 8. april 2020, og udsteder det
certifikat, hvorved EASA pdtager sig alle sine opgaver som kompetent myndighed for de certificerede
organisationer.

(*) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om falles regler for civil luftfart og
oprettelse af Den Europwiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om @ndring af forordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU
og 2014/53/EU og om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF)
nr. 3922/91 (EUTL 212 af 22.8.2018, s. 1).c

6) Artikel 12, litra 2a, udgar.

7) Tlartikel 12, stk. 4, erstattes »20. juni 2020« af »20. juni 2021«.

8) Bilag I (del-FCL) @ndres i overensstemmelse med bilag I til nervaerende forordning.

9) Bilag IV (del-MED) @ndres i overensstemmelse med bilag II til naervaerende forordning.
10) Bilag VI (del-ARA) @ndres i overensstemmelse med bilag 111 til neervaerende forordning.
11) Bilag VII (del-ORA) @ndres i overensstemmelse med bilag IV til narvarende forordning.
12) Bilag VIII (del-DTO) andres i overensstemmelse med bilag V til narvarende forordning.

Artikel 2
1. Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.
2. Denne forordning finder anvendelse fra den 8. april 2020.

3. Uanset stk. 2 finder folgende bestemmelser anvendelse fra den 8. september 2021:

a) bilag I, punkt 1), litra e), punkt 4), litra b), punkt 5)-7), punkt 32, punkt 34), punkt 36), litra d), punkt 40), litra a),
punkt 41) og 42), punkt 44), punkt 46), 47) og 48), punkt 52), litra f), punkt 53), litra a)-c), punkt 53), litra €) og
f), punkt 54) og 55), punkt 56), litra a)-c), og punkt 57)

b) bilag II, litra b)
¢) bilag III, punkt 10), litra d), nr. i).

4. Uanset stk. 2 finder artikel 1, nr. 7), og bilag [, punkt 49), punkt 53), litra d), punkt 58), litra b), punkt 58), litra d), og
punkt 58), litra e), anvendelse fra datoen for denne forordnings ikrafttraeden.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 4. marts 2020.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG 1

I bilag I (del-FCL) til forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende andringer:

1)

I punkt FCL.010 foretages folgende endringer:
a) Definitionen af »luftskib« affattes sdledes:

wluftskib« et kraftdrevet luftfartej, som er lettere end luft, med undtagelse af varmluftskibe, som anses for balloner
i overensstemmelse med artikel 2, nr. 7), i Kommissionens forordning (EU) 2018/395.«

b) Definitionen af »flyvetid« affattes sdledes:
milyvetid«

for flyvemaskiner, motorsvaveflyvemaskiner til rejsebrug og VTOL-luftfartgjer er flyvetid den samlede tid fra det
gjeblik, et luftfartej ved egen kraft satter sig i bevagelse for at starte, til det gjeblik, det er i ro efter afsluttet

flyvning

for helikoptere er flyvetid den samlede tid fra det gjeblik, en helikopters rotorblade begynder at dreje, indtil
motoren er slukket, og rotorbladene er standset efter afsluttet flyvning

for luftskibe er flyvetid den samlede tid fra det gjeblik, et luftskib frigares fra masten for at starte, til det gjeblik, det
er i ro efter afsluttet flyvning og er fastgjort til masten.

¢) Definitionen af »motorsveveflyvemaskine« affattes sdledes:

mwmotorsvaveflyvemaskine« et svavefly, som er forsynet med en eller flere motorer, og som, hvis
motoren/motorerne er ude af drift, har et svaveflys egenskaber«.

d) Definitionen af »motorsvaveflyvemaskine til rejsebruge affattes sdledes:

mmotorsvaveflyvemaskine til rejsebruge (TMG): en specifik klasse af motorsvaveflyvemaskine, som er udstyret
med en integreret, ikke-indtrackkelig motor og ikke-indtrackkelig propel, medmindre andet angives ifglge certificer-
ingsproceduren i henhold til bilag I (del 21) til forordning (EU) nr. 748/2012. Den skal kunne starte og stige ved
egen kraft i henhold til flyvehdndbogenc.

e) Der tilfgjes folgende definitioner:

i) wen route-IFR-flyvning< den fase af en IFR-flyvning, som begynder efter afslutningen af en IFR-
afgangsprocedure og slutter, ndr der indledes en IFR-indflyvningsprocedure« og

ii) »flyvning pd begrenset instrumentpanel« bestemmelse af flyvestilling med reference til standbyinstrumenter
efter tab af hovedreferencesystemet til bestemmelse af flyvestilling og kurs.«

f) Folgende definitioner udgar:

»ballonklasse« og

»ballongruppec.
I punkt FCL.015 foretages folgende eendringer:
a) Litra a) affattes saledes:

»a) En ansegning om udstedelse, forleengelse og fornyelse af pilotcertifikater og de dertil knyttede rettigheder og
beviser samt eventuelle eendringer heraf indsendes til den kompetente myndighed i den form og pd den méde,
som denne myndighed har foreskrevet. Ansegningen skal ledsages af dokumentation for, at ansegere opfylder
kravene til udstedelse, forleengelse og fornyelse af certifikatet eller beviset samt de dertil knyttede rettigheder
eller pategninger, som er fastlagt i dette bilag (del-FCL) og i bilag IV (del-MED).«

b) Litra b) affattes saledes:

»b) Medmindre andet er anfert i dette bilag, skal enhver begransning eller udvidelse af de befgjelser, et certifikat,
en rettighed eller et bevis giver, pategnes certifikatet eller beviset af den kompetente myndighed.«

¢) Litra d) affattes sdledes:

»d) En certifikatindehaver skal indgive ansegninger i henhold til litra a) til den kompetente myndighed, der er
udpeget af den medlemsstat, hvor vedkommendes certifikat er udstedt i overensstemmelse med dette bilag
(del-FCL), bilag NI (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant.c
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d) Som litra e) og f) tilfajes folgende:

»¢) Indehaveren af et certifikat, som er udstedt i henhold til dette bilag (del-FCL), kan ansege en anden
medlemsstats kompetente myndighed om en @ndring med hensyn til kompetent myndighed for alle
certifikater i vedkommendes besiddelse, jf. litra d).

f) Med henblik pa udstedelse af et certifikat, en rettighed eller et bevis skal ansogeren ansege senest 6 méaneder
efter at have bestdet den praktiske prove eller kompetencebedommelsen.«

Punkt FCL.020, litra b), affattes sledes:
»b) Fer flyveelevens forste soloflyvning skal flyveeleven vere fyldt mindst 16 &r.«
I punkt FCL.025, litra ¢), nr. 1), foretages folgende @ndringer:
a) Nr. i) affattes sdledes:
»i) ien periode pd 24 maneder for udstedelse af et pilotcertifikat til lette luftfartgjer eller et privat pilotcertifikate.
b) Nr.ii) og iii) affattes saledes:
»ii) ien periode pd 36 méneder for udstedelse af et erhvervsmaessigt pilotcertifikat eller en instrumentrettighed (IR)
i) ien ubegranset periode for udstedelse af en grundleggende instrumentrettighed (BIR).

Perioderne i nr. i) og ii) regnes fra den dato, hvor piloterne har bestdet teoripreven i overensstemmelse med litra b),
nr. 2).«

I punkt FCL.030 tilfgjes folgende litra c):

»c) For at kunne fa udstedt en BIR skal ansggeren til den praktiske prove forst have fuldfert alle treningsmoduler og
anbefales til den praktiske prove af en ATO. ATO’en skal stille vedkommendes treningsfortegnelser til radighed
for eksaminatoren.«

Punkt FCL.035, litra b), affattes saledes:
»b) Godskrivning af teoretisk viden

1) Ansggere, som har bestdet ATPL-teoripregven, far dette godskrevet med henblik pa opfyldelsen af kravene til
teoriundervisning til pilotcertifikatet til lette luftfartgjer, det private pilotcertifikat, det erhvervsmeassige
pilotcertifikat og, bortset fra helikoptere, en IR og en BIR i samme luftfartgjskategori.

2) Ansegere, som har bestdet teoripreven til det erhvervsmassige pilotcertifikat, far dette godskrevet med henblik
pa opfyldelsen af kravene til teoriundervisning til:

i) pilotcertifikatet til lette luftfartgjer i samme luftfartejskategori
ii) det private pilotcertifikat i samme luftfartejskategori og

iliy emnet »kommunikation« for BIR’en. Denne godskrivning md kun omfatte IFR-delen af emnet
»kommunikation¢, hvis emnet er fuldfert i henhold til punkt FCL.310 geldende med virkning fra den 20.
december 2019.

3) Indehavere af en IR eller anspgere, som har bestéet IR-teoripreven til en luftfartejskategori, far dette godskrevet
med henblik pa opfyldelsen af kravene til teoriundervisning og -preve for:

i) IR’en for en anden luftfartgjskategori og
ii) BIR%en.

4) Indehavere af et pilotcertifikat godskrives med henblik pd opfyldelsen af kravene til teoriundervisning og
-prove for et certifikat i en anden luftfartgjskategori i henhold til tilleeg 1 til denne del. Godskrivningen gzlder
ogsé for ansegere til et pilotcertifikat, som allerede har bestdet teoripreverne for udstedelse af det pigeldende
certifikat i en anden luftfartejskategori, sé leenge det er inden for teoriprevens gyldighedsperiode, der er
fastlagt i punkt FCL.025, litra c).

5) Uanset litra b), nr. 3), skal indehavere af en IR(A), der har fuldfert et kompetencebaseret modulopbygget IR(A)-
kursus, kun godskrives fuldt ud med henblik pd opfyldelse af kravene til teoriundervisning og -preve for en IR i
en anden luftfartejskategori, hvis de ogsd har bestéet teoriundervisningen og -preven for IFR-delen af det
kursus, der kreeves i henhold til punkt FCL.720.A, litra b), nr. 2), i).«
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10)

11)

12)

I punkt FCL.055 foretages folgende andringer:
a) Ilitra d) affattes indledningen séledes:

»d) Specifikke krav til indehavere af en instrumentrettighed (IR). Uanset ovenstiende afsnit skal indehavere af en IR
have pévist evnen til at anvende det engelske sprog p4 et tilstrakkeligt feerdighedsniveau, jf. definitionen i tilleeg
2 til dette bilag.«

b) Litra e) affattes sdledes:

»e) Sprogferdigheder og brugen af det engelske sprog pavises for IR-indehaveres vedkommende ved hjalp af en
metode, som fastleegges af en kompetent myndighed.«

I punkt FCL.060 foretages folgende aendringer:
a) Litra a) udgar.
b) Ilitra b) affattes indledningen sdledes:

»b) Flyvemaskiner, helikoptere, VTOL-luftfartgjer og luftskibe. En pilot md ikke fore et luftfartej i erhvervsmeassig
lufttransport eller til befordring af passagerer:«.

I punkt FCL.065 foretages folgende sendringer:
a) Litra b) affattes siledes:

»b) 65 dr. Indehavere af et pilotcertifikat, som er fyldt 65 &r, md ikke flyve som pilot pd et luftfartej i
erhvervsmassige lufttransportoperationer.«

b) Litra c) udgér.

Punkt FCL.100 affattes séledes:

»FCL.100 LAPL — Aldersgranse

Ansegere til et LAPL til flyvemaskiner eller helikoptere skal veere mindst 17 dr gamle.
Punkt FCL.120 affattes saledes:

»FCL.120 LAPL — Teoriprove

Ansegere til et LAPL skal demonstrere teoretisk viden pé et niveau, der svarer til de befgjelser, der gives, i prover om
folgende:

a) generelle emner:

— luftfartsret

— menneskelig ydeevne

— meteorologi

— kommunikation og

— navigation.

b) specifikke emner om de forskellige luftfartojskategorier:

— flyveprincipper

— operationelle procedurer

— flyvepreastation og -planlegning og

— generel viden om luftfartgjer.c
Punkt FCL.110.A, litra b), affattes séledes:

»b) Specifikke krav til ansegere, der er indehavere af et SPL, som er udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, herunder befgjelser til at flyve TMG. Ansegere til et
LAPL(A), der er indehavere af et SPL med befgjelse til at flyve TMG, skal have fuldfert mindst 21 timers flyvetid
pd TMG efter pategningen af TMG-befojelsen og opfylde kravene i punkt FCL.135.A, litra a), pa flyvemaskiner.«
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13) Ipunkt FCL.135.A tilfgjes folgende litra c):

»c) Ansegere til udvidelse af befgjelserne tilknyttet et LAPL(A) til TMG, som ogsd er indehavere af et SPL, der er
udstedt i henhold til bilag IIT (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, herunder
befgjelsen til at flyve i TMG, gives fuld godskrivning med henblik pd opfyldelsen af kravene i litra a).«

14) Sektion 4 og 5 i Subpart B udgar.
15) Overskriften pd subpart C affattes siledes:
»PRIVAT PILOTCERTIFIKAT (PPL)«.
16) Punkt FCL.200 affattes sdledes:
»FCL.200Aldersgranse
Ansggere til et PPL skal vaere mindst 17 ar.c
17) Punkt FCL.210, litra a) og b), affattes sledes:
»a) Ansegere til et PPL skal fuldfere et traeningskursus hos en ATO eller en DTO.

b) Kurset skal omfatte teoriundervisning og flyveinstruktion af relevans for de befgjelser, der er tilknyttet det PPL, der
ansgges om.«

18) Punkt FCL.215 affattes siledes:
»FCL.215Teoriprove

Ansggere til et PPL skal demonstrere teoretisk viden pé et niveau, der svarer til de befgjelser, der gives, i prover om
folgende emner:

a) generelle emner:
— luftfartsret
— menneskelig ydeevne
— meteorologi
— kommunikation og
— navigation.
b) specifikke emner om de forskellige luftfartajskategorier:
— flyveprincipper
— operationelle procedurer
— flyveprastation og -planlegning og
— generel viden om luftfartgjer.c
19) 1punkt FCL.235 foretages folgende andringer:
a) Litra a) affattes saledes:

»a) Ved fuldferelsen af en praktisk prove skal ansegere til et PPL demonstrere evnen til at optrade som
luftfartgjschef i den relevante luftfartgjskategori, deres viden om relevante procedurer og manevrer ud fra et
kompetenceniveau, der svarer til de befgjelser, der gives.«

b) Litra b) affattes saledes:

»b) Ansegere til en praktisk preve skal have modtaget flyveinstruktion i samme luftfartejsklasse eller -type, som
skal anvendes i den praktiske prove.«

20) Ipunkt FCL.210.A, litra c), foretages folgende andringer:
a) Indledningen affattes séledes:

»c) Specifikke krav til ansegere, der er indehavere af et SPL, som er udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, herunder befgjelser til at flyve TMG. Ansegere til
et PPL(A), som er indehaver af et SPL, med befgjelser til at flyve TMG, skal have fuldfert:«.
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b) Nr. 1) affattes saledes:
»1) mindst 24 timers flyvetid i en TMG efter pategning af TMG-befojelsen og«.
21) Punkt FCL.210.As, litra b), affattes siledes:

»b) Ansggere, der er indehaver af et BPL, som er udstedt i henhold til bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning
(EU) 2018/395, og som er kvalificeret til at flyve varmluftskibe, godskrives 10 % af deres samlede flyvetid som
luftfartejschef pd sddanne luftskibe, dog hejst 5 timer.«

22

—

I subpart C udgdr sektion 5 og 6.
23) Punkt FCL.600 affattes sdledes:
»FCL.600IR — Generelt

Med forbehold af punkt FCL.835 ma IFR-operationer pé flyvemaskiner, helikoptere, luftskibe eller VTOL-luftfartgjer
kun foretages af indehavere af et PPL, CPL, MPL og ATPL med en IR, der svarer til luftfartejskategorien, eller — hvis
en IR, der svarer til luftfartejskategorien, ikke er til radighed — udelukkende i forbindelse med praktiske prover eller
dobbeltstyringsinstruktion.«

24) I punkt FCL.620 tilfgjes folgende som litra c):

»¢) Ansegere, der har fuldfert en praktisk preve med henblik pa en flermotoret IR pé en flermotoret flyvemaskine
med ¢én pilot, for hvilken der kraeves en klasserettighed, skal ogsé have udstedt en enmotoret IR for de klasse- eller
-typerettigheder til enmotorede flyvemaskiner, som de er indehavere af.«

25) Punkt FCL.700, litra a), affattes sdledes:

»a) Indehavere af et pilotcertifikat md kun fungere som piloter pa et luftfartej, hvis de har en gyldig og korrekt klasse-
eller typerettighed, medmindre folgende gor sig geeldende:

1) hvis de udever befgjelser tilknyttet et LAPL

2) hvis de aflegger praktiske prover eller duelighedsprover med henblik pd fornyelse af klasse- eller
typerettigheder

3) hvis de modtager flyveinstruktion
4) hvis de har en proveflyvningsrettighed, som er udstedt i henhold til punkt FCL.820.«
26) Ipunkt FCL.725 tilfgjes folgende litra f):

»f) Ansegere til en TMG-klasserettighed, som ogsé er indehavere af et SPL, der er udstedt i henhold til bilag III (del-
SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, herunder befojelsen til at flyve i TMG, gives
fuld godskrivning med henblik pd opfyldelsen af kravene i litra a), b) og ¢).«

27) I punkt FCL.740.A foretages folgende @ndringer:
a) Litra a), nr. 4), affattes sdledes:

»4) Forleengelse af en BIR eller en IR(A), hvis en sddan haves, kan kombineres med en duelighedsprove for
forleengelse af en klasse- eller typerettighed.«

b) Litra b), nr. 1), affattes sledes:

»1) Klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med stempelmotorer og TMG-klasserettigheder. For at fa
forleenget klasserettigheder til enmotorede flyvemaskiner med stempelmotorer og én pilot eller TMG-klasseret-
tigheder skal ansegere:«.

¢) Folgende tilfgjes som litra b), nr. 5):

»5) Duelighedspreven med henblik pé forlaengelse af en klasserettighed til enmotorede flyvemaskiner med én pilot
md kombineres med duelighedspreven med henblik pé forleengelse af en BIR i henhold til punkt FCL.835, litra
g), nr. 8).«

28) I punkt FCL.800 foretages folgende @ndringer:
a) Litra a) affattes sledes:

»a) Indehavere af et pilotcertifikat med befojelser til at flyve flyvemaskiner eller TMG ma kun foretage
kunstflyvninger, hvis de ogsd er indehaver af en rettighed til kunstflyvning i henhold til dette punkt.c

b) Litra b), nr. 1), affattes sledes:

»1) efter udstedelse af certifikatet, mindst 30 timers flyvetid som luftfartejschef i flyvemaskiner eller TMGe.
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¢) Litrab), nr. 2) ii), affattes siledes:
»ii) mindst 5 timers kunstflyvningsinstruktion i flyvemaskiner eller TMG, der flyves med motoreffekt.«
d) Litra c) affattes sdledes:

»c) Befgjelser i tilknytning til en rettighed til kunstflyvning skal begrenses til kunstflyvning pad enten
flyvemaskiner eller TMG, der flyves med motoreffekt, athengigt af pd hvilket luftfartgj kravene i litra b),
nr. 1), og litra b), nr. 2), ii), blev opfyldt. Denne begransning ophaves efter ansegning, hvis en pilot har
fuldfert mindst 3 treningsflyvninger med dobbeltstyring i flyvemaskiner, eller TMG der flyves med
motoreffekt, alt efter hvad der er relevant, og som dakker det fulde treeningsprogram for kunstflyvning.«

e) Som litra d) tilfejes:

»d) Ansggere til en rettighed til kunstflyvning, der ogsa er indehaver af en TMG-klasserettighed og befojelse til
avanceret kunstflyvning pé svaeveflyvemaskiner med befgjelser som angivet i punkt SFCL.200, litra d), i bilag
10T (del-SFCL) til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/1976, skal:

1) fritages fra at fa deres rettighed til kunstflyvning begraenset til flyvemaskiner, jf. litra c), hvis de har opfyldt
kravene i litra b), nr. 1), og litra b), nr. 2), ii), i flyvemaskiner, eller

2) gives fuld godskrivning med henblik pa opfyldelsen af kravene i litra b) for udstedelse af en rettighed til
kunstflyvning, der er begranset til TMG, som flyves med motoreffekt. Denne begraensning ophaeves efter
anspgning, hvis en pilot har fuldfert trening som angivet i litra c).«

29) Ipunkt FCL.805 foretages folgende @ndringer:
a) Litra b), nr. 2), ii), affattes sdledes:

»iii) bortset fra indehavere af et SPL i henhold til bilag Il (del-SFCL) til Kommissionens gennemfarelsesforordning
(EU) 2018/1976, fem rutineopbygningsflyvninger i en svaeveflyvemaskine, som startes af et luftfartgj.c

b) Som litra g) tilfgjes:

»g) Ansggere til en rettighed til at sleebe svaeveflyvemaskiner eller bannere pd TMG i henhold til dette litra gives
fuld godskrivning med henblik pd opfyldelsen af kravene i litra b) eller ¢), alt efter hvad der er relevant, hvis de
er indehaver af en rettighed til at slebe svaeveflyvemaskiner eller bannere i henhold til punkt SFCL.205 i bilag
III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant,
eller hvis de har opfyldt alle kravene for at fa udstedt denne rettighed.«

30) 1punkt FCL.810 foretages folgende andringer:
a) Ilitra a) foretages folgende sendringer:
i) Nr. 1 affattes sdledes:

»1) Ansegere skal inden for en periode pé op til seks méneder have gennemfort et treeningskursus hos en DTO eller
en ATO for at kunne udgve befgjelser tilknyttet et LAPL eller PPL for flyvemaskiner, TMG eller luftskibe under
VFR-betingelser om natten. Kurset skal omfatte:«

ii) Folgende tilfojes som nr. 4):

»4) Ansegere til en rettighed til natflyvning for flyvemaskiner eller TMG i henhold til dette underafsnit gives fuld
godskrivning med henblik pd opfyldelsen af kravene i underafsnit 1) eller 2), hvis de er indehaver af en
rettighed til natflyvning i TMG i henhold til punkt SFCL.210 i bilag III (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, eller hvis de har opfyldt alle kravene for at f udstedt denne
rettighed.«

b) Litra ¢) udgdr.
31) 1punkt FCL.815, litra a), affattes det indledende punktum sédledes:

»a) Befgjelser. Indehavere af en rettighed til bjergflyvning har befgjelse til at udfere flyvninger med flyvemaskiner eller
TMG til og fra flader, som ifelge de af medlemsstaterne udpegede relevante myndigheder ger en sddan rettighed
pakravet.

Indehavere af et LAPL eller et PPL med befgjelse til at flyve flyvemaskiner eller TMG kan opné den forste rettighed
til bjergflyvning pé:«.

32) Punkt FCL.825 udgdr.
33) Punkt FCL.830 udgdr.
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34) Foelgende indsattes som punkt FCL.835:
»FCL.835Grundleggende instrumentrettighed (BIR)
a) Befojelser og betingelser

1) En indehaver af en BIR har befgjelse til at udfere flyvninger i henhold til IFR pé flyvemaskiner med én pilot, for
hvilke klasserettigheder indehaves, med undtagelse af hgjtydende flyvemaskiner og flyvemaskinevarianter, hvis
det af data om operationel egnethed fremgdr, at en IR er pakraevet.

2) BIR-befgjelser ma kun udgves i henhold til punkt FCL.205.A.

3) BIR-befgjelser md kun udeves om natten, hvis piloten har en rettighed til natflyvning i henhold til punkt
FCL.810.

4) Befojelser i tilknytning til en flermotoret BIR gaelder ogsd for enmotorede flyvemaskiner, for hvilke piloten er
indehaver af en gyldig klasserettighed til enmotorede flyvemaskiner.

5) Udevelsen af BIR-befgjelser er underlagt alle folgende betingelser:

i) den beslutningshejde (DH) eller mindste nedgangshejde (MDH), som anvendes i flyvepladsens operative
minima, skal veere mindst 200 ft hejere, end hvad der ellers ville blive beregnet i henhold til punkt »NCO.
OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og helikoptere« og punkt »NCO.OP.111
Flyvepladsens operationelle minima — NPA, APV, CAT Il-operationer« i bilag VII til forordning (EU)
nr. 965/2012 og

ii) den sigtbarhed, som anvendes i flyvepladsens operative minima, ma ikke vaere lavere end 1 500 m

iii) luftfartejschefen ma ikke pdbegynde en flyvning i henhold til IFR eller foretage en overgang fra VER til IFR,
medmindre:

A) sigtbarheden pé afgangsflyvepladsen er mindst 1 500 m, og skydakkehgjden er mindst 600 ft eller den
offentliggjorte minimumshejde for cirklingsanflyvning gaeldende for flyvemaskinekategorien, alt efter
hvad der er hgjest, og

B) sigtbarheden — ifglge de disponible aktuelle meteorologiske oplysninger for perioden 1 time for til 1
time efter det forventede ankomsttidspunkt eller fra det faktiske afgangstidspunkt til 1 time efter det
forventede ankomsttidspunkt, alt efter hvilken periode der er kortest — pd ankomstflyvepladsen, og
en alternativ flyveplads hvis det er pakravet, er mindst 1 500 m, og skydakkehgjden er mindst 600 ft
eller den offentliggjorte minimumshejde for cirklingsanflyvning geldende for flyvemaskinekategorien
eller DH/MDH forgget med 200 ft, jf. nr. i), idet den hgjeste veerdi laegges til grund.

b) Forudsatninger. Ansggere til BIR skal som minimum have et PPL(A).
¢) Treningskursus. Ansegere til en BIR skal hos en ATO have fuldfert:
1) teoriundervisning i henhold til punkt FCL.615, litra a) og
2) flyveinstruktion, som omfatter folgende instrumentflyveinstruktionsmoduler:

i) modul 1 — det centrale flyvetreeningsmodul for flyvemangvreferdigheder udelukkende med reference til
instrumenter

ii) modul 2 — anvendt flyvetreningsmodul for IFR-afgangsprocedurer og venteprocedurer samt 2D- og 3D-
indflyvningsprocedurer

iliy modul 3 — anvendst flyvetreningsmodul for en route-IFR-flyveprocedurer og

iv) modul 4 — hvis der ansgges om en flermotoret BIR, skal det anvendte flyvetraeeningsmodul med én motor
ude af drift omfatte asymmetriske instrumentindflyvnings- og go-around-procedurer og

3) flyveinstruktion, som opfylder felgende krav:

i) Det modul, der er angivet i litra c), nr. 2), i), skal fuldferes forst. Ansggeren mé veelge, i hvilken rackkefolge
vedkommende fuldferer de moduler, som nzavnes i litra ¢), nr. 2), i), og litra ¢), nr. 2), iii), samt litra c),
nr. 2), iv), hvis dette er relevant.

ii) Modulerne i litra ¢), nr. 2), ma fuldferes i flyvemaskiner, FSTD’er eller en kombination heraf. Ansggeren
skal under alle omstaendigheder gennemga traening i den flyvemaskine, der skal anvendes til den praktiske
prove.
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i) Modulerne i litra c), nr. 2), i), litra c), nr. 2), ii), og litra c), nr. 2), iv), md pdbegyndes uden for en ATO, men
skal fuldferes hos en ATO. Det modul, der er angivet i litra c), nr. 2), iii), ma fuldferes uden for en ATO.

iv) en pilot, som ikke er indehaver af en klasse- eller typerettighed til flermotorede flyvemaskiner, skal have
modtaget den treening for flermotorede flyvemaskiner, der er specificeret i subpart H i dette bilag (del-
FCL), for vedkommende pabegynder det modul, som er angivet i litra c), nr. 2), iv).

d) Teoretisk viden. Ansegerne skal i prover om de emner, der er omhandlet i punkt FCL.615, litra b), demonstrere
teoretisk viden pd et passende niveau i forhold til de tildelte befgjelser, for de pdbegynder den praktiske prove.
Teoripraven bestar af en eksamensopgave med tilknytning til hvert modul, jf. litra c), nr. 2), i), litra ¢), nr. 2), ii) og
litra ¢), nr. 2), iii).

e) Praktisk prove. Efter fuldferelsen af treeningskurset som nzevnt i litra c) skal ansggerne bestd en praktisk prove i en
flyvemaskine i henhold til tilleg 7 til dette bilag. Er der tale om en flermotoret-BIR, skal den praktiske prove
udfares i en flermotoret flyvemaskine. Er der tale om en enmotoret-BIR, skal den praktiske prove udferes i en
enmotoret flyvemaskine. En flermotoret flyvemaskine med push/pull-konfiguration betragtes i denne
bestemmelse som en enmotoret flyvemaskine.

f) Uanset litra d) skal indehavere af en enmotoret-BIR, der ogsé er indehaver af en flermotoret klasserettighed, og som
gnsker at opnd en flermotoret-BIR for ferste gang, fuldfere et traeningskursus hos en ATO, der omfatter den
treening, som er angivet i litra c), nr. 2), iv), og bestd den praktiske prove, som er omhandlet i litra e).

g) Gyldighed, forleengelse og fornyelse
1) En BIR er gyldig i ét ar.

2) Personer, der ansgger om en forlengelse af en EIR, skal:

i) inden for en periode pd tre maneder umiddelbart forud for rettighedens udlgbsdato bestd en
duelighedspreve i overensstemmelse med tilleeg 9 til denne del eller

ii) inden for gyldighedsperioden fuldfere 6 timer som luftfartgjschef i henhold til IFR, inklusive tre instrumen-
tindflyvningsprocedurer, og fuldfere en treeningsflyvning pd mindst en time med en instrukter, der har
befojelse til at give trening med henblik pa en BIR.

3) For hver anden efterfolgende forlengelse skal indehaveren af en BIR bestd en duelighedspreve i henhold til
nr. 2), i), i en flyvemaskine.

4) Velger en pilot at opfylde kravene med henblik pa forlengelse, jf. litra g), nr. 2), i), tidligere end foreskrevet i
samme afsnit, indledes den nye gyldighedsperiode fra datoen for duelighedspraven.

5) Ansggere, som ikke bestdr de relevante afsnit af en BIR-duelighedspreve for udlebsdatoen, ma ikke udgve BIR-
befgjelser, for de har bestdet duelighedspreven.

6) Hvis en BIR er udlgbet, skal ansegere for at forny deres befgjelser:

i) hvis det er nedvendigt for at nd op pé det nedvendige feerdighedsniveau fuldfere opfriskningskurser hos en
ATO eller, hvis en BIR er udlgbet for hgjst tre dr siden, af en instrukter, der har befgjelser til at give treening
med henblik pd en BIR, og

i) bestd en duelighedsprave i en flyvemaskine.

7) Er der tale om en flermotoret-BIR, skal duelighedspreven med henblik pa forlengelse eller fornyelse og den
flyvetraning, der kraeves i henhold til litra g), nr. 2), ii), fuldferes i en flermotoret flyvemaskine.

8) Duclighedsproven med henblik pd forlengelse eller fornyelse af en BIR kan kombineres med en
duelighedspreve med henblik pa forlengelse eller fornyelse af en klasserettighed til en flyvemaskine med én
pilot, for hvilken BIR-befgjelser ma udeves i henhold til punkt FCL.835, litra a), nr. 1).

h) Ansegere til en BIR, som er indehaver af et PPL eller CPL, der er udstedt i henhold til bilag I (del-FCL), og en gyldig
IR(A), der er udstedt af et tredjeland i henhold til kravene i bilag 1 til Chicagokonventionen, kan godskrives fuldt ud
med henblik pd opfyldelse af de traningskurser, der er omhandlet i litra c), nr. 2). For at {4 udstedt en BIR skal
ansegere:

1) fuldfere den praktiske prove, der er omhandlet i litra e)
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2) under den praktiske prove demonstrere mundtligt over for eksaminatoren, at de har erhvervet et tilstraekkeligt
niveau af teoretisk viden om luftfartlovgivning, meteorologi og flyveplanlegning og -prastation og

3) have en erfaring pd mindst 25 timers flyvetid i henhold til IFR som luftfartejschef pa flyvemaskiner.
j) Indehaveren af en IR gives fuld godskrivning med henblik pa opfyldelsen af kravet i litra c), nr. 2).«
35) Punkt FCL.915, litra c), nr. 1), affattes sdledes:
»¢) Godskrivning med henblik pé supplerende instrukterbeviser og med henblik pé forlengelse:
1) Der gives fuld godskrivning med henblik pa undervisnings- og leeringskompetencer til:
i) indehavere af et instruktarbevis, der anseger om yderligere instruktarbeviser, og
ii) ansegere til et instrukterbevis, som allerede er indehaver af et instrukterbevis, der er udstedt i henhold til
bilag I (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilag II (del-SFCL) til
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976.«
36) I punkt FCL.905.FI foretages folgende endringer:
a) Litra a) affattes saledes:
»a) et PPL og LAPL i den relevante luftfartejskategoric.

b) Litra b) affattes saledes:

»b) klasse- og typerettigheder til luftfartajer med én pilot, bortset fra hojtydende komplekse flyvemaskiner med én
pilote.

¢) Litra g) affattes sdledes:

»g) en sleberettighed og en rettighed til kunstflyvning, hvis sidanne befgjelser indehaves, og den pagaldende FI
over for en FI, som er kvalificeret i overensstemmelse med litra j), har demonstreret evnen til at give
instruktion i forbindelse med denne rettighedk.

d) Litra h) affattes siledes:

»h) en BIR eller IR i den relevante luftfartejskategori, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:

1) de har fuldfert IRI-treeningskurset som flyveelever og bestdet en kompetencebedemmelse for IRI-beviset

2) de opfylder kravene i punkt FCL.915.CRI, litra a), FCL.930.CRI og FCL.935 for sa vidt angdr flermotorede
flyvemaskiner og punkt FCL.910.TRI, litra c), nr. 1), og punkt FCL.915.TRI, litra d), nr. 2), for s vidt angar
flermotorede helikoptere

Ud over betingelserne i nr. 1) og 2):

3) hvis FI i forbindelse med et godkendt traeningskursus hos en ATO tilbyder traning i FSTD’er eller forer
tilsyn med luftfartejschefelevers traeningsflyvninger, der finder sted i henhold til IFR, skal FI have fuldfert
mindst 50 timers flyvetid i henhold til IFR efter udstedelsen af en BIR eller IR, hvoraf hgjst 10 timer md
vere instrumenttid pé jorden i en FFS, FTD 2/3 eller en FNPT 1I

4) hvis F tilbyder trening i et luftfartej, skal vedkommende have fuldfert mindst 200 timers flyvetid i
henhold til IFR, hvoraf hejst 50 timer ma vaere instrumenttid pé jorden i en FES, FTD 2/3 eller NPT IL«

e) Litraj), nr. 1), affattes sdledes:
»1) de har fuldfert mindst 500 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategoric.
37) Ipunkt FCL.910.FI foretages folgende eendringer:
a) Ilitra a) foretages folgende sendringer:
i) Nr. 1) affattes sdledes:

»1) med henblik pa udstedelse af PPL og LAPL.
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ii) Nr. 3) affattes sdledes:

»3) med henblik pa klasse- og typerettigheder til enmotorede luftfartajer med én pilot, bortset fra hgjtydende
komplekse flyvemaskiner med én pilot«.

b) Litra c), nr. 3), affattes séledes:

»3) for FI(As): 15 timers flyveinstruktion eller 50 starter under flyveinstruktion, som omfatter hele
treeningspensummet for udstedelse af PPL(As).«

38) Punkt FCL.915.F] litra e) og f), udgar.
39) I punkt FCL.930.F litra b), foretages folgende @ndringer:
a) Nr. 2) affattes sdledes:
»2) mindst 100 timers teoriundervisning, herunder midtvejsproverc.
b) Inr. 3) foretages folgende @ndringer:
i) Nr. ii) affattes sdledes:
»ii) mindst 20 timers flyveinstruktion, hvoraf 15 timer skal vaere dobbeltstyringsinstruktion, for FI(As).c
i) Nr.iii), iv) og v) udgér.
¢) Nr. 4) affattes sdledes:

»4) Ansegere om et Fl-bevis i en anden luftfartejskategori, som indehaver eller har haft et FI(A), (H) eller (As), far
godskrevet 55 timer med henblik pa opfyldelsen af kravet i litra b), nr. 2).«

40) Ipunkt FCL.940.FI, litra a), foretages folgende andringer:
a) Nr. 1),i), litra A), affattes sdledes:

»A) mindst 50 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategori som FI, TRI, CRI, IR, MI eller som
eksaminator for FI(A) og FI(H). Hvis befgjelserne til at give instruktion med henblik pd en BIR og IR skal
forleenges, skal 10 af disse 50 timer vere flyveinstruktion for en BIR eller IR, og de skal vaere fuldfert
inden for de seneste 12 maneder umiddelbart for Fl-bevisets udlgbsdato«.

b) Nr. 1), i), litra C), og nr. 1), i), litra D), udgar.

¢) Nr. 2) affattes siledes:

»2) For mindst hver anden forlengelse af FI(A) eller FI(H) eller hver tredje forleengelse af FI(As) skal indehavere af
det relevante Fl-bevis bestd en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935.«

41) Punkt FCL.905.TR], litra a), affattes sdledes:
»a) forlaengelse og fornyelse af en IR, hvis TRI er indehaver af en gyldig IR«.
42) Punkt FCL.905.IR], litra a), affattes sdledes:

»a) IRI giver befojelser til at instruere med henblik pa udstedelse, forleengelse og fornyelse af en BIR og en IR i den
relevante luftfartejskategori.c

43) Punkt FCL.915.IRI affattes sdledes:
»FCL.915.IRI
Ansegere til et [RI-bevis skal:
a) for IRI(A):
1) have fuldfert mindst 200 timers flyvetid i henhold til IFR efter udstedelsen af den pdgaldende BIR eller IR,

hvoraf mindst 50 timer skal vare i flyvemaskiner for at kunne tilbyde traening i FSTD'er pd et godkendt
treeningskursus hos en ATO
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2) have fuldfert mindst 800 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst 400 timer skal veere i flyvemaskiner
for at kunne tilbyde treening i en flyvemaskine

3) opfylde kravene i punkt FCL.915.CR], litra a), FCL.930.CRI og FCL.935 for at kunne ansgge om en IRI(A) til
flermotorede flyvemaskiner

b) for IRI(H):
1) have fuldfert mindst 125 timers flyvetid i henhold til IFR efter udstedelsen af den pdgaeldende IR, hvoraf mindst
65 timer skal vare instrumentflyvetid i helikoptere for at kunne tilbyde treening i FSTD’er pa et godkendt

treeningskursus hos en ATO

2) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst 250 timer skal vere instrument-
flyvetid i helikoptere for at kunne tilbyde traening i en helikopter og

3) opfylde kravene i punkt FCL.905.F], litra h), nr. 2), for at kunne ansgge om en IR(H) til flermotorede helikoptere

¢) Ansegere til et IRI(As)-bevis skal have fuldfert mindst 300 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf mindst 100
timer skal vere instrumentflyvetid pa luftskibe.«

44) Punkt FCL.905.STI, litra a), nr. 2), affattes sdledes:

»2) udstedelse, forleengelse eller fornyelse af en BIR, en IR og en klasse- eller typerettighed til luftfartgjer med én
pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot.«

45) Punkt FCL.1005.FE, litra d) og ¢), udgér.
46) Punkt FCL.1005.TRE, litra a), nr. 2), affattes sledes:
»2) duelighedsprever med henblik pd forlengelse eller fornyelse af typerettigheder og IR«.
47) Punkt FCL.1005.CRE, litra b), nr. 4), affattes sdledes:
»4) forleengelse og fornyelse af en BIR, forudsat at CRE har fuldfert:
i) 1500 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner og
ii) 450 timers flyvetid i henhold til IFR og«.
48) Punkt FCL.1005.IRE affattes sdledes:
»FCL.1005.IREIRE — Befojelser

Indehavere af et IRE-bevis (instrumentrettighedseksaminatorbevis) har befgjelser til at udfere praktiske prover
med henblik pa udstedelse samt duelighedsprever med henblik pé forlengelse eller fornyelse af BIR og IR.«

49) 1punkt FCL.1010.SFE, litra a), nr. 1) og 2), affattes saledes:
»a) SFE(A)

Ansegere til et SFE(A)-bevis, skal opfylde alle folgende betingelser:

1) for flyvemaskiner med flere piloter:
i) indehave eller have haft et ATPL(A) og en typerettighed
ii) et SFI(A)-bevis til den relevante flyvemaskinetype og
iii) have fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid som piloter pa flyvemaskiner med flere piloter

2) for hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot:
i) indehave eller have haft et CPL(A) eller et ATPL(A) og en typerettighed
ii) et SFI(A)-bevis til den relevante flyvemaskineklasse eller -type og

ii) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som piloter pé flyvemaskiner med én pilot«
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50) Punkt FCL.1005.FIE, litra c), affattes sdledes:

51)

52)

53)

»c) FIE(As). FIE pd luftskibe har befojelser til at udfere kompetencebedemmelse for udstedelse, forlengelse eller
fornyelse af instrukterbeviser for luftskibe, hvis denne har det relevante instruktorbevis.«

I punkt FCL.1010.FIE udgdr litra d) og e).
I tilleg 1 foretages folgende endringer:
a) Punkt 1 affattes sdledes:

»1. LAPL og PPLc.
b) Afsnit 1.1 og 1.2 affattes saledes:

»1.1. Indehavere af et LAPL i en anden luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et LAPL godskrives
fuldt med henblik pé opfyldelse af kravene til teoriundervisning i de generelle emner, der er fastsat i punkt
FCL.120, litra a).

1.2. Indehavere af et PPL, CPL eller ATPL i en anden luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et
LAPL eller et PPL godskrives fuldt med henblik pé opfyldelse af kravene til teoriundervisning i de generelle
emner, der er fastsat i punkt FCL.215, litra a). Denne godskrivning gaelder ogsa for ansegere til et LAPL eller
et PPL, som er indehaver af et BPL udstedt i henhold til bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU)
2018/395 eller et SPL udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976, bortset fra at emnet »navigation« ikke ma godskrives.«

¢) Punkt 1.2a. udgdr.
d) Afsnit 1.3 affattes sdledes:

»1.3. Indehavere af et LAPL i samme luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et PPL have dette
godskrevet fuldt med henblik pd opfyldelse af kravene til teoriundervisning og -preve.«

e) Afsnit 1.4 affattes sdledes:

»1.4. Uanset afsnit 1.2 skal indehaveren af et SPL, der er udstedt i henhold til bilag III (del-SFCL) til gennemforel-
sesforordning (EU) 2018/1976 med befojelser til at flyve TMG, demonstrere et tilstreekkeligt niveau af
teoretisk viden om enmotorede landflyvemaskiner i henhold til punkt FCL.135.A, litra a), nr. 2).«

f) Afsnit 4.1 affattes sdledes:

»4.1. Ansegere til en IR eller en BIR, som har bestéet de relevante teoriprever med henblik pd et CPL i samme
luftfartejskategori, skal have dette godskrevet med henblik pd opfyldelsen af kravene om teoretisk viden i
folgende emner:

— menneskelig ydeevne
— meteorologi.«
I tilleg 3 foretages folgende endringer:
a) Ikapitel A affattes afsnittet efter punkt 9, litra f), nr. 3), ii), sdledes:

»Ansggere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundlaeggende instrumentflyvemodul, godskrives op
til 10 timer i forhold til den krevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD, godskrives
ikke.«

b) Ikapitel C affattes afsnittet efter punkt 8, litra ), nr. 2), i), sdledes:

»Ansggere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundlaeggende instrumentflyvemodul, godskrives op
til 10 timer i forhold til den kravede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD, godskrives ikke,

oge.
¢) Ikapitel D affattes punkt 8, litra e), sdledes:

»¢) 10 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vare instrumenttid pd jorden i en FNPT I,
FTD 2, FENPT II eller FFS. Ansegere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundleggende
instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den kravede instrumentinstruktionstid. De
timer, der er fuldfert i en BITD, godskrives ikke.«
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d) Tkapitel E, affattes punkt 3, litra a), sdledes:

»a) have fuldfert 150 timers flyvetid, heraf 50 timer som luftfartgjschef pd flyvemaskiner, hvoraf 10 timer skal
veare pa rundflyvning.

Bortset fra kravet om 50 timer som luftfartejschef i flyvemaskiner kan timer som luftfartejschef i andre
luftfartejskategorier medregnes i de 150 timers flyvemaskineflyvetid i folgende tilfaelde:

1) 20 timer i helikoptere, hvis ansggere har et PPL(H)

2) 50 timer i helikoptere, hvis ansegere har et CPL(H)

3) 10 timer i TMG eller svaeveflyvemaskiner

4) 20 timer pa luftskibe, hvis ansegere har et PPL(As)

5) 50 timer pd luftskibe, hvis ans@gere har et CPL(As).«
e) Ikapitel E affattes punkt 9 sdledes:

»9. Ansggere med en gyldig IR(A) fir dette godskrevet i forhold til instrumentinstruktionstiden med
dobbeltstyring. Ansogere med en gyldig IR(H) godskrives op til fem timer i forhold til instrumentinstrukti-
onstiden med dobbeltstyring, hvoraf mindst fem timers instrumentinstruktionstid med dobbeltstyring skal
vare pd en flyvemaskine. Ansegere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundleggende
instrumentflyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den kraevede instrumentinstruktionstid.«

f) Ikapitel E affattes punkt 12, litra c), sdledes:

»c) 10 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til fem timer kan vare instrumenttid pd jorden i en FNPT [,
eller FNPT II eller FFS. Ansggere, som indehaver en BIR eller et kursusbevis fra det grundlaggende instrument-
flyvemodul, godskrives op til 10 timer i forhold til den kravede instrumentinstruktionstid. De timer, der er
fuldfert i en BITD, godskrives ikke.«

54) Ttilleg 6, kapitel A, foretages folgende aendringer:
a) Afsnit 2 affattes sdledes:

»2. Ansegere til et modulopbygget IR(A)-kursus skal have et PPL(A) eller et CPL(A). Ansegere til det procedurere-
laterede instrumentflyvemodul, som ikke har et CPL(A), skal vaere indehaver af en BIR eller et kursusbevis fra
det grundleggende instrumentflyvemodul.«

b) Afsnit 10.1 affattes sdledes:

»10.1. Indehavere af et CPL(A), af en BIR eller et kursusbevis for det grundleggende instrumentflyvemodul
godskrives op til 10 timer i forhold til den samlede traening, der kraeves i henhold til punkt 7 eller 8
ovenfor.«

55) Itilleg 6, kapitel A.2, foretages folgende @ndringer:
a) Nr. 9) og 10) omnummereres og bliver nr. 11) og 12).
b) Felgende tilfojes som nr. 9) og 10):
»9) Ansggere til den kompetencebaserede modulopbyggede IR(A), som har en BIR i henhold til punkt FCL.835, og
som har modtaget mindst 10 timers instrumentflyvetid under instruktion hos en ATO, kan godskrives med
henblik pa det treeningskursus, der er navnt i stk. 4, forudsat at alle emner vedrerende kompetencerelaterede

instrumentrettigheder er blevet omfattet af denne BIR-trening og vurderes af ATO’en, som tilbyder det
kompetencebaserede modulopbyggede flyvetraeningskursus.

10) Ansggere til den kompetencebaserede modulopbyggede IR(A), som indehaver en BIR, og som har mindst 50
timers flyvetidserfaring i henhold til IFR som luftfartejschef pa flyvemaskiner, skal:
a) hosen ATO:

i) wvurderes til at vaere i besiddelse af en teoretisk viden om kompetencerelaterede instrumentrettigheder pé et
acceptabelt niveau

ii) modtage relevant flyvetreening med henblik péd at udvide IFR-befojelser i henhold til punkt FCL.605.IR, litra
a)
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56)

57)

58)

b) efter fuldferelsen af a)
i) bestd den praktiske prove for IR(A) i henhold til tilleg 7
ii) under den praktiske prove demonstrere mundtligt over for eksaminatoren, at de har erhvervet et
tilstreekkeligt niveau af teoretisk viden om luftfartlovgivning, meteorologi og flyveplanlegning og
-praestation.«
I tilleg 7 foretages folgende andringer:
a) Overskriften affattes siledes: »BIR og IR — Praktisk prove:.
b) Afsnit 1 affattes sdledes:

»1. Ansegere skal have modtaget instruktion pa samme luftfartejsklasse eller -type, som skal anvendes ved proven,
som skal veere passende udstyret til treenings- og prevningsformal.«

¢) Afsnit 9 affattes sdledes:

»9. Ansggere skal vise eksaminatoren, hvilke tjek og handlinger de har udfert, herunder identifikation af
radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overensstemmelse med den autoriserede tjekliste for det luftfartej, pa
hvilket praven aflaegges. Under forberedelserne for flyvning i forbindelse med proven skal ansegere bestemme
power settings og hastigheder. Ansegere skal udregne prastationsdata for start, anflyvning og landing i
overensstemmelse med operations- eller flyvehdndbogen for det anvendte luftfartej.«

d) Islutningen af tabellen for »flyvemaskiner« i punkt 11 affattes teksten til fodnote ++ sdledes:

»(++) For at opnd PBN-befgjelser skal én indflyvning i enten punkt 4 eller 5 veere en RNP APCH. Hvis en RNP
APCH ikke er praktisk mulig, gennemfores den pd en passende udstyret FSTD.«

e) Islutningen af tabellen for »helikoptere« i punkt 11 affattes teksten til fodnoten + saledes:

»(+) For at opnd PBN-befgjelser skal én indflyvning i enten punkt 4 eller 5 vare en RNP APCH. Hvis en RNP APCH
ikke er praktisk mulig, gennemfores den pé en passende udstyret FSTD.«

Overskriften til tilleg 9 affattes siledes: »Treening, praktisk preve og duelighedsprove for MPL, ATPL, type- og
klasserettigheder og duelighedspreve for BIR og IR«.

I tilleg 9 foretages folgende endringer:
a) lafdeling B affattes punkt 5, litra 1), sdledes:

»]) For at opna eller bibeholde PBN-befgjelser skal én indflyvning vere en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er
praktisk mulig, gennemfores den pa en passende udstyret FSTD.

Uanset ovenstdende afsnit gaelder det, at hvis en duelighedspreve med henblik pa forlaengelse af PBN-befgjelser
ikke omfatter en RNP APCH-gvelse, md pilotens PBN-befgjelser ikke omfatte RNP APCH. Begraensningen
ophaves, hvis piloten har fuldfert en duelighedsprove, herunder en RNP APCH-gvelse.«

b) Tafdeling B affattes punkt 6, litra d), sdledes:

»d) Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk preve eller duelighedspreve, angiver dette en obligatorisk
gvelse eller et valg, hvis der vises mere end én ovelse.«

¢) Tafdeling B affattes overskriften til punkt 6, litra j), sdledes:

»j) For at opna eller bibeholde PBN-befgjelser skal én indflyvning vare en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er
praktisk mulig, gennemfores den pd en passende udstyret FSTD.

Uanset ovenstdende afsnit gaelder det, at hvis en duelighedspreve med henblik pé forlaengelse af PBN-befgjelser
ikke omfatter en RNP APCH-ovelse, md pilotens PBN-befgjelser ikke omfatte RNP APCH. Begrensningen
ophaves, hvis piloten har gennemfort en duelighedspreve, der omfatter en RNP APCH-gvelse.«
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d) Tafdeling B, punkt 6, tabellen efter litra j), affattes rackken for evelse 3.8.3.4 sdledes:

»3.8.3.4* Manuelt, med én motor simuleret
ude af drift under anflyvning, en-
ten indtil landing eller indtil proce-
duren i forbindelse med afbrudt
indflyvning er fuldfert (hvis det er
relevant), med udgangspunkt:

i) for 1000 ft over flyvepladsni-
veau nds og
i) efter 1000 ft over flyveplads-
niveau nés.
For flyvemaskiner, der ikke er cer-
tificeret som flyvemaskiner i trans-
portkategorien (JAR/FAR 25) eller
i regionalkategorien (SFAR 23),
skal indflyvning med simuleret
motorbortfald og den efterfol- | P—> —> Me
gende go-around startes i forbin-
delse med 2D-indflyvningen i hen-
hold til 3.8.4. Go-around skal
startes, ndr den offentliggjorte hin-
dringsfri hejde/hgjde over havet
(OCH/A) er néet, dog ikke senere
end ndr en MDH/A pa 500 ft over
banetersklens niveau nas. I flyve-
maskiner med samme preastation
som en flyvemaskine i transport-
kategorien med hensyn til start-
masse og tethedshgjde kan in-

strukteren simulere
motorbortfald i henhold til gvelse
3.8.3.4

e) Iafdeling B, punkt 6, tabellen efter litra j), udgar rakken for evelse 3.8.3.5.
f) Tafdeling C indsattes folgende som et nyt punkt 8a:

»8a. For at opna eller bibeholde PBN-befgjelser skal én indflyvning vare en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er
praktisk mulig, gennemfores den pé en passende udstyret FSTD.

Uanset ovenstdende afsnit galder det, at hvis en duelighedsprove med henblik péd forlengelse af PBN-
befojelser ikke omfatter en RNP APCH-gvelse, ma pilotens PBN-befgjelser ikke omfatte RNP APCH.
Begransningen ophaves, hvis piloten har gennemfert en duelighedsprove, der omfatter en RNP APCH-
gvelse.«
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BILAG II

I punkt MED.A.030 i bilag IV (del-MED) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende @ndringer:
a) Litra c) affattes saledes:
»c) Ved udgvelse af befojelserne tilknyttet et:

1) pilotcertifikat til lette luftfartgjer (LAPL), pilotcertifikat til balloner (BPL), der er udstedt i henhold til bilag III
(del-FCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395, eller et pilotcertifikat (SPL), der er udstedt i henhold til
bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, skal piloten mindst have en
gyldig LAPL-helbredsgodkendelse

2) privat pilotcertifikat (PPL) skal piloten mindst have en gyldig klasse 2-helbredsgodkendelse
3) BPL med henblik pé:

i) erhvervsmeassig passagerbefordring med ballon skal ballonskipperen mindst have en gyldig klasse 2-
helbredsgodkendelse

ii) andre erhvervsmassige operationer end erhvervsmassig passagerbefordring med ballon med flere end 4
personer om bord pé luftfartgjet skal ballonskipperen mindst have en gyldig klasse 2-helbredsgodkendelse

4) SPL med henblik pad andre erhvervsmassige svaveflyvningsoperationer end dem, som er angivet i artikel 3,
stk. 2, i Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/1976, skal piloten mindst have en gyldig klasse
2-helbredsgodkendelse

5) erhvervsmaessigt pilotcertifikat (CPL), et pilotcertifikat til luftfartejer med flere besatningsmedlemmer (MPL)
eller et pilotcertifikat til rutefly (ATPL) skal piloten have en gyldig klasse 1-helbredsgodkendelse.«

b) Litra e) affattes saledes:

»¢) Hvis en instrumentrettighed eller en grundlaeggende instrumentrettighed pategnes et PPL-certifikat, skal certifikatin-
dehaveren have foretaget undersogelser ved ren-tone audiometri i overensstemmelse med det interval og den
standard, der kraeves for indehavere af klasse 1-helbredsgodkendelser.«
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BILAG III

I bilag VI (del-ARA) til forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende aendringer:
1) Punkt ARA.GEN.220, litra b), affattes siledes:

»b) Den kompetente myndighed skal udarbejde og lebende ajourfore en liste over alle organisationsbeviser, FSTD-
kvalifikationsbeviser og personcertifikater og -beviser, som den har udstedt, DTO-erklaringer, den har modtaget,
og DTO-treningsprogrammer, som den har kontrolleret eller godkendt med henblik pd overholdelsen af bilag I
(del-FCL), bilag I (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag II (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976.«

2) I punkt ARA.GEN.350 foretages folgende @ndringer:
a) Litra da), indledningen, affattes sdledes:

»da) Uanset litra a)-d) gaelder det for DTO’er, at hvis den kompetente myndighed ved tilsyn eller pd anden made
finder belaeg, som tyder p4, at en DTO ikke opfylder de veasentlige krav, der er fastsat i bilag IV til forordning
(EU) 2018/1139, ikke opfylder kravene i bilag I (del-FCL) og bilag VIII (del-DTO) til naeervaerende forordning
eller kravene i bilag IIl (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og kravene i bilag III (del-
SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 20181976, skal den kompetente myndighed:«.

b) Litra €) affattes sdledes:

»¢) Uanset andre handhavelsesforanstaltninger galder det, at hvis myndigheden i en medlemsstat, der handler i
henhold til punkt ARA.GEN.300, litra d), konstaterer manglende opfyldelse af de vasentlige krav i bilag IV til
forordning (EU) 2018/1139, kravene i bilag I (del-FCL), bilag VII (del-ORA) og bilag VIII (del-DTO) til
narvaerende forordning eller kravene i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og
kravene i bilag II (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976 hos en
organisation, som er certificeret af eller har afgivet en erkleering til den kompetente myndighed i en anden
medlemsstat eller agenturet, underretter den den péageldende kompetente myndighed om den manglende

opfyldelse.«
3) Punkt ARA.GEN.360, litra a), affattes sdledes:

»a) Efter at have modtaget en certifikatindehavers anmodning om at @ndre den kompetente myndighed som
angivet i punkt FCL.015, litra e), i bilag I (del-FCL), punkt BFCL.015, litra f), i bilag III (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller punkt SFCL.015, litra f), i bilag II (del-SFCL) til
Kommissionens gennemfprelsesforordning (EU) 2018/1976, skal den modtagende kompetente myndighed
uden unedigt ophold anmode certifikatindehaverens kompetente myndighed om at overfore folgende:

1) en verifikation af certifikatet

2) kopier af certifikatindehaverens helbredsdokumentation, der opbevares af denne kompetente myndighed i
henhold til punkt ARA.GEN.220 og ARA.MED.150. Helbredsdokumentationen skal overfores i henhold
til punkt MED.A.015 i bilag IV (del-MED), og den skal indeholde et resumé af ansegerens relevante
sygehistorie, verificeret og underskrevet af den leegefaglige ekspert.«

4) I punkt ARA.FCL.200 tilfgjes folgende litra e):

»e) Instrukterer for FI(B)- eller FI(S)-certifikater: Den kompetente myndighed udarbejder passende procedurer for
udforelse af de traeningsflyvninger under tilsyn, der er specificeret i:

1) punkt BFCL.315, litra a), nr. 5), ii), og BFCL.360, litra a), nr. 2), i bilag Il (del-BFCL) til Kommissionens
forordning (EU) 2018/395 og

2) punkt SFCL.315, litra a), nr. 7), ii), og SFCL.360, litra a), nr. 2), i bilag IIT (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976.«

5) Punkt ARA.FCL.250, litra a), nr. 3), affattes séaledes:
»3) hvis certifikatindehaveren ikke leengere opfylder de relevante krav i bilag I (del-FCL), bilag IIT (del-BFCL) til

Kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/197 6«
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6) Punkt ARA.FCL.300, litra a), affattes sdledes:

»a) Den kompetente myndighed etablerer de nedvendige ordninger og procedurer til, at ansegerne kan tage
teoriprever i henhold til de galdende krav i bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning
(EU) 2018/395 eller bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976.«

7) Folgende punkt ARA.ATO.110 indsettes efter punkt ARA.ATO.105:
»ARA.ATO.110Godkendelse af minimumsudstyrslister

Nér den kompetente myndighed modtager en ansegning om godkendelse af en minimumsudstyrsliste i henhold til
punkt ORO.MLR.105 i bilag III (del-ORO) og NCC.GEN.101 i bilag VI (del-NCC) til forordning (EU) nr. 965/2012,
handler den i henhold til punkt ARO.OPS.205 i bilag II (del-ARO) til naevnte forordning.«

8) Punkt ARA.DTO.100, litra b), affattes sdledes:

»b) Hvis erkleeringen ikke indeholder de nedvendige oplysninger, eller indeholder oplysninger, der tyder pa
manglende overholdelse af de vasentlige krav, der er fastsat i bilag IV til forordning (EU) 2018/1139, kravene i
bilag I (del-FCL) og bilag VIII (del-DTO) til nerverende forordning eller kravene i bilag I (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2018/1976, skal den kompetente myndighed handle i overensstemmelse med punkt ARA.GEN.350, litra
da).«

9) Punkt ARA.DTO.110, litra a), affattes siledes:

»a) Nar den kompetente myndighed modtager en DTO’s treeningsprogrammer og eventuelle endringer dertil, som er
meddelt i henhold til punkt DTO.GEN.115, litra c), i bilag VIII (del-DTO), eller en ansggning om godkendelse af
en DTO’s treeningsprogrammer, som er indgivet i henhold til punkt DTO.GEN.230, litra ¢), i samme bilag, skal
den kontrollere, om disse traningsprogrammer opfylder kravene i bilag I (del-FCL), bilag I (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant.«

10) Itilleg I foretages folgende sendringer:
a) Indledningen efter overskriften »Flyvebesatningscertifikat« affattes sledes:

»Flyvebesatningscertifikater, der er udstedt af en medlemsstat i henhold til bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2018/1976, skal opfylde folgende specifikationer:«.

b) Litra a), nr. 1), I1I), affattes sdledes:

»IT) certifikatets serienummer startende med FN-landekoden for det certifikatudstedende land efterfulgt af »FCLx,
»BFCLc« eller »SFCL, alt efter hvad der er relevant, og en kode med tal og/eller bogstaver bestdende af arabiske
tal og latinske bogstaver«

¢) Litra a), nr. 2), XII), affattes sdledes:

»XII) rettigheder og certifikater og, for balloner og sveveflyvemaskiner, befgjelser: klasse, type, instrukterbeviser
osv. med udlgbsdatoer, alt efter hvad der er relevant. Radiotelefonibefgjelser (R/T) kan vises pa certifikatet
eller pa et separat certifikatc.

d) I skemaet efter litra ¢) med overskriften »Haftets omslag« (EASA-formular 141, 2. udgave) foretages folgende
@ndringer:

i) Udtrykket »Udstedt i overensstemmelse med del-FCL« affattes sdledes:
»Udstedt i overensstemmelse med del-FCL/del-BFCL/del-SFCL (ikke-gzldende dele slettes)«.

ii) Setningen »Dette certifikat opfylder ICAO-standarderne, bortset fra LAPL- og EIR-rettighederne«, affattes
sdledes:

»Dette certifikat opfylder ICAO’s standarder, bortset fra befgjelserne for LAPL og BIR, eller hvis det ledsages af
en LAPL-helbredsgodkendelse.

¢) 1 skemaet under overskriften »Side 2« affattes satningen »Certifikatets serienummer starter altid med FN-
landekoden for det certifikatudstedende land efterfulgt af »FCL.« (en bemaerkning knyttet til rubrik nr. III —
Certifikatnummer) saledes:

»Certifikatets serienummer starter altid med FN-landekoden for det certifikatudstedende land efterfulgt af »FCL.,
»BFCL.« eller »SFCL.«, alt efter hvad der er relevant.«
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f) Iskemaet under overskriften »Side 3« foretages folgende andringer:

i) Setningen »De anvendte forkortelser vil svare til forkortelserne i del-FCL (f.eks. PPL(H), ATPL(A) osv.)« (en
bemerkning knyttet til rubrik nr. II — Titel pd certifikatet, dato for ferste udstedelse og landekode) affattes
sdledes:

»De anvendte forkortelser vil svare til forkortelserne i del-FCL (f.eks. PPL(H), ATPL(A) osv.), del-BFCL og del-
SFCL.

i) Efter setningen »For LAPL: LAPL ikke udstedt i overensstemmelse med ICAO’s standarder (en bemarkning
knyttet til rubrik nr. XIII — Bemaerkninger) tilfojes folgende tekst:

»For SPL, bortset fra de tilfelde, der er omhandlet i artikel 2b, stk. 3b, i Kommissionens gennemferelses-
forordning (EU) 2018/1976: Befgjelser knyttet til kunstflyvning og skyflyvning i svaeveflyvemaskiner samt
startmetoder, der skal udeves i henhold til punkt SFCL.155, SFCL.200 og SFCL.215 i bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant.c

11) Tilleg IIT affattes sdledes:

»BEVISER TIL GODKENDTE TRANINGSORGANISATIONER (ATO)
Den Europaiske Union (*)

Kompetent myndighed

GODKENDT TR ANINGSORGANISATIONSBEVIS
[BEVISNUMMER[-REFERENCE]

I medfer af Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 [og Kommissionens forordning (EU)
2018/395/Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2018/1976 (TILPASSES EFTER OMSTANDIGHEDERNE)] og
med forbehold af nedenstiende betingelser attesterer [den kompetente myndighed] herved, at
[TRANINGSORGANISATIONENS NAVN]

[TRANINGSORGANISATIONENS ADRESSE]
er en del-ORA-certificeret treeningsorganisation med ret til at udbyde del-FCL-treeningskurser, herunder anvendelse af
FSTD’er, som angivet i den vedfgjede traningskursusgodkendelse/del-BFCL-treeningskurser/del-SFCL-treeningskurser
[TILPASSES EFTER OMSTANDIGHEDERNE].

BETINGELSER:

Dette bevis er begraenset til befjelser til og aktiviteterne forbundet med at udbyde treeningskurser, herunder anvendelse af
FSTD'er, som angivet i den vedfgjede treeningskursusgodkendelse.

Dette bevis er gyldigt, sé lenge den godkendte organisation opfylder del-ORA, del-FCL, del-BFCL, del-SFCL [TILPASSES
EFTER OMSTANDIGHEDERNE] og andre galdende bestemmelser.

Hvis ovenstdende betingelser opfyldes, vil dette bevis forblive gyldigt, medmindre det er blevet overdraget, aflost,
begranset, suspenderet eller tilbagekaldt.

Udstedelsesdato:
Underskrift:

[Kompetent myndighed]

(*)  »Den Europaiske Union« slettes for ikke-EU-medlemsstater.

EASA-blanket 143, 2. udgave — side 1/2.
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GODKENDT TR ANINGSORGANISATIONSBEVIS

TR ANINGSKURSUSGODKENDELSE
Tilleg til ATO-bevis nr.:
[BEVISNUMMER[-REFERENCE]
[TRANINGSORGANISATIONENS NAVN]

har opndet ret til at udbyde og gennemfore folgende del-FCL-/del-BFCL-/del-SFCL- [TILPASSES EFTER
OMSTANDIGHEDERNE] traeningskurser og anvende folgende FSTD'er:

Treeningskursus Anvendt(e) FSTD(ver), herunder bogstavkode ()

(") Som angivet pd kvalifikationsbeviset.

Denne treeningskursusgodkendelse er gyldig, s leenge:
a) ATO-beviset ikke er blevet overdraget, aflast, begraenset, suspenderet eller tilbagekaldt, og

b) alle aktiviteter udferes i overensstemmelse med del-ORA, del-FCL, del-BFCL, del-SFCL [TILPASSES EFTER
OMSTANDIGHEDERNE], andre galdende bestemmelser og, hvor det er relevant, procedurerne i organisationens
dokumentation i henhold til del-ORA.

Udstedelsesdato:

Underskrift: [Kompetent myndighed)]

For medlemsstaten/EASA

EASA-blanket 143, 2. udgave — side 2/2.«
12) Tilleg VIII affattes sdledes:

»Godkendelse af treeningsprogram
for en anmeldt treeningsorganisation (DTO)

Den Europaiske Union (*)

Kompetent myndighed
Udstedende myndighed:
DTO’ens navn:
DTOens referencenummer:
Godkendt(e) treningsprogram(mer): Dok.reference: Bemerkninger:

Eksaminatorstandardisering — FE(S), FE(B) (**)
Opfriskningsseminar for eksaminatorer — FE(S), FE(B) (**)

Ovennavnte treeningsprogram(mer) er blevet kontrolleret af ovennavnte kompetente myndighed og fundet i
overensstemmelse med kravene i bilag I (del-FCL) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011, bilag III (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag IIT (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2018/1976.

Udstedelsesdato:
Underskrift: [kompetent myndighed]

(*)  »Den Europziske Union« slettes for ikke-EU-medlemsstater.

(**)  Tilpasses efter omstaendighederne.

EASA-blanket XXX, 2. udgave — side 1/1.«
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BILAG IV

I bilag VII (del-ORA) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende @ndringer:
1) Ipunkt ORA.ATO.110 foretages folgende @ndringer:
a) Litrab), nr. 1), affattes sledes:

»1) sikring af, at den udbudte trening er i overensstemmelse med bilag I (del-FCL), bilag Il (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemfgrelsesforordning
(EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant, og, i forbindelse med preveflyvningstraening, at de relevante krav
i bilag I (del-21) til Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 og treeningsprogrammet er blevet fastlagte.

b) Litra d) affattes siledes:

»d) Flyveinstrukterer og flyvesimulatortraningsinstrukterer skal have de kvalifikationer, der kraves i bilag I (del-
FCL), bilag TI (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag II (del-SFCL) til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 for den type traening, de tilbyder.«

2) Punkt ORA.ATO.125, litra b), affattes sdledes:

»b) Traeningsprogrammet skal opfylde kravene i bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU)
2018/395 og bilag I1I (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der
er relevant, og i forbindelse med preveflyvningstraening ogsa de relevante krav i bilag I (del-21) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 748/2012.«.
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BILAG V

I bilag VIII (del-DTO) til forordning (EU) nr. 11782011 foretages folgende andringer:
1) Ipunkt DTO.GEN.110 foretages folgende andringer:
a) Litra a), nr. 3) og 4), affattes sdledes:

»3) for svaveflyvemaskiner i henhold til kravene i bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976:

a) teoriundervisning for SPL
b) flyveinstruktion for SPL

¢) trening med henblik pd udvidelse af befgjelserne til svaveflyvemaskiner eller TMG i henhold til punkt
SECL.150

d) treening med henblik pd yderligere startmetoder i overensstemmelse med punkt SFCL.155

¢) treening med henblik pd at opnd yderligere rettigheder og befgjelser: grundlaeeggende og udvidede kunstflyv-
ningsbefgjelser, rettighed til at slaebe svaveflyvemaskiner eller bannere samt rettighed til natflyvning med
TMG og befojelser til skyflyvning i svaveflyvemaskiner

f) treening med henblik pa at opna flyveinstruktarbevis til svavefly (FI(S))

g) opfriskningskursus for FI(S)

4) for balloner i henhold til kravene i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395:
a) teoriundervisning for BPL
b) flyveinstruktion for BPL

¢) trening med henblik pé klasse- eller gruppeudvidelse i overensstemmelse med punkt BFCL.150

d) trening med henblik pd at opna yderligere rettigheder: rettighed til flyvning med forankret varmluftsballon,
natflyvning og erhvervsmassige operationer

g) treening med henblik pd at opna flyveinstrukterbevis til balloner (FI(B))
h) opfriskningskursus for FI(B).«
b) Litra b) affattes saledes:

»b) En DTO er berettiget til ogsd at afholde de eksaminatorkurser, der er omhandlet i punkt BFCL.430 og BFCL.460,
litra b), nr. 1), i bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 for FE(B) samt i punkt
SFCL.430 og SFCL.460, litra b), nr. 1), i bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2018/1976 for FE(S), hvis DTO’en har indgivet en erklering i henhold til punkt DTO.GEN.115, og den
kompetente myndighed har godkendt treeningsprogrammet i henhold til punkt DTO.GEN.230, litra c).«

2) Punkt DTO.GEN.115, litra a), nr. 8), affattes sdledes:

»8) en erklering, der bekrafter, at DTO’en opfylder og i forbindelse med alle de treeningsaktiviteter, der er omfattet af
erklaeringen, fortsat vil opfylde de veesentlige krav, som er fastsat i bilag IV til forordning (EU) 20181139, kravene
i bilag I (del-FCL) og bilag VIII (del-DTO) til nervarende forordning samt kravene i bilag III (del-BFCL) til
Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning
(EU) 2018/1976.«

3) Ipunkt DTO.GEN.210 foretages folgende sendringer:
a) Litra a), nr. 2), i), affattes siledes:
»i) at den udfarte treening opfylder kravene i bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU)

2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976 og DTO’ens
traeningsprograme.
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b) Litra €) affattes saledes:

»e) Flyveinstrukterer og flyvesimulatortreeningsinstrukterer skal have de kvalifikationer, der kreeves i bilag I (del-
FCL), bilag II (del-BFCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til
Kommissionens gennemfprelsesforordning (EU) 20181976 for den type traening, de tilbyder.«

4) I punkt DTO.GEN.230 foretages folgende a@ndringer:
a) Litra b) affattes sdledes:
»b) Traeningsprogrammet skal opfylde kravene i bilag I (del-FCL), bilag III (del-BFCL) til Kommissionens forordning

(EU) 2018/395 og bilag IIT (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter
hvad der er relevant.«

b) Litra c) affattes sdledes:

»c) En DTO er kun berettiget til at udfere den treening, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.110, litra b), hvis dens
treeningsprogram for den pagaldende trening og eventuelle @ndringer heraf efter ansegning fra DTO’en er
blevet udstedt af den kompetente myndighed sammen med en godkendelse i henhold til punkt ARA.DTO.110,
som bekrafter, at treningssprogrammet og eventuelle eendringer heraf opfylder kravene i bilag I (del-FCL), bilag
I (del-FCL) til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag Il (del-SFCL) til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/1976, alt efter hvad der er relevant. En DTO anseger om en sidan
godkendelse ved at indsende sin erklering i overensstemmelse med punkt DTO.GEN.115.¢

5) itilleg 1 affattes punkt 9 i erkleeringsformularen séiledes:

»9. Erkleering

DTO’n har udarbejdet en sikkerhedspolitik i overensstemmelse med bilag VIII (del-DTO) til Kommissionens
forordning (EU) nr. 1178/2011, og navnlig med punkt DTO.GEN.210, litra a), nr. 1), ii), og vil anvende denne
politik under alle de treeningsaktiviteter, der er omfattet af erkleringen.

DTO’en opfylder og vil i forbindelse med alle de treeningsaktiviteter, der er omfattet af erkleringen, fortsat
opfylde de vasentlige krav, som er fastsat i bilag IV til forordning (EU) 2018/1139, kravene i bilag I (del-FCL)
og bilag VIII (del-DTO) til Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 samt kravene i bilag III (del-BFCL)
til Kommissionens forordning (EU) 2018/395 og bilag III (del-SFCL) til Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) 2018/1976.

Vi bekreefter, at alle oplysninger, der er indeholdt i denne erkleering, herunder dens bilag (hvis det er relevant),
er fuldstendige og korrekte.

DTO’ens reprasentants navn og underskrift samt dato for underskriften

DTO’ens skoleleders navn og underskrift samt dato for underskriftenc.
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