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DIRECTIVA 95/48/CE A COMISIEI
din 20 septembrie 1995

de adaptare la progresul tehnic a Directivei 92/21/CEE a Consiliului privind masele si dimensiunile
autovehiculelor din categoria M,

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 70/156/CEE a Consiliului din 6 februa-
rie 1970 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a remor-
cilor acestora (1), astfel cum a fost modificatd prin Directiva
93/81/CEE a Comisiei (2) si, in special, articolul 13 alineatul (2) al
celei dintai,

avand in vedere Directiva 92/21/CEE a Consiliului din 31 martie
1992 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
la masele si dimensiunile autovehiculelor din categoria M, (3) si,
in special, articolul 3 al acesteia,

intrucat Directiva 92/21/CEE este una dintre directivele speciale
ale procedurii de omologare CEE de tip care a fost instituitd de
Directiva 70/156/CEE; intrucat, in consecintd, dispozitiile preva-
zute in Directiva 70/156|CEE referitoare la sistemele, componen-
tele si unittile tehnice separate ale vehiculelor se aplicd prezentei
directive;

intrucat se face trimitere la Directiva 77/649/CEE (*) a Consiliu-
lui, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 90/630/CEE a
Comisiei (%), care cuprinde procedura de determinare a unui punct
de referintd pentru locurile pe scaun din autovehicule si, in con-
secintd, nu este necesar ca aceasta sa fie repetatd in prezenta direc-
tivd; intrucat se face trimitere, de asemenea, la Directiva
92/23/CEE a Consiliului (6);

intrucdt, tinind seama de experienta cistigatd pand acum cu
aplicarea practicd a Directivei 92/21/CEE, este necesar si se spe-
cifice mai precis anumite dispozitii cuprinse in aceasta pentru a
asigura o interpretare uniformd in toate statele membre;

intruct va fi necesar in viitor sa se stabileasci conditii de sarcind
speciale pentru scaune care nu sunt proiectate sau nu sunt capa-
bile sd suporte pasageri adulti; intrucat, totusi, definitia acestor
scaune si specificarea conditiilor de sarcind trebuie si fie exami-
nate in continuare; intruct, in consecintd, modificdrile corespun-
zdtoare sunt amanate pentru o datd ulterioard;

intrucdt masurile previzute in prezenta directivd sunt conforme
cu avizul Comitetului pentru adaptarea la progresul tehnic insti-
tuit prin Directiva 70/156/CEE,

() JOL42,23.2.1970, p. 1.

() JOL 264, 23.10.1993, p. 49.
() JOL129,14.5.1992, p. 1.
(* JOL267,19.10.1977, p. 1.
() JOL 341, 6.12.1990, p. 20.
() JOL 129, 14.5.1992, p. 95.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) La articolul 1 din Directiva 92/21/CEE, ,anexa I la Directiva
70/156/CEE” se inlocuieste cu ,anexa II A la Directiva
70/156/CEE".

(2) Anexele la Directiva 92/21/CEE se inlocuiesc cu anexele la
prezenta directivd, iar intre articole si anexa I se introduce o listd
de anexe.

Articolul 2

(1) Incepand cu 1 ianuarie 1996, din motive legate de mase si
dimensiuni, statele membre:

— nu pot sd refuze, pentru un tip de autovehicul din categoria
M,, acordarea omologarii CEE de tip sau a omologdrii natio-
nale de tip;

— nu pot sd interzicd inmatricularea, vanzarea sau introducerea
in circulatie a unor asemenea vehicule

dacd vehiculele respectd specificatiile Directivei 92/21/CEE, astfel
cum a fost modificatd prin prezenta directiva.

(2) Tncepand cu 1 ianuarie 1997, statele membre:
— nu mai acordd omologare CEE de tip;
— pot sd refuze acordarea omologdrii nationale

pentru un tip de vehicul din categoria M; din motive legate de
masele si dimensiunile sale, dacd nu sunt indeplinite cerintele
Directivei 92/21/CEE, astfel cum a fost modificatd de prezenta
directiva.

Articolul 3

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei
directive pand la 1 fanuarie 1996. Statele membre informeazd de
indatd Comisia cu privire la aceasta.

(2) Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele
cuprind o trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite de o ase-
menea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre sta-
bilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
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(3) Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene.

Articolul 5

Prezenta directivd se adreseaza statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 20 septembrie 1995.

Pentru Comisie
Martin BANGEMANN

Membru al Comisiei
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LISTA DE ANEXE

Anexa I: Dispozitii administrative pentru omologarea de tip
Apendicele 1: Fisd de informatii
Apendicele 2: Certificatul de omologare de tip

Anexa II: Domeniul de aplicare, definitii, cerinte
Apendice: Metodd de verificare a maselor autovehiculelor din categoria M,
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1.1.

1.2.
1.3.

2.2

2.3.

3.1.

4.1.

ANEXA 1

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PENTRU OMOLOGAREA DE TIP

Cererea de omologare CEE a unui tip de vehicul

Cererea de omologare CEE de tip, in conformitate cu articolul 3 alineatul (4) din Directiva 70/156/CEE, a unui
tip de vehicul din categoria M, referitoare la masele si dimensiunile sale trebuie prezentatd de constructor.

In apendicele 1 este prezentat un model al fisei de informatii.

Serviciului tehnic rispunzitor de desfasurarea testelor de omologare trebuie sd i se prezinte:

. un vehicul reprezentativ pentru tipul ce urmeaza a fi omologat.

Acordarea omologirii CEE unui tip de vehicul

Daci sunt indeplinite cerintele relevante, este acordatd omologarea CEE de tip in conformitate cu articolul 4
alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Un model de certificat de omologare CEE de tip este prezentat in apendicele 2.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se alocd un numdr de omologare in conformitate cu anexa VII la Directiva
70/156/CEE. Un stat membru nu alocd acelasi numdr altui tip de vehicul.

Modificari ale tipului i modificiri ale omologirilor

fn cazul unor modificiri ale tipului omologat in conformitate cu prezenta directivd, se aplici dispozitiile
articolului 5 din Directiva 70/156/CEE.

Conformitatea productiei

De reguld, sunt luate mdsuri pentru asigurarea conformitdtii productiei, in conformitate cu dispozitiile
prevazute in articolul 10 din Directiva 70/156/CEE.
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Apendicele 1

FISA DE INFORMATII (1) 0. covvrrere

in conformitate cu anexa Ila Directiva 70{156/CEE a Consiliului privind omologarea CEE de tip a unui vehicul in
ceea ce priveste masele si dimensiunile (Directiva 92/21/CEE, astfel cum a fost modificatd de Directiva 95/48/CE)

Urmitoarele informatii sunt furnizate, dup caz, in trei exemplare si sunt insotite de un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzitoare si cu suficiente detalii in format A4 sau intr-un dosar de format A4. Fotografiile, daci
existd, trebuie s prezinte suficiente detalii.

Daci sistemele, componentele sau unitifile tehnice separate au elemente de control electronice, trebuie transmise
informatii privind performantele acestora.

0.1.
0.2
0.3.

0.4.
0.5.
0.6.

0.6.2.
0.8.

L1
1.2

1.3.

2.4,
2.4.1.
2.4.1.1.
2.4.1.2.
2.4.1.2.1.

Informatii generale

Marci (numele comercial al constructorului):

Tipul si denumirea sau denumirile comerciale generale:

Modul de identificare a tipului, dac3 este marcat pe vehicul ():

Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (9):

Denumirea si adresa constructorului:

Amplasarea plicutelor si inscriptiondrilor regulamentare gi metoda de aplicare

Pe sasiu:

Pe caroserie:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Caracteristici generale de constructie ale vehiculului

Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

Desen la scard al intregului vehicul:

Numdr de axe si roti:

Numdrul si pozitia puntilor directoare:

Punti motoare (numdr, pozitie, interconexiune):

Pozitia si dispunerea motorului:

Mase si dimensiuni (¢) (in kg si mm)
(A se face trimitere la desen, daci este cazul)

Distanta (distantele) dintre axe (complet incircat) {):

Ecartamentul (ecartamentele) si litimea (ldtimile) puntilor

Ecartamentul fiecirei punti directoare ():

Ecartamentul tuturor celorlalte pungi €):

Intervalul dimensiunilor vehiculului (in ansamblu)

Pentru sasiu fird carosetie

Lungime {:

Litime (v):

Litime maxima:

() Numerotarea punctelor i notele de subsol utilizate in prezentul document informativ corespund celor stabilite in anexa I la Directiva
70/156/CEE. Punctele fira relevantd din prezenta directivi se omit.
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2.41.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.2.

2421,

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2424,

2.4.2.5.

2.4.2.5.2

2.4.2.6.

2.42.6.1.

2.6.

2.8.

2.9.

2.11.

2.11.1.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.6.

2.12.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.17.

9.17.1.

9.17.2.

In¥ltime (fird incirciturs) () (pentru suspensii ajustabile in in%ltime, indicati pozitia de functionare normals):

Consol3 fatd (=)

Consold spate ():

Consold maximi autorizatd a punctului de cuplare (d):
Gardi la sol (definiti la punctul 4.5 din sectiunea A din anexa I la Directiva 70/156/CEE)

intre axe:

Pentru sasiu cu caroserie

Lungime {):

Latime (9):

Iniltime (fird incirciturs) () (pentru suspensii ajustabile in inlfime, indicati pozitia de functionare normals):

Consold fat (m):

Consold spate ():

Consold maximd autorizatd a punctului de cuplare (d):
Gardi la sol (definiti la punctul 4.5 din sectiunea A din anexa II la Directiva 70/156/CEE)

Tntre axe:

Masa vehiculului cu caroserie in stare de functionare sau masa sasiului cu cabind dacd constructorul nu
monteaz3 caroseria (inclusiv lichidul de ricire, lubrifiantii, carburantul, uneltele, roata de rezervi si conducitorul
auto) (°) (maxima §i minima):

Distribugia acestei mase intre axe i, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu punte intermediari, sarcina
pe punctul de cuplare {maximi si minim3):

Masa incircatd maximi autorizati din punct de vedere tehnic, declaratd de constructor (maximi si minim3) ¢):

Distributia acestei mase intre axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu punte intermediari, sarcina
pe punctul de cuplare {maxim3 si minimd):

Sarcina maximi autorizati din punct de vedere tehnic pe fiecare axd/grup de axe i, in cazul unei semiremorci
sau al unei remorci cu punte intermediard, sarcina pe punctul de cuplare, declaratd de constructor: .......mmivesenns

Masa maximd a remorcii care poate fi atasati

Remorcd cu mai multe axe:

Remorci cu punte intermediari:

Masa totald maxim3 autorizatddin punct de vedere tehnic a combinatiei:

Masa maximi a remorcii firi sistem de frinare:

Sarcind verticald statici maxima a punctului de cuplare al vehiculului tractor pentru o remorca: .....coocevecervccerrccnecen

Caroserie
Scaune

Numar:

Plicute regulamentare

Fotografii sifsau desene ale amplasirii plicutelor si inscriptiondrilor regulamentare si ale numdrului de sasiu:

Fotografii sifsau desene ale pértii oficiale a plicutelor si inscriptiondrilor (exemplu completat cu dimensiuni):
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24.1.
2.41.4.1.
24.1.5.1.
2.4.1.6.
2.4.1.6.2.
2.4.1.6.3.
2.4.1.7.
2.4.2.
24241,
24251,
2.4.2.6.
2.4.2.6.2.
2.4.2.6.3.
24.2.7.
2.15.

4.9.

Cuplarea dintre vehiculele tractoare, remorci si semiremorci

Clasa si tipul dispozitivului (dispozitivelor) de cuplare:

Instructiuni de atagare a tipului de cuplare la vehicul si fotografii ale desenelor punctelor de fixare la vehicul date
de constructor; informatii suplimentare, daci utilizarea tipului de cuplare este restrictionatd la anumite variante
sau versiuni ale tipului de vehicul:

Informatii privind montarea unor suporti de remorcare si plici de montare speciale (1):

Informatii suplimentare in cazul vehiculelor de teren

Pentru gasiu fird caroserie

Unghi de atac (/): ..oocvvecnrvcnnes grade

Unghi de fugd () oo grade

Gardi la sol (definiti la punctul 4.5 din sectiunea A din anexa Il la Directiva 70/156/CEE)
Sub puntea (puntile) fatd: ........ccorrrunen.

Sub puntea {puntile) spate: ....oeens

Unghi de rampd (©): «.occovvernvernnee grade

Pentru sasiu cu caroserie

Unghi de atac (): .occouvervverneees grade

Unghi de fug (): oo grade

Gardi la sol (definiti la punctul 4.5 din sectiunea A din anexa Il la Directiva 70/156/CEE)
Sub puntea {puntile) fatd: ..ocooererrreennee.

Sub puntea (puntile) spate: ....vcrceeee

Unghi de rampi (n): ... grade

Capacitate de demaraj in pantd (vehicul fird remorcd): ........cecovennnee %

Blocare a diferentialului: dajnu/optional (1)

(1) Se taie mentiunile necorespunzitoare.



13/vol. 16 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

233

Apendicele 2

MODEL

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Certificat de omologare CEE de tip

Stampila autorititii
competente

Comunicare privind:

— omologarea de tip (1);

— prelungirea omologdrii de tip (1);

— refuzarea omologirii de tip (1);

— retragerea omologirii de tip (1)

unui tip de vehicul/componentifunitate tehnica separati (1) in temeiul Directivei .../.../CE, astfel cum a fost modificati prin
Directiva ...[...[CE.

Numirul omologirii de tip:

Motivul prelungirii:
Sectiunea I
0.1.  Marca (numele comercial al constructorului):
0.2.  Tipul si denumirea sau denumirile comerciale generale:
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul/componentd/unitate tehnici separatd (1) (3: coccoreereerecene
0.3.1.  Amplasarea marcajului:
0.4.  Categoria vehiculului (3):
0.5.  Denumirea §i adresa constructorului:
0.7.  In cazul componentelor §i unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare 2 mircii de omologare CEE
de tip:
0.8.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare;
Sectiunea Il
1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic rdspunzitor de desfisurarea incercirilor:
3. Data raportului de incercare:
4. Numdrul raportului de incercare:
5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul
6. Locul:
7. Data:
8. Semndtura:
9. Se anexeazi cuprinsul dosarului descriptiv depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

(1)} Se taie mentiunile necorespunzitoare.

(®) Daci mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, a componentei sau a unitatii
tehnice separate cuprinse in acest certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie de simbolul ,?” {de exempluy,
ABC7712379),

) in conformitate cu definitiile din anexa Il A la Directiva 70/156/CEE.
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Addendum

la certificatul de omologare CEE de tip nr. ...

privind omologarea unui vehicul in temeiul Directivei 92/21/CEE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva

1.1,
1.2
1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

1.7.
1.7.1.

95/48/CE

Informatii suplimentare

Lungime: (mm)
Litime: (mm)
inilfime: {mm)
Masa vehiculului in stare de functionare: kg
Masa maximd autorizatd din punct de vedere tehnic: kg)
Sarcina pe axd maximi autorizat din punct de vedere tehnic

1. Ax: kg)
2. Axi: kg)
3. Axt: ke)
Numir de scaune de cilitori (fird conducitorul auto):

Numdr de strapontine, daci este cazul:

Masa remorcabili

Remorci fird frand de serviciu: (kg)
Remorca cu frand de serviciu: kg)
Sarcind verticald autorizatd din punct de vedere tehnic pe punctul de cuplare: (kg)
Consold spate a dispozitivului de cuplare: {mm)

Fotografii sau desene ale punctelor de montare a dispozitivului de cuplare pe vehicul:

Observatii
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2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

ANEXA II

DOMENIUL DE APLICARE, DEFINITII, CERINTE

Domeniul de aplicare

Prezenta directivd se aplicd maselor si dimensiunilor autovehiculelor din categoria M; definitd in
articolul 1.

Definitii
Definitiile pertinente prevazute in anexa I (inclusiv notele de subsol) si in anexa Il la Directiva 70/156/CEE
se aplicd si prezentei directive.

Prin ,masa sarcinii conventionale” se intelege o masa de 75 kg inmultitd cu numdrul de locuri pe scaun
[inclusiv scaune rabatabile (strapontine)] proiectate de constructor.

Prin ,masa sarcinii in exces” se intelege diferenta dintre masa incdrcatd maximd autorizatd din punct de
vedere tehnic i masa in stare de functionare maritd cu masa sarcinii conventionale. Masa sarcinii in exces
poate include masa echipamentelor optionale, de exemplu, trapd, aer conditionat, dispozitiv de cuplare.

Prin ,masa dispozitivului de cuplare” se intelege masa cuplajului in sine si a dispozitivelor de fixare
specificate de constructorul vehiculului.

Prin ,sarcina verticald statici maximd pe punctul de cuplare” a vehiculului se intelege sarcina verticald
autorizatd din punct de vedere tehnic transmisd, cand vehiculul stationeazd, de bara de tractare a remorcii
la cuplarea vehiculului si actionand prin intermediul centrului dispozitivului de cuplare. Aceasta sarcind
trebuie specificatd de constructor.

Prin ,masd remorcabild” se intelege masa remorcii, excluzand sarcina verticald pe punctul de cuplare al
vehiculului tractor.

Prin ,scaun rabatabil (strapontind)” se intelege un scaun auxiliar destinat utilizarii ocazionale si care in
mod normal este rabatat.

Cerinte

Dimensiuni

Dimensiunile maxime autorizate ale unui vehicul sunt dupd cum urmeaza:
Lungime: 12 000 mm

Latime: 2 500 mm

Inaltime: 4 000 mm

Mase si sarcini pe axa

Suma sarcinilor pe axd maxime autorizate din punct de vedere tehnic nu trebuie s fie mai mica decat masa
incdrcatd maxima autorizatd din punct de vedere tehnic a vehiculului.

Masa maxima autorizatd din punct de vedere tehnic a vehiculului nu trebuie si fie mai mica decat masa
vehiculului in stare de functionare plus masa sarcinii conventionale.

Atunci cind vehiculul este incircat la masa incircatd maxima autorizatd din punct de vedere tehnic in
conformitate cu punctele 3.2.2 si 3.2.3, sarcina pe fiecare axd nu trebuie sd depiseascd sarcina maxima
autorizatd din punct de vedere tehnic pe respectiva axa.

Cand vehiculul si, in acelasi timp, puntea spate a acestuia sunt incdrcate la masa maxima autorizata din
punct de vedere tehnic, masa care apasd asupra puntii fatd nu trebuie si fie mai micd de 30 % din masa
maxima autorizatd din punct de vedere tehnic a vehiculului.

Pentru verificarea cerintelor stabilite la punctul. 3.2.1 al treilea paragraf, masele cilitorilor, ale bagajelor
si ale sarcinii in exces fatd de sarcina conventionald trebuie pozitionate dupa cum se prevede in apendice.
Metoda de verificare a maselor este descrisd in apendice. In cazurile in care un vehicul este echipat cu
scaune amovibile, procedura de verificare se limiteaza la situatia in care este montat numdarul maxim de
scaune.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.3.
3.3.1.
3.3.1.1.

3.3.1.1.1.

3.3.1.1.2.

3.3.1.2.
3.3.1.2.1.

3.3.1.2.2.

3.4.

Dacd vehiculul este destinat tractrii unei remorci, se efectueazd doud verificdri suplimentare in
conformitate cu punctul 3.2.1 al treilea paragraf si cu punctul 3.2.2:

(a) inclusiv masa maximd a dispozitivului de cuplare si

(b) inclusiv atat masa maxima a dispozitivului de cuplare, cat si masa sarcinii verticale statice maxime pe
punctul de cuplare. In scopul acestei verificari:

Sarcina maximd autorizatd din punct de vedere tehnic pe puntea (puntile) spate poate fi depasitd cu cel
mult 15 %, iar masa incdrcatd maximd autorizatd din punct de vedere tehnic a vehiculului poate fi depdsitd
cu cel mult 10 % sau 100 kg, alegdndu-se valoarea mai scizutd, neaplicandu-se decat pentru aceastd
utilizare specificd, cu conditia ca viteza de rulare si fie restrictionatd la 100 km/h sau mai putin.

Sarcina si masa excedentare mentionate mai sus nu sunt luate in considerare pentru alte omologari decat
cele la care se referd prezenta directiva, cu exceptia cazului in care aceasta este specificatd in mod expres
in respectiva directiva.

Constructorul declard in manualul de utilizare orice restrictii de vitezd prevdzute la punctul 3.2.3.1 sau
alte conditii de functionare.

Daci constructorul vehiculului echipeaza vehiculul cu un dispozitiv de remorcare, trebuie sd indice pe
acesta sau in vecindtatea acestuia sarcina verticald staticd maxima autorizatd pe punctul de cuplare.

Masa remorcabild si sarcina verticald staticd pe dispozitivul de cuplare.
Masa remorcabild maxima autorizatd din punct de vedere tehnic este cea declaratd de constructor.

Masa remorcabild a unui vehicul destinat tractdrii unei remorci dotate cu sistem de franare de serviciu.
(In scopul calculdrii masei tractabile, orice masi care depaseste masa incircatd maxima autorizatd din
punct de vedere tehnic a vehiculului in conformitate cu punctul 3.2.3.1 de mai sus nu este luatd in
considerare.)

Masa remorcabild maxima autorizatd a vehiculului este cea mai micd valoare dintre urmitoarele:

(a) masa remorcabild maximd autorizatd din punct de vedere tehnic pe baza constructiei vehiculului
sifsau a rezistentei dispozitivului de cuplare mecanic sau

(b) masa maximd autorizatd din punct de vedere tehnic a vehiculului tractor (autovehicul) sau, pentru
vehiculele de teren definite in Directiva 70/156/CEE, de 1,5 ori aceastd masa.

Totusi, masa maximd autorizatd din punct de vedere tehnic a remorcii nu trebuie in nici un caz si
depdseascd 3 500 kg.

Masa remorcabild a unui vehicul destinat tractdrii unei remorci fard sistem de franare de serviciu.

Masa remorcabild autorizatd este cea mai micd valoare dintre masa remorcabild maxima autorizatd din
punct de vedere tehnic si jumdtate din masa vehiculului tractor in stare de functionare.

Masa maximd autorizatd din punct de vedere tehnic a remorcii nu trebuie in nici un caz s depaseascd

750 kg.

Sarcina verticald staticd autorizatd din punct de vedere tehnic pe dispozitivul de cuplare este cea declaratd
de constructor; aceastd sarcind nu trebuie si fie mai micd de 4 % din masa remorcabild maxima autorizatd
si de cel putin 25 kg. Constructorul trebuie sd specifice in manualul de utilizare sarcina verticald staticd
maximd autorizatd pe dispozitivul de cuplare, punctele de montare a dispozitivului de cuplare pe
autovehicul si consola maxima autorizatd a dispozitivului de cuplare.

Autovehiculul care tracteazd o remorcd trebuie s3 poatd porni combinatia de vehicule — incdrcatd la masa
maxima — de cinci ori pe o pantd ascendentd cu o inclinatie de cel putin 12 % intr-un interval de cinci
minute.

Numarul maxim de locuri pe scaun declarat de constructor nu depinde de faptul daca vehiculul tracteazd
sau nu o remorca.



13/vol. 16

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

237

O]

Apendice

Metoda de verificare a maselor si sarcinilor pe axid ale autovehiculelor din categoria M,

1. Masa vehiculului se verificd dupd cum urmeaza:

1.1. gol, adicd in stare de functionare, in conformitate cu punctul 2.6 din apendicele 1 din anexa I, dar fird
conducdtorul auto.

In cazul unei autocaravane, masa corespunzitoare rezervoarelor de apd proaspitd si de gaz umplute la 90 %
din capacitate este de asemenea inclusg;

1.2.  complet incdrcat (in conditiile previzute la punctele 3.2.1-3.2.3 din anexa II), prin calcul, luand in considerare
urmdtoarele:

— scaunul, daci este reglabil, trebuie si fie deplasat in special in pozitia normald de conducere sau de stat, cea

mai in spate indicatd de constructor, ludnd in considerare numai reglarea longitudinald a scaunului si
excluzand pozitiile utilizate altfel decat pentru condus sau stat normal. Cand existd alte posibilititi de reglare
a scaunului (inaltime, inclinare etc.), pozitiile reglate trebuie si fie specificate de constructorul vehiculului.
In cazul unor scaune cu suspensie, scaunul trebuie blocat in pozitiile normale de conducere specificate de
constructor;

masele de luat in considerare sunt dupd cum urmeazi:
— o masd de 68 kg pentru fiecare ocupant (inclusiv conducitorul auto);
— o masd de 7 kg pentru bagajul fiecrui ocupant (inclusiv conducitorul auto);

masa pentru fiecare ocupant se aplicd vertical printr-un punct situat la 100 mm in fata punctului R (") in
cazul unor scaune reglabile longitudinal si 50 mm in fata punctului R (*) in cazul tuturor celorlalte scaune.
Masa bagajului pentru fiecare ocupant este reprezentata de o fortd verticald care trece prin mijlocul proiectiei
pe un plan orizontal a lungimii utile maxime a compartimentului de bagaje situat in planul longitudinal
median al vehiculului.

In cazul unui vehicul cu destinatie speciald, masa bagajului este plasatd in conformitate cu specificatia
constructorului in acord cu serviciul tehnic;

orice masd in plus fatd de masa conventionald este distribuitd in conformitate cu specificatiile
constructorului in acord cu serviciul tehnic, tindnd cont de diferite niveluri ale echipamentului si masele si
amplasdrilor acestora;

in cazul unei autocaravane, masa sarcinii in exces trebuie s fie cel putin egald cu (10 kg x N) + (10 kg x
L), unde ,L” este lungimea totald a autocaravanei, iar ,N” este numdrul de calatori, inclusiv conducitorul
auto, declarat de constructor.

Masa sarcinii in exces este distribuitd in conformitate cu indicatiile constructorului in acord cu serviciul
tehnic, in toate compartimentele de bagaje;

1.3. masele si sarcinile pe axd specificate sunt determinate in conformitate cu urmdtorul tabel:

Conditii ale vehiculului

(@) () © @ )

sarcind

complet N coumpltet sarcind Taxm:f
Mase si gol incireat () mcaxjczi cu maximi auv orizatd Pev
sarcini pe axd (misurat) sarcind pe autorizats pe axd cu sarcini
(calculat) dispozitivul de < pe
{calculat) dispozitivul
de cuplare
Punte fatd
Punte spate
mdsurat * *
Total I

calculat

- declaratia
constructorului

(1) Inclusiv masa dispozitivului de cuplare, daci vehiculul este destinat tractirii unei remorci.

Determinat in conformitate cu dispozitiile din anexa Il la Directiva 77/649/CEE.
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2. Rezultatele verificirii

(Daci la punctele 2.8 si 2.9 din documentul informativ sunt date mai multe valori, rezultatele trebuie verificate
pentru fiecare valoare.)

Rezultatele sunt considerate satisfacitoare daca:
— masele si sarcinile pe axd ale vehiculului gol [coloana (a)] corespund celor declarate de constructor, cu o
tolerantd de + 5 %; [in acest caz, valoarea masei declarate de constructor este adoptatd pentru calcularea

maselor in coloanele (b) si (¢)];

— masele si sarcinile pe axd verificate in conditiile previzute in coloanele (b) si (c) nu depasesc masele maxime
autorizate declarate de constructor;

— cerintele stabilite la punctul 3.2.1 al patrulea paragraf din anexa II sunt indeplinite;
— masele si sarcinile pe axd declarate de constructor sunt compatibile cu caracteristicile de sarcind ale tipurilor

specificate pentru autovehicul luand in considerare orice limitdri declarate ale vitezei vehiculului pentru
vehiculul tractor in conformitate cu punctul 3.7.3 din anexa IV la Directiva 92/23/CEE.



