30. 9. 95

De Europziske Fallesskabers Tidende

Nr. L 233/73

KOMMISSIONENS DIREKTIV 95/48/EF
af 20. september 1995

om tilpasning til den tekniske udvikling af Ridets direktiv 92/21/EQF om masse
og dimensioner for motorkeretajer af klasse M,

(Tekst af betydning for EOS)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europ®iske Fellesskab,

under henvisning til Ridets direktiv 70/156/EQF af 6.
februar 1970 vedrerende godkendelse af motordrevne
keretojer og pahxngskeretsjer dertil (*), senest ndret ved
Kommissionens direktiv 93/81/EQDF (3), sxrlig artikel 13,
stk. 2,

under henvisning til Radets direktiv 92/21/EQF af 31.
marts 1992 om masse og dimensioner for motorkeretajer
af klasse M, (%), s@rlig artikel 3, og

ud fra felgende betragtninger:

Direktiv 92/21/EQF er et af de sardirektiver om EQF-
typegodkendelse, som er udstedt i medfer af direktiv
70/156/EQF ; bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF om
koretajers systemer, komponenter og tekniske enheder
gelder derfor for dette direktiv;

der henvises til Rédets direktiv 77/649/EQDF (%), senest
zndret ved direktiv 90/630/EQF (%), som angiver frem-
gangsmiden ved bestemmelse af referencepunkter for
siddepladser i motorkeretsjer, hvilket saledes ikke
behever at gentages i dette direktiv; endvidere henvises
der til Réidets direktiv 92/23/EQF (%);

pé baggrund af de hidtidige erfaringer med den praktiske
gennemforelse af direktiv 92/21/EQDF er det nedvendigt,
at visse bestemmelser deri preciseres nzrmere for at sikre
ensartet fortolkning i alle medlemsstater ;

det vil i fremtiden blive nedvendigt med swrlige bestem-
melser for belastning af seder, der ikke er konstrueret til
eller kan benyttes af voksne passagerer; definitionen af
sddanne seder og angivelsen af deres belastning krever
nermere gennemgang; de tilsvarende @®ndringer ber
derfor udseattes til et senere tidspunkt;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til den

() EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
() EFT nr. L 264 af 23. 10. 1993, s. 49.
() EFT nr. L 129 af 14. 5. 1992, s. 1.
(9 EFT nr. L 267 af 19. 10. 1977, s. 1.
() EFT nr. L 341 af 6. 12. 1990, s. 20.
¢) EFT nr. L 129 af 14. 5. 1992, s. 95.

tekniske udvikling, der er nedsat ved direktiv 70/156/
EQF —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1. T artikel 1 i direktiv 92/21/EQDF @ndres udtrykket
»Bilag I til direktiv 70/156/EQDF« til udtrykket » Bilag II A
til direktiv 70/156/EQF«

2. Bilagene til direktiv 92/21/EQF erstattes af teksten i
bilagene til narverende direktiv, og der indszttes en
bilagsfortegnelse mellem den dispositive del og bilag 1.

Artikel 2

1.  Fra den 1. januar 1996 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer masse og dimensioner,

— nxgte EDF-typegodkendelse eller national typegod-
kendelse af en type motorkeretej af klasse M,, eller

— forbyde registrering, salg eller ferste ibrugtagning af
sadanne keretgjer

hvis keretajet opfylder forskrifterne i direktiv 92/21/EQF
som andret ved nzrverende direktiv.

2.  Fra den 1. januar 1997:

— kan medlemsstaterne ikke lzngere meddele EQF-
typegodkendelse, og

— kan medlemsstaterne nzgte national typegodkendelse

af en type keretej af klasse M; med begrundelse i dens
masse og dimensioner, hvis kravene i direktiv 92/21/EQJF
som ndret ved nerverende direktiv ikke er opfyldt.

Artikel 3

1. Medlemsstaterne saxtter de nedvendige love og
administrative bestemmelser i kraft for at efterkomme
dette direktiv inden den 1. januar 1996.

De underretter straks Kommissionen herom.

2.  Naér medlemsstaterne vedtager disse love og admini-
strative bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en siddan henvisning. De nazrmere regler for denne
henvisning fastsettes af medlemsstaterne.
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3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten Artikel 5
til de vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder

p4 det omride, der er omfattet af dette direktiv. Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. september 1995.

Artikel 4 . .
Pid Kommaissionens vegne

Dette direktiv treder i kraft pa tyvendedagen efter offent- Martin BANGEMANN

liggerelsen i De Europziske Feallesskabers Tidende. Medlem af Kommissionen
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BILAGSFORTEGNELSE

Bilag I: Administrative bestemmelser for typegodkendelse
Tilleg 1: Oplysningsskema
Tilleg 2: Typegodkendelsesattest

Bilag II : Omrade, definitioner og forskrifter

Tilleg: Metode til kontrol af masse for motorkeretojer af klasse M,
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BILAG 1
ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER FOR TYPEGODKENDELSE

1. Ansegning om EQF-typegodkendelse af en keoretsjstype

1.1.  Ansegning om EQF-typegodkendelse i medfer af direktiv 70/156/EQDF, artikel 3, stk. 4, for keretajer
af klasse M, hvad angir masse og dimensioner indgives af fabrikanten.

1.2.  En model af oplysningsskemaet findes i tilleg 1.

1.3.  Felgende skal indsendes til den tekniske tjeneste, der forestir udferelsen af typegodkendelsesprevnin-
gen:

1.3.1. et keretsj, som er reprasentativt for den type, der sages godkendt.

2. Meddelelse af EQF-typegodkendelse af en keretajstype

2.1. Sifremt de pagzldende krav er opfyldt, meddeles E@F-typegodkendelse i henhold til direktiv 70/156/
EQF, artikel 4, stk. 3.

2.2. En model af EQF-typegodkendelsesattesten findes i tilleg 2.

2.3. Til hver godkendt keretejstype tildeles et typegodkendelsesnummer i overensstemmelse med direktiv
70/156/EQDF, bilag VII. Der ma ikke benyttes samme nummer til to forskellige koretsjstyper.

3. ZEndringer af typen og ®ndringer af godkendelsen

3.1. Ved ®ndring af en type, der er godkendt i henhold til nerverende direktiv, finder artikel 5 i direktiv
70/156/EQDF anvendelse.

4. Produktionens overensstemmelse

4.1. Som hovedregel skal der treeffes foranstaltninger til sikring af produktionens overensstemmelse i

henhold til bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF, artikel 10.
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Tilleg 1

OPLYSNINGSSKEMA () Nf. ..o.............

I henhold til bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF vedrerende typegodkendelse af et koretaj for
sa vidt angar masse og dimensioner (direktiv 92/21/EQF, senest @ndret ved direktiv 95/48/EF)

Nedenstiende oplysninger skal, i givet fald, indsendes i tre eksemplarer og skal omfatte en indholdsforteg-
nelse. Eventuelle tegninger skal vare tilstrekkelig detaljerede og udfert i passende skala i format A4 eller
foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal ligeledes vaere tilstrekkelig detaljerede.

Huvis systemer, komponenter eller tekniske enheder har elektronisk regulering, skal der gives oplysninger om
deres funktion.

0. Almindelige oplysninger

0.1. Fabriksmaerke (firmabetegnelse) : ..ottt ettt e e
0.2. Type og handelsbetegnelse(r) : ....ccciiiimiiuiriin e
0.3. Typeidentifikationsmerker som identificeret pd keretajet (°) @ ..cocovvvvericurirenccrcereennne

0.3.1. Meerkets anbringelISEssted .. .....oo it ees
04. KOIet@jets KIASSE () 1 .uvmiimnieicircmiiiiniiciiiisiisecen et nssss s sessssessaseossesss st sisssesssaesssssessrassesesnesensasanes
0.5. Fabrikantens navn 0g adIESSE ...ttt en s seseseeresens e e sasaes
0.6. Anbringelsessted og -made for foreskrevne skilte og paskrifter :

0.6.1. PA CRASSISEE © et s e e e sa e s e
0.6.2. P KATTOSSEIIEL © cuvoviriiriniiineiiiesct s saes et e s bbb e s ae et sba s em e e bbbt saentn
08. Adresse(r) p& samlefabrik(Ker) ..o

1. Koretojets almindelige specifikationer

1.1. Fotografier og/eller tegninger af et representativt K@Ietdj : ......covviirerreensenienienninsicneiscesenens
1.2. Malskitse af hele K@IEtBJet © ....cccummiimiiiiiiiiicceee ettt e e b e et eme e
1.3. Antal aksler 0g RJUl t....o.oicee et
1.3.2. Antal styrede aksler og deres Placering : ..o s
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse):.........cccooommiiimiiiiriciniciiccccrercane
1.6. Motorens placering 0g MONTETINE I ...cccouiumimrieeeieitcteiite ittt ansae
2. Masse og dimensioner (%) (i kg og mm)

(der henvises eventuelt til tegning)

2.1. Akselafstand(e) ved fuld belastning (") 1 ..o e
2.3. Sporvidde(r) og akselbredde(r) :

2.3.1. Sporvidde for hver styrende aksel ()i .....oooomerieeiiiiieniciiiiiecre it sr s ssaes
2.32. Sporvidde for alle andre aksler():......... ettt e ne s

24. Keretajets hoveddimensioner (udvendige mal):

24.1. For chassis uden karrosseri :

24.1.1. Lengde ():.. bbb s s

24120 BIEde (4) i ucereececrce st b b

24.1.2.1. Sterste DIredde @ ...t

(') Punkternes nummerering og fodnoterne i dette oplysningsskema svarer til direktiv 70/156/EQF, bilag 1. Punkter uden re-
levans for narverende direktiv er udeladt.
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2413,

24.14.

24.1.5.

24.1.5.1.

24.1.6.

24.16.1.

24.2.

24.2.1.

2422,

2423.

24.24.

24.25.

2425.1.

24.26.

2426.1.

26.

26.1.

28.

28.1.

29.

211.

2.11.1.

2.11.3.

2.114.

2.116.

2.12.

9.10.3.
9.10.3.1.
9.17.

9.17.1.

9.17.2.

Hejde (ubelastet) () (ved opheng med niveauregulering, angiv normal kereposition): ................

Overhaeng fortil () ..o

Overheng bagtil (") :

Sterste tilladte overhang af tilkoblingspunkt (") :

Frihejde (som defineret i direktiv 70/156/EQ@F, bilag II, afsnit A, § 4.5):

Mellem aksler: .....ooeoeeeervirvrererecvrenceecsrsvnnens

For chassis med karrosseri :

Lengde (): et naeas
Bredde (%) ..ot

Hejde (ubelastet) () (ved ophang med niveauregulering, angiv normal kereposition): ...............

Overheng fortil (")« .............

Overhang bagtil ("):.............

Storste tilladte overheng af tilkoblingspunkt (") :....ccccccooeenn,

Frihejde (som defineret i direktiv 70/156/E@F, bilag II, del A, punkt 4.5):

Mellem aksler: .. reeteeresrearet b naaaaas

Masse af keretoj med karrosseri i kareklar stand eller masse af chassis med fererhus, nar karrosse-
riet ikke leveres af fabrikanten (herunder kelemiddel, smeremidler, verktsj, reservehjul og ferer)
(°) (mindste- og stersteverdi): ............ . et e ae

Denne masses fordeling pa akslerne, og, for szttevogn, belastning i koblingspunktet (sterste- og
mindsteverdi) @ ......ccoeveeireeninineen et b sar e e e e er et s

Den af fabrikanten opgivne tekniske tilladte totalmasse (sterste- og mindsteverdi) (') : ............

Denne masses fordeling pé akslerne, og for sattevogn, belastning i koblingspunktet (sterste- og
MUNASLEVITAL) © ..oceeemrceeiereriic ettt ese st emssese bt st seene R

Teknisk tilladt maksimalt akseltryk for hver aksel/akselgruppe og, for sattevogn, den af fabri-
kanten opgivne belastning i koblingSpunktet : ....oeeeviiiiririinriernvennieenn s

Maksimal masse af pahwengskeretoj :

Pah@engsvogn : ... . teesterb e eaens ettt n s

Settevogn :.......... et resene . et s A bR R bR n s

Teknisk tilladt maksimal vogntogsmasse :......... e bbb ons

Maksimal masse af padhaengskeretaj uden Bremser ...t

Maksimal statisk lodret belastning i koblingspunktet pd motork@retgjet : .......cccoumevemerireriernernnenne

Karrosseri

Seder :

Pabudte skilte :

Fotografier og/eller tegnmger, der angiver anbringelsessted for pabudte skilte og péskrifter og for
CRASSISIUMUMETEL © ..ottt st srs b s p b s st s st e R e b b s n s e n et e e e ieben

Fotografier og/eller tegninger af den forskriftsmessige del af skilte og paskrifter (ferdigudfert

eksempel med mAlANGIVEISEr) © .oooeimieiiiii e




30. 9. 95 De Europziske Feallesskabers Tidende Nr. L 233/79

11. Forbindelserne mellem motorkeretsj og pahengs- eller szttevogn
11.1. Tilkoblingsanordningens (-anordningernes) klasse 0g type :.....ccccooiiiiciicncccccucccnnen.
114. Instruktioner for fastgerelse af den pagzldende type tilkoblingsanordning pd keretajet samt foto-

grafier eller tegninger af de af fabrikanten angivne fastgeringspunkter pi keretojet; sifremt
anvendelse af den pigzldende type tilkoblingsanordning er begrenset til bestemte varianter eller

11.5. Oplysninger om montering af sarlige traekbeslag eller monteringsplader () : ..occovcvvvcunevcnevcennaee.

Supplerende oplysninger for terrengiende keretejer :

24.1. For chassis uden karroseri :
24.14.1. Frigangsvinkel fortil (™): ....ccooeen. grader
24.1.5.1. Frigangsvinkel bagtil ("): ................ grader

24.1.6. Frihejde (som defineret i direktiv 70/156/EQF, bilag 11, del A, punkt 4.5):
24.162. Under foraksel (-aksler):

24.1.63. Under bagaksel (-aksler):

24.1.7.  Rampevinkel (®): ............... grader

24.2. For chassis med karrosseri

2.424.1. Frigangsvinkel fortil (%): ................ grader
2.4.2.5.1. Frigangsvinkel bagtil ("™): ................ grader

24.26. Frihejde (som defineret i direktiv 70/156/E@F, bilag II, del A, punkt 4.5):
24.26.2. Under foraksel (-aksler):
2.4.26.3. Under bagaksel (-aksler):

24.27.  Rampevinkel (™): ................ grader
2.15. Sterste stigning ved igangsztning (for solokeretoj): ............... procent
49. Differentialspaerre : ja/nej/ekstraudstyr (')

(") Det ikke gweldende overstreges.
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Tilleg 2

MODEL
(sterste format: A4 (210 x 297 mm))

EQF-typegodkendelsesattest

Myndighedens
stempel

Meddelelse om (')

— typegodkendelse ()

— udvidelse af typegodkendelse (3
— naegtelse af typegodkendelse ()
— inddragelse af typegodkendelse ()

for en type keretsj / komponent /teknisk enhed (%) i henhold til direktiv ../.../EF, senest @ndret ved direktiv

.J.../JEF.

TypPegOAKENAEISESMUMUTIET T ..vuieeemiicrceite et s s s s R st st e
ALSaZ ] UAVIAEISE 1.vvvuirvericveeeieenccemnecnisnesisssessseeesssecssseersssesssesecssessessssass s ssssssssssssssssess srasissssssssosssssesssos ssssssssssssmnss
Del 1
0.1. Fabriksmeerke (firmabetegnelse) :........vciiiiiiiniiiciein sttt raes e eene et sneeenens

0.2. Type og handelsbetegnelse(r) ..o

0.3. Typeidentifikationsmarker som anfert pi keretsj / komponent / teknisk enhed () (?): ....ccerunnnnee.
0.3.1. Mearkets anbringelsessted : ......coiiiiviriiinniiiin e et rene
0.4, Koretgjets KIasse (%) 1 oottt sb s s n s
0.5. Fabrikantens navn 0 AdIeSSE : ...ttt et ea s

0.7.  For komponenter og tekniske enheder, EQOF-typegodkendelsesmearkets placering og fastgerelsesmade
0.8.  Adresse(r) pd samlefabrik(Ker) 1 ..o

Del 11

1. Eventuelle supplerende oplysninger (se tilleg):

2. Teknisk tjeneste, der forestir provningen : ............c..ceee ettt bbb
3. ProvningSrapportens QAo & .. ... ettt e b bt s
4. Provningsrapportens MUITIMET ©u.....ccovieiriesessisesmisnsersisssessssstsntsssessessessssnssessssesssacsssssasesessessiassssssssos
5. Eventuelle bemearkninger (se tilleg) :

6. SEEA tivueeeeieeeectee et ettt s e e aa e RS ReRhS R e Ra SRS RR AR bbb R e e R bbb

7. DIALO 1 1ovirereririeeenee sttt s sa SRS AR SRR RS SR AR SRR R R A1 SRR R R s A a ARt en s
8. UNAEISKIIL 2 o.vveirrecire e secins it st cetsuss s bbb s s s bbb bbb s sn s s s e b A e R e R e b e b b e be b sk e b e R e b s bassaas
9. Der vedlegges en indholdsfortegnelse til den informationspakke, der er indsendt til godkendelses-

myndighederne ; denne kan udleveres pi anmodning.

(") Det ikke geldende overstreges.

(9 Indeholder typeidentifikationsmarkemnes tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af det (den) af denne standardtype-
godkendelsesattest omhandlede keretaj, komponent eller tekniske enhed, skal sidanne tegn i dokumentationen angives
med symbolet » % (f. eks. ABC??1237?).

(%) Svarende til definitionen i direktiv 70/156/EQF, bilag II A.
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Tilleg
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

vedrarende typegodkendelse af et keretej i medfer af direktiv 92/21/EQF
senest ®ndret ved direktiv 95/48/EF

1. Supplerende oplysninger
1.1. LBNGAE I et et e (mm)
1.2. BIredde © oo e et (mm)
1.3. )
1.4. Koretojets masse i K@reklar stand @ ... rcseseasecse s ensasserseanane (kg)
1.5. Teknisk tilladt totalmasse 1 ...t (kg)
1.6. Teknisk tilladt akseltryk :
1.6.1. AKSEL NI 11 et (kg)
AKSEL NI 21 e bbb b s (kg)
AKSEL NI 31 et (kg)
1.7. Antal passagerpladser (uden fBrer): ..o s
1.7.1. Eventuelle klapsader, antal @ ... e
1.8. Tilladt masse af padhzngskeretoj
1.8.1. Pahengskerets) uden driftsbremse : ... (kg)
1.8.2. Pahengskereta] med driftsbremse @ ...t (kg)
1.8.3. Teknisk tilladt lodret belastning i tilkoblingspunkt: ..o (kg)
1.84. Tilkoblingsanordningens overheng bagtil @ ... (mm)
18.5. Fotografier eller skitser af tilkoblingsanordningens fastgaringspunkter pa keretajet: ..............
5. Bemerkninger :



Nr. L 233/82 De Europeziske Feallesskabers Tidende 30. 9. 95

BILAG IT

OMRADE, DEFINITIONER, FORSKRIFTER

1. Omrade

Dette direktiv vedrerer masse og dimensioner af motorkaretgjer af klasse M, svarende til defini-
tionen i artikel 1.

2. Definitioner

2.1. De relevante definitioner i direktiv 70/156/EQF, bilag I (herunder fodnoter) og bilag II, gelder
ligeledes for dette direktiv.

2.2. Ved »masse af standardbelastninge forstds en masse pad 75 kg ganget med antal siddepladser
(herunder klapseder), som er fastsat af fabrikanten.

2.3. Ved >masse af overskydende belastninge« forstds forskellen mellem den teknisk tilladte totalmasse
og keretajets masse i kereklar tilstand tillagt massen af standardbelastningen. Massen af den over-
skydende belastning kan omfatte massen af ekstraudstyr, f.eks. soltag, klimaanleg og tilkoblings-
anordning.

24, Ved »masse af tilkoblingsanordninge forstds massen af selve tilkoblingsanordningen og af dens
fastgerelsesanordninger som angivet af keretojets fabrikant.

2.5. Ved »starste lodrette belastning pé koblingspunktet« forstds den teknisk tilladte lodrette belast-
ning, som, nar keretajet holder stille, overfares af pahengskeretsjets trekstang til det treekkende
keretajs tilkoblingsanordning pa dennes midtpunkt. Denne belastning skal angives af fabrikanten.

26. Ved »tilladt masse af pdhangskeretaje forstis massen af pdhzngskeretsjet fratrukket den lodrette
belastning pad det trekkende keretejs koblingspunkt.

2.7. Ved »klapsede« forstds et ekstra szde, som er beregnet til lejlighedsvis brug og sedvanligvis er
klappet sammen.

3. Forskrifter
3.1. Dimensioner
3.1.1. Et keretajs storste tilladte dimensioner er falgende :

3.1.1.1. Lengde: 12000 mm
3.1.1.2.  Bredde: 2 500 mm
3.1.1.3. Hejde: 4000 mm
32 Masse og akseltryk

3.2.1. Summen af akslernes teknisk tilladte akseltryk mé ikke vere mindre end keretojets teknisk
tilladte totalmasse.

Koretajets teknisk tilladte totalmasse ma ikke vere mindre end keretsjets masse i kereklar stand
plus massen af standardbelastningen.

Nir et keretsj er lastet til den teknisk tilladte totalmasse svarende til punkt 3.2.2 og 3.2.3, mi
akseltrykket ikke pd nogen aksel overstige det teknisk tilladte akseltryk pé den pagwzldende aksel.

Nir keretojet og dets bagaksel er belastet til den/det tekniske tilladte totalmasse/akseltryk, ma
akseltrykket p3 forakslen ikke vare under 30 % af keretojets teknisk tilladte totalmasse.

3.2.2. Ved kontrol af kravene i punkt 3.2.1, tredje led, skal massen af passagerer, bagage og last ud over
standardbelastningen vare anbragt som beskrevet i tillegget. Kontrol af massen foretages som
beskrevet i tillegget. Hvis keretsjet er udstyret med udtagelige sader, skal kontrollen alene
udferes med det maksimale antal seder monteret.
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3.23. Hvis keretojet er bestemt til kersel med pahaengskeretoj, foretages to ekstra kontroller som
angivet i det folgende, i overensstemamelse med punkt 3.2.1, tredje led, og punkt 3.2.2:

a) inklusive maksimal masse af tilkoblingsanordningen

og
b) inklusive bide den maksimale masse af tilkoblingsanordningen og massen af den sterste
statiske lodrette belastning pa koblingspunktet. Ved sidstnzvnte kontrol gelder folgende :

3.23.1.  Det teknisk tilladte akseltryk pd bagakslen (-akslerne) kan tillades overskredet med 15 %, og den
teknisk tilladte totalmasse af keretsjet kan tillades overskredet med 10 %, dog med hejst 100 kg,
idet dette alene gelder ved denne serlige anvendelse og forudsetter, at kerehastigheden
begrenses til 100 km/h.

3.23.2. Ovennaevnte overskridelse af teknisk tilladt akseltryk/masse mé ikke tages i betragtning ved nogen
godkendelse ud over godkendelser i henhold til nerverende direktiv, medmindre dette udtryk-
kelig er anfort i det pigzldende direktiv.

3233.  Eventuelle hastighedsbegrensninger svarende til punkt 3.2.3.1 eller andre forudsetninger for
koretajets brug skal af fabrikanten vere angivet i instruktionsbogen.

3.24. Safremt fabrikanten udstyrer keretojet med en tilkoblingsanordning, skal han pa tilkoblingsanord-
ningen eller i nerheden af denne pd keretsjet angive den sterste statiske lodrette belastning pa
koblingspunktet.

33 Tilladt masse af pihzngskeretoj og statisk lodret belastning pi tilkoblingsanordningen.

3.3.1. Den teknisk tilladte masse af pahengskeretojet er den, der angives af fabrikanten.

3.3.1.1.  Tilladt masse af pahangskeretej for et keretsj, der er bestemt til at trekke et pahengskeretsj med
driftsbremse. (Ved beregning af tilladt masse af pdhangskeretaj ma eventuel overskridelse af kare-
tojets tekniske tilladte totalmasse i henhold til punkt 3.2.3.1 ikke tages i betragtning).

3.3.1.1.1. Den tilladte masse af paihangskeretzjet er den mindste af falgende :
a) den teknisk tilladte masse af padhangskeretojet, baseret pa keretajets konstruktion og/eller
styrken af den mekaniske tilkoblingsanordning;
eller

b) den teknisk tilladte masse af det trekkende keretej, for terrengdende koretsjer som defineret i
direktiv 70/156/EQDF dog 1,5 gange denne masse.

3.3.1.1.2. Den teknisk tilladte masse af pidhangskeretejet ma dog i intet tilfelde vare over 3 500 kg.

33.1.2. Tilladt masse af pihzngskeretej for et keretaj, der er bestemt til at trekke et pahazngskeretoj
uden driftsbremse.

3.3.1.2.1. Den tilladte masse af pdhzngskeretgjet er den mindste af felgende : den teknisk tilladte masse af
pahengskeretojet, eller halvdelen af massen af det trekkende keretej i kereklar stand.

3.3.1.22. Den teknisk tilladte masse af pdhazngskeretsjet md dog i intet tilfelde vare over 750 kg.

33.2. Den teknisk tilladte statiske lodrette belastning pa tilkoblingsanordningen er den, der angives af
fabrikanten ; denne belastning mé ikke vere mindre end 4 % af den tilladte masse af pahengska-
retgjet og ikke under 25 kg. Fabrikanten skal i instruktionsbogen angive den sterste statiske
lodrette belastning pé tilkoblingsanordningen, fastgeringspunkter for tilkoblingsanordningen pi
motorkeretgjet og tilkoblingsanordningens tilladte overhang bagtil.

3.3.3. Motorkeretej med tilkoblet pihangskeretsj skal veere i stand til at igangsette vogntoget — be-
lastet til dets tilladte totalmasse — fem gange inden for fem minutter pa en stigning pd mindst
12 %.

34. Det maksimale antal siddepladser angivet af fabrikanten ma ikke afhznge af, om keretojet

trekker et pahaengskaretgj eller ikke.
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Tilleg
Metode til kontrol af masser og akseltryk for motorkeretojer af klasse M,
1. Koeretgjets masse kontrolleres pa folgende made:
1.1. Tomt, dvs. i kereklar stand som defineret i bilag I, tilleg 1, punkt 2.6, men uden forer.
For campingbilers vedkommende skal medregnes en masse svarende til, at drikkevands- og flaskegasbe-
holdere er 90 % fyldt.
1.2. Fuldt lastet (svarende til bilag II, punkt 3.2.1 til 3.2.3), beregnet under hensyntagen til felgende :

— Hvis szdet er indstilleligt, skal det std i den bageste normale kare- eller siddestilling, som fabri-

kanten har angivet, idet der kun tages hensyn til sedets indstilling i lengderetningen og ses bort fra
seder, der benyttes pa anden méde end til normal kere- eller siddestilling. Hvis der er andre mulig-
heder for at indstille sadet (lodret, sidelens, ryglen m.v.), indstilles szdet i den stilling, som fabri-
kanten har angivet. Fjedrende seder skal fastholdes i den normale kerestilling, som fabrikanten har
angivet.

— I beregningen skal anvendes felgende masser :

— en masse pa 68 kg pr. person (fereren medregnet)
— en masse pa 7 kg pr. person for bagage (fereren medregnet).

— Massen for hver person paferes lodret i et punkt, der for seeder med lengdeindstilling er 100 mm

foran R-punktet (), for andre seder 50 mm foran R-punktet (). Massen af bagagen for hver person
repraesenteres af en lodret kraft, der gir gennem midtpunktet af projektionen pd det vandrette plan
af bagagerummets sterste nyttige leengde beliggende i keretsjets midterplan i lzngderetningen.

For keretgjer til serlig anvendelse anbringes massen svarende til bagagen i henhold til fabrikantens
anvisninger efter aftale med den tekniske tjeneste.

— Enhver masse ud over standardmassen skal fordeles i henhold til fabrikantens angivelser efter aftale

med den tekniske tjeneste, under hensyntagen til forskellige niveauer af udstyr og dettes masser og
placering.

— For campingbiler skal massen af overskydende belastning mindst vere (10 kg x N) + (10 kg x L),

hvor L er bilens samlede lzengde, og N er det af fabrikanten angivne antal passagerer, foreren
medregnet.

Massen af den overskydende belastning skal fordeles i alle bagagerum i henhold til fabrikantens
angivelser efter aftale med den tekniske tjeneste.

1.3. De angivne masser og akseltryk fastsattes som angivet i folgende skema:

Koretojets tilstand

@) (b) © (d) (@)
fulde tilladt
lastet akseltryk

fuldt med : med
: lladt .
Masser og akseltryk tom lastet (') belastning i belastning
d i (malt) (beregnet) | pa tilkoblings- akseltryk pa til-
anordning koblings-
(beregnet) anordning
Foraksel
Bagaksel
malt/ 1 1
Total beregnet
« fabrikantens
erklering

(') Herunder massen af tilkoblingsanordningen, sifremt keretojet er beregnet til at trekke et pdhangskerets).

(') Bestemt som angivet i direktiv 77/649/EQF, bilag III.
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2. Resultater af kontrollen

(Safremt der angives flere end én verdi i oplysningsskemaets punkt 2.8 og 2.9, skal resultaterne kontrol-
leres for hver vardi)

Resultaterne anses for tilfredsstillende, hvis :

— masser og akseltryk af det tomme koretaj (kolonne (a)) svarer til dem, der er angivet af fabrikanten,
med en tolerance pad + 5 % ; (i dette tilfzlde anvendes den af fabrikanten angivne masse til bereg-
ning af masserne i kolonne (b) og (c))

— de masser og akseltryk, der er kontrolleret under de i kolonne (b) og (c) angivne betingelser, ikke
overstiger de af fabrikanten angivne sterste tilladte masser

— de i bilag II, punkt 3.2.1, tredje led, angivne krav er opfyldt

— de af fabrikanten angivne masser og akseltryk er forenelige med de dzk, der er specificeret for
motorkeretojet, idet der tages hensyn til eventuelle hastighedsbegransninger for motorkeretaijet i
henhold til direktiv 92/23/EQF, bilag IV, punkt 3.7.3.



