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ROZHODNUTI KOMISE (EU) 2017/166
ze dne 27. listopadu 2015

o stitni podpofe SA. 38831 (2014/C) (ex 2014/N), kterou Portugalsko hodli poskytnout
spolecnosti Volkswagen Autoeuropa, Lda

(ozndmeno pod cislem C(2015) 8232)

(Pouze portugalské znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie, a zejména na ¢l. 108 odst. 2 prvni pododstavec této smlouvy,
s ohledem na Dohodu o evropském hospodéiském prostoru, a zejména na ¢l. 62 odst. 1 pism. a) této dohody,
poté, co vyzvala ziicastnéné strany, aby podle vySe uvedenych ustanoveni (') podaly své ptipominky,

vzhledem k témto davodam:

1. POSTUP

(1) Elektronickym ozndmenim zaevidovanym dne 30. ¢ervna 2014 Portugalsko ozndmilo regiondlni investi¢ni
podporu, kterou s vyhradou schvéleni Komisi poskytlo dne 30. dubna 2014 spole¢nosti Volkswagen Autoeuropa,
Lda (ddle jen ,Autoeuropa®).

(2)  Dopisem ze dne 2. ¥jna 2014 Komise informovala Portugalsko, Ze se ve véci dané podpory rozhodla zahdjit
fizeni podle ¢l. 108 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie.

(3)  Rozhodnuti Komise o zahdjeni fizeni bylo zvefejnéno v Utednim véstniku Evropské unie (). Komise vyzvala
zacastnéné strany, aby predlozily své piipominky.

(4)  Portugalsko pfedlozilo pf¥ipominky k rozhodnuti o zahdjeni fizeni dne 15. prosince 2014 (2014/127950); dalsi
informace byly poskytnuty dopisy ze dne 27. Gnora 2015 (2015/019588), ze dne 12. cervna 2015
(2015/056315) a ze dne 27. Cervence 2015 (2015/073908). Dne 19. kvétna 2015 se ve spolecnosti Autoeuropa
konala schiizka atvarG Komise, portugalskych orgdnti a piijemce.

(50  Komise od zacastnénych stran neobdrzela zddné ptipominky.

2. PODROBNY POPIS OPATRENI/PODPORY
2.1. CIL OPATRENI PODPORY

(6)  Poskytnutim podpory na investici do stivajici provozovny ve mésté Palmela v regionu Peninsula de Setdbal, ktery
je zpusobily pro regiondlni podporu podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU se standardnim limitem regiondln{
podpory pro velké podniky ve vysi 15 % podle portugalské mapy regiondlni podpory na obdobi 2007 az Cerven
2014 (%), Portugalsko hodla dotéeny region dale rozvijet.

() UF.vést. C 460,19.12.2014,s. 55.

(%) Viz pozndmka pod ¢arou ¢. 1. )

() Stdtni podpora N 727/2006 — Portugalsko — Mapa regiondlni podpory na obdobi 2007-2013 (Ut. vést. C 68, 24.3.2007), prodlouzena
do konce cervna 2014 stdtni podporou SA.37471 (2013|N) — ProdlouZeni pouzitelnosti portugalské mapy regiondlni podpory na
obdobi 2007-2013 do 30. ¢ervna 2014 (Uf. vést. C 50, 21.2.2014, s. 16).
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2.2. PRIJEMCE PODPORY

(7)  Prijemcem podpory je spolenost Autoeuropa, 100 % dcefiny podnik skupiny Volkswagen (déle jen ,skupina
VW*). Skupina VW je popsdna v mnoha rozhodnutich o stitni podpofe, naposledy v rozhodnuti Komise ze dne
9. Cervence 2014 o zahdjeni formélniho vySetfovaciho fzeni ve véci regiondlni podpory ve prospéch spolecnosti
AUDI HUNGARIA MOTOR Ltd. (*), na které se Komise v souvislosti s dalsim popisem skupiny VW odvolava.

(8)  Spolecnost Autoeuropa aktivné ptisobi v regionu Setbal od Cervna 1991 a vyrdbi nékolik modeli osobnich
automobilti pod znactkou VW. Autoeuropa je velkym podnikem. Ani skupina VW, ani spole¢nost Autoeuropa
nemohou byt povazoviny za podnik v obtizich ve smyslu pokynt SpoleCenstvi pro stitni podporu na zdchranu
a restrukturalizaci podnikd v obtiZich () platnych v dobé ozndmeni.

2.3. INVESTICNI PROJEKT

(9)  Investicni projekt spocivd v zavedeni nové vyrobni technologie zvané ,Modularer Querbaukasten“ (dile jen
Jtechnologie MQB*), kterd nahradi tradi¢ni vyrobu zaloZenou na platformach. Tato novd vyrobni technologie
poskytuje vysokou miru flexibility pfi vyrobé modelti osobnich automobilt a zdroven md pii jejich vyrobé
vysoké synergické ucinky. Pro podrobngjsi popis technologie Komise odkazuje na své rozhodnuti ze dne
13. Cervence 2011 o zahdjeni formdlniho vySetfovactho fizeni ve véci regiondlni podpory ve prospéch
spolecnosti Volkswagen Sachsen (°).

(10) Investice ve mésté Palmela umozni spolecnosti Autoeuropa vyrabét osobni automobily, které patii do t#{ riznych
segmentl trhu s osobnimi automobily, které definuje klasifikace POLK ('), konkrétné se jednd o segment AO,
segment A a segment B. V soucasné dobé skupina VW hodld na nové vyrobni lince vyrdbét SUV patfici do
segmentu A0 a dosud zcela jasné nevymezeny osobni automobil patiici do segmentu [...] (*), ktery ma byt
nastupcem soucasného modelu spole¢nosti Autoeuropa, ktery patii do segmentu [...] a jehoZ vyroba je zalozena
na platforméch. Skupina VW nevyloucila moznost, Ze do péti let od dokonceni investice zahdji vyrobu osobniho
automobilu patfictho do segmentu B. Celkovd kapacita vytvofend investici dosahuje [140 000-160 000]
automobilti ro¢né, z ¢ehoz na zdkladé soucasnych pland je kapacita ve vysi [80 000-100 000] automobilt
vyhrazena vyrobé SUV segmentu AO a kapacita ve vysi [50 000-60 000] automobilt: je vyclenéna pro model
segmentu [...].

(11) Investice byla zahdjena dne 26. ¢ervna 2014 a predpoklddd se, Ze bude z velké &asti dokonéena do prosince
2018. Plnd vyroba se planuje na konec roku 2018.

2.4, NAKLADY INVESTICNIHO PROJEKTU

(12) Podle smlouvy o investici a podpofe podepsané mezi Portugalskem a skupinou VW a podle informaci
pfedlozenych Portugalskem dne 28. Cervence 2014 zahrnuje investice zptsobilé vydaje ve vysi 672,9 milionu
EUR na zafizeni a price na infrastruktufe (stavba), které vzniknou v letech 2014 az 2019. Pfiblizné ¢tvrtina
téchto vydaji bude vynaloZena na ndstroje externich prodejct, tj. investi¢ni majetek financovany spole¢nosti
Autoeuropa, ktery nebude pouzivin v provozovné spolenosti Autoeuropa ve mésté Palmela, ale spolecnost
Autoeuropa jej poskytne svym dodavatelim k pouziti v jejich provozovnich na vyrobu dilii a komponentd pro
skupinu VW. Ackoli bude tento majetek tvofit nedilnou soucdst vyrobnich zdsob dodavateld, ziistane majetkem
skupiny VW.

(13) Vydaje se vztahuji vyluéné k novému, hmotnému majetku. NiZe uvedend tabulka ziskand z investi¢ni smlouvy
rozdéluje planované zpusobilé vydaje podle druhu a roku.

4

() Véc SA.36754 LIP —Madarsko - Podpora pro spoleénost AUDI HUNGARIA MOTOR Ltd. (U. vést. C 418, 21.11.2014, 5. 25).

() Uf.vést.C244,1.10.2004,s. 2. }

(®) Véc SA.32169 —Némecko — LIP — Podpora podniku Volkswagen Sachsen GmbH (Uf. vést. C 361, 10.12.2011, 5. 17).

() R. L. Polk & Co. (oznacovand také jako POLK) je celosvétové integrovand organizace a vyznamny poskytovatel trznich informaci
a analytickych sluzeb v oblasti automobilového priamyslu. Dne 16. ¢ervence 2013 spole¢nost IHS Inc., pfedni celosvétovy poskytovatel
kritickych informaci a analytickych sluzeb, dokoncil svou akvizici spolecnosti R. L. Polk & Co.

(*) Obchodni tajemstvi.
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Tabulka 1
Rozdéleni zpisobilych vydaji v milionech EUR - investi¢ni smlouva
2014 2015 2016 2017 2018 2019 Celkem
Zafizen{ (-e) (-.2) (-.r) (-.r) (rr) (-r) (-.r)
Nastroje externich pro- (-..) (...) (...) (...) (...) (-..) (...)
dejct
CELKEM (-..) (...) (...) (-..) (-..) (-..) 672,9

(14) Toto rozdéleni ndkladd, které vychazi z informaci uvedenych v investiéni smlouvé, se lisi od rozdéleni naklad
v doplitkovém informacnim listu pfipojeném k ozndmeni. V doplitkovém listu portugalské organy vysvétlily, Ze
skupina VW snizila celkové investiéni ndklady ve vysi 672,95 milionu EUR uvedené v investi¢ni smlouvé na
623,85 milionu EUR. Rozdéleni vyplyvajici z doplitkového informaéniho listu je uvedeno v nésledujici tabulce.

Tabulka 2
Rozdéleni zpisobilych vydaji v milionech EUR - doplitkovy informacni list
2014 2015 2016 2017 2018 2019 Celkem
Zafizen{ (-er) (-.) (--2) (--n) (-er) (-er) (--r)
Nastroje externich pro- (-..) (...) (...) (...) (...) (-..) (...)
dejct
CELKEM (-..) (...) (...) (-..) (...) (-..) 623,9
2.5. PRAVNI ZAKLAD

(15)  Vnitrostatnim pravnim zdkladem pro pfizndni podpory je nafizeni s moci zdkona (Decreto-Lei) ¢. 287/2007 ze
dne 17. srpna 2007 ve znéni naf{zeni s moci zdkona ¢. 65/2009 ze dne 20. bfezna 2009, kterym se schvaluje
vnitrostatni rdmec pobidek pro obchodni investice, a vyhldska (Portaria) ¢. 1464/2007 ze dne 15. listopadu 2007
ve znéni vyhldsky ¢. 1103/2010 ze dne 25. fijna 2010, kterou se vytvaii a upravuje rezim podpory ,Sistema de
Incentivos a Inovacao®.

(16) Portugalsko pfiznalo podporu, s vyhradou schvaleni Komisi, v rdmci uplatiiovadni svého rezimu podpor ,Sistema
de Incentivos a Inovagdo“. Na tento rezim se vztahovala blokovd vyjimka podle nafizeni Komise (ES)
¢. 800/2008 (%) (dale jen ,nafizeni o blokovych vyjimkach z roku 2008“), pro zaddosti o podporu pod prahovou
hodnotou oznamovaci povinnosti stanovenou v ¢lanku 6 uvedeného nafizeni.

2.6. OPATRENI PODPORY
(17)  Podpora byla pfizndna, s vyhradou schvéleni Komisi, na zdkladé smlouvy o podpofe a investici podepsané dne

30. dubna 2014. Prce na investici byly zahdjeny dne 26. Cervna 2014, tj. po podpisu smlouvy.

%) Nafizeni Komise (ES) ¢. 800/2008 ze dne 6. srpna 2008, kterym se v souladu s ¢lanky 87 a 88 Smlouvy o ES prohlasuji urcité kategorie
p Ty Y S, vy p ) 8
podpory za slucitelné se spole¢nym trhem (obecné nafizeni o blokovych vyjimkéch) (Uf. vést. L 214, 9.8.2008, s. 3), prodlouzeno do

30. Cervna 2014.
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(18) Podpora je pfizndna v podobé ¢dstecné vratného grantu. Investicni smlouva odkazuje na vratny grant ve vysi
52,49 milionu EUR (v nomindlni hodnoté) na investi¢ni vydaje (véetné ndstrojii externich prodejcti) ve vysi
672,95 milionu EUR, ktery se ¢dste¢né pfeméni na nevratny grant, pokud spolecnost Autoeuropa splni ur¢ité
smluvné sjednané parametry realizace. Ozndmeni uvddi, Ze nov&jsi planovdni ndkladi skupiny VW vedlo
k mirnému sniZeni vyse ocekdvanych investi¢nich vydaji (623,9 milionu EUR). S pfihlédnutim k této ¢stce Cini
ozndmend vyse podpory 36,15 milionu EUR a ozndmend intenzita podpory 6,03 %, v cendch roku 2014.
Portugalsko se zavazuje, Ze ani ozndmend vySe podpory, ani ozndmend intenzita podpory nebudou piekroceny,
pokud se realizované zpusobilé vydaje odchyli od plinované vyse investi¢nich vydaja, jak je uvedeno v ozndmeni
a ve vypoctu maximdlni vySe podpory.

(19) Portugalsko potvrzuje, Ze spole¢nost Autoeuropa/Volkswagen se bude na investici spolupodilet nejméné ve vysi
25 % zpusobilych vydaji vlastnimi zdroji formou, kterd neni pfedmétem vetejné podpory.

(20)  Spolec¢nost Autoeuropa/Volkswagen se zavazuje investici udrzovat po dobu nejméné péti let po jejim dokonéeni.

2.7. DUVODY PRO ZAHAJENI RIZENI

(21)  V rozhodnuti o zahdjeni Fzeni vyjidfila Komise pochybnosti o tom, zda je opatfeni v souladu s ustanovenimi
pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 (°) (ddle jen ,pokyny k regiondlni podpofe na obdobi
2007-2013%), pokud jde o zplsobilé vydaje, maximdlni vysi podpory a maximdlni intenzitu podpory, a tedy zda
je slucitelné s vnitinim trhem.

(22) Komise uvedla, Ze ozndmené zpisobilé vydaje zahrnuji ndklady na ndstroje externich prodejcti, o jejichz
zpusobilosti vznesla Komise pochybnosti, a nebyla tak schopna potvrdit, Ze ozndmend maximdlni vySe podpory,
kterd se vypocitd s ohledem na celkové ozndmené investi¢ni vydaje, nepfesahuje maximdlni pfipustnou vysi.

(23) Komise ddle uvedla, Ze spole¢nost Autoeuropa obdrzela investi¢ni podporu na jiny investi¢ni projekt realizovany
na stejném misté. Price na druhém investicnim projektu zaCaly méné nez tfi roky pfed zahdjenim praci na
souCasném investiénim projektu. Cilem investicniho projektu bylo inovovat a optimalizovat vyrobni procesy
uskute¢nénim investic ve tfech oblastech Cinnosti: i) v oblasti informacnich technologii zavddénim programt
a technologicky nejvyspélejsich systémd, ii) v oblasti lakovani vnitfnich a vnéjsich povrchti motorovych vozidel
automatizac{ zptsobu lakovdni a iii) v oblasti raznic pouZivanych pro vyrobu forem pro lisovani dild.
V okamziku rozhodnuti o zahdjeni fizeni Portugalsko neobjasnilo, do jaké miry by tato vylepseni byla vyznamnd
a pouzivala by se i v piipadé, Ze by vyroba zalozend na platformach byla ukoncena a byla nahrazena vyrobni
technologii MQB.

(24)  Na zakladé informaci pfedanych Portugalskem nebyla Komise schopna zaujmout kone¢né stanovisko k tomu, zda
uvedené dva investi¢ni projekty tvoii jeden investi¢ni projekt ve smyslu bodu 60 pokynti k regiondlni podpofe na
obdobi 2007-2013, a rozhodla se béhem formdlntho vysetfovactho F{zeni posoudit otizku toho, zda jsou
uvedené dva projekty ekonomicky neoddélitelné ve smyslu pozndmky pod carou ¢. 55 (%) pokynt k regiondlni
podpofe na obdobi 2007-2013.

() Pokyny k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013, (Uf. vést. C 54, 4.3.2006, s. 13). Dne 28. ¢ervna 2013 Komise piijala pokyny
k regiondln{ stdtni podpofe na obdobi 2014-2020, v nichZ prodlouzila dobu pouzitelnosti pokynti k regiondlni podpoie na obdobi
2007-2013 do 30. ¢ervna 2014 (bod 186); (Ut. vést. C 209, 23.1.2013, 5. 1).

(") Pozndmka pod ¢arou ¢. 55 pokynt k regiondlni podpore na obdobi 2007-2013 stanovi: ,P¥i posuzovani ekonomické neoddélitelnosti
pocatecni investice vezme Komise v tivahu technické, funkéni a strategické souvislosti, ale i geografickou blizkost. Ekonomickd neoddéli-
telnost se bude posuzovat nezdvisle na vlastnictvi. To znamend, Ze pfi posuzovéni toho, zda velky investi¢ni projekt tvoi{ jedinou
investici, nenf relevantni, zda projekt realizuje jeden podnik & vice podnikd, které se spolupodileji na investi¢nich nakladech, nebo vice
podnikd, které nesou ndklady oddélenych investic v ramci téhoZ investi¢niho projektu (naptiklad v ptipadé spolecného podniku).
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(25) Kromé toho bod 68 pokynti k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 vyzaduje, aby Komise zahdjila formaln{
vySetfovaci Fizeni a provedla podrobné posouzeni pobidkového t¢inku, pfiméFenosti a pozitivnich a negativnich
ucinkd podpory, pokud je podil pffjemce na relevantnim vyrobkovém a zemépisném trhu pred provedenim
investice nebo posléze vy$si nez 25 % (ddle také jen ,test podle bodu 68 pism. a)“) nebo pokud investici
vytvofend vyrobni kapacita pfedstavuje vice nez 5 % trhu, ktery je v relativnim nebo absolutnim poklesu (dale
také jen ,test podle bodu 68 pism. b)*). Pokud je nezbytné podrobné posouzeni, bude provedeno na zakladé
sdéleni Komise o kritériich pro podrobné posouzeni regiondlni podpory pro velké investi¢ni projekty (') (ddle jen
,sdéleni o podrobném posouzeni”).

(26) V rozhodnuti o zahdjeni Fzeni Komise ponechala pfesné vymezeni relevantniho vyrobkového trhu oteviené
a vzala v Gvahu vSechna moznd alternativni vymezeni trhu, zejména vcetné nejuzsi segmentace, pro niz jsou
k dispozici tdaje. (*?) Jelikoz bude spolecnost Autoeuropa vyrdbét automobily patfici do segmentu AO a [...]
podle klasifikace POLK a mohla by rovnéz vyrabét osobni automobily patiici do segmentu B podle klasifikace
POLK, Komise vzala v tvahu, Ze tyto jednotlivé segmenty, a v piipadé SUV rovnéz segment SUV-B podle
klasifikace Global Insight (%), jakoZ i kombinovany segment (A0 az B) podle klasifikace POLK by vSechny mély
byt povazovédny za mozné relevantni trhy pro tento ptipad.

(27) Bod 70 pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 stanovi, Ze pro ucely provddéni testt podle
bodu 68 by trhy mély byt obvykle definované na drovni EHP. Pro ucely posouzeni této véci méla Komise za to,
ze relevantnim zemépisnym trhem pro dotéené vyrobky je pifinejmensim cely EHP. Portugalské orginy
a spolecnost Autoeuropa souhlasily s tim, Ze Komise pouzije uvedené vymezeni zemépisného trhu pro dcely
tohoto ozndmeni.

(28)  Béhem ptedbézného vysetiovani dospéla analyza podle bodu 68 pism. a) pokynt k regiondlni podpore na obdobi
2007-2013 k vysledku, Ze pouzitelny limit podilu na trhu ve vysi 25 % je v EHP piekrocen v jednotlivych
segmentech A a B i v kombinovanych segmentech A0, A a B (podle klasifikace POLK) ve v3ech dotcenych letech.

(29)  Jelikoz vysledek testu podle bodu 68 pism. a) jiz vyzaduje provedeni podrobného posouzeni podpory, méla
Komise za to, Ze neni nutné provadét test podle bodu 68 pism. b).

3. PRIPOMINKY ZUCASTNENYCH STRAN

(30)  Zacastnéné tieti strany nepodaly zadné pfipominky.

4. PRIPOMINKY PORTUGALSKA
4.1. NASTROJE EXTERNICH PRODEJCU

(31) Portugalsko povazuje investice do ndstroji externich prodejcti ve vysi 136,3 milionu EUR za zptisobilé, nebot
tyto ndstroje jsou soucdsti ozndmeného projektu, jsou zahrnuty v dlouhodobych aktivech spole¢nosti
Autoeuropa, jsou umistény v zdvodé dodavatele v podporované oblasti v Portugalsku a budou zde udrzovany po
dobu nejméné péti let po dokonceni projektu. Portugalské organy se odvoldvaji na 36. a 37. bod odivodnéni
rozhodnuti C(2002) 1803 Ford Espafia SA ('), v némz Komise uvedla, Ze vydaje na ndstroje externich prodejcti
lze povazovat za zptisobilé pro regiondlni podporu, pokud vznikly v podporovanych regionech.

(") Ut vést. C 223,16.9.2009, s. 3.

(*}) Tento piistup je v souladu s rozhodnutimi Komise o stétni podpofe SA. 34118 (Porsche Leipzig), rozhodnuti ze dne 9. ervence 2014
(C(2014) 4075) ve véci SA.34118, dosud nezvefejnéné v Ufednim véstniku, dostupné na internetové strdnce http://ec.europa.eu/
competltlon/elo;ade/lsef/lndex cfm?clear=1&policy_area_id=3; SA.30340 (Fiat Powertrain Technologies), rozhodnuti ze dne
9. tinora 2011, (C(2011) 612) ve véci SA.30340 (U vést. C 151, 21.5.2011, 5. 5); SA. 32169 (Volkswagen Sachsen), rozhodnut{ ze dne
13. ervence 2011 (C(2011) 4935) ve véci SA.32169 (Ur vést. C 361, 10.12.2011,s. 17); N 767/07 (Ford Craiova), rozhodnuti ze dne
30. dubna 2008 (C(2008) 1613) ve véci N 767/2007 (Ur vést. C 238, 17.9.2008, s. 4); N 635/2008 (Fiat Sicily), rozhodnuti ze dne
29. dubna 2009 (C(2009) 3051) ve véci N 635/2008 (Ur vést. C 219, 12.9.2009, s. 3); N 473/2008 (Ford Espino), rozhodnut{ ze dne
17. ervna 2009 (C(2009) 4530) ve véci N 473/2008 (U. vést. C 19, 26.1.2010, s. 5).

(") V fadé rozhodnuti tykajicich se SUV, naposledy ve svém konecném rozhodnuti o regionalni podpore pro spole¢nost Porsche
(rozhodnuti ze dne 9. Gervence 2014 ve véci SA.34118 (2012/C, ex 2011/N] ) kterou Némecko hodld poskytnout spole¢nosti Porsche
Leipzig GmbH a Dr. Ing. H.c.f. Porsche Aktiengesellschaft, dosud nezvefejnéném v Utrednim véstniku, dostupném na internetové strnce
http://ec.europa. eu/competltlon/elo]ade/lsef/mdex cfm?clear=1&policy_area_id=3), méla Komise za to, Ze pro SUV je klasifikace podle

Global Insight vhodnéjsi. SUV patfici do segmentu A0 podle klasifikace POLK odpovidajf segmentu SUV-B v Klasifikaci Global Insight.

() C34/2001, rozhodnuti ze dne 7. kvétna 2002 o sttni podpoie, kterou Spanélsko hodlad poskytnout spolecnosti Ford Espafia SA

(ozndmené pod &islem C(2002) 1803), zvefejnéné v Ur. vést. L 314, 18.11.2002, s. 86.


http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3
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(32) Pred podpisem investi¢ni smlouvy v dubnu 2014 skupina VW a spolecnost Autoeuropa vytvofily investicni pldn
tykajici se ndstroji externich prodejcdi, ktery k témto kritériim zpusobilosti pFihlizel, a zajistil, Ze ¢astka ve vysi
136,3 milionu EUR zahrnovala pouze vydaje na ndstroje externich prodejcti spliujici vyse uvedené podminky.
Portugalské orgdny zfidily kontrolni mechanismus, jehoZz dcelem je monitorovat dodrzovdni vySe uvedenych
podminek.

4.2. JEDEN INVESTICNI PROJEKT

(33) Portugalsko podepsalo dne 8. fjna 2013 investi¢ni smlouvu se spolecnosti Autoeuropa tykajici se ti riznych
projektd, z nichz kazdy pfedstavoval pocdtecni investici zaméfenou na rozsifeni stdvajici provozovny, které podle
Portugalska netvof s ozndmenym investicnim projektem jeden investicni projekt ve smyslu bodu 60 pokyni
k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013.

4.2.1. POCATECNI INVESTICE DO ROBOTU PRO LAKOVANI VNITRNICH A VNEJSICH POVRCHU (LAKOVNA)

(34) Prvni projekt se tykal zavedeni robotl pro automatizaci procesu lakovani vnitfnich i vnéjsich povrchd, které
umoznilo zlepdeni kvality (jednotny vnéjsi vzhled, sniZeni tloustky laku, sniZeni prestiiku, sniZeni nelistot ve
vnitfnim prostoru) a produktivity, jakoz i lepsi ergonomii a ochranu zaméstnancii a sniZeni spoteby materidlu
a zbytkd barev. Odpovidajici zptisobilé vydaje ¢inily 20 miliond EUR (V) a vySe podpory dosahovala
2,89 milionu EUR hrubého grantového ekvivalentu.

(35) Portugalské organy zdiraziiuji, Ze tato investice neni spojena ekonomicky neoddélitelnym zpiisobem
s ozndmenym investicnim projektem. Ozndmeny investi¢ni projekt je zaméfen na zdsadni zménu celkového
vyrobniho procesu zavedenim vyrobni technologie MQB. Zatimco tento cil vyzaduje podstatné investice zejména
do montdznich zafizeni, zavedeni technologie MQB vyZaduje pouze mensi investice do stavajici lakovny.

(36)  Stavajici lakovna fungovala i pred investici do MQB a bez ni. Stejné tak novd montdZni zafizeni MQB jsou
funkéni bez investic do lakovny, tj. vyroba na zdkladé technologie MQB by byla moznd a funkéni bez
ptedchozich investic do roboti v lakovné. Obé zaiizeni jsou tedy soucdsti integrovaného procesu vyroby
automobilil a nejsou investicemi ekonomicky neoddélitelnym zpiisobem spojeny.

(37) Kromé toho pfislusnd investiéni rozhodnuti byla pfijata nezavisle na sobé (modernizace lakovny: srpen 2011;
investice do technologie MQB: kvéten 2014).

4.2.2. POCATECNI INVESTICE DO RAZNIC (NASTROJARNA)

(38) Druhy projekt se tykal ndstrojarny spolecnosti Autoeuropa, kterd vyrdbi formy a ndstroje pro lisovani kovovych
dila karoserie. Specializuje se na vyrobu ndstrojii pro kapoty motort a blatniky. Ndstrojarna doddva své vyrobky
do zdvodt skupiny VW po celém svété, tj. neomezuje se pouze na doddvky do spolecnosti Autoeuropa. Je sice
soucdsti spolecnosti Autoeuropa, ale plisobi samostatné a nezavisle na hlavni ¢innosti zdvodu, kterou je vyroba
vozidel.

(39) Cilem pocitecni investice do néstrojarny bylo rozsifeni stavajici provozovny. Za tcelem dosaZeni fady technolo-
gickych vylepSeni s vysokym dopadem na kvalitu vyroby spole¢nost Autoeuropa pofidila nové zafizeni pro
raznice, aby umoznila vyrobu nastrojti vyssi kvalitativni Grovné a zvysila objem vyroby nastrojirny. Zpusobild
investice ¢inila 12,7 milionu EUR (diskontovand hodnota ve vy3i 12,66 milionu EUR) a vy3e podpory pfedsta-
vovala 1,84 milionu EUR hrubého grantového ekvivalentu.

(40)  Vzhledem k tomu, Ze ndstrojarna funguje nezavisle na procesu vyroby automobil® na zékladé technologie MQB,
je umisténa ve stejné pramyslové zéné, avsak nikoli na stejném pozemku jako zdvod na vyrobu automobild,
a rozhodnuti o investicich byla pfijata nezavisle na sobé (pro modernizaci ndstrojarny v roce 2011 a pro investici
do technologie MQB v kvétnu 2014), portugalské orgdny zastdvaji ndzor, Ze investice do ndstrojirny neni
ekonomicky neoddélitelnym zptisobem spojena s ozndmenym investi¢nim projektem.

(**) 19,95 milionu EUR diskontovanych k roku 2011, kdy byl investi¢ni projekt zahdjen, diskontni sazba 1,56 %.
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4.2.3. POCATECNI INVESTICE V OBLASTI INFORMACNICH TECHNOLOGII (IT)

(41)  Tieti projekt se tykal investic do hardwaru informacnich technologii, coz v kombinaci s novymi softwarovymi
aplikacemi zvysilo bezpecnost v oblasti informacnich technologii a vedlo ke stabilngjsi vyrobé v ramci vyroby
osobnich automobiltl. Vyroba automobilt do znaéné miry zavisi na bezproblémové a spolehlivé fungujicich IT
systémech, nebot konfigurace kazdého vozidla (typ motoru, pievodovka, barva atd.) se do vyrobniho procesu
pfedava prostiednictvim datové sité skupiny. Zptsobild investice ¢inila 5,5 milionu EUR (diskontovand hodnota
ve vysi 5,5 milionu EUR) a vy3e podpory piedstavovala 0,79 milionu EUR hrubého grantového ekvivalentu.

(42)  Portugalské orgdny maji za to, Ze tato investice v oblasti informacnich technologif z roku 2011 neni ekonomicky
neoddélitelnym zptisobem spojena s ozndmenym investi¢nim projektem. Novd vyrobni technologie MQB by byla
moznd a funkéni i bez pfedchozi investice do bezpecnosti v oblasti informacnich technologii, nebot vsechny
aplikace, které podporuji a kontroluji vyrobu na zakladé technologie MQB by fungovaly stejné i bez této
pfedchozi investice. Investice v oblasti informacnich technologii fungovala i pfed investici do MQB a bez ni.

(43) Kromé toho investiéni rozhodnuti byla pfijata nezavisle na sobé: investice v oblasti informacnich technologii
v roce 2011 a investice do technologie MQB v kvétnu 2014.

4.3. PODROBNE POSOUZENI OPATRENI PODPORY

(44)  Portugalsko poskytlo informace nezbytné k provedeni podrobného posouzeni.

4.3.1. POZITIVNI UCINKY PODPORY

(45) Portugalsko hodld ddle rozvijet doteny region. Investice md vytvofit 500 novych pfimych pracovnich mist
a dlouhodobg zajistit udrzeni 3 339 stdvajicich pracovnich mist.

(46) Oznameny projekt podstatné zvysi kvalifikaci a dovednosti zaméstnanct pifjemce podpory, a tim zvysi jejich
zaméstnatelnost v ramci skupiny VW a Portugalska i mimo né a rozsifi regiondlni dovednostni zdkladnu. Planujf
se specifickd $koleni. Toto odborné vzdélavani ma také pozitivni dopad na pfenos know-how, zejména v rdmci
regionu poloostrova Setdbal.

(47) Investicni projekt vytvori vice obchodnich prilezitosti pro dodavatele spolecnosti Autoeuropa. Podle studie
vyzkumného stfediska pro automobilovy primysl (Center of Automotive Research) celkovy pocet pracovnich mist
vytvofenych jako dusledek vytvofeni jednoho pracovniho mista v automobilovém primyslu ¢ini 2,5 nového
pracovniho mist u dodavatelt a 2,2 nového pracovniho mista v jinych spole¢nostech vytvorenych v disledku
ttraty zaméstnanct dodavatelti v Portugalsku. Portugalsko proto ocekdvd, zZe investice povede kromé 500 nové
vytvofenych pimych pracovnich mist k vytvofeni 2 350 nepfimych pracovnich mist.

(48)  Portugalské organy navic zdaraziuji kvalitativni aspekty pozitivnich regiondlnich aéinké investi¢niho projektu.
Investi¢ni projekt piispéje k rozvoji regionu poloostrova Settibal pfildkdnim investic primyslovych dodavateld do
regionu, coz zahrnuje pfevod technologii (Sifeni znalosti) a seskupovani podniki v tomtéz odvétvi, coZ
jednotlivym zdvodim umozni se vice specializovat a povede ke zvysené efektivité.

(49) Kromé toho byl piijemce vyzvan, aby se zapojil do nékolika projektii spole¢né s pfednimi univerzitami, a to jak
v oblasti rozvoje vyrobniho inZenyrstvi, tak v oblasti aspektl spojenych s ergonomii.

4.3.2. VHODNOST PODPORY

(50)  Portugalsko uvéadi, Ze Komise jiZ v rozhodnut{ ve véci Porsche Leipzig (**) uznala, Ze stdtni podpora je vhodnym
prostiedkem pfi podpofe rozvoje regiont, které jsou v porovnani s primérem ostatnich regiond v ¢lenském state
znevyhodnény. Tato argumentace se stejné tak vztahuje na ozndmenou investi¢ni podporu v regionu Peninsula de
Settibal.

(*%) SA. 34118, rozhodnuti ze dne 9. Cervence 2014, dosud nezveiejnéné v Urednim véstniku, dostupné na internetové strance http://ec.
europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3, 107. bod odiivodnéni.
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(51)  Region Peninsula de Setiibal je soucdsti regionu Lisboa e Vale do Tejo, ktery zahrnuje oblast Lisabonu a je nejroz-
vinutgjsim regionem Portugalska. Pokud by v3ak region Peninsula de Settbal byl uvazovin samostatné, mohl by
byt klasifikovan jako region ,a“ nebot jeho HDP na osobu se pohybuje v rozmezi 45 % az 47 % pruméru v EU
v obdobi 2006-2010 (obdobi, které bylo pouZito pro vymezeni ndrodnich map regiondlni podpory na obdobi
2014-2020).

(52) V porovndni s portugalskym primérem ¢inilo HDP na osobu v regionu Peninsula de Settibal za posledni tii roky
piiblizné 75 %.

Tabulka 3

HDP na osobu (!) v porovndni s portugalskym primérem (EUR)

Roky Peninsula de Settibal Portugalsky pramér %
2013 12 302 16 372 75,1
2012 12 105 16 136 75,0
2011 12 656 16 686 75,8

(") Zdrojem tdajt je INE — Instituto Nacional de Estatistica (ndrodnf statisticky arad).

(53) Portugalsko mé tedy za to, Ze ozndmend podpora je vhodnym néstrojem pro dal$i rozvoj regionu Peninsula de
Settibal.

4.3.3. POBIDKOVY UCINEK/KONTRAFAKTUALNI SCENAR

(54) Portugalsko poskytlo informace k prokdzdni skutecnosti, ze podpora spadd do druhého scénafe sdéleni
o podrobném posouzeni, nebot poskytla pobidku pFjemci, aby uskutecnil investici do zdvodu v lokalité Setiibal
namisto do zdvodu [lokalita 1] (nepodporovand oblast v EHP), kde by byla investice umisténa, pokud by podpora
neexistovala. Portugalsko zejména poskytlo podrobné informace o vicefizovém rozhodovacim procesu
a o financ¢nich aspektech kontrafaktudlniho scénéfe, pficemz oba jsou popsdny nize.

Rozhodovaci proces skupiny VW

(55) Ve skupiné VW se investicni rozhodnuti pfijimaji v rdmci vicefizového rozhodovactho procesu, kdy subjekty
s rozhodovacimi pravomocemi analyzuji rizné vyrobni zdvody v rdmci procesu konkurenéntho srovnani. Hlavni
faze predstavuji: 1) dlouhodoby odbytovy plan a pldnovaci kola, 2) vyvoj vyrobku, rozhodnuti o vyrobku
a pfedbézny vybér vyrobniho zdvodu a 3) rozhodnuti o investici a jejim umisténi.

(56) Rozhodnuti tykajici se ozndmeného investicnitho projektu se fidila timto obecnym procesem. JelikoZ se vsak
piislusnd rozhodnuti tykala investicntho projektu znacky Volkswagen, byla pfijata pfimo orgdny znacky
Volkswagen a na udrovni skupiny se Zddnd dal$i rozhodnuti nepfijimala, nebot slozeni orgdnt skupiny je do
znacné miry totozné se sloZenim orgdnti znacky Volkswagen.

(57)  Zavadéni novych vyrobkd v rdmci skupiny VW je zaloZeno na tzv. procesu vyvoje vyrobku, ktery zahrnuje
pldnovéni vyrobku az po zahdjeni sériové vyroby. Proces vyvoje vyrobku sestdvd ze CtyF hlavnich fizi, jak lze
vidét v nize uvedeném schématu:

Rozhodnuti o , .
Rozhodnuti o Investice na

investici a misté provedeni
vyroby projektu

Dlouhodoby
odbytovy plin

Plénovaci kola

vyrobku |
Pfedb&Zzny vybér
vyrobniho zivodu
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1) Dlouhodoby odbytovy plin a plinovaci kolo 61

(58)  Vychozim bodem je fize dlouhodobého pldnovani odbytu, kdy se analyzuji prognézy vyvoje trhu a potencidlni
poptavky, jakoz i vykyvy trhu. Dlouhodoby odbytovy plan napldnuje vyvoj vyrobkd na [...] let dopfedu a urdi,
jaké dalsi vyrobni kapacity je nutné vybudovat nebo jaké tpravy stdvajicich kapacit jsou nezbytné. Na
dlouhodoby odbytovy plin navazuji ro¢ni planovaci kola, kterd uzavird dozor¢i rada skupiny a kterd obsahuji
finan¢ni rdmec pldnovanych investic. Vystupem fize dlouhodobého plinovini odbytu je ndvrh na uvedeni
nového vyrobku (novych vyrobkt) na trh, ale nikoli rozhodnuti o vyvoji vyrobku, investici nebo umisténi.

(59) Pokud jde o ozndmeny projekt, planovaci kolo 61 v roce 20xx stanovilo jako realisticky prodejni potencial pro
nové vyrobky v segmentech A0 SUV a [...] ([...]) [140 000-160 000] jednotek ro¢né. Plinovani vyroby urcilo
potiebu vytvofit odpovidajici vyrobni kapacity. Kombinace objem A0 SUV a [...] by zdroveni méla spliiovat
rdimcové podminky pro strategii MQB.

(60)  Vysledkem této faze byl investi¢ni balicek MQB zahrnujici [140 000-160 000] SUV segmentu AO and [...] ro¢né
pro znacku Volkswagen s pldnovanym zahdjenim sériové vyroby v srpnu 2016 v piipadé A0 SUV a v listopadu
2017 v ptipadé [...].

2) Vyvoj vyrobkd, rozhodnuti o vyrobku a pfedbézny vybér vyrobniho zivodu

(61) Béhem této fize nékolik centrdlnich oddéleni skupiny VW a dotéené vyrobni zdvody spolupracuji na piipravé
rozhodnuti o vyrobku i na pfedbézném vybéru vyrobniho zdvodu. V této fizi hraje tstfedni a konsolida¢ni roli
oddéleni controllingu.

(62) Prvnim krokem v této druhé fizi je proces vyvoje vyrobku, ktery v zdvislosti na internich ptedpisech pijemce
vidy zacind nejméné [...] mésici pfed pldnovanym datem zahdjeni sériové vyroby, v piipadé oznameného
projektu v srpnu 2012 (prvni zahdjeni sériové vyroby [...]).

(63) Rozhodnuti o vyrobku, tj. rozhodnuti vyrdbét vyrobek navrzeny v dlouhodobém odbytovém planu, vyzaduje, aby
vyvoj vyrobku dosdhl pfedem stanoveného cile proveditelnosti. Ocekdvané pifjmy z nového vyrobku se
porovnavaji s potfebnymi vyrobnimi ndklady (vcetné investi¢nich ndklad(i). Aby bylo mozné urcit olekdvané
vyrobni naklady, stanovi se nejdiive konkrétni umisténi hypoteticky jako pldnovaci predpoklad (premisa
umisténi). Premisa umisténi se pouzivd s cilem ur¢it prvotni ndkladovou strukturu a nakladovy rdmec pro dany
projekt. Pfedem neur¢i konkrétni vyrobni zdvod, ale vytvoii pozadovany zdklad pro posouzeni ocekdvanych
vyrobnich ndklada.

(64) V piipadé ndsledného vyrobku k probihajici vyrobé bude jako premisa umisténi obvykle zvolen stavajici vyrobni
zdvod vyrobku; v piipadé zcela nového vyrobku (bez pfedchtidce) premisa umisténi obvykle vychdzi z ukazatelt
vykonnosti, tj. jako prvni hypotéza bude vybradna lokalita s nejlepsimi hodnotami vykonnosti. V praxi se piihlizi
rovnéz k dalsim kritériim, jako jsou volné kapacity nebo vhodné struktury.

(65) V piipadé ozndmeného projektu nebyla investice na zelené louce vzata v tvahu, nebot investicni balicek
[140 000-160 000] automobilt spadajicich do segmentu trhu s [...] cenami je piili§ maly na to, aby byla
investice na zelené louce Zivotaschopnd. Pokud se posuzovdni umisténi netykd investice na zelené louce, dvé
hlavni kritéria pro urceni vhodnych lokalit jsou skutecnost, zda lze ve stdvajicim zdvodé jesté instalovat
dodatecné kapacity a zda jsou stdvajici zafizeni v daném vyrobnim zdvodé slucitelnd s plinovanym projektem,
napf. zda jsou rozméry stavajici lakovny vhodné i pro pldnovanou novou investici atd.

(66)  Pri uplatiiovéni téchto kritérii byla urCena ¢tyfi moznd umistén{ ([lokalita 1 v nepodporované oblasti v EHP],
Settbal, [lokalita 2 mimo EHP] a [lokalita 3 v nepodporované oblasti v EHP]), pro kterd Portugalsko poskytlo
podnikové informace (od ¢ervence 2012) o prvnich srovndvacich vypoctech vyrobnich ndkladti na automobil
vypracovanych controllingem znacky Volkswagen ([controllingem skupiny]). Tyto vypocty zahrnovaly pldnované
objemy prodeje v segmentu A0 SUV a v segmentu [...] a rovnéz planované objemy prodeje pro [pfedem urceny
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model], jehoZ vyroba byla vyjime¢né pfedem stanovena pro [lokalitu 1 v nepodporované oblasti v EHP]. V tivahu
byly vzaty tii rizné alternativy pro pfifazeni planovanych vyrobnich objemt segmentu A0 SUV, segmentu [...]
a [pfedem stanoveného modelu] ctyfem lokalitdim a pro kaZzdou alternativu [controlling skupiny] provedl
ptedbézné vypocty vyrobnich ndkladd a investi¢nich ndkladd.

(67) V pozdgjsi fazi procesu planovani byly jako mozné lokality vylouceny [lokalita 2 mimo EHP] kvali vysokym
logistickym ndkladim a [lokalita 3 v nepodporované oblasti v EHP] kviili vysokym persondlnim nakladtim.
v nepodporované oblasti v EHP] a [lokality 2 mimo EHP] a vyrdbét [...] a [...] v [lokalit¢ 3 v nepodporované
oblasti v EHP], pfijatych v roce 2014 (kdy [controlling skupiny] provedl dalsi srovnavaci vypocty), ani [lokalita 2
mimo EHP], ani [lokalita 3 v nepodporované oblasti v EHP] neméla zddnou volnou kapacitu. Byla tedy
posuzovana pouze kombinace objemit A0 SUV a [...] pro Setdbal a pro [lokalitu 1 v nepodporované oblasti
v EHP].

(68) S ohledem na vyse uvedené skute¢nosti ptipravil [controlling skupiny] rozhodnuti o vyrobku, které jako premisu
umisténi stanovilo Settibal. Portugalsko poskytlo diikazy, Ze dne 10. bfezna 2014 produktovy vybor znacky
Volkswagen (Volkswagen Ausschuss Produkte, VAP) pfijal rozhodnuti o vyrobku a potvrdil Settibal jako premisu
umisténi. Diikazy predloZzené Portugalskem ukazuji, Ze moznd vy$e stitni podpory az 36 miliontt EUR byla vzata
v Gvahu jiz v této fazi.

3) Rozhodnuti o investici a jejim umisténi

(69) Jakmile je pfijato rozhodnuti o vyrobku, je dalsim krokem vybér nejvhodnéjstho umisténi pro dany projekt.
Oddéleni controllingu obvykle vychdzi z kompletniho seznamu vyrobnich zdvodd Volkswagen a tento seznam
zUZ{ na ty lokality, které se zdaji byt pro investici vhodné. Na zakladé procesu plidnovani vyrobku se pro kazdy
realisticky vyrobni zdvod stanovi scéndf investice a vyroby, ktery se shrne v podkladech k rozhodnuti. Na zdkladé
doporucent tykajictho se konkrétniho umisténi a investice musi investiéni vybor znacky Volkswagen (Volkswagen
Ausschuss Investitionen, VAI) rozhodnout, zda mé byt projekt realizovan ¢i nikoli.

(70)  Jak jiz bylo vysvétleno, seznam realistickych vyrobnich zdvodi byl v této fzi zizen na [lokalitu 1 v nepodpo-
rované oblasti v EHP] a Setubal. Pro tyto dva vyrobni zdvody byly urceny a porovnany konkrétni vyrobni ndklady
pfifaditelné danému umisténi. Tyto ndklady pro konkrétni umisténi sestdvaji z pozadovanych investi¢nich
nakladd a ocekdvanych vyrobnich ndklad béhem referencniho obdobi. Portugalsko pfedloZilo autentické aktudlni
podnikové dokumenty, které vypracovaly [controlling skupiny] a [...] (oddéleni pro stdtni podpory uvedené
skupiny), ze dne 9. kvétna 2014 jako dikaz kontrafaktudlni analyzy porovnavajici [lokalitu 1 v nepodporované
oblasti v EHP] a Setubal jako potencialni umisténi. Portugalsko vysvétlilo, Ze zatimco zévod [lokalita 1 v nepodpo-
rované oblasti v EHP] vykazoval mirné lepsi hodnoty vykonnosti, zdvod Setibal mél vyhodu v moznosti ¢erpani
regiondlni investi¢ni podpory. Na zdkladé této kontrafaktudlni analyzy (V') [controlling skupiny] pfedlozil vyboru
VAI doporuceni pro rozhodnuti, v némz pro umisténi investice navrhl lokalitu Setdbal.

(71) Rozhodnuti o investici a rozhodnuti o jejim umisténi potvrzujici Setdbal byla vyborem VAI pfijata dne
28. kvétna 2014 a dne 26. Cervna 2014. (**) Portugalsko pfedlozilo kopii zdpisu z piislusnych jedndni, na nichz
byla tato rozhodnuti pfijata. S pfihlédnutim ke srovndvacim vypoctiim, jakoz i k regiondlni podpofe ve vysi
37,96 milionu EUR v nomindlni hodnoté (diskontovand hodnota 33,4 milionu EUR) (%) obé rozhodnuti schvaluji
investi¢ni projekt MQB s objemem investice ve vy$i 624 miliond EUR. Kromé toho prvni z rozhodnuti pfizndva
prvni rozpoltovou tran$i k vyklizeni prostoru zdvodu pro prvni investice a druhé rozhodnuti schvililo
podstatnou &st investi¢nich vydaj.

4.3.4. PRIMERENOST PODPORY

(72)  Portugalsko uvddi, Ze jako zdklad pro posouzeni piiméfenosti podpory lze vyuZit také vypocty pouZzité
k prokézani pobidkového ucinku.

(") Tato kontrafaktudlni analyza je podrobné pfedstavena v pifloze I, kterou nelze zvefejnit, nebot jeji obsah predstavuje obchodni
tajemstvi.

(*®) Viz rovnéZz pozndmka pod ¢arou ¢. 20.

(") Tento tdaj vychdzi z riizného rozpéti zpiisobilych vydaji v prabéhu let v porovndni s kone¢nou podobou investice, kterd byla
ozndmena.
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(73) Kone¢ny vypocet pouzity Portugalskem k prokdzani pobidkového téinku ukazuje Cisté finanéni znevyhodnéni
lokality Settibal v porovndni s [lokalitou 1 v nepodporované oblasti v EHP] ve vysi 48 miliond EUR. Dokonce
i s podporou je Setiibal o 14,6 milionu EUR (diskontovand hodnota) drazsi nez [lokalita 1 v nepodporované
oblasti v EHP] (finan¢ni znevyhodnéni minus podpora uvazovand v kontrafaktudlni analyze; tj. 48 miliont EUR —
33,4 milionu EUR).

(74)  Portugalsko tvrdi, Ze jelikoz podpora plné nevyrovnavd znevyhodnéni lokality Settibal, nejednd se o nadmérnou
néhradu. Podpora je proto pfiméfend.

(75)  Portugalsko zdtraznuje, Ze ve svém rozhodnuti o umisténi piihlédl vybor VAI nejen k finanénim aspektdm, ale
také k nevy¢islitelnym kvalitativnim kritériim, jako jsou davody socidlni odpovédnosti nebo moznost vyhnout se
pfesunu vyroby do jinych zavodt v dobé vyrobni $picky.

4.3.5. NEGATIVNI UCINKY PODPORY NA HOSPODARSKOU SOUTEZ A OBCHOD

(76)  Portugalsko zdfraziiuje, Ze regiondlni podpora slouzi pouze k vyrovnani Cisté nevyhody umisténi v lokalité
Settbal. Podpora je piiméfend a nijak neovlivni hospodaiskou soutéz, nebot investi¢ni projekt a z néj vyplyvajici
ucinky na hospodaiskou soutéZ a obchod by nastaly v kazdém piipadé. Investi¢ni projekt by nebyl umistén
v jiném podporovaném regionu s vy$$im nebo stejnym limitem intenzity podpory, nebot investice na zelené
louce by nebyla Zivotaschopnou, a podporovany region neni jedinou moznou alternativou. Podpora tedy nemd
negativni dopad na soudrznost, ktery by byl v rozporu se samotnym opodstatnénim regiondlni podpory.

5. POSOUZENI PODPORY

5.1. EXISTENCE PODPORY

(77) Finanéni podpora v podobé vratného grantu bude poskytnuta portugalskymi orgdny a financovdna ze
souhrnného statniho rozpoctu. Podpora je tudiz poskytnuta clenskym stitem a ze stdtnich prostfedkd ve smyslu
¢l. 107 odst. 1 SFEU.

(78)  Jelikoz je podpora poskytovana jedné spole¢nosti (Autoeuropa), jednd se o selektivni opatteni.

(79)  Finan¢ni podpora bude poskytnuta na investici do automobilového primyslu, ktery je pfedmétem intenzivniho
obchodu mezi ¢lenskymi stity, a ¢aste¢né nahradi dodavky polotovarti z jinych ¢lenskych statt. Opatieni tedy
ovliviiuje obchod mezi ¢lenskymi staty.

(80)  Zvyhodnéni spole¢nosti Autoeuropa a jeji vyroby portugalskymi orgdny znamend, Ze hospodafska soutéz je nebo
muzZe byt narusena.

(81) Komise se proto domnivd, Zze ozndmené opatfeni piedstavuje stdtni podporu spolecnosti Autoeuropa ve smyslu
¢l. 107 odst. 1 SFEU.

5.2. ZAKONNOST OPATRENI PODPORY

(82)  Poskytnutim podpory s vyhradou schvdleni Komisi a ozndmenim opatfeni podpory pfed jeho provedenim
portugalské organy splnily své povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 SFEU, nebot ozndmeni individudlni podpory nad
urcitou ¢dstku vyZaduje obecné nafizeni o blokovych vyjimkdch z roku 2008. Podpora na investi¢ni projekt
podléhd individudlnimu ozndmeni ve smyslu bodu 68 pokyni k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013
a podle obecného nafizeni o blokovych vyjimkdch z roku 2008, nebot plinovand podpora ve vysi 36,15 milionu
EUR v soucasné hodnoté presahuje hranici nutnou pro individudlni ozndmeni ve vy$i 11,25 milionu EUR
pouzitelnou v dotéeném regionu podle mapy regiondlni podpory pouzitelné v obdobi od roku 2007 do ¢ervna
2014.
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5.3. PRAVNI ZAKLAD PRO POSOUZEN[

(83) Podpora méd podpofit regiondlni rozvoj. Jelikoz smlouva o podpore a investici byla podepsdna v dubnu 2014,
pouze s vyhradou schvaleni Komisi, md Komise za to, Ze podle bodu 188 pokynt k regionalni podpofe na
obdobi 2014-2020 byla podpora poskytnuta pred Cervencem 2014, a musi byt tedy posuzovdna na zakladé
pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013, a zejména na zdkladé jejich ustanoveni tykajicich se
regiondln{ investi¢ni podpory pro velké investi¢ni projekty uvedenych v bodé 68.

5.4. STRUKTURA POSOUZENI SLUCITELNOSTI
(84)  Komise musi provést posouzeni ve tiech krocich:

— zaprvé musi potvrdit, zda je opatfeni slucitelné s obecnymi ustanovenimi pokynii k regiondlni podpote,

— zadruhé musi ovéfit, zda muize s urcitosti vyloucit, Ze ,test podilu na trhu“ a ,testy zvySeni kapacity/
vykonnosti trhu“ podle bodu 68 pism. a) a b) pokynti k regiondlni podpote na obdobi 2007-2013 vyzaduji
podrobné posouzeni,

— zatfeti miiZe byt v zdvislosti na vysledku posouzeni ve druhém kroku nutné provést podrobné posouzeni.

5.5. SLUCITELNOST OPATRENI SE STANDARDNIMI KRITERII SLUCITELNOSTI STANOVENYMI V POKYNECH
K REGIONALNI PODPORE

(85) Komise jiz v rozhodnuti o zahdjeni fizeni uvedla, Ze podpora spliuje ¢ist obecnych kritérif slucitelnosti podle
pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013. Formdln{ vy3etfovaci ¥zeni neodhalilo zddné prvky, jez by
toto hodnoceni zpochybriovaly. Komise konstatuje zejména toto:

— Podpora je poskytovdna na projekt ve mésté Palmela, které je oblasti zpiisobilou pro regiondlni podporu
podle portugalské mapy regiondlni podpory pouzitelné od roku 2007 do Cervna 2014.

— Nic nenaznacuje tomu, Ze by skupina VW obecné nebo konkrétné spolecnost Autoeuropa byla podnikem
v obtizich ve smyslu pokynd SpoleCenstvi pro stitni podporu na zdchranu a restrukturalizaci podnikd
v obtiZich pouzitelnych v okamziku ozndmeni. PHjemce podpory je tedy zptsobily pro regiondlni podporu
v souladu s bodem 9 pokynti k regionalni podpofe na obdobi 2007-2013.

— Projekt zahrnuje pocdte¢ni investici ve smyslu bodu 34 pokynti k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013.
Pocdtecn{ investice je vymezena v bodé 34 pokyni k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 jako
investice do hmotného a nehmotného majetku v souvislosti se i) zaloZzenim nové provozovny, ii) rozsifenim
stdvajici provozovny, iii) rozsifenim vyrobntho sortimentu provozovny o nové, dodate¢né vyrobky a iv)
zdsadni zménou vyrobniho postupu stdvajici provozovny. Zavedeni nové vyrobni technologie se kvalifikuje
jako zdsadni zména vyrobniho postupu stdvajici provozovny. Kromé toho umoznuje diverzifikaci produkce
provozovny.

— Podle bodu 40 pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 je spolecnost Autoeuropa povinna
udrZet investici v regionu po dobu nejméné péti let po dokonéeni projektu.

— V souladu s bodem 39 pokynti k regiondlni podpore na obdobi 2007-2013 se pfijemce na investici financ¢né
spolupodili nejméné ve vysi 25 % zptsobilych nédkladd formou, kterd neni pfedmétem veiejné podpory.

— Formadlni pozadavky, pokud jde o pobidkovy téinek, stanovené v bodé 38 pokynt k regiondlni podpote na
obdobi 2007-2013 jsou dodrZeny. (*)

— Zpusobilé vydaje projektu jsou omezeny na novy hmotny majetek (pouze zafizeni a budovy), a jsou tak
v souladu s ustanovenimi bodii 50 a 54 pokynt k regiondlni podpore na obdobi 2007-2013.

(*) Spolecnost Autoeuropa predlozila Zddost o podporu dne 31. bfezna 2014 a orgdn odpovédny za spravu rezimu dne 4. dubna 2014
pisemné potvrdil, Ze s vyhradou podrobného ovéfeni projekt v zdsadé spliiuje podminky zpusobilosti. Investi¢ni smlouva byla
podepsdna dne 30. dubna 2014 a obsahovala odklddaci dolozku, diky niz bylo na rozhodnuti skupiny VW, zda bude projekt
pokracovat ¢i nikoli, pod podminkou pfijeti tohoto rozhodnuti do 30. ¢ervna 2014.
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(86)  V rozhodnuti o zahdjen{ fizeni v§ak Komise vznesla pochybnosti, pokud jde o zpusobilost ndkladii na ndstroje
externich prodejcii. JelikoZ tedy Komise nebyla schopna zaujmout kone¢né stanovisko k tomu, zda ozndmeny
projekt a difvEjsi investicni projekt realizovany v témZe misté tvoif jeden investi¢ni projekt ve smyslu bodu 60
pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013, nebyla Komise schopna stanovit, zda intenzita ozndmené
podpory piekracuje ptipustné maximum, a vznesla proto pochybnosti tykajici se dodrzeni pouzitelného limitu
regiondlni podpory.

5.5.1. ZAVER OHLEDNE NASTROJU EXTERNICH PRODEJCU

(87) Ve véci C34/2001 Komise objasnila, Ze ndklady na ndstroje externich prodejci nelze povazovat za zpisobilé
néklady, ledaze vzniknou v podporovanych oblastech dotéeného clenského stitu. (') Komise uvadi (viz 31.
a 32. bod odtivodnéni), Ze veskeré investice do ndstroji externich prodejcti ve vysi 136,3 milionu EUR budou
spliiovat standardn{ kritéria slucitelnosti pokynt k regiondlni podpofe, nebot budou spliovat uréité podminky
jako napfiklad: néstroje jsou souddsti ozndmeného projektu a jsou zahrnuty v dlouhodobych aktivech spole¢nosti
Autoeuropa, jsou umistény v zdvodé dodavatele v podporované oblasti v Portugalsku a zdstanou umistény
v Portugalsku v podporované oblasti po dobu nejméné péti let po dokonéeni projektu. Podporované oblasti
Portugalska, v nichZ se budou ndstroje externich prodejcti nachdzet, navic maji vzhledem k oblasti Palmela
stejnou nebo vy$si maximdlni intenzitu. Byly zfizeny mechanismy pro monitorovéni, které zajisti, Ze podpora
nebude poskytnuta na ndstroje externich prodejct, které nespliuji vyse uvedené podminky.

(88)  V souladu se svou pfedchozi praxi ve véci C34/2001 ma tedy Komise za to, Ze naklady na ndstroje externich
prodejct vzniklé v podporovanych oblastech Portugalska ve vysi 136,3 milionu EUR lze povazovat za zpusobilé
néklady v souladu s body 4.1 a 4.2 pokynti k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013.

5.5.2. ZAVER OHLEDNE JEDNOHO INVESTICNIHO PROJEKTU

(89) Komise analyzovala mozny charakter jednoho investicniho projektu pro tii diivéjsi investice uskutecnéné
spole¢nosti Autoeuropa na témze misté.

5.5.2.1. Pocdtecni investice do robotii pro lakovdni vnitinich a vnéjsich povrchii (lakovna)

(90)  Projekt spocival v pofizeni novych roboti pro lakovnu, coz vedlo ke zlepseni nejen z hlediska kvality, ale také
z hlediska ergonomie a ochrany zaméstnanct, ochrany Zivotniho prostiedi, Gspory zdroji a produktivity. Komise
mé za to, Ze tyto investice byly v daném okamziku nezbytné, aby se zlepsily pracovni podminky v lakovné,
a nebyly tedy uskute¢nény v ramci piipravy ozndmeného projektu.

(91) Komise md za to, Ze investice do automatizace procesu lakovdni vnitfnich a vnéjsich povrchii v lakovné
a ozndmeny investi¢ni projekt vykazuji technické a funkéni rozdily a investi¢ni rozhodnuti byla pFijata nezévisle
na sobé. Komise md tedy za to, Ze pocdtecni investice do lakovny neni ekonomicky neoddélitelnym zptisobem
spojena s ozndmenym investicnim projektem, a uvedené dvé investice tudiZ netvoif jeden investi¢ni projekt ve
smyslu bodu 60 pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013.

5.5.2.2. Pocdtecni investice do raznic (ndstrojdrna)

(92)  Néstrojdrna spolecnosti Autoeuropa vyrabi formy a ndstroje pro lisovani kovovych dili karoserie. Specializuje se
na vyrobu ndstroji pro kapoty motort a blatniky. Néstrojirna dodava své vyrobky do zdvodd skupiny VW po
celém svété, tj. neomezuje se pouze na zdsobovani spolecnosti Autoeuropa. Je sice souldsti spole¢nosti
Autoeuropa, ale svou ¢innost provozuje samostatné a nezavisle na hlavni ¢innosti zdvodu, kterou je vyroba
vozidel.

(*) Viz rozhodnuti Komise ve véci C34/2001 tykajici se podpory pro spole¢nost Ford Espafia (pozndmka pod ¢arou €. 14), 36. a 37. bod
odivodnéni.



L 27/136 Utedn véstnik Evropské unie 1.2.2017

(93)  Projekt se tykal pofizeni novych ndstroji pro raznice s cilem umozZnit vyrobu ndstroji vyssi kvalitativni Girovné
a zvysit objem vyroby ndstrojirny. Nastrojarna vyrdbi formy a lisovaci néstroje pro celou skupinu VW, neni
umisténa na stejném pozemku jako ozndmend investice a funguje nezdvisle na zdvodu pro vyrobu automobild.
Kromé toho investi¢ni rozhodnuti pro modernizaci ndstrojirny a pro oznidmeny projekt byla pfijata nezavisle na
sobé. Komise ma tedy za to, Ze pocitecni investice do ndstrojarny neni ekonomicky neoddélitelnym zptisobem
spojena s ozndmenym investicnim projektem, a uvedené dva investi¢ni projekty tudiZ netvoii jeden investi¢ni
projekt ve smyslu bodu 60 pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013.

5.5.2.3. Pocdtecni investice v oblasti informacnich technologii (IT)

(94)  Projekt se tykal pofizeni nového zafizeni informacnich technologii s novymi softwarovymi aplikacemi pro
stabilni bezpe¢nost v oblasti informacnich technologii zaméfenou na zvySeni stability a produktivity vyroby
automobilil. Investice v oblasti informacnich technologii nema strategické a technické souvislosti s ozndmenym
projektem, které by je ekonomicky neoddélitelnym zptsobem propojovaly. Kromé toho investi¢ni rozhodnuti pro
projekt v oblasti informacnich technologii a pro ozndmeny projekt byla pfijata nezdvisle na sobé. Komise md
tedy za to, Ze tyto dva investi¢ni projekty netvoif jeden investi¢ni projekt ve smyslu bodu 60 pokynd k regiondlni
podpofe na obdobi 2007-2013.

5.5.3. CELKOVY ZAVER OHLEDNE STANDARDNICH KRITERI] SLUCITELNOSTI

(95) S ohledem na vy3e uvedené skute¢nosti md Komise za to, Ze ndklady na ndstroje externich prodejcti ve vysi
136,3 milionu EUR lze povazovat za zpisobilé vydaje v ramci ozndmeného projektu, zatimco dfivéjsi investice
neni tieba brdt v dvahu. Vyse zpusobilych vydaja, které musi byt vzaty v ivahu pro vypocet maximélni pfipustné
intenzity podpory, ¢ini 623,9 milionu EUR (599,6 milionu EUR v diskontované hodnot€), jak uvadi tabulka 2
tohoto rozhodnuti. PH pouziti mechanismu odstupiiovani stanoveného v bodé 67 pokyni k regiondlni podpote
na obdobi 2007-2013 vedou vynalozené zpusobilé vydaje k maximdlni pfipustné intenzité podpory pro dany
projekt ve vysi 6,13 % hrubého grantového ekvivalentu.

(96) Jelikoz intenzita navrhované podpory (36,15 milionu EUR v soucasné hodnoté, intenzita podpory 6,03 %)
nepfesahuje maximdlni p¥{pustnou intenzitu podpory a ozndmend podpora nebude spojena s dalsi regiondlni
investi¢ni podporou, je navrhovand intenzita podpory pro dany projekt v souladu s pokyny k regionalni podpofe
na obdobi 2007-2013.

(97) S ohledem na vy3e uvedené skutecnosti, a jelikoz nebyly pfedlozeny zddné informace, které by ovlivnily zavéry
Komise ptijaté v rozhodnuti o zahdjeni fizeni tykajici se standardnich kritérif slucitelnosti uvedenych v 85. bodé
odtivodnéni, md Komise za to, Ze standardni kritéria slucitelnosti podle pokynt k regiondlni podpofe na obdobi
2007-2013 jsou splnéna.

5.6. POUZITI TESTU STANOVENYCH V BODE 68 POKYNU K REGIONALNI PODPORE NA OBDOBI 2007-2013

(98) Komise musi provést podrobné posouzeni jako soucdst formdlniho vySetfovaciho fizeni, pokud neni v rdmci
uvedeného Fizeni schopna s ur¢itosti stanovit, Ze prahové hodnoty pro podrobné posouzeni stanovené v testech
podle bodu 68 pism. a) a b) nejsou piekroceny. (*) Aby mohla Komise piislusné testy provést, musi nejdiive
stanovit vhodné definice vyrobkového a zemépisného trhu.

(99) Ve 45. bodé odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni méla Komise za to, Ze pro ucely bodu 68 pokyni
k regiondlni podpote na obdobi 2007-2013 jsou vyrobky dotCenymi investi¢nim projektem osobni automobily
patfici do trznich segmentti A0, A a B podle klasifikace POLK.

(100) Komise ponechala pfesné vymezeni relevantniho vyrobkového trhu oteviené a vzala v dvahu vSechna moznd
alternativni vymezeni trhu, zejména véetné nejuzsi segmentace, pro niz jsou k dispozici tidaje.

(*) V kazdém pripadg, a tedy bez ohledu na prahové hodnoty podle bodu 68 pokyni: k regionalni podpore na obdobi 2007-2013, musi
Komise samoziejmé posoudit vyvdzenost pozitivnich a negativnich ti¢inké podpory difve, nez dospéje k zdvéru ohledné jeji slucitelnosti
s vnitinim trhem. Viz rozsudek Tribundlu ve véci T-304/08, Smurfit Kappa Group v. Komise, EU:T:2012:351, bod 94.
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(101) Praxe pouzivani nejuzsitho vymezeni trhu na zdkladé individudlnich segmenti v automobilovém primyslu je
doloZena ve srovnatelnych rozhodnutich, véetné kone¢nych rozhodnuti (¥).

(102) Tato rozhodovaci praxe vychdzi z ndzoru, Ze konkurenti ve vSech segmentech trhu, véetné nejmensiho mozného
segmentu, si zaslouzi ochranu pfed hra¢i s dominantnim postavenim na trhu.

(103) Je také zalozena na ekonomickych tGvahdch z hlediska hospodaiské soutéze. Konkrétné tento piistup vychdzi
z teorie, Ze nahraditelnost na strané poptavky mezi dvéma vyrobky existuje, pokud jsou tyto vyrobky spotiebiteli
povazovany za vzdjemné nahraditelné s ohledem na jejich vlastnosti, cenu a zamyslené pouziti. Svou praxi
posuzovani podilti na trhu i v nejmensim mozném segmentu osobnich automobild, pro néjz jsou k dispozici
informace, Komise sleduje pfesné tuto logiku: tj. md za to, Ze nahraditelnost s ohledem na cenu, vlastnosti
a zamyslené pouZiti je nejsilngjsi mezi vyrobky, které patii do téhoZz segmentu. V tomto smyslu pouZiti co
nejuzsiho segmentu trhu jako ]edmeho mozného trhu odrdzi logiku bodu 28 pokynﬁ pro posuzovani horizon-
talnlch spojovani, ktery stanovi: ,,Vyrobky se mohou na relevantnim trhu odliSovat tim, Ze nékteré z nich jsou
blizsimi ndhradami nez ostatni. Cim vyssi je stupefi nahraditelnosti mezi vyrobky spojujicich se podnikt, tim je
pravdepodobnéjéi ze spojujici se podniky vyznamné zvysi ceny. [...] Motivace spojujicich se podniki ke zvySeni
cen se omezi s vy$§i pravdépodobnosti, vyrdbé&ji-li soupefici podniky blizsi ndhrady vyrobki spojujicich se
podnikd, nez kdyby nabizely vzdélengjsi ndhrady [...].“

(104) Proto jsou konvené¢ni osobni automobily tradi¢né rozdélovidny do segmentli a proto automobilovy primysl
zafazuje modely do raznych dobfe zndmych segmentil. Z toho vychdzi praxe Komise vymezovat relevantni trh
v oblasti automobilového primyslu také z hlediska jednotlivych segmentii a z tohoto divodu ¢lenské stity v této
véci, jakoz i v dalsich vécech v minulosti pfedlozily argumenty tykajici se relevantniho trhu z hlediska
jednotlivych segmentd.

(105) Jelikoz bude spolecnost Autoeuropa vyrabét automobily patiici do segmentu AO a [...] podle klasifikace POLK
a mohla by rovnéz vyrdbét automobily patiici do segmentu B podle klasifikace POLK, Komise vzala v tivahu, Ze
tyto jednotlivé segmenty, a v ptipadé SUV rovnéz segment SUV-B podle klasifikace Global Insight, jakoZ
i kombinovany segment (A0 az B) podle klasifikace POLK by vSechny mély byt povazoviny za mozné relevantni
trhy pro tento piipad.

(106) Komise méla za to, Ze relevantnim zemépisnym trhem pro dotlené vyrobky je pfinejmensim cely EHP.
Portugalské orgdny a spole¢nost Autoeuropa souhlasily s tim, Ze Komise pouzije uvedené vymezeni zemépisného
trhu pro déely tohoto ozndment. (*)

(107) Na zdkladé vyse uvedenych skutecnosti Komise vzhledem k tomu, Ze béhem formdlniho vy3etfovani neobdrzela
7adné dodate¢né informace prokazujici, Ze by méla zménit své zavéry z rozhodnuti o zahdjeni fizeni, trvd na
svém posouzeni, pokud jde o vymezeni vyrobkového a zemépisného trhu.

5.6.1. ZAVER OHLEDNE TESTU PODILU NA TRHU (BOD 68 PISM. A) POKYNU K REGIONALNI PODPORE NA
OBDOBI 2007-2013)

(108) Komise provedla test podle bodu 68 pism. a) pokynt k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 na vSech
moznych vyrobkovych a zemépisnych trzich s cilem zjistit, zda podil pi{jemce na trhu pfed investici a posléze
pfesahuje 25 %.

(109) Vzhledem ke skute¢nosti, Ze nebylo mozno stanovit jeden relevantni vyrobkovy a zemépisny trh, bylo nutno vzit
v tvahu vysledky vSech moznych trhd. Podil skupiny VW na trhu v jednotlivych segmentech A a B a v kombino-
vanych segmentech A0, A a B (podle klasifikace POLK) v EHP ptedstavuje vice nez 25 % ve v3ech letech v obdobi
2013 az 2019. Komise proto dospéla k zdvéru, Ze prahovd hodnota stanovend v bodé 68 pism. a) je pfekrocena.

(*) Viz napriiklad kone¢né rozhodnuti Komise ve véci Porsche, SA. 34118 (pfijaté v Cervenci 2014), v némz Komise ponechala otevienou
otdzku vymezeni trhu a pouzila tradini p¥istup zaloZeny na posuzovdni vSech ,moznych definic trhu vymezujicich jednotlivé
segmenty automobild (véetné nejuzsi segmentace, pro niz jsou k dispozici tidaje)“. Viz 86. bod odiivodnéni tohoto rozhodnuti, ktery
cituje fadu pfipadd, véetné Fiat Powertrain technologies, SA.30340, 88. bod odtivodnéni (,JelikoZ projekt nepfesahuje limity stanovené
v bodé 68 pism. a) pokynt k regiona’lnf podpofe na trovni nejmensi segmentace navazujictho vyrobkového trhu, pro ktery jsou
k dispozici udaje, vyplyva z toho, Ze projekt nepfesahuje limity stanovené v bodé 68 pism. a) pokynti k regionalni podpofe pro viechny
mozné kombmace téchto segmentd automobild.”). Rozhodnuti o stitnich podpordch SA.30340 Fiat Powertrain Technologies,
rozhodnuti ze dne 9. Gnora 2011 (C(2011) 612) (Uf. vést. C 151, 21.5.2011, 5. 5); SA. 32169 Volkswagen Sachsen, rozhodnuti ze dne
13. Gervence 2011 (C(2011) 4935) (U vést. € 361,10.12.2011,5.17).

(**) Viz oddil 3.3.2.2 rozhodnuti o zahdjent fizeni.
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5.6.2. ZAVER OHLEDNE TESTU VYROBNI KAPACITY NA PODPRUMERNE VYKONNEM TRHU (BOD 68 PISM. B) POKYNU
K REGIONALNI PODPORE NA OBDOBI 2007-2013)

(110) Jelikoz vysledek testu podle bodu 68 pism. a) jiz vyzaduje provedeni podrobného posouzeni podpory, neni nutné
provadét test podle bodu 68 pism. b).

5.6.3. ZAVER

(111) Na zdkladé vySe uvedenych skute¢nosti Komise rozhodla, Ze pfislusnd prahovd hodnota testu podle bodu 68
pism. a) a b) je pfekroCena. Komise se proto rozhodla provést po zahdjeni fizeni podle ¢l. 108 odst. 2 SFEU
podrobné ovéfeni, zda je podpora nutnd k vytvofeni pobidkového ucinku pro investici a zda piinosy opatfeni
podpory pfevazuji nad vyslednym narusenim hospodatské soutéze a ovlivnénim obchodu mezi ¢lenskymi staty.

5.7. PODROBNE POSOUZENI OPATRENI PODPORY

(112) Podrobné posouzeni je provedeno na zdkladé sdéleni o podrobném posouzeni.

5.7.1. POZITIVNI UCINKY PODPORY
5.7.1.1. Cil podpory

(113) Bod 12 sdéleni o podrobném posouzeni vyzaduje, aby clenské staty prokdzaly, Ze investi¢ni projekt pfispéje
k rozvoji doty¢ného regionu. Komise bere na védomi pozitivni regiondlni acinky investice pfedstavené
Portugalskem (viz 45. aZ 49. bod odtivodnéni) a konstatuje, Ze zejména Gcinky pfimého a nepiimého vytvareni
pracovnich mist, usazeni dalsich dodavatelti a poskytovatelii sluzeb v regionu, pfedavani znalosti do regionu
a zlepSeni regionalni dovednostni zdkladny vyznamné pfispivaji k rozvoji regionu a k dosaZeni cile soudrznosti
EU.

5.7.1.2. Vhodnost ndstroje podpory

(114) V bodech 17 a 18 sdéleni o podrobném posouzeni je zdiraznéno, Ze stitni podpora v podobé podpory
ptivodnich investic je pouze jednim z ndstroji k pfekondvani selhdni trhu a k podpofe hospodétského rozvoje
znevyhodnénych oblasti. Podpora pfedstavuje vhodny ndstroj, pokud poskytuje zvlastni vyhody v porovndni
s ostatnimi politickymi opatfenimi. Podle bodu 18 sdéleni o podrobném posouzeni pouze ,opatfeni, u nichz
Clensky stdt zvdzil i ostatni politické moznosti a u nichZ byly zji§tény vyhody plynouci z pouziti selektivniho
néstroje, jakym je statni podpora, pro urcity podnik, se povazuji za vhodny ndstroj“.

(115) Portugalsko odtvodnilo (viz 51. a 52. bod odiivodnéni) vhodnost ndstroje podpory ekonomickou situaci
v regionu Peninsula de Settibal a prokdzalo, Ze region je v porovndni s vnitrostitnim primérem znevyhodnény:
béhem obdobi 2011-2013 ¢inil regiondlni HDP na osobu pfiblizné 75 % portugalského priméru.

(116) Vzhledem k socioekonomické situaci v regionu Peninsula de Setiibal, kterou potvrzuje postaveni tohoto regionu
jakoZzto regionu zptsobilého pro regiondlni podporu podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU s limitem intenzity
podpory ve vysi 15 %, a v souladu s pfedchozi rozhodovaci praxi (napf. rozhodnuti ve véci Dell Poland (¥)
a rozhodnuti ve véci Porsche (*)) Komise uzndvd, Ze poskytnuti stitni podpory predstavuje vhodny ndstroj
k dosazeni cile regiondlniho rozvoje doty¢ného regionu.

5.7.1.3. Pobidkovy icinek/kontrafaktudini scénd¥

(117) Bod 20 sdéleni o podrobném posouzeni vyzaduje, aby byly splnény formdlni podminky pobidkového dcinku
stanovené v bodé 38 pokynii k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013. Komise ve vySe uvedeném oddile 5.5
ovéfila, Ze toto se tykd ozndmeného projektu. Pokud jde o vyznamny pobidkovy déinek, sdéleni o podrobném

(*) Rozhodnuti Komise 2010/54/ ES ze dne 23. zai{ 2009 o stitni podpote, kterou Polsko zamysli poskytnout spolecnosti Dell Products
(Poland) Sp. z 0.0. C 46/08 (ex N 775/07) (UF. vést. L 29, 2.2.2010, s. 8), 171. bod odiivodnéni.

(*) SA.34118 (2012/C, ex 2011/N), dosud nezveiejnéné v Ufednim véstniku, dostupné na internetové strnce http://ec.curopa.eu/
competition/elojadefisef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3, 107. bod odiivodnéni.


http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3
http://ec.europa.eu/competition/elojade/isef/index.cfm?clear=1&policy_area_id=3
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posouzeni vyzaduje, aby Komise podrobné ovéfila, zda je podpora nutnd ke zméné chovani pfjemce tak, aby ten
v dotfeném regionu uskute¢nil (dalsi) investice. V bodé 22 sdéleni o podrobném posouzeni je uvedeno, Ze
pobidkovy ucinek lze prokdzat ve dvou moznych scéndfich: v piipadé neposkytnuti podpory by se investice
vibec neuskutecnila, jelikoz bez podpory by investice nebyla pro podnik ziskovd v Zddném misté (prvni scéndr);
v ptipadé neposkytnuti podpory by se investice uskutecnila na jiném misté (druhy scéndf).

(118) Sdéleni o podrobném posouzeni vyzaduje, aby clensky stit prokdzal existenci pobidkového ucinku podpory
a aby pfedlozil jednozna¢né dikazy, Ze podpora U¢innym zptsobem ovliviiuje vybér investice nebo volbu
umisténi. Ve sdéleni je tak diikazni bfemeno tykajici se existence pobidkového ucinku ulozeno ¢lenskému sttu.
V této souvislosti musi ¢lensky stdt poskytnout rovnéz dplny popis kontrafaktudlniho (opacného) scéndfe, pi
kterém by pFjemci nebyla poskytnuta zddnd podpora. Komise musi povaZovat tento kontrafaktudlni scéndf za
realisticky.

(119) Portugalské orgdny uvedly (viz 54. bod odivodnéni), Ze podpora ve prospéch spolecnosti Autoeuropa spadd do
druhého scénafe, a predstavily kontrafaktudlni scéndf odrazejici konkrétn{ investici a planovani umisténi pro
oznameny projekt, ktery uvazoval jako alternativni umisténi zdvod v [lokalité 1 v nepodporované oblasti v EHP],

(120) V bodé 25 sdéleni o podrobném posouzeni je uvedeno, Ze ¢lensky stit by mohl poskytnout dikaz o pobidkovém
uc¢inku podpory pro druhy scénat tim, ze ptedlozi dokumenty podniku, které prokazuji, Ze bylo provedeno
srovnani ndkladd a pfinosd umisténi investice ve zvoleném podporovaném regionu a v alternativni lokalité.
Clenskym stitim se zejména doporucuje, aby vychdzely z finanénich zprdv, internich obchodnich plint
a dokumentt, které rozvijeji riizné investi¢ni scéndfe.

(121) Portugalsko poskytlo (viz 68., 70. a 71. bod oddvodnéni) aktudlni a autentické doklady o vicefdzovém
rozhodovacim procesu skupiny VW a pro oznidmeny projekt znacky Volkswagen tykajici se predevsim
rozhodnuti o vyrobku a déle pak rozhodnuti o investici a jejim umisténi.

(122) Tyto dokumenty ukazuji, Ze jakmile byl v roce 2012 v planovacim kole 61 stanoven prodejni potencidl pro nové
vyrobky v segmentech A0 SUV a [...] ([...]), oddéleni controllingu [controlling skupiny] v &ervenci 2012
pavodné uréilo ¢tyfi moznosti pro umisténi vyroby, tj. Settbal, [lokalita 1 v nepodporované oblasti v EHP],
[lokalita 2 mimo EHP] a [lokalita 3 v nepodporované oblasti v EHP], uplatnénim dvou hlavnich kritérif: zda lze
v nékterém stdvajicim zdvodé instalovat dodatecné kapacity a zda jsou stavajici zafizeni slucitelnd s planovanou
investici. Vypocty provedené [controllingem skupiny] zahrnovaly také objem prodeje [pfedem uréeného modelul,
jehoz planované zahdjeni sériové vyroby mélo obdobné nacasovani. Byly vypracovany tii alternativy s objemy
rozdélenymi mezi uvedend ¢ty mista. Pro kazdou alternativu byly vypocteny vyrobni ndklady na automobil
a vysledek téchto vypoctl ukdzal, Ze v daném okamziku by nejlepsi alternativou byla kombinace objemil [pfedem
uréeného modelu] a A0 SUV v [lokalité 1 v nepodporované oblasti v EHP] a omezeni novych objema v lokalité
Settbal na segment [...].

(123) V pozdgjsi fazi procesu planovani oddéleni controllingu rozhodlo vyloucit [lokalitu 3 v nepodporované oblasti
v EHP] z divodu znevyhodnéni v oblasti persondlnich ndkladd a [lokalitu 2 mimo EHP] z dvodu znevyhodnéni
v oblasti logistickych ndkladi. Zivotaschopnou alternativni lokalitou k lokalité Settibal tedy zistala pouze
[lokalita 1 v nepodporované oblasti v EHP].

(124) Komise uvédi, Ze v lednu 2014 se spole¢nost Volkswagen rozhodla umistit vyrobu [pfedem uréeného modelu] do
[lokality 1 v nepodporované oblasti v EHP] a do [lokality 2 mimo EHP], kde byl jiz vyrdbén pfedchozi model.
Portugalsko poskytlo dikazy, ze i po pfijeti rozhodnuti o [pfedem ureném modelu] zistala [lokalita 1
v nepodporované oblasti v EHP] pro ozndmenou investici realistickym scéndfem. Pfedlozené dokumenty
umoziuji Komisi dospét k zdvéru, Ze v bfeznu 2014, kdy produktovy vybor (VAP) piijal rozhodnuti o vyrobku,
[lokalita 1 v nepodporované oblasti v EHP] méla dostatecnou kapacitu k uspokojeni potieb ozndmeného
projektu. Toto je ddle podpofeno rozhodnutim skupiny VW z bfezna 2015 vyrdbét v [lokalité 1 v nepodporované
oblasti v EHP] dalsi model s obdobnou roé¢ni vyrobni kapacitou jako ozndmeny projekt.

(125) Komise navic ovéfila, Ze veskeré prislusné naklady souvisejici s mimofddnymi sménami potfebnymi v [lokalité 1
v nepodporované oblasti v EHP], aby bylo mozZné se vyrovnat s dodate¢nou kapacitou nezbytnou pro ozndmeny
projekt, byly v kontrafaktudlnim scéndfi zohlednény. Kromé toho bere na védomi argument Portugalska, Ze
pokud by pro ozndmeny projekt nebyla zvolena lokalita Settbal, spole¢nost Autoeuropa by moznd musela
uzaviit alespon vyznamnou &dst zdvodu. Komise ovéfila, Ze ndklady na propusténi zaméstnanct v zdvodé Settibal

vvvvvv

byly v kontrafaktudlnim scénafi zohlednény.
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(126) Komise je také spokojena s tim, Ze vypocty investicnich a vyrobnich ndkladi v uvedenych dvou lokalitich
pouzité v kontrafaktudlnim scéndfi jsou presné a vychdzeji z vérohodnych tdajii poskytnutych zdvody nebo
z vérohodnych predpokladi.

(127) Jak je popséno v 70. bodé odtivodnéni a v piiloze I tohoto rozhodnuti, odhady vyrobnich nakladt piifaditelnych
dané lokalité, které zahrnuji vyrobni a investicni ndklady, znamenaly pro lokalitu Setibal v porovnani
s [lokalitou 1 v nepodporované oblasti v EHP] ndkladové znevyhodnéni ve vysi 90 miliond EUR v nomindlni
hodnoté. Za ucelem snizeni ndkladového znevyhodnéni lokality Setbal a s ohledem na nadchdzejici formdlni
rozhodnuti vyboru VAI ve véci umisténi investi¢niho projektu, spole¢nost Autoeuropa poté, co vybor VAP pfijal
dne 10. bfezna 2014 rozhodnuti o vyrobku, podala dne 31. bfezna 2014 Zddost o podporu.

(128) Dne 28. kvétna 2014 a dne 26. Cervna 2014 vybor VAI rozhodl o umisténi ozndmené investice v lokalité
Setdbal. Jak doklddaji zdpisy ze zaseddni vyboru VA toto rozhodnuti bylo pfijato vyslovné pod podminkou
poskytnuti statni podpory. Price na projektu byly zahdjeny dne 26. ¢ervna 2014.

(129) Komise uvedla jiz vy$e (viz 85. bod odiivodnéni), Ze podle bodu 20 sdéleni o podrobném posouzeni jsou
formalni pozadavky na pobidkovy ucinek stanovené v bodé 38 pokynii k regiondlni podpofe na obdobi
2007-2013 splnény. Portugalské orgdny mimo to pfedlozily jednoznacné dikazy, Ze podpora dGcinnym
zpusobem ovlivnila volbu umisténi investice, jelikoz rozhodnuti skupiny VW o umisténi ozndmeného projektu
v lokalité Settibal bylo pfijato az po podpisu investi¢ni smlouvy (¥), kterd potvrdila, Ze investicni projekt bude
zpusobily pro statni podporu. Komise mé podle bodd 23 a 25 sdéleni o podrobném posouzeni za to, Ze kontra-
faktudlni scéndf piedloZeny Portugalskem je realisticky a podlozeny autentickymi a aktudlnimi dikazy, které
prokazuji, Ze podpora md redlny (podstatny) pobidkovy ucinek: snizenim ndkladového znevyhodnéni mezi
obéma lokalitami ve prospéch Setiibal podpora pfispéla ke zméné rozhodnut{ pfijimajici spole¢nosti o umisténi.
Bez podpory by se investice v lokalité Settibal neuskutecnila.

5.7.1.4. Pfiméfenost podpory

(130) Aby byla podpora podle bodu 29 sdéleni o podrobném posouzeni pfiméfend, musi byt jeji vySe a intenzita
omezena na minimum, které je nezbytné pro uskute¢néni investice v podporovaném regionu.

(131) Regiondlni podpora se obecné povazuje za pfiméfenou zdvaznosti problémd, jez maji vliv na podporované
oblasti, pokud dodrzuje pouzitelné limity regionalni podpory, vetné automatického odstuptiovani téchto limitd
u velkych investi¢nich projektd (coz je jiz soucdsti pouzitelné mapy regiondlni podpory). Pouzitd intenzita
podpory neni v tomto pifpadé vyssi nez limity regiondlni podpory upravené podle mechanismu snizovani
podpory, jak jiz bylo uvedeno v 96. bodé odivodnéni.

(132) Kromé obecné zdsady piiméfenosti obsazené v pokynech k regiondlni podpore na obdobi 2007-2013 sdéleni
o podrobném posouzeni vyzaduje provedeni podrobnéjstho posouzeni. Podle druhého scéndfe uvedeného ve
sdéleni o podrobném posouzeni se podpora povazuje za pfiméfenou, je-li rovna rozdilu mezi ¢istymi ndklady
podniku, ktery je ptijemcem podpory, na investici v podporované oblasti a Cistymi ndklady investice na alterna-
tivnim misté.

(133) Dokumentace, kterou Portugalsko predlozilo (viz 68., 70. a 71. bod odtvodnéni), prokazuje, Ze vySe podpory
byla omezena na nezbytnou ¢astku, jelikoZz neptekracuje rozdil v nédkladech mezi umisténim investice v lokalité
Setdbal a v lokalité [...]. Vypocet provedeny v okamziku kontrafaktudlni analyzy (zaloZeny na dokumentech
vypracovanych soubézné s rozhodnutim o investici) ukazuje, Ze i s podporou byl Setiibal o 14,6 milionu EUR
drazsi (v diskontované hodnoté) nez [lokalita 1 v nepodporované oblasti v EHP]. Komise uvadi, ze zbyvajici
ndkladové znevyhodnéni bylo povazovdno za pfjatelné z divodu urcitych kvalitativnich aspektt, jako jsou
dtvody socidlni odpovédnosti (bez investice by spole¢nost Autoeuropa musela uzaviit vyznamnou ¢dst zdvodu
Setdbal) nebo moznost pro Setdbal pokryt vyrobni Spicku bez podpory jinych zdvodd, zatimco [lokalita 1
v nepodporované oblasti v EHP] by musela pfesunout ¢dst své vyroby do [lokality mimo EHP]. Pokud se pi
vypoctu vezme v tvahu diskontovand vyse ozndmené podpory, kterd ¢inf 36,15 milionu EUR (%), znevyhodnéni
lokality Settibal by stdle pfedstavovalo 11,85 milionu EUR (48 milionti EUR — 36,15 milionii EUR).

27} Investi¢ni smlouva obsahovala odklddaci dolozku, diky niZ bylo na rozhodnuti skupiny VW, zda bude projekt pokracovat ¢i nikoli, pod
y Y piny projext p p
podminkou pfijeti tohoto rozhodnuti do 30. ¢ervna 2014.
(**) Viz vysvétleni rozdilu ve vysi podpory v pozndmece pod ¢arou €. 20.
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(134) Jelikoz je podpora omezena na vysi nezbytnou k vyrovnani ¢istych dodate¢nych ndklad na umisténi investi¢niho
projektu v lokalité Settibal v porovnani s alternativni lokalitou [lokalita 1 v nepodporované oblasti v EHP], mé
Komise za to, Ze pfiméfenost podpory v okamziku rozhodnuti o umisténi je prokdzana.

5.7.2. NEGATIVNI UCINKY PODPORY NA HOSPODARSKOU SOUTEZ A OBCHOD

(135) V bodé 40 sdéleni o podrobném posouzeni je uvedeno, Ze ,pokud [...] kontrafaktudlni analyza naznacuje, Ze by
se investice uskutecnila v kazdém pfipadé, a to i bez podpory, ackoli pravdépodobné na jiném misté (druhy
scéndi), a je-li podpora piiméfend, byly by mozné signily naruseni hospodaiské soutéze, jako je vysoky podil na
trhu a zvySeni kapacity na nevykonném trhu, v zdsad¢ stejné bez ohledu na podporu*.

(136) Bez ozndmené podpory by se investice uskutecnila na jiném misté v EHP, coZ by v kazdém piipadé vedlo ke
stejné trovni naruseni hospodarské soutéze (tj. druhy scéndr). Jelikoz je podpora omezena na minimum nezbytné
k vyrovndni dodate¢nych ndkladt vyplyvajicich z regiondlniho znevyhodnéni podporovaného regionu, nemd
nezddouci negativni G¢inky na hospodafskou soutéz, jako je vytésiiovani soukromych investic.

(137) Podle bodu 50 sdéleni o podrobném posouzeni jsou mozné negativni Gcinky regiondlni podpory plynouci
z jejlho umisténi z divodu jejtho geografického charakteru jiz do ur¢ité miry uzndny a omezeny v pokynech
k regiondlni podpofe a mapami regiondlni podpory, které vycerpavajicim zptsobem vymezuji oblasti zpisobilé
pro regionalni podporu s ptihlédnutim k cilam spravedlivého pfistupu a k cilim politiky soudrznosti a které
ur¢uji zptsobilé hodnoty intenzity podpory. V bodé 53 sdéleni o podrobném posouzeni je viak uvedeno, Ze
pokud by bez podpory byla investice umisténa do chudsiho regionu (vice regiondlnich znevyhodnéni — vyssi
maximdln{ intenzita regiondlni podpory) nebo do regionu, ktery se povazuje za region se stejnymi regiondlnimi
znevyhodnénimi jako cilovy region (stejnd maximdlni intenzita regiondlni podpory), pfedstavovalo by to
negativni vliv na obchod a v celkovém posouzeni vyvdZenosti negativni prvek, ktery pravdépodobné nebude
kompenzovan zadnymi pozitivnimi prvky, jelikoZ je v rozporu se samotnym opodstatnénim regiondlni podpory.

(138) V ptipadé ozndmeného projektu nebyla investice na zelené louce vzata v tvahu, nebot investi¢ni balicek
zahrnujici [140 000-160 000] automobiltl spadajicich do segmentu trhu s [...] cenami je pfili§ maly na to, aby
byla investice na zelené louce Zivotaschopnd. Uplatnénim dvou kritérii, tj. stdvajici dodate¢né kapacity a zafizen{
slucitelnd s planovanym projektem, se ptivodni alternativni lokality omezily pouze na [lokalitu 1] (nepodporovana
oblast v [EHP]), [lokalitu 2] ([mimo EHP]) a [lokalitu 3] ([nepodporovand oblast v EHP]); [lokalita 2 mimo EHP]
a [lokalita 3 v nepodporované oblasti v EHP] byly v pozdési fazi vylouceny, nebot se vyznacovaly vysokymi
logistickymi, piipadné vysokymi persondlnimi néklady.

(139) Podle zavérd Komise tudiZ neexistuji Zddné ndznaky, Ze by investice byla umisténa do jiného podporovaného
regionu s vy$$im nebo podobnym limitem intenzity podpory: Komise md tedy za to, Ze podpora nemd zadny
negativn{ vliv na soudrznost, ktery by byl v rozporu se samotnym opodstatnénim regiondlni podpory, a podpora
nemd piilisné negativni i¢inky na obchod.

5.8. POSOUZENI VYVAZENOSTI

(140) Po zjisténi, ze podpora poskytuje pobidkovy ucinek pro uskutecnéni investice v daném regionu a Ze je pfiméfend,
je nutné posoudit vyvazZenost pozitivnich a negativnich a¢inka podpory.

(141) Posouzeni potvrdilo, Ze opatfeni podpory ma pobidkovy ucinek a prildkalo investici, kterd vyznamné piispéje
k rozvoji znevyhodnéného regionu, jenZ je zpusobily pro regiondlni podporu podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢)
SFEU, aniz by o tuto investici pfipravilo jiny region se stejnym nebo vy$$im limitem intenzity podpory (zidny
negativn{ vliv na soudrznost). Komise se domnivd, Ze pfildkani investice do chudsiho regionu je pro soudrznost
sdéleni o podrobném posouzeni, Komise ma za to, Ze ,u kladnych ¢inkd regiondlni podpory, kterd pouze
kompenzuje rozdil v ¢istych ndkladech v porovnani s jinym investi¢nim umisténim v rozvinutéjsi oblasti [...], se
bude podle posouzeni vyvdZenosti mit zpravidla za to, Ze pfevazuji negativni Gi¢inky alternativniho umisténi nové
investice®.
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(142) Vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem Komise konstatuje, Ze jelikoz je podpora imérnd rozdilu mezi Cistymi
ndklady na uskute¢néni investice ve vybrané lokalit¢ v porovndni s jinou rozvinutéj§i lokalitou, ptevazuji
pozitivni G¢inky podpory, pokud jde o jeji cil a vhodnost (jak bylo prokdzdno vyse), nad negativnimi Géinky
alternativniho umisténi.

(143) Podle bodu 68 pokyni k regiondlni podpore na obdobi 2007-2013 a na zdkladé podrobného posouzeni
provedeného podle sdéleni o podrobném posouzeni vyvozuje Komise zdvér, Ze podpora je nutnd k vytvoreni
pobidkového ti¢inku pro danou investici a Ze vyhody, které opatfeni podpory pfinese, pfevazuji nad vyslednym
naruSenim hospodaiské soutéze a ovlivnénim obchodu mezi ¢lenskymi stdty.

6. ZAVER

(144) Komise dospéla k zdvéru, Ze navrhovand regiondlni investi¢ni podpora pro spolecnost Volkswagen Autoeuropa,
Lda, kterd byla pfizndna dne 30. dubna 2014 pouze s vyhradou schvdleni Komisi, spliiuje veskeré podminky
stanovené v pokynech k regiondlni podpofe na obdobi 2007-2013 a ve sdéleni o podrobném posouzeni, a Ize ji
proto povazovat za slucitelnou s vnitinim trhem podle ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) SFEU.

(145) Komise pfipomind, Ze podle 16. bodu odivodnéni rozhodnuti o zahdjeni fizeni se Portugalsko zavizalo, Ze ani
ozndmend vy$e podpory, ani ozndmend intenzita podpory nebudou piekroceny, pokud se realizované zptisobilé
vydaje odchyli od planované vySe zptsobilych vydaja, jak jsou vzaty v Gvahu v ozndmeni a ve vypoctu
maximalni vyse podpory. Portugalsko se také zavdzalo, ze kazdych pét let poc¢inaje dnem schvéleni podpory
Komis{ poskytne Komisi pribéznou zpravu (véetné informaci o vyplacenych ¢astkach podpory a o jinych
investi¢nich projektech zahdjenych v téZze provozovné[témze zdvodé) a do Sesti mésici od vyplaceni posledni
transe podpory podle ozndmeného harmonogramu plateb podrobnou zévére¢nou zpravu,

PRIJALA TOTO ROZHODUTT:

Cldnek 1

Stdtni podpora, kterou mé Portugalsko v imyslu poskytnout spole¢nosti Volkswagen Autoeuropa ve vysi 36,15 milionu
EUR v soucasné hodnotg, coz predstavuje maximélni intenzitu podpory ve vysi 6,03 % hrubého grantového ekvivalentu,
je slucitelnd s vnitinim trhem ve smyslu ¢l. 107 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy o fungovéni Evropské unie.

Provedeni podpory v maximdln{ vysi 36,15 milionu EUR v soudasné hodnoté a s maximdlni intenzitou podpory ve vysi
6,03 % hrubého grantového ekvivalentu je tedy schvéleno.

Cldnek 2

Toto rozhodnuti je ur¢eno Portugalské republice.

V Bruselu dne 27. listopadu 2015.

Za Komisi
Margrethe VESTAGER

clenka Komise
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