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ROZPORZADZENIE (WE) NR 550/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 10 marca 2004 r.

w sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej

(Rozporzadzenie w sprawie zapewniania stuzb)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspélnote Europejska, w
szczeg6lnoci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (%),

dzialajac zgodnie z procedurg przedstawiong w art. 251 Trak-
tatu (%), w $wietle wspdlnego tekstu przyjetego przez komitet
pojednawczy w dniu 11 grudnia 2003 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Panstwa Czlonkowskie przeksztalcaja w réznym stopniu
panstwowe organy stuzb ruchu lotniczego, zwigkszajac
ich autonomig i swobode w $wiadczeniu ustug. W tych
nowych warunkach konieczno$cig staje si¢ spelnienie
minimalnych wymagan interesu publicznego.

(2)  Raport Grupy Wysokiego Szczebla ds. Jednolitej Euro-
pejskiej Przestrzeni Powietrznej z listopada 2000 r.
potwierdzit konieczno$¢ regulacji prawnych na pozio-
mie Wspdlnoty Europejskiej celem rozgraniczenia

) Dz.U. C 103 E z 30.4.2002, str. 26.

0

() Dz.U. C 241 z 7.10.2002, str. 24.

() Dz.U. C 278 z 14.11.2002, str. 13.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 wrze$nia 2003 r. (Dz.U.
C 272 E z 13.11.2003, str. 303), wspdlne stanowisko Rady z dnia
18 marca 2003 r. (Dz.U. C 129 E z 3.6.2003, str. 16) i stanowisko
Parlamentu Europejskiego z dnia 3 lipca 2003 r. (dotychczas nie-
opublikowane w Dzienniku Urzedowym). Rezolucja ustawodawcza
Parlamentu Europejskiego z dnia 29 stycznia 2004 r. i decyzja Rady
z dnia 2 lutego 2004 r.

pomiedzy prawodawstwem i nadzorem a zapewnianiem
stuzb, a takze celem wprowadzenia systemu certyfikacji,
majgcego  za zadanie ochrong wymagan interesu
publicznego, w szczegdlnoici w dziedzinie bezpieczen-
stwa i w dziedzinie poprawy mechanizméw naliczania
opfat.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. (rozporzadzenie
ramowe) (°) ustanawia ramy tworzenia Jednolitej Euro-
pejskiej Przestrzeni Powietrznej.

(4) W celu utworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej powinny zostaé wdrozone Srodki zapew-
niajace bezpieczne i efektywne zapewnianie stuzb nawi-
gacji lotniczej, zgodne z organizacjg i przepisami wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej ustalonymi w roz-
porzadzeniu (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie orga-
nizacji 1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w ramach
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporza-
dzenie w sprawie przestrzeni powietrznej) (°). Utworze-
nie ujednoliconej organizacji zapewniania tych stuzb jest
wazne dla wlasciwego reagowania na potrzeby uzytkow-
nikéw przestrzeni powietrznej oraz dla bezpiecznego i
efektywnego regulowania ruchu lotniczego.

(5)  Zapewnianie stuzb nawigacji lotniczej, jak okreslono w
niniejszym rozporzadzeniu, jest powigzane z pelnieniem
funkcji organu publicznego niemajacego natury ekono-
micznej, ktéra uzasadnialaby stosowanie zasad konku-
rencyjnodci Traktatu.

(6)  Panstwa Czlonkowskie s3 odpowiedzialne za monitoro-
wanie bezpiecznego i efektywnego zapewniania stuzb
nawigacji lotniczej oraz za kontrolowanie wypelniania,
przez instytucje zapewniajace stuzby nawigacji lotniczej,
wspolnych wymogéw ustanowionych na poziomie
Wspdlnoty Europejskiej.

(7)  Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ prawo do
powierzenia uznanej organizacji o specjalistycznym
doswiadczeniu weryfikacji wypelniania przez instytucje
zapewniajace stuzby nawigacji lotniczej wspdlnych
wymogéw ustanowionych na poziomie Wspélnoty
Europejskiej.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.

(6) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 20.
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(8)  Sprawne dzialanie systemu transportu lotniczego (16) Instytucje zapewniajgce stuzby nawigacji lotniczej
wymaga réwniez jednolitych, wysokich standardéw bez- powinny, za pomocg odpowiednich uzgodnien,
pieczenstwa dla instytucji zapewniajacych stuzby nawi- nawigzal i utrzymywac bliska wspélprace z wiladzami
gacji lotniczej. wojskowymi odpowiedzialnymi za dzialania mogace

mie¢ wplyw na og6lny ruch lotniczy.

(99  Powinny zosta ustanowione porozumienia harmoni- (17)  Ksiggowos¢ wszystkich instytucji zapewniajacych stuzby
zujace systemy licencjonowania kontroleréw ruchu lot- nawigacji lotniczej powinna zapewnia¢ maksymalng
niczego w celu zwigkszenia dostepnosci kontroleréw przejrzystosc.
ruchu lotniczego oraz dla promowania wzajemnego
uznawania licengji.

(18)  Wprowadzenie ujednoliconych przepiséw i warunkéw
dostegpu do danych operacyjnych powinno ulatwié
zapewnienie sluzb nawigacji lotniczej oraz dzialanie

(10)  Przy jednoczesnym zachowaniu cigglosci zapewniania uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz portéw lot-
stuzb powinien zosta¢ utworzony wsp6lny system certy- niczych w nowym $rodowisku.
fikowania instytucji zapewniajacych stuzby nawigacji
lotniczej, ustanawiajacy Srodki dla okreSlania praw i ) o )
obowiazkéw instytucji zapewniajacych stuzby nawigacji (19) Warunkl P}e}tnosa majgce zastosowanie w stqsunku d(f
lotniczej oraz dla regularnego monitorowania wypelnia- uzytkqwmkovy przestrzeni powietrznej powiniy by¢
nia przez nich powyzszych wymagan. sprawiedliwe i przejrzyste.

(200  Oplaty uiszczane przez uzytkownikéw powinny sta-

(11)  Warunki uzyskania certyfikatéw powinny by¢ obiektyw- nowic Zap%atc;’ za wyposazenie -1 s%.uzb.y zapewniane
nie uzasadnione, niedyskryminujace, wsp6lmierne i przez dostawcow s%uzb nawigacji lotniczej oraz Paristwa
przejrzyste oraz zgodne ze stosownymi wymogami mig- CZ}OH,kO,WSkIe' P_OZ,IOIH oplat ponos.zonych przez uzyt-
dzynarodowymi. kowmkovy . powm1en-b).rc proporqqnaln),r do kosztu,

uwzgledniajac cele, jakim sg bezpieczefistwo i sku-
tecznos$¢ ekonomiczna.

(12) Certyflkfl 1y powinny by¢ Wz3gjemnie uznawane przez (21)  Pomiedzy uzytkownikami przestrzeni powietrznej nie
wszystkie Pafistwa Czlonkowskie w celu umozliwienia . byé dyskryminacji w zakresie zapewniania
instytucjom zapewniajgcym stuzby nawigacji lotniczej pgwmgod .y}i }y'b . J“l o p

o , . > o odpowiednich stuzb nawigacji lotnicze;j.
zapewnianie stuzb, w granicach wymagan bezpieczen-
stwa, w Panstwie Czlonkowskim innym anizeli kraj
uzyskania certyfikatow. . . . N .

(22) Instytucje zapewniajace stuzby nawigacji lotniczej ofe-
rujg wyposazenie i ustugi bezpo$rednio zwigzane z ope-
racjami statkéw powietrznych, ktérych koszty powinny

o ) - o ) by¢ w stanie odzyskal zgodnie z zasadg ,uzytkownik

(13) .Zape\jvme.m'e Sh{Zb ‘}%CZHOSC} nawigacji 1 d(?zorowanla: placi”, co oznacza, ze uzytkownicy przestrzeni powietrz-
jak réwniez stuzb informacji lotniczej, powinno zostaé nej powinni pokrywaé koszty, ktore generuja, w catosci
zorganizowane zgodnie z zasadami rynkowymi, z jedno- lub z najwiekszym mozliwym przyblizeniem.
czesnym uwzglednieniem specyfiki takich stuzb oraz
zachowaniem wysokiego poziomu bezpieczefistwa.

(23)  Wazne jest zapewnienie przejrzystosci  kalkulacji
kosztéw, ktorych wzrost powoduja takie stuzby badz
wyposazenie. Odpowiednio, jakiekolwiek zmiany sys-

(14)  Majgc na uwadze ulatwienia w bezpiecznej obstudze temu lub wysoko$ci oplat powinny zostaé wyja$nione
ruchu lotniczego na granicach Pafistw Czlonkowskich uzytkownikom przestrzeni powietrznej; zmiany takie
dla dObra uZytkOWnlkéW prZestrZeni powietrznej i ICh lub inwestycje proponowane przez instytucje Zapew-
pasazeréw, system certyfikacji powinien stanowi¢ ramy niajace shuzby nawigacji lotniczej powinny zostaé wyjas-
umozliwiajgce Pafistwom Czlonkowskim wyznaczenie nione jako element wymiany informacji pomiedzy
instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego, nie- zarzagdami tych instytucji a uzytkownikami przestrzeni
zaleznie od tego, gdzie przeprowadzono certyfikacje. powietrznej.

(24) Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ rdznicowania oplat w

(15)  Na podstawie wlasnych analiz oraz uwarunkowan zwia- spos6b majacy wplyw na zwigkszanie mozliwosci calego

zanych z bezpieczenstwem Panstwa Czlonkowskie
powinny wyznaczy¢ jednego dostawce stuzb meteorolo-
gicznych (lub wigcej) w odniesieniu do calosci badz
czesci przestrzeni powietrznej bedacej w ich zakresie
odpowiedzialnosci, bez potrzeby organizowania prze-
targow.

systemu. BodZce finansowe moga stanowi¢ skuteczny
spos6b na przyspieszenie wprowadzenia wyposazenia
naziemnego  badz  pokladowego  zwigkszajacego
pojemno$¢, na nagradzanie wysokich osiggéw lub na
rekompensowanie niewygdd wynikajacych z wyboru
mniej pozadanych tras.
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(25) W kontekscie dochodéw osiagnietych ze zwrotu na
aktywach oraz w zwigzku z oszczednosciami poczynio-
nymi na poprawie wydajno$ci Komisja powinna zbada¢
mozliwo$¢ stworzenia rezerwy majacej na celu ograni-
czenie wplywu naglego wzrostu oplat dla uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej w czasach ograniczonego ruchu
lotniczego.

(26) Komisja powinna zbada¢ mozliwo$¢ zorganizowania
tymczasowej pomocy finansowej w celu zwickszenia
pojemnosci systemu kontroli europejskiego ruchu lotni-
czego jako calosci.

(27)  Okreslenie i nalozenie oplat na uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej powinno podlegaé systematycznej
ocenie Komisji we wspdlpracy z Eurocontrolem oraz z
narodowymi wladzami nadzorujgcymi oraz uzytkowni-
kami przestrzeni powietrznej.

(28) Ze wzgledu na newralgiczno§¢ informacji dotyczacych
instytucji zapewniajacych stuzby nawigacji lotniczej,
narodowe wladze nadzorujace nie powinny ujawniaé
informacji objetych obowiazkiem zachowania tajemnicy
stuzbowej bez szkody dla organizacji systemu monitoro-
wania i publikowania informacji o dzialaniu tych
dostawcéw,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

INFORMACJE OGOLNE

Artykut 1

Zakres i cel

1. W zakresie uregulowanym rozporzadzeniem ramowym
niniejsze rozporzadzenie dotyczy zapewniania stuzb nawigacji
lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej.
Celem niniejszego rozporzadzenia jest okreSlenie wspdlnych
wymogoéw bezpiecznego i sprawnego zapewniania stuzb nawi-
gacji lotniczej we Wspdlnocie.

2. Niniejsze rozporzadzenie bedzie mieé zastosowanie w
przypadku zapewniania stuzb dla ogdlnego ruchu lotniczego
zgodnie z rozporzadzeniem ramowym i w jego zakresie tema-
tycznym.

Artyku} 2

Zadania pafistwowych wladz nadzorujacych

1.  Panstwowe wiladze nadzorujgce, o ktérych mowa w art. 4
rozporzadzenia ramowego, zapewnig odpowiedni nadzér nad
zastosowaniem niniejszego rozporzadzenia, szczeg6lnie w

odniesieniu do bezpiecznego i sprawnego dzialania instytucji
zapewniajacych stuzby nawigacji lotniczej, ktére zapewniajg
stuzby odnoszace si¢ do przestrzeni powietrznej bedacej w
obszarze odpowiedzialno$ci Panstwa Czlonkowskiego, ktére
wyznaczylo lub ustanowito odpowiednia wladze.

2. W tym celu kazda pafistwowa wladza nadzorujgca zorga-
nizuje odpowiednie inspekcje oraz nadzér majgce na celu zwe-
ryfikowanie zgodnosci z wymogami niniejszego rozporzadze-
nia. Zainteresowana instytucja zapewniajaca stuzby nawigacji
lotniczej ulatwia t¢ prace.

3. W przypadku blokéw przestrzeni powietrznej, ktére roz-
ciggaja si¢ poprzez przestrzen powietrzng znajdujaca sie w
zakresie odpowiedzialno$ci wigcej niz jednego Panstwa Czlon-
kowskiego, zainteresowane Panstwa Czlonkowskie zawrg poro-
zumienie w sprawie nadzoru, o jakim mowa w niniejszym
artykule, w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby
nawigacji lotniczej w Pafstwie Czlonkowskim innym anizeli to,
w  ktérym instytucja zapewniajaca stuzby posiada swoja
gléwng siedzibe.

4. Panstwowe wladze nadzorujgce zawrg odpowiednie poro-
zumienia o wzajemnej bliskiej wspStpracy w celu zapewnienia
odpowiedniego nadzoru nad instytucjami zapewniajgcymi
stuzby nawigacji lotniczej posiadajagcymi aktualny certyfikat
jednego sposréd Pafistw Czlonkowskich, ktére zapewnia
réwniez stluzby w zakresie przestrzeni powietrznej znajdujace
si¢ w zakresie odpowiedzialnosci innego Panstwa Czlonkow-
skiego. Wspdlpraca taka bedzie obejmowaé porozumienia
dotyczace przypadkéw niezgodnosci ze stosowanymi wspol-
nymi wymogami okre§lonymi w art. 6 lub warunkami okreslo-
nymi w zalaczniku II.

Artykut 3

Wyznaczone organizacje

1.  Panstwowe wladze nadzorujace moga podja¢ decyzje o
przekazaniu upowaznien do inspekcji badZ nadzoru, o ktérych
mowa w art. 2 ust. 2, uznanym organizacjom, ktdre spelniaja
wymogi okre$lone w zalgczniku 1.

2. Upowaznienie udzielone przez panstwowe wiadze nadzo-
rujace bedzie wazne na obszarze Wspdlnoty na odnawiany
okres trzech lat. Pafistwowe wladze nadzorujace moga
instruowa¢ wszystkie sposréd wyznaczonych organizacji zloka-
lizowanych na terenie Wspdlnoty w celu podjecia tych inspek-
¢ji badz badan.
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Artykut 4
Wymogi bezpieczefistwa

Zgodnie z procedurg okreslong w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
ramowego Komisja okresli i przyjmie wymogi prawne w zakre-
sie bezpieczenistwa Eurocontrolu (ESARR) i dalsze poprawki do
tych wymogéw w zakresie niniejszego rozporzadzenia, ktére w
rozumieniu prawa wspolnotowego beda mie¢ charakter obo-
wigzkowy. Publikacja bedzie mie¢ forme¢ odnos$nikéw do takich
wymogow ESARR w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Licencjonowanie kontroler6w

Natychmiast po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia
Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie Unii
Europejskiej propozycje dotyczaca licencjonowania kontro-
lerow.

ROZDZIAL 1I

PRZEPISY DOTYCZACE ZAPEWNIANIA SLUZB

Artykut 6
Wsp6lne wymogi

Wspdlne wymogi dotyczace zapewniania stuzb nawigacji lotni-
czej zostana opracowane zgodnie z procedura okreSlona w
art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego. Wspdlne wymogi
obejmowa¢ beda nastepujace kwestie:

— techniczne i operacyjne kompetencje oraz przydatnosé,
— systemy i procesy zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscia,
— systemy sprawozdawcze,

— jako$¢ ustug,

— zdolno$¢ finansowa,

— zobowigzania finansowe i ich ubezpieczenie,

— wiasnoé¢ i strukture organizacyjna, wilacznie z zapobiega-
niem konfliktom intereséw,

— zasoby ludzkie, wlacznie z odpowiednimi planami obsady
stanowisk,

— ochrone.

Artykut 7

Certyfikacja instytucji zapewniajacych stuzby nawigacji
lotniczej

1. Zapewnienie stuzb nawigacji lotniczej w obszarze
Wspdlnoty podlega certyfikacji Panistw Czlonkowskich.

2. Whnioski o certyfikacj¢ beda skladane do panstwowych
wladz nadzorujgcych Panstwa Czlonkowskiego, gdzie zgla-
szajacy posiada swojg gléwng siedzibe, oraz, jesli w ogdle,
swoje zarejestrowane biuro.

3. Panstwowe wladze nadzorujace beda wydawacl certyfikaty
instytucjom zapewniajacym stuzby nawigacji lotniczej, gdy spel-
niajg one wspélne wymogi okreSlone w art. 6. Certyfikaty
moga by¢ wydawane indywidualnie dla kazdego typu stuzby
nawigacji lotniczej, jak okreSlono w art. 2 rozporzadzenia
ramowego, lub dla zespolu stuzb, miedzy innymi, kiedy insty-
tucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, niezaleznie od jej
statusu prawnego, obstuguje i utrzymuje wlasne systemy
facznosci, nawigacji i dozorowania.

4. Certyfikaty definiujg prawa i obowiazki dostawcéw stuzb
nawigacji lotniczej, obejmujace réwny dostep uzytkownikow
przestrzeni powietrznej do stuzb, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem wymogéw bezpieczenstwa. Certyfikacja moze podlegal
jedynie warunkom okrelonym w zalgczniku II. Warunki te
zostang w sposéb obiektywny przedstawione, bedg one niedys-
kryminujace, proporcjonalne i przejrzyste.

5. Niezaleznie od zapisu zawartego w ust. 1 Paistwa Czlon-
kowskie moga zezwoli¢ na zapewnianie stuzb nawigacji lotni-
czej w czesci badz calodci przestrzeni powietrznej bedgcej w
ich obszarze odpowiedzialnosci bez certyfikacji w sytuacjach,
kiedy zapewniajacy takie stuzby oferuje je przede wszystkim
statkom powietrznym w ruchu innym niz ogdlny ruch lotni-
czy. W takich przypadkach zainteresowane Pafistwo Czlonkow-
skie poinformuje Komisje i inne Panstwa Czlonkowskie o swo-
jej decyzji oraz o $rodkach podjetych dla zapewnienia zgod-
nosci ze wspdlnymi wymogami.

6.  Bez uszczerbku dla art. 8 i z zastrzezeniem art. 9 wyda-
nie certyfikatu daje instytucjom zapewniajacym stuzby nawiga-
¢ji lotniczej mozliwos$¢ oferowania swoich ustug innym insty-
tucjom zapewniajagcym stuzby nawigacji lotniczej, uzytkowni-
kom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym we Wspdlno-
cie.
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7. Pafstwowe wladze nadzorujgce beda monitorowaé
zgodno$¢ ze wspdlnymi wymogami oraz z warunkami
dolaczonymi do certyfikatow. Szczegélowe informacje na
temat monitorowania zostang przedstawione w rocznym
raporcie sporzadzanym przez Panistwa Czlonkowskie stosownie
do art. 12 ust. 1 rozporzadzenia ramowego. Jezeli panstwowe
wladze nadzorujace stwierdzg, ze posiadacz certyfikatu nie spel-
nia juz takich wymogéw badZ warunkéw, podejmie on odpo-
wiednie dzialania zapewniajac jednoczesnie cigglos¢ stuzb.
Dzialania takie moga oznaczaé cofnigcie certyfikatu.

8.  Panstwo Czlonkowskie bedzie uznawalo kazdy certyfikat
wydany w innym Pafistwie Czlonkowskim zgodnie z niniej-
szym artykulem.

9. W wyjatkowych przypadkach Panstwa Czlonkowskie
moga przelozy¢ termin osiggniecia zgodnoSci z niniejszym
artykulem poza termin wynikajacy z art. 19 ust. 2 o sze$¢ mie-
sigcy. Panstwa Czlonkowskie powiadomig Komisje o takim
przelozeniu z podaniem jego przyczyn.

Artykut 8

Wyznaczenie instytucji zapewniajacych stuzby ruchu
lotniczego

1. Panstwa Czlonkowskie powinny zapewni¢ stuzby ruchu
lotniczego na zasadzie wylacznosci w okreSlonych blokach
przestrzeni powietrznej w odniesieniu do przestrzeni powietrz-
nej bedacej w obszarze odpowiedzialnosci tych krajow. W tym
celu Panstwa Czlonkowskie wyznaczg instytucje zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego posiadajacg aktualny certyfikat uzna-
wany na terenie Wsp6lnoty.

2. Pafstwa Czlonkowskie zdefiniujg prawa i obowiazki,
jakie maja spelni¢ wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby.
Obowiazki moga obejmowaé warunki dotyczace dostarczania
na czas odpowiednich informacji umozliwiajacych identyfikacje
wszystkich statkéw powietrznych w przestrzeni powietrznej
bedacej w ich gestii.

3. Panstwa Czlonkowskie majg prawo swobodnego wyboru
instytucji zapewniajacej stuzby, pod warunkiem ze spelnia ona
wymogi 1 warunki okre$lone w art. 6 i 7.

4. W zwigzku z funkcjonalnymi blokami przestrzeni
powietrznej ustanowionymi zgodnie z art. 5 rozporzadzenia w
sprawie przestrzeni powietrznej, ktore rozciagaja si¢ poza
przestrzefi powietrzng wiecej anizeli jednego Panstwa Czlon-
kowskiego, zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie wspélnie
wyznaczg jednego lub wieksza ilo$¢ dostawcow stuzb ruchu
lotniczego, z co najmniej jednym miesigcem wyprzedzenia
przed uruchomieniem bloku przestrzeni powietrznej.

5. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie poinformuja Komisje
i inne Pafstwa Czlonkowskie o kazdej decyzji wynikajacej z
niniejszego artykutu, dotyczacej wyznaczenia dostawcéw stuzb
ruchu lotniczego w okre$lonych blokach przestrzeni powietrz-
nej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich
gestii.

Artykut 9

Wyznaczenie instytucji zapewniajacych stuzby
meteorologiczne

1. Pafstwa Czlonkowskie moga wyznaczy¢ instytucje
zapewniajacg sluzby meteorologiczne dla dostarczenia calosci
badZ czesci danych meteorologicznych na zasadzie wylgcznosci
w calosci lub czgsci przestrzeni powietrznej bedacej w ich ges-
tii, uwzgledniajac uwarunkowania bezpieczefistwa.

2. Panstwa Czlonkowskie bezzwlocznie poinformujg Komi-
sje i inne Panstwa Czlonkowskie o kazdej decyzji wynikajacej z
niniejszego artykutu dotyczacej wyznaczenia instytucji zapew-
niajacej stuzby meteorologiczne.

Artykut 10

Zwigzki pomiedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby

1. Instytucje zapewniajace stuzby nawigacji lotniczej moga
Swiadczy¢ uslugi innym instytucjom zapewniajacym stuzby,
ktore przeszly certyfikacje na terenie Wspdlnoty.

2. Instytucje zapewniajace stuzby nawigacji lotniczej sfor-
malizujg swoje kontakty robocze poprzez zawarcie pisemnych
porozumient lub odpowiednich ustalent prawnych, okreslajacych
konkretne obowiazki i funkcje przyjete przez kazda instytucje
oraz umozliwiajagcych wymiang danych operacyjnych pomie-
dzy wszystkimi instytucjami zapewniajacymi stuzby w obsza-
rze ogblnego ruchu lotniczego. Informacje na temat tych usta-
len zostang podane do pafstwowych wladz nadzorujacych lub
zainteresowanych instytucji.

3. W przypadku zapewniania stuzb ruchu lotniczego wyma-
gana bedzie zgoda zainteresowanych Panstw Czlonkowskich.
W przypadku zapewniania stuzb meteorologicznych wyma-
gana bedzie zgoda zainteresowanych Panstw Czlonkowskich,
jezeli wyznaczyli oni instytucje zapewniajaca stuzby na zasa-
dzie wylacznosci stosownie do art. 9 ust. 1.

Artykut 11

Zwiazki z wladzami wojskowymi

W kontekscie wspdlnej polityki transportowej Panstwa Czlon-
kowskie podejma niezbedne kroki w celu zapewnienia, iz
zawarto odpowiednie pisemne porozumienia pomigedzy wia-
dzami cywilnymi a wojskowymi lub odpowiednie ustalenia
prawne dotyczace zarzadzania okre$lonymi blokami prze-
strzeni powietrznej.
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Artykut 12

Przejrzystos¢ ksiag rachunkowych

1.  Niezaleznie od systemu wilasnosci lub formy prawne;j,
instytucje zapewniajace stluzby nawigacji lotniczej sporzadza,
przedstawiag do oceny i opublikujg swoje sprawozdania finan-
sowe. Beda one zgodne z Migdzynarodowymi Standardami
Rachunkowosci przyjetymi przez Wspdlnote. W przypadku
braku pelnej zgodnosci z Migdzynarodowymi Standardami
Rachunkowosci wynikajacego ze statusu prawnego instytucji
zapewniajacej stuzby, instytucja ta podejmie proby osiagniecia
takiej zgodnosci w maksymalnym mozliwym zakresie.

2. We wszystkich przypadkach instytucja zapewniajgca
stuzby nawigacji lotniczej opublikuje roczny raport i bedzie
regularnie poddawana niezaleznemu audytowi.

3. W przypadku zapewniania wigkszej ilosci stuzb, w swojej
wewnetrznej ksiegowosci, instytucje zapewniajace stuzby nawi-
gadji lotniczej okresla koszty i dochdd stuzb nawigacji lotniczej
w rozbiciu zgodnym z przepisami Eurocontrolu dotyczacymi
okreslania podstawy kosztowej dla oplat trasowych oraz obli-
czania stawek jednostkowych, gdzie ma to zastosowanie, bedg
utrzymywal skonsolidowane sprawozdania finansowe dla
innych uslug pozanawigacyjnych, jak to moze by¢ od nich
wymagane, jesli stuzby, o ktérych mowa, s3 zapewniane jako
odrebne przedsigwzigcie.

4. Panstwa Czlonkowskie wyznacza wlasciwe wladze, ktore
beda mie¢ prawo wgladu w ksiegi rachunkowe instytucji
zapewniajacych stuzby w obszarze przestrzeni powietrznej
bedacej w ich obszarze odpowiedzialnosci.

5. Panstwa Czlonkowskie moga stosowal przepisy prze-
jSciowe art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 1606/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii Europejskiej z dnia 19 lipca 2002 r.
w sprawie zastosowania miedzynarodowych standardow
rachunkowosci (1) w stosunku do instytucji zapewniajacych
stuzby nawigacji lotniczej, bedacych przedmiotem niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 13

Dostep do danych i ich ochrona

1. W zakresie dotyczagcym ogélnego ruchu lotniczego
wiasciwe dane operacyjne beda wymieniane w czasie rzeczy-
wistym pomiedzy wszystkimi instytucjami zapewniajacymi
stuzby nawigacji  lotniczej, uzytkownikami przestrzeni
powietrznej i portami lotniczymi w celu zaspokojenia potrzeb
operacyjnych. Dane te bedg wykorzystywane jedynie do celow
operacyjnych.

(") Dz.U. L 243, 11.9.2002, str. 1.

2. Dostep do wiasciwych danych operacyjnych zostanie
udzielony odpowiednim wiladzom, certyfikowanym instytu-
cjom zapewniajacym stuzby nawigacji lotniczej, uzytkownikom
przestrzeni powietrznej i portom lotniczym na zasadach
réwnosci.

3. Certyfikowane instytucje zapewniajace stuzby, uzytkow-
nicy przestrzeni powietrznej oraz porty lotnicze okreslg stan-
dardowe warunki dostegpu do swoich danych operacyjnych
innych anizeli te wymienione w ust. 1. Pafistwowe wladze nad-
zorujace zatwierdzg te standardowe warunki. Szczegdlowe
przepisy dotyczace takich uwarunkowan zostang ustanowione,
gdzie ma to zastosowanie, stosownie do procedury okreslonej
w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego.

ROZDZIAL 1T

SCHEMATY OPLAT

Artykut 14

Informacje ogdlne

Zgodnie z wymogami art. 15 i 16 opracowany zostanie sche-
mat oplat dla stuzb nawigacji lotniczej, ktéry przyczyni si¢ do
osiggniecia wiekszej przejrzystosci w zwigzku z okreslaniem,
nakladaniem i egzekwowaniem oplat dla uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej. Schemat ten bedzie zgodny z art. 15 Kon-
wencji Chicagowskiej o Miedzynarodowym Lotnictwie Cywil-
nym z 1944 r. oraz z systemem oplat Eurocontrolu dla oplat
trasowych.

Artykut 15

Zasady

1. Schemat oplat bedzie opieral si¢ na rozliczeniu kosztéw
stuzb nawigacji lotniczej poniesionych przez instytucje zapew-
niajace stuzby na korzy$¢ uzytkownikéw przestrzeni powietrz-
nej. Schemat bedzie dzielil te koszty pomiedzy poszczegélne
kategorie uzytkownikow.

2. Przy ustalaniu podstawy kosztowej oplat stosowane beda
nastepujace zasady:

a) koszt dzielony pomiedzy uzytkownikow przestrzeni
powietrznej stanowi¢ bedzie pelny koszt zapewnienia stuzb
nawigacji lotniczej, wlacznie z odpowiednimi kwotami za
odsetki od inwestycji kapitalowych i deprecjacji aktywow,
jak réwniez koszty utrzymania, obslugi, zarzadzania i
administracji;

b) koszty, jakie nalezy uwzgledni¢ w tym kontekscie, to te
poddawane ocenie w zwigzku z wyposazeniem i stuzbami,
jakie s3 zapewniane i wdrazane w ramach Regionalnego
planu nawigacji lotniczej ICAO dla regionu Europy. Moga
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one réwniez obejmowal koszty poniesione przez pan-
stwowe wiladze nadzorujace iflub wyznaczone organizacje,
jak réwniez inne koszty poniesione przez wiasciwe Pan-
stwo Czlonkowskie i instytucje zapewniajaca stuzby w
zwigzku z zapewnieniem stuzb nawigacji lotniczej;

¢) koszt réznych stuzb nawigacji lotniczej zostanie okreslony
indywidualnie, jak okreslono w art. 12 ust. 3;

d) wzajemne subsydiowanie pomigdzy réznymi instytucjami
zapewniajacymi stuzby nawigacji lotniczej bedzie mozliwe
tylko wtedy, kiedy jest to usprawiedliwione z przyczyn
obiektywnych i bedzie jasno sprecyzowane;

e) nalezy zagwarantowal przejrzysto$¢ podstawy kosztowej
oplat. W celu umozliwienia zbadania rzeczywistych oraz
planowanych kosztéw i przychodéw instytucji zapewniajg-
cych stuzby powinny zostal przyjete przepisy wykonawcze
dotyczace dostarczania informacji przez te instytucje. Infor-
macje s3 regularnie wymieniane pomiedzy panstwowymi
wladzami nadzorujacymi, instytucjami zapewniajacymi
stuzby, Komisja i Eurocontrolem.

3. Nie naruszajgc systemu oplat Eurocontrolu dla opfat tra-
sowych, ustalajac oplaty zgodnie z ust. 2, Pafistwa Czlonkow-
skie beda przestrzega¢ ponizszych zasad:

a) oplaty za dostepno§¢ stluzb nawigacji lotniczej zostang
ustanowione na réwnych warunkach. Przy nakladaniu
oplat na réznych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej za
wykorzystanie tej samej stuzby narodowos¢ lub kategoria
uzytkownika nie bedg robi¢ réznicy;

b) zwolnienie z oplat niektérych uzytkownikéw, w szczegdl-
nosci lekkich statkéw powietrznych i pafistwowych statkéw
powietrznych, jest dopuszczalne, pod warunkiem ze koszt
takiego zwolnienia nie zostanie przeniesiony na innych
uzytkownikéw;

¢) sluzby nawigacji lotniczej moga osiggaé wystarczajace
dochody przekraczajace wszystkie bezposrednie i posrednie
koszty operacyjne oraz zapewniajace uzasadniony zwrot
na aktywach przyczyniajacy si¢ do niezbgdnego podniesie-
nia warto$ci kapitahy;

d) oplaty beda odzwierciedla¢ koszt stuzb nawigacji lotniczej
oraz wyposazenia udostepnionego uzytkownikom prze-
strzeni powietrznej z uwzglednieniem relatywnych mozli-
wosci produkcyjnych réznych typéw statkéw powietrz-
nych;

e) oplaty beda stanowi¢ zachete do bezpiecznego, skutecz-
nego i sprawnego zapewniania stuzb nawigacji lotniczej,
dazac do osiagnigcia wysokiego poziomu bezpieczenistwa

oraz efektywnosci kosztéw, i beda stymulowal zintegro-
wane $wiadczenie ustug. W tym celu oplaty takie moga
by¢ wykorzystywane do zapewnienia:

— mechanizméw, wlaczajac zachety skladajace si¢ z
korzysci i strat finansowych, w celu sklonienia instytu-
¢ji zapewniajagcych shuzby nawigacji lotniczej iflub
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do wsparcia
ulepszenn zarzgdzania przeplywem ruchu lotniczego,
takich jak zwigkszenia pojemno$ci i ograniczenia
op6znien przy jednoczesnym utrzymaniu optymalnego
poziomu bezpieczenstwa. Decyzja dotyczaca zastoso-
wania takich mechanizméw lezy w gestii kazdego Pan-
stwa Czlonkowskiego;

— dochodéw  zasilajacych projekty przeznaczone do
wsparcia okres§lonych kategorii uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej iflub dostawcow stuzb nawigacji
lotniczej w celu poprawienia zbiorowej infrastruktury
nawigacji lotniczej, zapewniania stuzb nawigacji lotni-
czej oraz wykorzystania przestrzeni powietrznej.

4. Przepisy wykonawcze dotyczgce dziedzin okreslonych w
ust. 1, 2 1 3 zostana opracowane zgodnie z procedurg okres-
long w art. 8 rozporzadzenia ramowego.

Artykut 16

Ocena oplat

1. Komisja zapewni ciggla oceng¢ zgodnosci z przepisami
okreslonymi w art. 14 i 15, dzialajac we wspoélpracy z Pan-
stwami Czlonkowskimi. Komisja podejmie dzialania w celu
stworzenia niezbednych mechanizméw dla wykorzystania wie-
dzy eksperckiej Eurocontrolu.

2. Na wniosek jednego lub wiecej Panstw Czlonkowskich,
ktére uznaja, Ze wspomniane wyzej przepisy nie sa poprawnie
stosowane, badz z wlasnej inicjatywy, Komisja przeprowadzi
dochodzenie w sprawie jakiegokolwiek domniemania braku
zgodnodci badz braku zastosowania odpowiednich przepisow.
W ciggu dwoch miesigcy od otrzymania wniosku, po otrzyma-
niu informacji z Panstwa Czlonkowskiego oraz po konsultacji
z Komitetem ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej stosownie
do procedury okreslonej w art. 5 ust. 2 rozporzgdzenia ramo-
wego, Komisja podejmie decyzje na temat zastosowania art. 14
i 15 oraz mozliwosci kontynuacji odpowiednich praktyk.

3. Komisja skieruje swojg decyzje¢ do Panstw Czlonkowskich
oraz poinformuje o niej instytucj¢ zapewniajaca stuzby w
zakresie, w jakim jest ona prawnie zobligowana. Kazde Paf-
stwo Czlonkowskie moze odnies¢ si¢ do decyzji Komisji do
Rady w ciagu jednego miesigca. Rada, dzialajagc za pomocs
wigkszosci kwalifikowanej, moze podja¢ inng decyzje w ciagu
jednego miesigca.
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ROZDZIAL IV

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 17

Dostosowanie do postepu technicznego

1. W celu dostosowania do postepu technicznego istnieje
mozliwo$¢ dokonania poprawek w zalacznikach zgodnie z
procedura okreslong w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego.

2. Komisja opublikuje przepisy wykonawcze przyjete na
podstawie niniejszego rozporzadzenia w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Artykut 18

Poufnosé

1. Ani panstwowe wladze nadzorujgce, dzialajace zgodnie z
ich narodowym prawodawstwem, ani tez Komisja nie bedg
ujawnia¢ informacji o charakterze poufnym, w szczeg6lnosci
informagji o instytucjach zapewniajacych stuzby nawigacji lot-
niczej, ich powigzaniach biznesowych badz ich kosztach.

2. Ustep 1 nie bedzie naruszal prawa ujawniania przez pan-
stwowe wladze nadzorujace informacji w sytuacji, gdy ma to
zasadnicze znaczenie dla wypelnienia ich obowiazkéw, kiedy
ujawnienie takie bedzie proporcjonalne i bedzie uwzglednial
interesy instytucji zapewniajacych stuzby nawigacji lotniczej w
ochronie ich tajemnic stuzbowych.

3. Ponadto ust. 1 nie bedzie wykluczal ujawnienia informa-
¢ji innych anizeli tych o charakterze poufnym, pod warunkiem
dzialania i zapewnienia stuzb.

Artykut 19
Wejscie w zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej.

2. Niemniej jednak art. 7 i 8 wchodza w Zycie rok po opu-
blikowaniu wspélnych wymogéw, jak okreslono w art. 6
Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloéci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 10 marca 2004 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
P. COX

Przewodniczgcy

W imieniu Rady
D. ROCHE

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

WYMOGI DO SPEENIENIA PRZEZ WYZNACZONE ORGANIZACJE

Wyznaczona organizacja:

musi by¢ w stanie udokumentowaé rozlegte doswiadczenie w ocenie panstwowych i prywatnych instytucji sektora
transportu lotniczego, w szczeg6lnosci instytucji zapewniajacych stuzby nawigacji lotniczej oraz w podobnych sek-
torach w jednej lub wigkszej ilosci dziedzin objetych niniejszym rozporzadzeniem;

musi posiada¢ kompleksowe zasady i przepisy dla okresowej kontroli wyzej wymienionych instytucji, opubliko-
wane, ciggle uaktualniane oraz poprawiane za pomocg programéw badawczo-rozwojowych;

nie moze by¢ kontrolowana przez instytucje zapewniajace stuzby nawigacji lotniczej, wladze zarzadzajgce portami
lotniczymi lub przez inne instytucje zaangazowane w zapewnianie stuzb nawigacji lotniczej lub w ustugi trans-
portu lotniczego;

musi by¢ obsadzona personelem technicznym, zarzadzajacym, zabezpieczajacym i badawczym stosownie do zadan,
jakie ma wykonywad;

musi by¢ zarzadzana i administrowana w taki spos6b, aby zapewni¢ poufno§¢ informacji wymagang przez admini-
stracje;

musi by¢ przygotowana do zapewnienia wlasciwych informacji zainteresowanej panstwowej wladzy nadzorujacej;

musi zdefiniowa¢ i udokumentowal swoja polityke, cele oraz dzialania w zakresie jakoSci oraz musi zagwaran-
towaé, ze polityka ta jest zrozumiala, wdrozona i utrzymywana na wszystkich szczeblach organizacji;

musi opracowal, wdrozy¢ i obstugiwaé skuteczny wewnetrzny system jakosci w oparciu o odpowiednie czesci
uznawanych na skale miedzynarodows standardéw jakosci oraz zgodnie z EN 45004 (ciala inspekcjonujace) oraz z
EN 29001, stosownie do interpretacji Wymogéw schematu certyfikacji systemu jakosci IACS;

musi stanowi¢ przedmiot certyfikacji systemu jakosci przez niezalezne cialo audytorskie uznawane przez wladze
Pafistwa Czlonkowskiego, w kt6rym jest zlokalizowane.
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ZALACZNIK I

WARUNKI DOLACZONE DO CERTYFIKATOW

1. Certyfikaty bedg zawieraé nastgpujace informacje:

panstwowa wladz¢ nadzorujaca wydajaca certyfikat;
zglaszajgcego (nazwe i adres);
stuzbe podlegajaca certyfikacji;

o$wiadczenie zglaszajacego o zgodnoéci z powszechnymi wymogami, jak okre$lono w art. 6 niniejszego
rozporzadzenia;

dat¢ wydania i okres waznosci certyfikatu.

2. Dodatkowe warunki dofaczone do certyfikatéw moga, odpowiednio, dotyczyé:

o

)

réwnego dostepu uzytkownikow przestrzeni powietrznej do stuzb oraz wymaganego poziomu dzialania takich
shuzb, wlacznie z poziomem bezpieczenstwa i interoperacyjnosci;

specyfikacji operacyjnych okreslonych stuzb;

czasu, do kiedy nalezy zapewnic¢ stuzby;

réznorodnego sprzetu, jaki bedzie wykorzystywany w okreslonych stuzbach;

ograniczen w dzialaniu stuzb innych anizeli te zwigzane z zapewnianiem stuzb nawigacji lotniczej;

umodw, porozumief badz innych ustalen pomigdzy instytucjg zapewniajacg stuzby a strong trzecig, dotyczacych
stuzb(-y);

zapewniania informacji wymaganych do weryfikacji zgodnosci stuzb z powszechnymi wymogami, wlacznie
z planami, danymi finansowymi i operacyjnymi oraz zasadniczymi zmianami rodzaju iflub zakresu zapewnia-
nych stuzb nawigacji lotniczej;

wszelkich innych uwarunkowan prawnych, ktére nie sa charakterystyczne dla instytucji zapewniajacych stuzby
nawigacji lotniczej, takich jak uwarunkowania dotyczace zawieszenia badz cofnigcia certyfikatu.



