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DURCHFUHRUNGSVERORDNUNG (EU) 2021/1328 DER KOMMISSION
vom 10. August 2021

zur Festlegung der Infrastrukturanforderungen fiir bestimmte Kategorien von Mafnahmen fiir
Infrastrukturen mit doppeltem Verwendungszweck gemiff der Verordnung (EU) 2021/1153 des
Europiischen Parlaments und des Rates

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europiischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) 2021/1153 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2021 zur Schaffung
der Fazilitit ,Connecting Europe” und zur Aufhebung der Verordnungen (EU) Nr. 1316/2013 und (EU) Nr. 283/2014 (),
insbesondere auf Artikel 12 Absatz 2,

in Erwidgung nachstehender Griinde:

(1)  Eines der spezifischen Ziele der Fazilitit ,Connecting Europe“ besteht darin, Teile des transeuropdischen
Verkehrsnetzes an eine Doppelnutzung der Verkehrsinfrastruktur (,Dual use®) anzupassen, um sowohl die zivile als
auch die militirische Mobilitit zu verbessern. Mafnahmen oder spezifische Titigkeiten im Rahmen einer
Mafinahme, mit denen neue oder bereits vorhandene und fir den militirischen Verkehr geeignete Teile des
transeuropéischen Verkehrsnetzes den Anforderungen fiir eine Doppelnutzung der Verkehrsinfrastruktur angepasst
werden sollen, kommen unter bestimmten Bedingungen fiir eine finanzielle Unterstiitzung der Union im Rahmen
der Verordnung (EU) 2021/1153 in Betracht.

(2)  Die fiir bestimmte Kategorien von Mafnahmen fiir Dual-use-Infrastrukturen geltenden Anforderungen an die
Verkehrsinfrastruktur sollten spezifiziert werden. Die Anforderungen an die Dual-use-Verkehrsinfrastruktur sollten
auf den in den aktualisierten militdrischen Anforderungen enthaltenen Informationen (%) und Liickenanalysen (%)
beruhen, wobei die Ergebnisse der Konsultationen mit Vertretern europdischer und internationaler
Verkehrsverbinde beriicksichtigt werden sollten.

(3)  Die Dual-use-Anforderungen, die im Hinblick auf die im Rahmen der Verordnung (EU) 2021/1153 in Frage
kommenden Mafinahmen zu beriicksichtigen sind, sollten allgemeine technische Kriterien und Standards fiir
Verkehrsinfrastrukturprojekte darstellen und zur Anpassung des TEN-V-Kern- bzw. Gesamtnetzes mit dem Ziel
beitragen, eine Doppelnutzung der Infrastruktur fiir zivile und verteidigungstechnische Zwecke zu erméglichen.

(4)  Die in dieser Verordnung vorgeschenen Mafinahmen stehen im Einklang mit der Stellungnahme des mit der
Verordnung (EU) 2021/1153 eingesetzten Koordinationsausschusses fiir die Fazilitdt ,,Connecting Europe* —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur gemifs Artikel 12 Absatz 2 der Verordnung (EU) 2021/1153 sind im
Anhang festgelegt.

Artikel 2

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union in Kraft.

() ABLL 249 vom 14.7.2021, S. 38.

() ,Military Requirements for Military Mobility within and beyond the EU* (Militdrische Anforderungen an die militdrische Mobilitit
innerhalb und aufSerhalb der EU) (ST 11373/19 vom 19.7.2019).

() Gemeinsames Arbeitspapier der Kommissionsdienststellen mit dem Titel ,Military requirements and trans-European transport
network: gap analysis“ (Militirische Anforderungen und das transeuropiische Verkehrsnetz: eine Liickenanalyse) (SWD(2019) 175
final) sowie ,the updated gap analysis between military requirements and trans-European transport network requirements”
(aktualisierte Analyse der Liicken zwischen militirischen Anforderungen und Anforderungen an das transeuropdische Verkehrsnetz)
(SWD(2020) 144 final).
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Briissel, den 10. August 2021.

Fiir die Kommission
Die Prdsidentin
Ursula VON DER LEYEN
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ANHANG
Tabelle 1
Flughifen und Flugverkehrsmanagement
Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung
1 Betriebsperioden Bau oder Ausbau der Infrastruktur, der Beinhaltet die Anbindung an das
Anbindung an den multimodalen Verkehr | Schienennetz und an Treibstoffleitungen (je
und der notwendigen Ausriistung fiir die | nach Treibstoff fir Militir- und
Funktionsfahigkeit im 24/7-|Tages-| Zivilflugzeuge).
Nacht-/Allwetterbetrieb.
2 Basisdienstbetrieb Fahigkeit fiir Tagesbetrieb/Nachtbetrieb/
24(7 Allwetter-betrieb.
3 Flugverkehrskon- Infrastruktur der Flugverkehrskontrolle mit | Gemif$ den Vorschriften der ICAO und der
trolle ausreichender Kapazitit fiir die EU sowie den CUMA-Leitlinien von
Abwicklung des Tag- und Eurocontrol.
Nachtflugbetriebs eines Flugfelds.
4 Luftgestiitztes Infrastrukturkapazitit fur die Abfertigung:
Material (pro Tag) Luftfahrzeuge pro Tag: Mindestens 6 pro
Tag.
Annahme fiir Grofraumflugzeuge: 4
gleichzeitig nutzbare Parkpositionen auf
dem Vorfeld.
5 Pistenlidnge Mindestanforderung: 3 000 m Geeignet fiir die Kategorie strategischer
Empfohlen: 3 500 Lufttransporte sowie fiir die Luftfahrzeuge
mptohien: m der Baureihen A330/A400M/IL76/B747]
In jedem Mitgliedstaat ist festzulegen, wo | An225/C5/C17.
eine Pistenldnge von 2 800 m ausreichen
konnte.
6 Pistenbreite 45 m bis 60 m. Geeignet fir die Kategorie strategischer
Von den Mitoliedstaaten ist festzul Lufttransporte sowie fiir die Luftfahrzeuge
Btttk | der Baureihen A330/A400MJIL76/B747]
eine Breite von 60 m erforderlich ist. An225/C5/C17.
7 Pistenoberfliche Kann fest oder elastisch sein.
In jedem Mitgliedstaat ist festzulegen, wo
die 150 m am Ende der Piste fest genug sein
miissen, um die Auswirkungen des
Strahltriebwerkstroms einzudimmen.
8 Rollbahn Breite: 22,5 m, kann fest oder elastisch sein.
9 Tragfdhigkeit des Ausreichend fir strategische Diese Anforderung kann im Einklang mit
Pistenbelags Grofraumluftfahrzeuge den Vorschriften der ICAO und der EU erfiillt
werden.
10 Linge des Vorfelds Mindestens 190 m.
11 Breite des Vorfelds Mindestens 350 m.
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12

Vorfeldkapazitit

66 500 m”.

13

Tragfahigkeits-
klassifikationszahl
(PCN) des Vorfelds ()

Entspricht der
Lastwirkungsklassifikationszahl des
Luftfahrzeugs (ACN) (), die sich aus der Art
des Unterbaus ableitet.

Das ACR ist ein Rating, bei dem mit einer
einzigen Zahl die verhaltnismaflige Wirkung
eines Luftfahrzeugs auf einen Belag
ausgedriickt wird, der eine bestimmte
Unterbaufestigkeit, angegeben als
Belagdicke, aufweist (nach PCR-Messung).
Diese Anforderung kann im Einklang mit
den Vorschriften der ICAO und der EU erfullt
werden.

Das Verhiltnis von ACR/PCR stellt eine
Aktualisierung der ACN-PCN-Methode dar.
Ab November 2024 wird die Methode fiir die
Bewertung und Meldung der Tragfihigkeit
des Belags von Flugbetriebsflichen als
Verhiltnis von Lastwirkungsklassifikations-
Rating eines Luftfahrzeugs zu
Tragfahigkeitsklassifikations-Rating
(ACR/PCR) ausgedriickt und nicht mehr als
Verhiltnis zwischen der
Lastwirkungsklassifikationszahl eines
Luftfahrzeugs und der
Tragfahigkeitsklassifikationszahl eines
Belags (ACN/PCN).

Die Methode wurde vom ICAO Airport
Design & Operations Panel (ADOP)
genehmigt und gilt seit Juli 2020 als das neue
,ICAO-Pavement Rating“-System. Fiir die
Anpassung nationaler Dokumentationen
und Konstruktionsmerkmale ist ein
Ubergangszeitraum von 2020 bis 2024
vorgesehen.

14

Pistenausriistung fiir
Schnee und Eis sowie
Enteisungsprodukte

Geschlossene Lagerfliche von 180 m2

15

Rettung bei Unfillen
und Feuer (Kategorie)

Bauwerk aus Stahl oder Mauerwerk mit
Lagerraum (mindestens 200 m? mit einem
Innenraum von 98 m?) fiir das Abstellen
von Rettungsfahrzeugen, die sowohl bei
Unfillen als auch bei Feuer zum Einsatz
kommen.

(") Das Tragfihigkeitsklassifikations-Rating (PCR) ersetzt die Tragfihigkeitsklassifikationszahl (Pavement Classification Number, PCN). Die
PCN bleibt wihrend einer Ubergangsphase bis 2024 giiltig.
() Das Lastwirkungsklassifikations-Rating (ACR) ersetzt die Methode zur Ermittlung der Lastwirkungsklassifikationszahl (Aircraft
Classification Number, PCN). Die ACN bleibt wihrend der Ubergangsphase bis 2024 giiltig.
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Tabelle 2
Seehifen
Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung
1 Betriebszeitraum des | Bau oder Ausbau der Infrastruktur fur die | Beinhaltet Eisbrecherkapazitit und
Seehafens Anbindung an das multimodale Ausriistung zur Schneebeseitigung im Hafen.

Verkehrsnetz und der notwendigen
Ausriistung fiir die Funktionsfahigkeit im
24(7-Allwetterbetrieb.

Nicht einzubeziehen sind Gebdude,
Lagereinrichtungen, Krine, Forderbander
und sonstige Vorrichtungen zur Bewegung
von Fracht sowie bewegliches Material wie
Lokomotiven. Die Maflnahmen diirfen
einem bestimmten Betreiber oder einer
bestimmten Gruppe von Betreibern keinen
selektiven Vorteil verschaffen und
unterliegen dem Gebot der

Nichtdiskriminierung.
2 Anzahl an 3. Die Liegepldtze miissen sich in einem in den
Liegeplatzen geografischen Daten fiir den Militarbedarf

ausgewiesenen Hafen befinden. Die
Liegepldtze miissen nicht unbedingt
nebeneinander liegen.

3 Breite 32m Einfahrt zum Seehafen.

4 Zulassiger Mindestens 12 m bei mittlerem Einfahrt zum Seehafen.
Schiffstiefgang Niedrigwasser.

5 Hafentiefe Mindestens 12 m, empfohlen 14 m, damit | Einfahrt zum Sechafen.

noch 2 m unterm Kiel verbleiben.

In jedem Mitgliedstaat ist festzulegen, wo
eine Hafentiefe von 12 m ausreichen
konnte.

1 m unterm Kiel konnte in Hifen ohne
Gezeiteneffekt ausreichend sein.

6 Liegeplatzlinge Mindestens 310 m und bis zu 340 m je
Schiff.
7 Breite des Mindestens 32 m Fir die Kategorie grofSe/mittlere Schiffe am
Hafenliegeplatzes Liegeplatz.
8 Art des Sollte fiir folgende Schiffstypen geeignet
Hafenliegeplatzes sein:

Schleppkahn, Massengutfrachter,
Container-Schiff, Passagierschiff, RoRo-
Schiff, Tankschiff.

9 Liegeplatztiefe Mindestens 12 m, empfohlen 14 m. Erforderlich fiir grofSe Schiffe und sehr grofSe

In jedem Mitgliedstaat ist festzulegen, wo RoRo-Schiffe.

eine Liegeplatztiefe von 12 m ausreichen

konnte.
10 Ladefdhigkeiten 2 Schiffe gleichzeitig.
11 Anzahl Gleise/ 3. Anzahl der erforderlichen Ladestellen.

Ladestellen




L 288/42 Amtsblatt der Europiischen Union 11.8.2021
Tabelle 3
Eisenbahn
Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung

1 Betriebszeiten der Bau oder Ausbau der Infrastruktur fiir die

Ladestelle Anbindung an das multimodale
Verkehrsnetz und der notwendigen
Ausriistung fur die Funktionsfahigkeit im
24(7-Allwetterbetrieb.

2 Eisenbahn-Material Infrastruktur fiir die Abfertigung von
fir die Beforderung | Schienenpersonenwagen (fir die
von Fahrgésten Personenbeforderung), einschlieflich

Doppeldeckern, die fiir jeweils mindestens
80 Personen ausgelegt sind; Mindestanzahl
von Wagen pro Tag: 6 Einheiten.
3 Bahnhofe Bahnsteiginfrastruktur fur die Abfertigung
von 3 bis 4 Ziigen (10 Doppelstockwagen
oder gleichwertige Fahrzeuge) pro Bahnhof
und Tag (5 000 Personen pro Tag und
Bahnhof).
4 Verladebetrieb Infrastruktur fiir die gleichzeitige Per Eisenbahn transportierte Ausriistung
Abfertigung von mindestens 3 Giiterziigen | unterliegt einer sorgfiltigen Lade- und
an Terminals. Fahrtplanung, damit sichergestellt ist, dass
den im jeweiligen Mitgliedstaat vorhandenen
Spurweiten, Infrastrukturen, Strecken und
Tunneln Rechnung getragen wird.

5 Vorhandene Permanent mit Backup-System unabhingig | Betrifft Backup-Systeme fuir Bahnhofe oder
Elektrifizierungssys- | von der Energiequelle. multimodale Abfertigungseinrichtungen.
teme

6 Bipolarisation Ja, fiir den Zugang. Bezieht sich auf Sicherheitssysteme und

Gleisstromkreise fiir die Zugerkennung
sowie auf den Gleiswechselbetrieb, wenn auf
einer mehrgleisigen Strecke die Ladestelle
einen solchen Betrieb — sei es Normal- oder
Notbetrieb — auf einem oder mehreren
Gleisen ermoglicht.
7 Vorhandene Fdhigkeit zur Rund-um-die-Uhr-
Beleuchtung Beleuchtung (24/7) in Bahnhéfen und
Terminals.
8 Spurweite 1435 mm. Ideal fur ein europaweit
durchgingiges Standard-Eisenbahnnetz
und duferst wiinschenswert fiir die
militdrische Mobilitat.
Dort, wo sowohl fiir den zivilen als auch
den militdrischen Bereich ein eindeutiger
Nutzen besteht, konnen Spurweiten von 1
520/1 524 mm und 1 668 mm akzeptiert
werden.
9 Lichtraumprofil Das Lichtraumprofil GC wird als Norm Lichtraumprofil groffer Container. Das

empfohlen.

In jedem Mitgliedstaat ist festzulegen, wo
ein anderes Lichtraumprofil, das das Profil
P400 umfasst und mit den TSI fiir das
Eisenbahnsystem im Einklang steht,
ausreichend wire.

GC-Profil ist mit der UIC-Norm P400
vereinbar.
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10 Maximale Frachthohe | 4,5 m Der Wert schliefSt die Sicherheitsmarge ein.

11 Maximale 3,15 m unter normalen Umstinden. Fiir militdrische Bewegungen wire ein Breite

Frachtbreite . . . .| vonbis zu 4,5 m wiinschenswert.
Bis zu 3,75 m in Ausnahmefillen, wenn ein

eindeutiger ziviler Nutzen besteht und die
TSI eingehalten werden.

12 Maximale 18,75 m
Frachtlinge

13 Schienenachslastin | Mindestens 22,5 t/Radsatz im TEN-V- Die Anforderung an die Achslast fiir das TEN-
Tonnen Kernnetz; 25 t/Achse empfohlen. V-Kernschienennetz einschlieflich Briicken
betrdgt mindestens 22,5 t/Radsatz.
Anmerkung: Eine Erhohung der Achslast auf
mindestens 25 t/Achse fiir zivile und
militirische Bewegungen konnte von Vorteil
sein. Derzeit bewegen sich Militdrtransporte
am Limit des bestehenden Bruttogewichts.

14 Maximale Zuglinge | Mindestens 740 m Gemif der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013
des Europiischen Parlaments und des

Rates () miissen Kapazititen fiir den Betrieb
von Ziigen mit einer Linge von mindestens
740 m vorhanden sein.

Die Linge eines fahrenden Zuges variiert

(z. B. beim Bremsen oder Beschleunigen). Fiir
die Doppelnutzung gilt damit die gleiche
Anforderung wie fiir die militdrische
Nutzung.

15 Abstellgleise Mindestens 3, jedes mindestens > 300 m. | Konnen sich entweder in der Ndhe oder
innerhalb von Terminals befinden.

(") Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013 iiber Leitlinien der Union fiir
den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes und zur Aufhebung des Beschlusses Nr. 661/2010/EU (ABL L 348 vom
20.12.2013, 8. 1).

Tabelle 4
Strale
Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung
1 StralSenklassifizieru- | Strafle mit einer Fahrbahn: 3,5 m — 5,5m, | Eine Fahrspur — an bestimmten Punkten/
ng mit einer Fahrspur 5,5 m — 7,3 m, Abschnitten tiberholen einzelne Fahrzeuge
mit zwei Fahrspuren > 7,3 m oder fahren in entgegengesetzter Richtung.
Zwei Fahrspuren — Fahrzeuge fahren
gleichzeitig auf mindestens zwei Fahrspuren
(im Idealfall nicht enger als 8,2 m).
Projekte, bei denen der Seitenstreifen als
zusitzliche Fahrspur mit einbezogen wird,
sind ausgeschlossen.
2 Stralenarten Typ X — allwettertauglich instand Typ X wird fiir militdrische Bewegungen
gehaltene StrafSe, ganzjihrig befahrbar bis | bevorzugt — die Oberflichen sind
Hochstbelastung. wasserabweisend und werden im
Allgemeinen nicht durch Niederschlige oder
Temperaturinderungen beeintrichtigt.
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3 Nutzlast von Strafen

130t

130 t bezieht sich nicht auf den freien
Verkehr von Fahrzeugen mit einem
Bruttogewicht von 130 t. Dieses Dual-use-
Kriterium bezieht sich auf die Fahigkeit von
Strafenoberflichen, gelegentlichen
Bewegungen oder Transporten von
militdrischem Material standzuhalten, bei
denen das hochstzuldssige Gewicht
tiberschritten wird.

Das in der Richtlinie 96/53/EG des Rates ()
festgelegte Hochstgewicht fiir den zivilen
Verkehr von 44 t sollte daher gelegentliche
Bewegungen von schwererem
Transportmaterial von bis zu 130 t mit einer
maximalen Achslast von 12,23 t/Achse
ermoglichen.

Solche gelegentlichen Bewegungen (sowohl
militdrischer als auch ziviler Art) erfordern in
aller Regel Sondererlaubnisse oder
Ausnahmegenehmigungen sowie geeignete
Risikominderungsmafinahmen, die im
Einzelfall von den Mitgliedstaaten festgelegt
werden.

4 Nutzlast von Briicken

130t

130 t bezieht sich nicht auf den freien
Verkehr von Fahrzeugen mit einem
Bruttogewicht von 130 t. Dieses Dual-use-
Kriterium bezieht sich auf die Fahigkeit von
Briicken, gelegentlichen Bewegungen oder
Transporten von militdrischem Material
standzuhalten, bei denen das hochstzulissige
Gewicht tiberschritten wird.

Solche gelegentlichen Bewegungen (sowohl
militdrischer als auch ziviler Art) erfordern in
aller Regel Sondererlaubnisse oder
Ausnahmegenehmigungen sowie geeignete
Risikominderungsmafinahmen, die im
Einzelfall von den Mitgliedstaaten festgelegt
werden.

Briicken miissen einem Bruttogewicht von
130 t mit einer maximalen Achslast von
12,23 t/Achse standhalten (gemafs der
Richtlinie 96/53/EG sind bis zu 11,5 t/Achse
zulidssig, aufer in Frankreich, wo die
zuldssige Achslast 13 t/Achse betrigt). In
Fillen, in denen ein einzelnes Fahrzeug 130 t
wiegt, muss sichergestellt werden, dass
geeignete Risikominderungsmafinahmen
wie Geschwindigkeit, Abstand zu anderen
Fahrzeugen und erforderlichenfalls ein
einspuriger Verkehr fiir die Briickennutzung
ergriffen werden.

Stralenbriicken sind so ausgelegt, dass sie
voll beladenen Fahrzeugen iiber ihre gesamte
Linge auf jeder Fahrspur standhalten
konnen. Wenn daher eine Briicke mehreren
Lastkraftwagen mit einem Gewicht von 44 t
gleichzeitig standhalten kann, sollte sie auch
einem gelegentlichen Bruttogesamtgewicht
von 130 t standhalten kénnen, wenn
geeignete Risikominderungsmafinahmen
wie Geschwindigkeit, Abstand zwischen den
Fahrzeugen und Abstand zwischen den
Achsen des Fahrzeugs gewihrleistet sind.

11.8.2021
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5 Maximale Hohe mit
Ladung

4,5m

Bei der Streckenplanung miissen
insbesondere fiir Pritschenfahrzeuge,
Anhinger und Gefahrgiiter
Tunnelbeschriankungen beriicksichtigt
werden. Fiir jedes Land ist zu bestimmen,

ob die Hohe von 4,5 m gilt und wenn ja, wo.

Dieser Wert setzt sich zusammen aus der
Hohe der Ladefliche, zuziiglich der Hohe der
Ladung sowie einer Sicherheitsmarge.

Gemaf der Richtlinie 96/53/EG ist eine
Fahrzeughohe von bis zu 4 m zulissig.

Mit einer Ausnahmegenehmigung ist eine
Hohe von 4,5 m maglich (4,35 m
Transporthohe + 0,15 m fiir Bewegungen der
Aufhingung und des Fahrzeugs.

6 Maximale Breite mit
Ladung

4,5m

Wie in der Richtlinie 96/53/EG angegeben,
betrigt die hochstzulissige Fahrzeugbreite
2,55 m. In der Regel werden bei
Militdrtransporten 3,5 m fiir Radfahrzeuge
und 4,5 m fiir Kettenfahrzeuge benotigt.
Solche gelegentlichen Bewegungen (sowohl
militdrischer als auch ziviler Art) erfordern in
aller Regel Sondererlaubnisse oder
Ausnahmegenehmigungen sowie geeignete
Risikominderungsmafinahmen, die im
Einzelfall von den Mitgliedstaaten festgelegt
werden.

7 Maximale Lange mit
Ladung

18,75 mbis 27,5 m.

Die maximale Fahrzeuglinge betrigt

18,75 m mit einer Verlingerung bis zu
25,03 m, wenn die Infrastrukturentwicklung
dies zuldsst. Lingere Fahrzeuge konnen nach
Erhalt einer Ausnahmegenehmigung fiir den
Verkehr zugelassen werden. Ladung mit
einem Gewicht von mehr als 130 t erfordert
in der Regel eine Kombination aus
Zugmaschine mit 8 Ridern x 4 Achsen und
einem 8-achsigen Anhinger. In den meisten
Fillen reicht ein herkommlicher 8-achsiger
Sattelanhdnger fiir Dual-use-Zwecke aus.
Wenn jedoch aus praktischen Griinden (z. B.
Briickenhohe) ein Tiefbettfahrzeug
erforderlich ist, handelt es sich zwangsldufig
um einen 3 + 5-Sattelanhinger mit einer
Linge von etwa 22,5 m, der auf eine
Zugmaschine mit 8 Rddern x 4 Achsen
gekuppelt ist, sodass die Gesamtlinge des
Gespanns etwa 27 m betragt. Die
Verwendung von Tiefbettfahrzeugen bringt
Vorteile durch zusitzliche
Sicherheitsmargen bei Briicken und
Uberfithrungen, da die Achslasten eines
langeren Fahrzeugs auf einen groferen
Bereich verteilt und damit die Punktlasten auf
Briicken und Uberfithrungen reduziert
werden. Die meisten Mitgliedstaaten
akzeptieren bereits Fahrzeuge mit einer
Lange von 27,5 m im Rahmen der von ihnen
ausgestellten Sondergenehmigungen.

8 Wenderadius fiir
Schwerlasttransporte

12,5 mbis 15,5 m.
In jedem Mitgliedstaat festzulegen.

Die Richtlinie 96/53/EG schreibt einen
Wenderadius von 12,5 m fiir
StrafSenfahrzeuge vor.

() Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der hochstzuldssigen Abmessungen fiir bestimmte Straenfahrzeuge
im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hochstzuldssigen Gewichte im
grenziiberschreitenden Verkehr (ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 59).

L 288/45
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Tabelle 5
Binnenwasserstraf3e
Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung
1 Schleusen Gemif den UNJECE ,Blue Book“-
Standards (')
2 Tiefgang Gemif$ den UN/ECE ,Blue Book*-
Standards (3
3 Liegeplatz 2 Anzahl der Liegeplatze.
4 Ladefihigkeiten 2 Schiffe gleichzeitig.
5 Briickendurchfahrt 3,5m Im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 1315/2013.

() Bestandsaufnahme der wichtigsten Normen und Parameter des E-Wasserstraennetzes ,Blue Book“ (ECE/TRANS/SC.3/144/Rev.3.) der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa. Das Dual-use-Kriterium sollte in Verbindung mit diesem Dokument

gelesen werden.

(*) Ebenda.

Tabelle 6

Handhabung multimodalerAusriistung (fiir Stralen-, Schienen-, See- und Binnenschiffsverkehr)

Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung

1 Knotenanbindungen | Je nach Situation erforderlich an Seehifen/

Flughifen/Binnenwasserhifen/Bahn-
Verladestationen/Hauptverkehrsstraen,
auch an multimodalen Logistikzentren.

2 Laderampen und Ausreichende Anzahl von (festen) Geeignet fiir Frachtcontainer, die der
Abfertigungseinrich- | Laderampen, die 100 t Ladung und Definition der Norm ISO 1496-1:2013
tungen/ Fahrzeuge bis zu 120 t aufnehmen konnen, | Reihe 1 entsprechen.
Parkplatzkapazitat einschlieflich Kampfpanzer mit einer

maximalen Achslast von 12,23 t/Achse
(StrafSe) und mindestens 22,5 t/Achse
(Schiene).

Abfertigungseinrichtungen speziell fiir die
Anbindung an multimodale Knotenpunkte
(Schiene, Luft, Seehafen (LoLo/RoRo) und
BinnenwasserstrafSen). Parkplatzkapazitit,
die fiir das voriibergehende Abstellen von
Rollmaterial und allgemeiner Ladung
geeignet ist.

Mafnahmen im Zusammenhang mit der
ortsfesten Infrastruktur in multimodalen
Abfertigungseinrichtungen zur
Unterstiitzung der Bewegung von StrafSen-,
Schienen-, See- und
Binnenschifffahrtsmaterial.

Straflenrampen sollten iiber Moglichkeiten
zur Handhabung von Containern, schwerer
Ausriistung und allgemeiner Fracht verfiigen.

Ausgeschlossen sind Gebiude,
Lagereinrichtungen, Krane, Forderbinder
und sonstige Vorrichtungen zur Bewegung
von Fracht sowie bewegliches Material wie
Lokomotiven.

Die Maflnahmen diirfen einem bestimmten
Betreiber oder einer bestimmten Gruppe von
Betreibern keinen selektiven Vorteil
verschaffen und unterliegen dem Gebot der
Nichtdiskriminierung.
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Tabelle 7
Cybersicherheit
Nr. Dual-use-Bedarf Dual-use-Voraussetzung Anmerkung
1 Cybersicherheit Cybersicherheitsgerite, -losungen und

-systeme mit direktem Bezug zu
Vorschliagen fur Projekte, die sich mit der
Widerstandsfahigkeit von Dual-use-
Infrastrukturen befassen, sofern dies
angebracht ist.
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