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SKLEPI

IZVEDBENI SKLEP KOMISIJE (EU) 2022/728
z dne 13. aprila 2022

o neskladnosti nekaterih ciljev uspesnosti iz osnutkov nacionalnih naértov izvedbe ali nacrtov

izvedbe na ravni funkcionalnih blokov zrafnega prostora, ki so jih v skladu z Uredbo (ES)

§t. 549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta predloZili Belgija, Nem¢ija, Gr¢ija, Francija, Ciper,

Latvija, Luksemburg, Malta, Nizozemska, Romunija in Svedska, z vseevropskimi cilji uspesnosti za
tretje referenéno obdobje ter o dolocitvi priporocil za revizijo navedenih ciljev

(notificirano pod dokumentarno Stevilko C(2022) 2283)

(Besedilo v angleskem, francoskem, gr$kem, latvijskem, malteskem, nemskem, nizozemskem,
romunskem in $vedskem jeziku je edino verodostojno)

(Besedilo velja za EGP)

EVROPSKA KOMISIJA JE -
ob upostevanju Pogodbe o delovanju Evropske unije,

ob upostevanju Uredbe (ES) $t. 549/2004 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 10. marca 2004 o dolo¢itvi okvira za
oblikovanje enotnega evropskega neba (okvirna uredba) (') ter zlasti ¢lena 11(3), tocka (c), drugi pododstavek, Uredbe,

po posvetovanju z Odborom za enotno evropsko nebo,

ob upostevanju naslednjega:
SPLOSNI PREMISLEKI

Ozadje

(1)  Vskladu s ¢lenom 11 Uredbe (ES) $t. 549/2004 je treba vzpostaviti nacrt izvedbe za navigacijske sluzbe zra¢nega
prometa in funkcije omreZja. Poleg tega morajo drzave ¢lanice v skladu s ¢lenom 10 Izvedbene uredbe Komisije (EU)
2019/317 (¥ na nacionalni ravni ali ravni funkcionalnih blokov zranega prostora dolo¢iti zavezujoce cilje
uspe$nosti za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa in funkcije omreZja za vsako referenéno obdobje nacrta
izvedbe. Navedeni cilji uspe$nosti morajo biti skladni z vseevropskimi cilji, ki jih je Komisija sprejela za zadevno
referen¢no obdobje. Komisija je odgovorna za oceno, ali so predlagani cilji uspesnosti iz osnutkov naértov izvedbe
skladni z vseevropskimi cilji uspesnosti, in sicer na podlagi meril za ocenjevanje iz Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU)
2019/317.

(2)  Izbruh pandemije COVID-19 je od prvega Cetrtletja koledarskega leta 2020 mocno vplival na sektor zra¢nega
prevoza in v primerjavi z ravami pred pandemijo povzrocil znatno zmanjSanje obsega zraénega prometa zaradi
ukrepov, ki so jih za zajezitev pandemije sprejele drzave ¢lanice in tretje drzave.

() ULL96,31.3.2004, str. 1.
(%) Izvedbena uredba Komisije (EU) 2019/317 z dne 11. februarja 2019 o dolo¢itvi nacrta izvedbe in ureditve pristojbin na enotnem
evropskem nebu ter razveljavitvi izvedbenih uredb (EU) t. 390/2013 in (EU) 5t. 391/2013 (UL L 56, 25.2.2019, str. 1).
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3)

Vseevropski cilji uspesnosti za tretje referencno obdobje so bili prvotno doloceni v Izvedbenem sklepu Komisije (EU)
2019/903 (). Ker so bili navedeni vseevropski cilji uspesnosti in osnutki nacrtov izvedbe za tretje referen¢no
obdobje, ki so jih drzave ¢lanice predlozile naknadno, pripravljeni pred izbruhom pandemije COVID-19, v njih ni
bilo mogoce upostevati posledi¢no znatno spremenjenih okoli§¢in za zra¢ni prevoz.

V odziv na vpliv pandemije COVID-19 na izvajanje navigacijskih sluzb zra¢nega prometa so bili v Izvedbeni uredbi
Komisije (EU) 2020/1627 () doloCeni izredni ukrepi za tretje referencno obdobje, ki odstopajo od dolocb
Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2019/317. V skladu s ¢lenom 2(1) Izvedbene uredbe (EU) 2020/1627 je Komisija
2. junija 2021 sprejela Izvedbeni sklep Komisije (EU) 2021/891 (°) o dolocitvi revidiranih vseevropskih ciljev
uspesnosti za tretje referenéno obdobje na klju¢nih podrogjih uspesnosti, kot so varnost, okolje, zmogljivost in
stroskovna u¢inkovitost.

Vse drzave ¢lanice so pripravile in sprejele osnutke nacrtov izvedbe, ki vsebujejo revidirane lokalne cilje uspe$nosti
za tretje referenéno obdobje, ter jih do 1. oktobra 2021 predlozile Komisiji v oceno. Po preverjanju popolnosti
navedenih osnutkov nacrtov izvedbe je Komisija drzave clanice pozvala, naj posodobljene osnutke naértov izvedbe
predloZijo do 17. novembra 2021. Ocena Komisije iz tega sklepa temelji na posodobljenih osnutkih nacrtov
izvedbe, ki so jih predlozile drzave ¢lanice.

Organ za oceno uspesnosti, ki v skladu s ¢lenom 11(2) Uredbe (ES) $t. 549/2004 pomaga Komisiji pri izvajanju
nacrta izvedbe, je Komisiji predlozil porocilo, ki vsebuje njegovo mnenje o oceni osnutkov nacrtov izvedbe za tretje
referen¢no obdobje.

Merila za ocenjevanje

Komisija je v skladu s ¢lenom 14(1) Izvedbene uredbe (EU) 2019/317 ocenila skladnost nacionalnih ciljev ali ciljev
na ravni funkcionalnih blokov zra¢nega prostora na podlagi meril za ocenjevanje iz tocke 1 Priloge IV k navedeni
izvedbeni uredbi in ob upostevanju lokalnih razmer. Komisija je glede vsakega klju¢nega podro¢ja uspesnosti in
povezanih ciljev uspesnosti oceno dopolnila s pregledom osnutkov naértov izvedbe v zvezi z elementi iz tocke 2
Priloge IV k navedeni izvedbeni uredbi.

V zvezi s kljutnim podro¢jem uspesnosti glede varnosti je Komisija na podlagi merila iz tocke 1.1 Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ocenila skladnost ciljev, ki so jih predlozile drzave ¢lanice glede u¢inkovitosti
varnostnega upravljanja izvajalcev navigacijskih sluzb zra¢nega prometa. Ta ocena je bila opravljena ob upostevanju
lokalnih razmer in dopolnjena s pregledom ukrepov, na¢rtovanih za doseganje varnostnih ciljev v zvezi z elementi iz
tocke 2.1(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317. Komisija je ugotovila, da so lokalni cilji uspesnosti glede
varnosti, ki so jih predlagale vse drzave ¢lanice, skladni z ustreznimi vseevropskimi cilji uspesnosti, zato v tem
sklepu niso navedene nobene povezane ugotovitve.

V zvezi s kljuénim podro¢jem uspesnosti glede okolja je bila skladnost ciljev, ki so jih predlozile drzave ¢lanice
v zvezi s povprecno horizontalno u¢inkovitostjo leta na ruti za dejansko trajektorijo, ocenjena na podlagi merila iz
tocke 1.2 Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317. V skladu s tem so bili predlagani cilji iz osnutka nacrta
izvedbe primerjani z ustreznimi referen¢nimi vrednostmi za horizontalno ucinkovitost leta na ruti, dolo¢enimi
v nalrtu za izboljSanje evropskega omreZzja rut. Navedena ocena je bila opravljena ob upostevanju lokalnih razmer
in dopolnjena s pregledom ukrepov, nacrtovanih za doseganje okoljskih ciljev v zvezi z elementi iz tocke 2.1(a)
Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

Izvedbeni sklep Komisije (EU) 2019/903 z dne 29. maja 2019 o dolo¢itvi vseevropskih ciljev uspesnosti za omreZje za upravljanje
zrafnega prometa za tretje referencno obdobje, ki se za¢ne 1. januarja 2020 in konca 31. decembra 2024 (UL L 144, 3.6.2019,
str. 49).

Izvedbena uredba Komisije (EU) 2020/1627 z dne 3. novembra 2020 o izrednih ukrepih za tretje referen¢no obdobje (2020-2024)
nacrta izvedbe in ureditve pristojbin na enotnem evropskem nebu zaradi pandemije COVID-19 (UL L 366, 4.11.2020, str. 7).
Izvedbeni sklep Komisije (EU) 2021/891 z dne 2. junija 2021 o dolo¢itvi revidiranih vseevropskih ciljev uspesnosti za omreZje za
upravljanje zracnega prometa za tretje referencno obdobje (2020-2024) in razveljavitvi Izvedbenega sklepa (EU) 2019/903 (UL
L 195, 3.6.2021, str. 3).
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(14)

(15)

V zvezi s koledarskim letom 2020 z Izvedbenim sklepom (EU) 2021/891 ni bil revidiran vseevropski cilj uspesnosti
za tretje referencno obdobje na klju¢nem podrodju uspesnosti glede okolja, ki je bil prvotno dolocen v Izvedbenem
sklepu (EU) 2019/903, saj je rok za njegovo uporabo potekel in je njegovo izvajanje postalo dokon¢no, pri ¢emer
retroaktivne prilagoditve niso ve¢ mogoce. Zato ni bilo primerno, da bi drzave ¢lanice v osnutkih naértov izvedbe,
ki so jih predlozile do 1. oktobra 2021, revidirale svoje lokalne cilje uspesnosti za koledarsko leto 2020 na
kljuénem podro¢ju uspesnosti glede okolja. Glede na navedeno je bila skladnost lokalnih ciljev okoljske uspesnosti
z ustreznimi vseevropskimi cilji uspesnosti ocenjena za koledarska leta 2021, 2022, 2023 in 2024. Komisija je na
tej podlagi ugotovila, da so lokalni cilji okoljske uspesnosti, ki so jih predlagale vse drzave clanice, skladni
z ustreznimi vseevropskimi cilji uspesnosti, zato v tem sklepu niso navedene nobene povezane ugotovitve.

V zvezi s klju¢nim podroc¢jem uspesnosti glede zmogljivosti je bila skladnost ciljev, ki so jih predlozile drzave ¢lanice
v zvezi s povpre¢no zamudo pri upravljanju pretoka zranega prometa na ruti na let, ocenjena na podlagi merila iz
tocke 1.3 Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317. V skladu s tem so bili predlagani cilji iz osnutka nacrta
izvedbe primerjani z ustreznimi referenénimi vrednostmi iz nalrta delovanja omreZzja. Navedena ocena je bila
opravljena ob upostevanju lokalnih razmer in dopolnjena s pregledom ukrepov, na¢rtovanih za doseganje ciljev
glede zmogljivosti na rutah, vklju¢no zlasti s pregledom nacrtovanih vegjih nalozb in pregledom sistema ali
sistemov spodbud v zvezi z elementi iz tocke 2.1(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

V zvezi s koledarskim letom 2020 z Izvedbenim sklepom (EU) 2021/891 ni bil revidiran vseevropski cilj uspe$nosti
za tretje referen¢no obdobje na kljuénem podro¢ju uspesnosti glede zmogljivosti, ki je bil prvotno dolocen
v Izvedbenem sklepu (EU) 2019/903, saj je rok za njegovo uporabo potekel in je njegovo izvajanje postalo
dokon¢no, pri Cemer retroaktivne prilagoditve niso ve¢ mogoce. Zato ni bilo primerno, da bi drzave ¢lanice
v osnutkih nacrtov izvedbe, ki so jih predlozile do 1. oktobra 2021, revidirale svoje lokalne cilje uspesnosti za
koledarsko leto 2020 na klju¢nem podrocju uspesnosti glede zmogljivosti. Glede na navedeno je bila skladnost
lokalnih ciljev uspesnosti glede zmogljivosti z ustreznimi vseevropskimi cilji uspesnosti ocenjena za koledarska
leta 2021, 2022, 2023 in 2024.

Poleg tega je Komisija v zvezi z oceno osnutkov ciljev glede zmogljivosti na rutah za letalis¢a, ki spadajo na podrogje
uporabe Izvedbene uredbe (EU) 2019/317 v skladu s ¢lenom 1(3) in (4) navedene uredbe, svojo oceno dopolnila
s pregledom osnutkov ciljev glede zmogljivosti za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa na terminalih v skladu
s tocko 2.1(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317. Ce je bilo ugotovljeno, da navedeni osnutki ciljev
vzbujajo pomisleke, so povezane ugotovitve navedene v tem sklepu.

V zvezi s klju¢nim podro¢jem uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti je Komisija na podlagi meril iz tocke 1.4(a),
(b) in (c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ocenila skladnost ciljev, ki so jih predlozile drzave ¢lanice
glede ugotovljenih stroskov na enoto za navigacijske sluzbe zracnega prometa na ruti. Navedena merila so
sestavljena iz trenda ugotovljenih stroskov na enoto v tretjem referenénem obdobju, dolgoro¢nega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto v drugem in tretjem referen¢nem obdobju (2015-2024) ter izhodi$¢ne vrednosti za
ugotovljene stroske na enoto na ravni obmodja zaraunavanja v primerjavi s povpretno vrednostjo obmocdij
zaraCunavanja, kjer imajo izvajalci navigacijskih sluzb zra¢nega prometa podobno operativno in gospodarsko okolje.

Kadar je bilo ugotovljeno, da cilji glede stroskovne u¢inkovitosti na rutah niso skladni z merili iz tocke 1.4(a), (b) in
(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317, je Komisija ob upostevanju utemeljitev in dokazil iz zadevnih
nacrtov izvedbe dodatno proucila, ali bi se lahko odstopanje stelo za potrebno in sorazmerno na podlagi tocke 1.4
(d) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317, ¢e je odstopanje od vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na
enoto ali od dolgoro¢nega vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto izklju¢no posledica dodatnih
ugotovljenih stroskov, povezanih z ukrepi, ki so potrebni za doseganje ciljev uspesnosti na klju¢nem podrocju
uspesnosti glede zmogljivosti, ali z ukrepi prestrukturiranja v smislu ¢lena 2(18) Izvedbene uredbe (EU) 2019/317.
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(16) Ocena ciljev glede stroskovne ucinkovitosti na rutah je bila izvedena ob upostevanju lokalnih razmer. Dopolnjena je
bila s pregledom elementov iz tocke 2 Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317, in sicer klju¢nih dejavnikov in
parametrov, na katerih temeljijo navedeni cilji, kot je doloceno v tocki 2.1(d) navedene priloge.

(17) Poleg tega je Komisija v zvezi z oceno osnutkov ciljev glede stroskovne ucinkovitosti na rutah za letalis¢a, ki spadajo
na podro¢je uporabe Izvedbene uredbe (EU) 2019/317 v skladu s ¢lenom 1(3) in (4) navedene uredbe, svoj pregled
dopolnila z oceno osnutkov ciljev glede stroskovne ucinkovitosti za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa na
terminalih v skladu s tocko 2.1(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317. Ce je bilo ugotovljeno, da navedeni
osnutki ciljev vzbujajo pomisleke, so povezane ugotovitve navedene v tem sklepu.

(18) 'V skladu s tocko 2(f) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je Komisija v zvezi z oceno osnutkov ciljev glede
zmogljivosti svoj pregled dopolnila z oceno osnutkov sistemov spodbud iz ¢lena 11 Izvedbene uredbe (EU)
2019/317. Komisija je v zvezi s tem proucila, ali osnutki sistemov spodbud izpolnjujejo vsebinske zahteve iz ¢lena
11(1) in (3) Izvedbene uredbe (EU) 2019/317. Ce je bilo ugotovljeno, da navedeni osnutki sistemov spodbud
vzbujajo pomisleke, so povezane ugotovitve navedene v tem sklepu.

Posebni dejavniki v zvezi z razvojem prometa

(19) V skladu z osnovno napovedjo prometa STATFOR iz oktobra 2021 naj bi zra¢ni promet na ravni Unije v letu 2023
dosegel raven pred pandemijo, leta 2024 pa naj bi jo presegel. Vendar stopnja negotovosti v zvezi z razvojem
prometa ostaja $e posebno visoka zaradi tveganj, povezanih z razvojem epidemioloskih razmer v zvezi
s COVID-19. Komisija ugotavlja, da bo glede na pri¢akovanja okrevanje prometa po drzavah clanicah
neenakomerno.

(20) V skladu s tem naj bi bila napovedana rast prometa v tretjem referenénem obdobju v ve¢ drzavah ¢lanicah precej
niZja od povprecne rasti prometa na ravni Unije, obseg prometa v tretjem referenénem obdobju pa naj bi v $tevilnih
od navedenih drzav ¢lanic ostal pod ravnjo pred pandemijo. Komisija priznava, da je zato doseganje vseevropskih
ciljev glede stroskovne ucinkovitosti za zadevne drzave ¢lanice zahtevnejse, in je to upostevala pri pregledu lokalnih
razmer, pomembnih za oceno vsakega osnutka nacrta izvedbe.

UGOTOVITVE V ZVEZI S FUNKCIONALNIM BLOKOM ZRACNEGA PROSTORA SREDNJE EVROPE (FABEC)

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na kljuénem podrod&ju uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti — Belgija
in Luksemburg

(21)  Osnutki ciljev glede stroskovne u¢inkovitosti na rutah, ki sta jih predlagala Belgija in Luksemburg za tretje referen¢no

obdobje, so:
Izho- Izho-
dis¢na dis¢na
Belgivjsko in !uksemburéko obmogdje vred- vred- 2020~ 2022 2023 2024
zaratunavanja na rutah nost nost 2021
za leto za leto
2014 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 73,13 83,2- 189,52 | 113,26 | 108,51 103,82
ugotovljeni strodki na enoto na ruti (v realnih EUR 8 EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)

(22) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da belgijski in
luksemburski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmodja zaraCunavanja, ki je v tretjem
referenénem obdobju 5,7-odstoten na letni ravni, ne dosega vseevropskega trenda, ki je v istem obdobju
enoodstoten.
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(23) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da dolgorocni
belgijski in luksemburski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zaracunavanja, ki je
v drugem in tretjem referennem obdobju 4-odstoten na letni ravni, ne dosega dolgoro¢nega vseevropskega trenda,
ki v istem obdobju znasa -1,3 %.

(24) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je belgijska in
luksemburska izhodi§¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v visini 83,28 EUR, izraZena v realnih cenah iz
leta 2017, za 13,2 % vi$ja od povprecne izhodi§¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 73,56 EUR,
izrazene v realnih cenah iz leta 2017. Komisija ugotavlja, da se ta razlika v tretjem referenénem obdobju e poveca,
saj so ugotovljeni stroski na enoto na ruti za Belgijo in Luksemburg za leto 2024 za 49,9 % visji od povprecja
primerjalne skupine.

(25) Poleg tega je treba prouciti, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz tocke 1.4(a), (b) in (c) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 Stejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

(26) Komisija ugotavlja, da razlika, ki jo je ocenil organ za oceno uspesnosti, med ugotovljenimi stroski na ruto v tretjem
referenénem obdobju, navedenimi v osnutku nacérta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni za
izpolnitev vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto za tretje referencno obdobje, znasa
priblizno 41 milijonov EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017, medtem ko ustrezno ocenjeno odstopanje od
dolgoro¢nega vseevropskega trenda znasa priblizno 92,6 milijona EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017.

(27) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da se Belgija in
Luksemburg v osnutku nacrta izvedbe sklicujeta na dodatne ugotovljene stroske, ki so v tretjem referen¢nem
obdobju v zvezi z ukrepi za povecanje zmogljivosti nastali izvajalcema navigacijskih sluzb zra¢nega prometa na
rutah, in sicer belgijskemu izvajalcu skeyes in centru obmoc¢ne kontrole za zgornje maastrichtsko obmodje
(v nadaljnjem besedilu: MUAC).

(28) Po eni strani je v osnutku nacrta izvedbe poudarjeno, da je zapletenost belgijsko-luksemburskega zra¢nega prostora
dejavnik, ki povecuje relativino delovno obremenitev kontrolorjev zra¢nega prometa in s tem negativno vpliva na
njihovo produktivnost, pa tudi na stroskovno osnovo na rutah. Belgija in Luksemburg sta pojasnila, da je to eden
klju¢nih dejavnikov za odstopanje od vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto.

(29) Po drugi strani Belgija in Luksemburg trdita, da se oba izvajalca navigacijskih sluzb zra¢nega prometa na rutah, in
sicer skeyes in MUAGC, sreCujeta s posebnimi izzivi v zvezi z zagotavljanjem ustreznih zmogljivosti, da bi zadostila
povprasevanju po zranem prometu v tretjem referenénem obdobju in po njem.

(30) V zvezi s skeyes je v osnutku nacrta izvedbe najprej navedeno, da se zaradi sedanje starostne strukture delovne sile
kontrolorjev zranega prometa v tretjem in Cetrtem referenénem obdobju pricakuje veliko $tevilo upokojitev.

(31) Navedeno je tudi, da veljavna belgijska zakonodaja doloc¢a, da morajo kontrolorjem zraénega prometa delovne
obveznosti prenehati pet let pred datumom upokojitve. V teh petih letih so upraviceni do pred¢asne upokojitve
(v nadaljnjem besedilu: sistem DISPO) in prejemajo nadomestilo v visini od 75 % do 85 % njihove zadnje place.
V skladu z informacijami iz osnutka nacrta izvedbe so kontrolorji zra¢nega prometa trenutno vkljuceni v sistem
DISPO pri starosti 56 let, ta starostna meja pa naj bi se dvignila na 57 let. Od leta 2025 bo 30 % dejavnih
kontrolorjev zraénega prometa pri druzbi skeyes predupokojitveno starost doseglo v tretjem referenénem obdobju,
dodatnih 20 % dejavnih kontrolorjev zratnega prometa pa naj bi jih pogoje za predcasno upokojitev zacelo
izpolnjevati v ¢etrtem referenénem obdobju.

(32) Druzba skeyes namerava zaposliti in usposobiti nove kontrolorje zraénega prometa, da bi nadomestila nacrtovane
upokojitve in zagotovila zmogljivost, sorazmerno z napovedanim povprasevanjem po prometu. V skladu
z osnutkom nacrta izvedbe bodo druzbi skeyes v zvezi s tem nastali dodatni stroski, dodeljeni stroskovni osnovi na
rutah v celotnem referenénem obdobju, vklju¢no s stroski, povezanimi s sistemom pred¢asne upokojitve DISPO.
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(33) Poleg tega je v osnutku nalrta izvedbe poudarjeno, da namerava druzba skeyes svoj sistem upravljanja zra¢nega
prometa nadomestiti z enotnim, integriranim in usklajenim sistemom upravljanja zra¢nega prostora s centrom
MUAC in belgijskim ministrstvom za obrambo, kar naj bi bilo bistveno za podporo vkljucevanju civilnih in vojaskih
storitev upravljanja zra¢nega prometa ter za povecanje zmogljivosti in operativne uc¢inkovitosti.

(34) V zvezi s centrom MUAC se Belgija in Luksemburg sklicujeta na kolektivno pogodbo, sklenjeno leta 2019, katere
osnovni namen je povecati razpoloZljivost kontrolorjev zracnega prometa, da bi se zmanjSala vrzel med
razpolozljivostjo osebja in povprasevanjem po prometu. Dolocbe o proznosti, uvedene v sporazum, spremlja skoraj
11-odstotno povecanje pla¢nih lestvic, kar vpliva na stroskovno osnovo v celotnem referenénem obdobju.

(35) 'V osnutku nacrta izvedbe je poleg tega navedeno, da ima center MUAC v tretjem referenénem obdobju dodatne
stroske, povezane s posebnimi izbolj§avami procesa analize po operacijah in povezanih orodij, katerih cilj je
dodatno optimizirati na¢rtovanje vsakodnevnih operacij.

(36) Komisija je ugotovila, da odstopanj iz uvodne izjave 26 ni mogoce pripisati izkljuéno dodatnim stroskom v zvezi
z ukrepi, povezanimi z zmogljivostjo, vklju¢no s strodki, povezanimi z zaposlovanjem in usposabljanjem novih
kontrolorjev zra¢nega prometa, ter stroski vecjih nalozb, povezanih z zmogljivostjo. Komisija je zato sklenila, da so
sporocena odstopanja stroskov od vseevropskih trendov ugotovljenih stroskov na enoto v zvezi z Belgijo in
Luksemburgom prevelika, da bi jih bilo mogoc¢e pripisati izklju¢no sporocenim ukrepom za doseganje lokalnih
ciljev glede zmogljivosti.

(37) Zato merilo iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 v zvezi z Belgijo in Luksemburgom ni
izpolnjeno.

(38) 'V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je dovolj omeniti, da Belgija in
Luksemburg v osnutku nalrta izvedbe nista predstavila nobenih ukrepov prestrukturiranja, ki bi upravicili
odstopanje od vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto ali od dolgoro¢nega vseevropskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi z Belgijo in Luksemburgom ni izpolnjeno.

(39) Komisija v zvezi z elementi za pregled iz tocke 2.1(d)(vii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da
je bila v zvezi z Belgijo vzpostavljena revidirana metodologija razporejanja stroskov za porazdelitev ugotovljenih
stroskov med sluzbami na rutah in terminalih za tretje referen¢no obdobje. Predlagane spremembe se nanasajo na
razporeditev stroskov sluzbe priletne kontrole, ki so nastali druzbi skeyes, in razporeditev stroskov, povezanih
s stroski nacionalnega varnostnega organa. Komisija ugotavlja, da predlagane spremembe vodijo zlasti k temu, da se
strogki sluzbe priletne kontrole v celoti razporedijo na obmogje zaratunavanja na rutah.

(40) Komisija dvomi, da so spremembe metodologije razporejanja stroskov iz uvodne izjave 93 v skladu z zahtevami iz
¢lena 15(2), tocka (e), Uredbe (ES) §t. 550/2004 in ¢lena 22(5) Izvedbene uredbe (EU) 2019/317. Komisija bo
povezane elemente nadalje proucila v fazi ocenjevanja revidiranega osnutka nacrta izvedbe funkcionalnega bloka
zra¢nega prostora srednje Evrope (v nadaljnjem besedilu: FABEC) v zvezi z zadevnim izvajalcem navigacijskih sluzb
zrainega prometa.

(41) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 21 do 40 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek naérta uspesnosti
FABEC v zvezi z belgijskim in luksemburskim obmo¢jem zara¢unavanja na rutah, oceniti kot neskladne
z vseevropskimi cilji uspesnosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti.

Pregled osnutkov ciljev glede stroskovne udinkovitosti za navigacijske sluzbe zraénega prometa na
terminalih — Belgija

(42) Komisija ima pomisleke v zvezi z osnutki belgijskih ciljev uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti terminalov
v skladu s toc¢ko 2.1(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.
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(44)

(45)

(46)

(49)

(51)

Prvi¢, Komisija je pri primerjavi trenda ugotovljenih strogkov na enoto na terminalih v tretjem referen¢nem obdobju
s trendom ugotovljenih stroskov na enoto na ruti ugotovila, da je trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih
na belgijskem obmodju zara¢unavanja na terminalih, ki je 6,3-odstoten, visji od belgijskega trenda ugotovljenih
stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zaracunavanja, ki je v tretjem referen¢nem obdobju 5,7-odstoten.

Drugi¢, Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev za trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih za belgijsko
obmod¢je zara¢unavanja na terminalih, ki je v tretjem referenénem obdobju 6,3-odstoten, visji od dejanskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih, ki je bil v drugem referen¢nem obdobju 0,5-odstoten.

Tretji¢, Komisija pri primerjavi osnutkov nacionalnih ciljev glede trenda ugotovljenih stroskov na enoto na
terminalih z uspesnostjo podobnih letali§¢ za tretje referen¢no obdobje ugotavlja, da so ocenjeni ugotovljeni stroski
na enoto za bruseljsko letali§¢e znatno visji od mediane ugotovljenih stroskov na enoto ustrezne primerjalne
skupine.

Zato Komisija meni, da bi morala Belgija na podlagi zgornjih ugotovitev dodatno utemeljiti cilje glede stroskovne
ucinkovitosti na terminalih ali pa bi morala osnutke ciljev za ugotovljene stroske na enoto na terminalih za tretje
referen¢no obdobje popraviti navzdol.

Pregled sistemov spodbud iz €lena 11 Izvedbene uredbe (EU) 2019/317, ki dopolnjuje oceno Komisije glede
osnutkov ciljev glede zmogljivosti - FABEC

Komisija v zvezi z elementi za pregled iz tocke 2.1(f) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da
osnutek sistema spodbud za zmogljivosti na rutah, predlagan v osnutku nacrta izvedbe FABEC, zajema najvecjo
finan¢no prednost, ki je enaka najvedji finanéni neugodnosti, pri Cemer obe znasata 0,5 % ugotovljenih stroskov.

Na podlagi strokovnega mnenja, ki ga je zagotovil organ za oceno uspesnosti, Komisija mo¢no dvomi, da bi
predlagana najvecja finan¢na neugodnost, ki znasa 0,5 % ugotovljenih stroskov, kakor koli bistveno vplivala na
tvegane prihodke, kot se zahteva v skladu s ¢lenom 11(3), tocka (a), Izvedbene uredbe (EU) 2019/317.

Kar zadeva sisteme spodbud za zmogljivosti terminalov, predlagane za obmo¢ja zara¢unavanja na terminalih
v Belgiji, Franciji in na Nizozemskem, Komisija dvomi, da bi predlagane najvecje finan¢ne neugodnosti, ki bi za vse
navedene sisteme spodbud znaSale 0,5 % ugotovljenih stroskov, bistveno vplivale na tvegane prihodke, kot se
zahteva v skladu s ¢lenom 11(3), to¢ka (a), [zvedbene uredbe (EU) 2019/317.

V zvezi s sistemom spodbud za zmogljivosti terminalov, predlaganim za obmodje zara¢unavanja na terminalih
v Luksemburgu, Komisija dvomi, da bi predlagana najve¢ja finan¢na neugodnost, ki znasa 0,25 % ugotovljenih
stroskov, bistveno vplivala na tvegane prihodke, kot se zahteva v skladu s ¢lenom 11(3), tocka (a), Izvedbene uredbe
(EU) 2019/317.

Zato bi morali Belgija, Francija, Nemcija, Luksemburg in Nizozemska v zvezi z osnutkom nacrta izvedbe, ki ga je
predlozil FABEC, revidirati osnutke svojih sistemov spodbud za doseganje ciljev glede zmogljivosti na rutah, tako da
bi bile najvecje finan¢ne neugodnosti, ki izhajajo iz navedenih sistemov spodbud, dolo¢ene na ravni, ki bistveno
vpliva na tvegane prihodke, kot se izrecno zahteva v ¢lenu 11(3), tocka (a), [zvedbene uredbe (EU) 2019/317, kar bi
po mnenju Komisije moralo privesti do najvecje finan¢ne neugodnosti, ki bi bila enaka ali vi§ja od 1 % ugotovljenih
stroskov.

Poleg tega bi morali Belgija, Francija, Luksemburg in Nizozemska v zvezi z osnutkom nacrta izvedbe, ki ga je
predlozil FABEC, revidirati osnutke svojih sistemov spodbud za doseganje ciljev glede zmogljivosti terminalov, tako
da bi bile najve¢je finan¢ne neugodnosti, ki izhajajo iz navedenih sistemov spodbud, dolo¢ene na ravni, ki bistveno
vpliva na tvegane prihodke, kot se izrecno zahteva v ¢lenu 11(3), tocka (a), Izvedbene uredbe (EU) 2019/317, kar bi
po mnenju Komisije moralo privesti do najve¢je finan¢ne neugodnosti, ki bi bila enaka 1 % ugotovljenih stroskov ali
vija od njega.
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UGOTOVITVE YV ZVEZI Z GRéI]O

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede zmogljivosti

(53) Osnutki ciljev glede zmogljivosti, ki jih je predlagala Gréija, izraZeni v minutah zamude pri upravljanju pretoka
zraénega prometa na ruti na let, in ustrezne nacionalne referencne vrednosti za tretje referenc¢no obdobje, dolocene
v nacrtu delovanja omreZja iz septembra 2021, so:

2021 2022 2023 2024

Osnutki grskih ciljev glede
zmogljivosti na rutah v minutah
zamude pri upravljanju pretoka
zranega prometa na let

0,32 0,26 0,20 0,20

Referenéne vrednosti za Gréijo
v minutah zamude pri upravljanju 0,10 0,14 0,15 0,15
pretoka zranega prometa na let

(54) Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev glede zmogljivosti, ki jih je Gr¢ija predlagala za koledarska leta od 2021 do
2024, vigji od ustreznih nacionalnih referen¢nih vrednosti, dolo¢enih v nacrtu delovanja omrezja iz
septembra 2021. V zvezi s tem je mogoce najvecje odstopanje osnutkov ciljev glede zmogljivosti od ustreznih
nacionalnih referen¢nih vrednosti opaziti za koledarsko leto 2021.

(55) Komisija ugotavlja, da ukrepi za povecanje zmogljivosti, opisani v osnutku nacrta izvedbe, zajemajo le del ukrepov,
ki so bili doloceni v nalrtu delovanja omrezja iz septembra 2021. Navedeni ukrepi vkljuCujejo vedje nalozbe
v nadgradnjo infrastrukture za upravljanje zra¢nega prometa, zaposlitev skupno 70 ekvivalentov polnega delovnega
Casa kot kontrolorjev zracnega prometa v centrih obmocne kontrole v koledarskem letu 2022 in ukrepe za
prestrukturiranje zranega prostora.

(56) Vendar Komisija ugotavlja, da ve¢ ustreznih ukrepov za povecanje zmogljivosti, vklju¢enih v nacrt delovanja
omreZja iz septembra 2021, ni vkljuenih v osnutek nacrta izvedbe, ki ga je predlozila Gréija, kar bi lahko
povzrodilo vrzel v zmogljivostih v koledarskih letih 2023 in 2024. Na podlagi informacij, ki jih je predlozila Gréija,
prav tako ni jasno, kako se bo upravljalo znatno povecanje Stevila kontrolorjev zracnega prometa in poznejse
usposabljanje na delovnem mestu od koledarskega leta 2022 naprej, obenem pa zadostilo vse ve¢jim potrebam po
zmogljivostih.

(57) ODb upostevanju, da so osnutki grskih ciljev glede zmogljivosti v obdobju 2021-2024 vi§ji od ustreznih nacionalnih
referen¢nih vrednosti, se v zvezi s tocko 2.1(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 zdi, da predlagani ukrepi
ne bodo zadostovali za zadovoljitev pri¢akovanega povprasevanja po prometu, zlasti glede na pric¢akovano rast
prometa proti koncu tretjega referenc¢nega obdobja kot del okrevanja zra¢nega prometa po posledicah pandemije
COVID-19.

(58) Gr¢ija je v osnutku nacrta izvedbe navedla, da ciljev za koledarska leta od 2021 do 2024 ni bilo mogoce dolociti
v skladu z referen¢nimi vrednostmi, vkljucenimi v nacrt delovanja omreZja iz septembra 2021, in sicer zaradi bolj
optimistinega okrevanja zraénega prometa, vklju¢enega v napoved prometa STATFOR iz oktobra 2021. Poleg tega
je navedla, da predlagani cilji odraZajo to spremembo predpostavk o prometu in zato odstopajo od referencnih
vrednosti.

(59) Vendar Komisija glede na merila za ocenjevanje iz tocke 1.3 Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 meni, da
informacije in dokazila, ki jih je predlozila Gréija v osnutku nalrta izvedbe, tudi v zvezi z ustreznimi lokalnimi
razmerami, ne upraviujejo predlaganih znatnih odstopanj ciljev glede zmogljivosti na rutah od ustreznih
referen¢nih vrednosti.

(60) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 53 do 59 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek grskega nacrta
izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspesnosti na klju¢nem podro¢ju uspesnosti glede zmogljivosti.
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Pregled osnutkov ciljev glede zmogljivosti za navigacijske sluzbe zracnega prometa na terminalih

(61) Komisija ima pomisleke glede osnutkov ciljev uspesnosti Gréije glede zmogljivosti terminalov v skladu s tocko 2.1(b)
Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

(62) Natan¢neje, Komisija je ugotovila, da se pri primerjavi osnutkov nacionalnih ciljev na ravni letali§¢a o povprecni
zamudi pri upravljanju pretoka zracnega prometa pri prihodu z uspesnostjo podobnih letalis¢ pricakuje, da bo
imelo letalid¢e v Atenah ve¢je zamude pri upravljanju pretoka zra¢nega prometa od tistih, napovedanih za podobna
letalis¢a.

(63) Zato Komisija meni, da bi morala Gr¢ija dodatno utemeljiti cilje glede zmogljivosti terminalov glede na zgornje
ugotovitve ali pa bi morala osnutek ciljev glede zmogljivosti za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa na terminalih
popraviti navzdol.

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na klju¢nem podrodju uspesnosti glede stroskovne u¢inkovitosti

(64)  Osnutki ciljev glede stroskovne ucinkovitosti na rutah, ki jih je predlagala Grcija, so:

Izho- Izho-
dis$¢na dis¢na
Grsko obmoéje zaraunavanja na rutah vred- vred- A= 2022 2023 2024
nost nost 2021
za leto za leto
2014 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 31,37 23,20 40,71 32,60 33,12 32,93
ugotovljeni stroski na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)

(65) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da gr3ki trend
ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmodja zaracunavanja, ki je v tretjem referen¢nem obdobju
9,1-odstoten, ne dosega vseevropskega trenda, ki je v istem obdobju enoodstoten.

(66) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da gr3ki
dolgoro¢ni trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zara¢unavanja, ki je v drugem in tretjem
referenénem obdobju 0,5-odstoten, ne dosega dolgoro¢nega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju znasa —1,3 %.

(67) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je grika
izhodiS¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v visini 23,20 EUR, izrazena v realnih cenah iz leta 2017, za
18,9 % nizja od povprecne izhodis¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 28,59 EUR, izraZene
v realnih cenah iz leta 2017. Ugotavlja pa tudi, da naj bi gr3ki ugotovljeni stroski na enoto na ruti v tretjem
referen¢nem obdobju presegli povpredje primerjalne skupine, pri ¢emer naj bi bila razlika v koledarskem letu 2024
8,7-odstotna.

(68) Poleg tega je treba prouciti, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz tocke 1.4(a), (b) in (c) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 $tejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

(69) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da razlika, ki jo
je ocenil organ za oceno uspe$nosti, med ugotovljenimi stroski na ruto v tretjem referenénem obdobju, navedenimi
v osnutku gr¥kega nacrta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni za izpolnitev vseevropskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto za tretje referenc¢no obdobje, znasa priblizno 54 milijonov EUR, izraZeno v realnih
cenah iz leta 2017, medtem ko ustrezno odstopanje od dolgoroénega vseevropskega trenda znasa
31 milijonov EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017.
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(70)  Gr¢ija je v osnutku nacrta izvedbe navedla, da je v tretjem referencnem obdobju predvideno znatno povecanje stevila
dejavnih kontrolorjev zra¢nega prometa v centru obmocne kontrole v Atenah, kar pomeni skupno 71 dodatnih
ekvivalentov polnega delovnega casa v letu 2024 v primerjavi z letom 2019. Poleg tega naj bi se proti koncu
referencnega obdobja izvedlo ve¢ vegjih nalozb v zvezi z upravljanjem zra¢nega prometa in nadzornimi sistemi, ki
bodo imele znaten vpliv na stroske od leta 2022 naprej. Gréija je v osnutku nacrta izvedbe navedla, da so bili od
povezanih stroskov amortizacije odsteti zneski, ki so bili v zvezi z zapoznelimi nalozbami v osnovna sredstva
previsoko obracunani v drugem referenénem obdobju.

(71) Komisija ugotavlja, da mnenje organa za oceno uspe$nosti kaZe na nejasnosti in nedoslednosti glede celotnega
sklopa ukrepov, ki jih je Gréija predstavila v zvezi z izvajanjem svojih lokalnih ciljev glede zmogljivosti, zaradi ¢esar
se organ za oceno uspesnosti sprasuje, ali se bodo navedeni ukrepi u¢inkovito izvajali in sploh imeli pri¢akovani
ucinek. Opozoriti je treba tudi, da Greija v svojem osnutku nacrta izvedbe ni niti podrobno niti koli¢insko
opredelila dodatnih strogkov, povezanih z usposabljanjem in zaposlovanjem novih kontrolorjev zraénega prometa.
Ker v zvezi z navedenimi strodki ni utemeljenih informacij, Komisija ocenjuje, da sta obe odstopanji iz uvodne
izjave 69 preveliki, da bi ju bilo mogoce utemeljeno pripisati izklju¢no ukrepom za doseganje lokalnih ciljev glede
zmogljivosti.

(72)  Poleg tega je treba opozoriti, da je bilo iz razlogov, navedenih v uvodnih izjavah 53 do 59 tega sklepa, ugotovljeno,
da osnutki ciljev glede zmogljivosti, ki jih je dolocila Grcija, niso skladni z ustreznimi vseevropskimi cilji. Ker cilji
glede zmogljivosti niso bili ocenjeni kot skladni, Komisija meni, da na tej stopnji ni mogoce zakljuciti ocene merila
iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 v zvezi z Grcijo, saj bo morda treba nacrtovane
ukrepe, potrebne za doseganje ciljev glede zmogljivosti, spremeniti v zvezi s potrebno revizijo ciljev glede
zmogljivosti.

(73)  Zato merilo iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 v zvezi z Gréijo ni izpolnjeno.

(74) 'V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je dovolj omeniti, da Grcija
v osnutku nacérta izvedbe ni predstavila nobenih ukrepov prestrukturiranja, ki bi upravicili odstopanje od
vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto ali od dolgoro¢nega vseevropskega trenda ugotovljenih
stroskov na enoto. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi z Gréijo ni izpolnjeno.

(75) Poleg tega je pregled klju¢nih dejavnikov in parametrov iz tocke 2.1(d) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317,
na katerih temeljijo osnutki ciljev uspe$nosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti,
privedel do naslednjih ugotovitev v zvezi s predlagano stroskovno osnovo Gréije za tretje referenéno obdobje.

(76) Komisija ugotavlja, da so bili ugotovljeni stroski, povezani z iskanjem in re§evanjem, prvi¢ dodani v stroskovno
osnovo Grcije na rutah v tretjem referenénem obdobju. Navedeni stroski povzrocajo znatno povecanje ugotovljenih
stroskov na rutah, ki znasajo priblizno 9 % stroskovne osnove na rutah za leto 2020 in priblizno 5 % stroskovne
osnove na rutah za leto 2024. Gréija bi morala v revidiranem osnutku nacrta izvedbe dodatno utemeljiti
upravicenost in sorazmernost povezanih ugotovljenih stroskov ter njihovo razporejanje med navigacijskimi
sluzbami zranega prometa na rutah in terminalih ter med navigacijskimi sluzbami zra¢nega prometa in drugimi
zadevnimi sektorji.

(77)  Poleg tega je Komisija seznanjena z ustanovitvijo novega nacionalnega nadzornega organa, ki je organizacijsko loc¢en
od izvajalca navigacijskih sluzb zra¢nega prometa, kar je povezano s povecanjem stroskov nadzora. Ob upostevanju
obsega povezanih dodatnih stroskov bi morala Gréija v revidiranem osnutku nacrta izvedbe dodatno pojasniti
osnovne stroskovne dejavnike in predpostavke.

(78) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 64 do 77 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek grikega nacrta
izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspesnosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede stroskovne
ucinkovitosti.
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Pregled osnutkov ciljev glede stroskovne ucinkovitosti za navigacijske sluZzbe zratnega prometa na
terminalih

(79) Komisija ima pomisleke v zvezi z osnutki grskih ciljev uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti terminalov v skladu
s tocko 2.1(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

(80) Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev za trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih za grsko obmocje
zaraCunavanja na terminalih, ki je v tretjem referenénem obdobju 6,8-odstoten, visji od dejanskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih, ki je v drugem referen¢nem obdobju znasal -3,9 %.

(81) Zato Komisija meni, da bi morala Gr¢ija na podlagi zgornjih ugotovitev dodatno utemeljiti cilje glede stroskovne
ucinkovitosti na terminalih ali pa bi morala osnutke ciljev za ugotovljene stroske na enoto na terminalih za tretje
referencno obdobje popraviti navzdol.

Pregled sistemov spodbud iz €lena 11 Izvedbene uredbe (EU) 2019/317, ki dopolnjuje oceno Komisije glede
osnutkov ciljev glede zmogljivosti

(82) V zvezi z elementi za pregled iz tocke 2.1(f) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 Komisija ugotavlja, da
sistem spodbud za zmogljivosti na rutah in sistem spodbud za zmogljivosti terminalov, predlagana v osnutku
grskega nalrta izvedbe, zajemata najvecjo finanéno neugodnost, ki znasa 0,50 % ugotovljenih stroskov za rute
in 0,60 % ugotovljenih stroskov za terminal, ter najve¢jo financno prednost, ki znasa 0,10 % ugotovljenih stroskov
za rute in 0,30 % ugotovljenih stroskov za terminal.

(83) 'V zvezi z navedenima sistemoma spodbud Komisija na podlagi strokovnega mnenja, ki ga je zagotovil organ za
oceno uspesnosti, mo¢no dvomi, da bi predlagana najve¢ja finanéna neugodnost, ki znasa 0,50 % ugotovljenih
stroskov za rute in 0,60 % ugotovljenih stroskov za terminal, kakor koli bistveno vplivala na tvegane prihodke, kot
se zahteva v skladu s ¢lenom 11(3), to¢ka (a), Izvedbene uredbe (EU) 2019/317.

(84) Zato bi morala Gr¢ija revidirati osnutka svojih sistemov spodbud za doseganje ciljev glede zmogljivosti na rutah in
zmogljivosti terminalov, tako da bi bile najvecje finan¢ne neugodnosti, ki izhajajo iz navedenih sistemov spodbud,
dolocene na ravni, ki bistveno vpliva na tvegane prihodke, kot se izrecno zahteva v ¢lenu 11(3), tocka (a), Izvedbene
uredbe (EU) 2019/317, kar bi po mnenju Komisije moralo privesti do najve¢je finan¢ne neugodnosti, ki bi bila enaka
ali visja od 1 % ugotovljenih stroskov.

UGOTOVITVE V ZVEZI S CIPROM

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na klju¢nem podro&ju uspesnosti glede zmogljivosti

(85) Osnutki ciljev glede zmogljivosti, ki jih je predlagal Ciper, izraZeni v minutah zamude pri upravljanju pretoka
zradnega prometa na ruti na let, in ustrezne nacionalne referen¢ne vrednosti za tretje referenéno obdobje, dolocene
v nacrtu delovanja omreZja iz septembra 2021, so:

2021 2022 2023 2024

Osnutek ciprskih ciljev glede
zmogljivosti na rutah v minutah
zamude pri upravljanju pretoka
zratnega prometa na let

0,10 0,30 0,40 0,30

Referen¢ne vrednosti za Ciper
v minutah zamude pri upravljanju 0,10 0,16 0,15 0,15
pretoka zra¢nega prometa na let

(86) Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev glede zmogljivosti, ki jih je Ciper predlagal za koledarska leta od 2021 do
2024, vigji od ustreznih nacionalnih referen¢nih vrednosti, doloenih v nacrtu delovanja omrezja iz
septembra 2021. V zvezi s tem je mogoce najvecje odstopanje osnutkov ciljev glede zmogljivosti od ustreznih
nacionalnih referen¢nih vrednosti opaziti za leto 2024, sledijo pa cilji za leti 2023 in 2022.
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(87) Komisija ugotavlja, da ukrepi za povecanje zmogljivosti, opisani v osnutku nacrta izvedbe, zajemajo nekatere ukrepe,
ki so doloceni v naértu delovanja omreZja iz septembra 2021. Navedeni ukrepi vklju¢ujejo povecanje $tevila osebja
izvajalca sluzb zra¢nega prometa, vedje nalozbe v nadgradnjo infrastrukture za upravljanje zra¢nega prometa in
ukrepe za prestrukturiranje zra¢nega prostora. Poleg tega naj bi se v tretjem referen¢nem obdobju v zvezi z osebjem
Stevilo dezurnih kontrolorjev zra¢nega prometa v centru obmocne kontrole v Nikoziji povecalo za 22 ekvivalentov
polnega delovnega casa.

(88) Vendar Komisija ugotavlja, da ve¢ ustreznih ukrepov za povecanje zmogljivosti, ki so vkljuceni v naért delovanja
omreZja iz septembra 2021, ni vklju¢enih v osnutek nacrta izvedbe, ki ga je predlozil Ciper, in sicer izboljSanje
metod upravljanja pretoka zraénega prometa in zmogljivosti, prehod na nov center obmocne kontrole in projekt
operativne odli¢nosti.

(89) ODb upostevanju dejstva, da so ciprski osnutki ciljev glede zmogljivosti v zadnjih treh koledarskih letih tretjega
referencnega obdobja vi§ji od ustreznih nacionalnih referen¢nih vrednosti, se v zvezi s tocko 2.1(a) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 zdi, da predlagani ukrepi ne bodo zadostovali za zadovoljitev pri¢akovanega
povpradevanja po prometu, zlasti glede na pricakovano rast prometa v tretjem referen¢nem obdobju.

(90) Ciper je v osnutku nacrta izvedbe navedel, da ni bilo mogoce doloiti bolj ambicioznih ciljev zaradi ukrepov za
zniZanje stroskov za doseganje ciljev na kljutnem podrodju uspe$nosti glede stroskovne ucinkovitosti in
spreminjajocih se geopoliti¢nih razmer, ki znatno vplivajo na izvajanje navigacijskih sluzb zra¢nega prometa.

(91) Vendar Komisija glede na merila za ocenjevanje iz tocke 1.3 Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 meni, da
informacije in dokazila, ki jih je Ciper predlozil v osnutku nalrta izvedbe, tudi v zvezi z ustreznimi lokalnimi
razmerami, ne upraviujejo predlaganih znatnih odstopanj ciljev glede zmogljivosti na rutah od ustreznih
referen¢nih vrednosti.

(92) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 85 do 91 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek ciprskega nacrta
izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspesnosti na klju¢nem podro¢ju uspesnosti glede zmogljivosti.

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na klju¢nem podrodju uspesnosti glede stroskovne u¢inkovitosti

(93)  Osnutki ciljev glede stroskovne ucinkovitosti na rutah, ki jih je predlagal Ciper, so:

Izho- Izho-
dis¢na dis¢na
vred- vred- 2020—
Ciprsko obmo¢je zara¢unavanja na rutah nost nost 2021 2022 2023 2024
za za
leto- leto-
2014 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 32,94 26,61 49,85 34,14 32,52 32,26
ugotovljeni stroski na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)

(94) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da ciprski trend
ugotovljenih strogkov na enoto na ruti na ravni obmodja zara¢unavanja, ki v tretjem referenénem obdobju znasa
4,9 %, ne dosega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju znasa 1,0 %.

(95) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da dolgorocni
ciprski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmodja zaraunavanja, ki v drugem in tretjem
referenénem obdobju znasa —0,2 % na leto, ne dosega dolgoro¢nega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju znasa
-1,3 %.

(96) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je ciprska
izhodis¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v visini 26,61 EUR, izraZena v realnih cenah iz leta 2017, za
4,7 % nizja od povprecne izhodi§¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 27,91 EUR, izraZene
v realnih cenah iz leta 2017. Ugotavlja pa tudi, da so ciprski ugotovljeni stroski na enoto na ruti za 6,0 % visji od
povpredja primerjalne skupine za leto 2024.
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(100)

(101)

(102)

(103)

Poleg tega je treba prouciti, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz tocke 1.4(a) in (b) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 Stejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

Komisija ugotavlja, da razlika, ki jo je ocenil organ za oceno uspesnosti, med ugotovljenimi stroski na ruto v tretjem
referenénem obdobju, navedenimi v osnutku ciprskega nacrta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni za
izpolnitev vseevropskega trenda ugotovljenih strokov na enoto za tretje referenéno obdobje, znasa
priblizno 10 milijonov EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017, medtem ko ustrezno odstopanje od
dolgoro¢nega vseevropskega trenda znasa priblizno 6 milijonov EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017.

Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je Ciper
v osnutku nacrta izvedbe navedel, da so odstopanja stroskov od vseevropskega trenda ugotovljenih strogkov na
enoto in dolgoro¢nega vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto posledica ukrepov, ki so potrebni za
doseganje ciljev glede zmogljivosti, vklju¢no z vecjim stevilom osebja in nadgradnjo obstojecega sistema upravljanja
zratnega prometa, katerih cilj je omogociti delovanje dodatnih sektorjev kontrole zraénega prometa. V osnutku
nacrta izvedbe je navedeno, da naj bi v tretjem referencnem obdobju zaeli delati dodatni kontrolorji zraénega
prometa, pri ¢emer naj bi skupno Stevilo dejavnih kontrolorjev zraénega prometa v letu 2024 doseglo 100
ekvivalentov polnega delovnega Casa v primerjavi s 73 ekvivalenti polnega delovnega ¢asa v letu 2019. Vendar
Komisija ugotavlja, da Ciper v osnutku nacrta izvedbe ni koli¢insko opredelil pricakovanega ucinka na stroske, ki jih
bodo imeli predstavljeni ukrepi, povezani z doseganjem lokalnih ciljev glede zmogljivosti.

Opozoriti je treba, da je bilo iz razlogov, navedenih v uvodnih izjavah 85 do 91 tega sklepa, ugotovljeno, da osnutki
ciljev glede zmogljivosti, ki jih je dolo¢il Ciper, niso skladni z ustreznimi vseevropskimi cilji uspesnosti. Ker cilji glede
zmogljivosti niso bili ocenjeni kot skladni, Komisija meni, da na tej stopnji ni mogoce zakljuciti ocene v zvezi
z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 glede Cipra, saj bo morda treba
nacrtovane ukrepe, potrebne za doseganje ciljev glede zmogljivosti, spremeniti zaradi potrebne revizije ciljev glede
zmogljivosti.

V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je treba opozoriti, da se Ciper
v osnutku nacrta izvedbe sklicuje na nacrtovani ukrep prestrukturiranja, ki vkljuCuje ustanovitev novega
korporativnega subjekta za izvajanje navigacijskih sluzb zracnega prometa na Cipru. Ciper poudarja, da je v zvezi
s tem ukrepom predvidel stroske prestrukturiranja, vendar poudarja tudi, da teh stroskov v ¢asu priprave osnutka
nacrta izvedbe ni bilo mogoce oceniti. Zato osnutek nacrta izvedbe ne vsebuje nobene utemeljitve ali podrobnosti,
na podlagi katerih bi lahko Komisija ocenila uporabo merila iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi s priglasenim ukrepom. Zato
merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi s Ciprom ni izpolnjeno.

Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 93 do 101 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek ciprskega nacrta
izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspesnosti na kljunem podrocju uspesnosti glede stroskovne
ucinkovitosti.

UGOTOVITVE V ZVEZI Z LATVIJO

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti

Osnutki ciljev glede stroskovne ucinkovitosti na rutah, ki jih je Latvija predlagala za tretje referenc¢no obdobje, so:

Izho- ‘:.zvllo-
e iStna
dis¢na
vred- | Y& | 2020
Latvijsko obmodje zara¢unavanja na rutah nost 2022 2023 2024
nost 7a 2021
za leto leto-
2014 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 27,90 23,61 40,07 31,28 29,14 26,83
ugotovljeni strodki na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)
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(104) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da latvijski trend
ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmodja zara¢unavanja, ki v tretjem referenénem obdobju znasa
3,3 % na leto, ne dosega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju znasa 1,0 %.

(105) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da dolgorocni
latvijski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zara¢unavanja, ki v drugem in tretjem
referen¢nem obdobju znasa —0,4 % na leto, ne dosega dolgoro¢nega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju znasa
-1,3 %.

(106) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je latvijska
izhodis¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v visini 23,61 EUR, izraZena v realnih cenah iz leta 2017, za
17,2 % nizja od povpre¢ne izhodis¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 28,51 EUR, izraZene
v realnih cenah iz leta 2017. Komisija ugotavlja, da bodo latvijski ugotovljeni stroski na enoto na ruti za leto 2024
Se naprej za 15 % nizji od povpredja primerjalne skupine.

(107) Poleg tega je treba prouciti, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz tocke 1.4(a) in (b) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 Stejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

(108) Komisija ugotavlja, da razlika, ki jo je ocenil organ za oceno uspesnosti, med ugotovljenimi stroski na ruto v tretjem
referenénem obdobju, navedenimi v osnutku latvijskega nacrta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni
za izpolnitev vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto za tretje referencno obdobje, znaSa
priblizno 2 milijona EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017, medtem ko ustrezno odstopanje od dolgorocnega
vseevropskega trenda znasa priblizno 2 milijona EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017.

(109) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je Latvija
v osnutku nacrta izvedbe navedla nekatere ukrepe, ki jih izvaja izvajalec navigacijskih sluzb zra¢nega prometa
(v nadaljnjem besedilu: druzba LGS) za doseganje lokalnih ciljev glede zmogljivosti.

(110) Komisija ugotavlja, da namerava druzba LGS po izvajanju ukrepov za zniZanje stroskov v letih 2020 in 2021
povisati svoje stroske za osebje in stroske amortizacije v preostalih letih tretjega referenc¢nega obdobja, da bi
upostevala okrevanje prometa, ki se pri¢akuje med letoma 2022 in 2024, ter ublazila povecano delovno
obremenitev zaradi preusmeritve prometa okoli beloruskega zra¢nega prostora.

(111) V zvezi z ukrepi glede zaposlovanja Komisija ugotavlja, da namerava druzba LGS povecati Stevilo kontrolorjev
zraénega prometa na rutah, ki bodo dejavni v tretjem referenénem obdobju, in sicer za devet ekvivalentov polnega
delovnega ¢asa v obdobju 2020-2021 in enega v obdobju 2022-2024. Priznava se, da je izvajalec navigacijskih
sluzb zra¢nega prometa ta program usposabljanja kontrolorjev zra¢nega prometa vzpostavil pred pandemijo, da bi
uposteval predvideno rast prometa in preprecil prihodnje zamude pri upravljanju pretoka zra¢nega prometa na ruti,
kot so tiste, do katerih je prihajalo v drugem referenénem obdobju.

(112) Komisija v zvezi s politiko prejemkov ugotavlja, da namerava druzba LGS od leta 2022 ponovno vzpostaviti
nekatere obveznosti do zaposlenih, vkljuéno z dogovorjenim 8-odstotnim poviSanjem bruto pla¢, ki je bilo med
krizo zacasno prekinjeno. Latvija poleg tega pri¢akuje dodatna povi§anja pla¢ zaradi splosne rasti povpre¢ne
nacionalne place.

(113) Komisija v zvezi z nartovanimi nalozbami v osnovna sredstva ugotavlja, da druzba LGS nalrtuje nadaljevanje
razli¢nih nalozbenih projektov v tretjem referenénem obdobju, odvisno od njene finan¢ne uspesnosti in dejanskega
okrevanja prometa. Komisija ugotavlja, da naj bi se stroski amortizacije $tirih ,novih ve¢jih nalozb“ in ,drugih novih
nalozb*, o katerih poroca druzba LGS, v letu 2023 predvidoma znatno povecali. Vendar v osnutku latvijskega nacrta
izvedbe ni utemeljen prispevek navedenih nalozb k prihodnjemu zagotavljanju zmogljivosti.

(114) Komisija priznava, da bi lahko bila zaposlitev dodatnih kontrolorjev zra¢nega prometa in ponovna vzpostavitev
nalozb v osnovna sredstva za krepitev zmogljivosti tehtna razloga za odstopanje od vseevropskih trendov
ugotovljenih stroskov na enoto, da bi se zagotovila potrebna dolgoro¢na zmogljivost. Vendar Komisija na podlagi
informacij iz latvijskega osnutka nacrta izvedbe ni mogla ugotoviti, da bi bilo navedeno povisanje pla¢ osebja
potreben in sorazmeren ukrep za doseganje lokalnih ciljev uspesnosti glede zmogljivosti ter da bi se bilo nanj
mogoce sklicevati za utemeljitev odstopanja od vseevropskih trendov ugotovljenih stroskov na enoto.
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(115) Poleg tega je Komisija na podlagi ocene organa za oceno uspesnosti ugotovila, da je iz stroskov kapitala, ki jih je
predlagala Latvija, razvidna nepravilnost v zvezi z na¢rtovano donosnostjo lastniskega kapitala, ki ni bila dolocena
na ravni, ki bi bila sorazmerna z izpostavljenostjo izvajalca navigacijskih sluzb zra¢nega prometa finan¢nemu
tveganju. Zaradi tega so stroski kapitala v tretjem referenénem obdobju za priblizno 1,5 milijona EUR visji od
financnega tveganja, nastalega zaradi mehanizma za delitev tveganja, povezanega s prometom. Tega presezka ni
mogoce utemeljiti z doseganjem ciljev glede zmogljivosti.

(116) Komisija zato meni, da Latvija ni ustrezno dokazala, da bi bilo mogoce odstopanja iz uvodne izjave 108 pripisati
izklju¢no dodatnim ugotovljenim stroskom, povezanim z ukrepi, potrebnimi za doseganje lokalnih ciljev
uspesnosti na kljuénem podro&ju uspesnosti glede zmogljivosti. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni
uredbi (EU) 2019/317 v zvezi z Latvijo ni izpolnjeno.

(117) V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je dovolj omeniti, da Latvija
v osnutku nacrta izvedbe ni predstavila nobenih ukrepov prestrukturiranja, ki bi upravicili odstopanje od
vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto ali od dolgorocnega vseevropskega trenda ugotovljenih
stro§kov na enoto. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi z Latvijo ni izpolnjeno.

(118) Poleg tega je pregled klju¢nih dejavnikov in parametrov iz tocke 2.1(d) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317,
na katerih temeljijo osnutki ciljev uspe$nosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede strogkovne ucinkovitosti,
privedel do naslednjih ugotovitev v zvezi z izhodi$¢nima vrednostma za leti 2014 in 2019 ter stroski pokojnin.

(119) Prvi¢, Komisija ugotavlja, da Latvija od leta 2020 del svoje stroskovne osnove razporeja na obmogje z informacijami
za letenje Vilna (FIR Vilna), ki ustreza stroskom storitev upravljanja zranega prometa ter komunikacijskih,
navigacijskih in nadzornih sluzb (CNS), ki se zagotavljajo na ruti NINTA — ADAXA. Vendar so v osnutku latvijskega
nacrta izvedbe navedene izhodis¢ne vrednosti, ki so enake dejanskim stroskom iz leta 2014 oziroma leta 2019, ne
da bi bili odsteti stroski, povezani z ruto NINTA — ADAXA. Komisija na podlagi mnenja organa za oceno uspesnosti
meni, da so potrebne prilagoditve latvijskih izhodi§¢nih vrednosti za stroske in promet za leti 2014 in 2019, da bi
bile te vrednosti primerljive z ugotovljenimi stroski v tretjem referenénem obdobju in da bi se omogocila natan¢na
ocena latvijskih ciljev glede stroskovne ucinkovitosti za tretje referenéno obdobje.

(120) Drugi¢, Komisija na podlagi mnenja organa za oceno uspe$nosti meni, da bi morala Latvija ponovno oceniti ali bolje
utemeljiti predlagane ugotovljene stroske v zvezi s pokojninami, saj se sorazmerni delez teh stroskov glede na
skupno stroskovno osnovo zdi neobicajno velik.

(121) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 103 do 120 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek latvijskega
nacrta izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspe$nosti na kljuénem podro¢ju uspesnosti glede
stro§kovne ucinkovitosti.

UGOTOVITVE YV ZVEZI Z MALTO

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na kljuénem podroju uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti

(122) Osnutki ciljev glede stroskovne ucinkovitosti na rutah, ki jih je Malta predlagala za tretje referenc¢no obdobje, so:

Izho- Izho-
dis¢na dis¢na
Maltesko obmoéje zaraunavanja na rutah oy VITEL- 2020- 2022 2023 2024
nost nost 2021
za leto za leto
2014 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 21,50 22,98 44,08 31,85 24,83 24,85
ugotovljeni strodki na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)
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(123) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da malteski trend
ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmog¢ja zara¢unavanja, ki v tretjem referenénem obdobju znasa
2,0 % na leto, ne dosega vseevropskega trenda, ki je v istem obdobju enoodstoten.

(124) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da dolgorocni
malteski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmodja zaracunavanja, ki v drugem in tretjem
referenénem obdobju znasa 1,6 % na leto, ne dosega dolgorocnega vseevropskega trenda, ki je v istem obdobju
—1,3-odstoten.

(125) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je malteska
izhodis¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v visini 22,98 EUR, izraZena v realnih cenah iz leta 2017, za
19,7 % nizja od povpre¢ne izhodis¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 28,64 EUR, izraZene
v realnih cenah iz leta 2017. Komisija ugotavlja, da bodo malteski ugotovljeni stroski na enoto na ruti za leto 2024
$e naprej za 22,1 % nizji od povprecja primerjalne skupine.

(126) Poleg tega je treba prouditi, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz tocke 1.4(a) in (b) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 Stejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

(127) Komisija ugotavlja, da razlika, ki jo je ocenil organ za oceno uspe$nosti, med ugotovljenimi stroki na ruto v tretjem
referen¢nem obdobju, navedenimi v osnutku malteskega nacrta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni
za izpolnitev vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto za tretje referenéno obdobje, znasa
priblizno 1 milijon EUR, izraZeno v realnih cenah iz leta 2017, medtem ko ustrezno odstopanje od dolgoro¢nega
vseevropskega trenda znasa priblizno 5,8 milijona EUR, izrazeno v realnih cenah iz leta 2017.

(128) Malta je v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 v osnutku nacrta izvedbe
navedla nekatere ukrepe in nalozbe, povezane z doseganjem ciljev glede zmogljivosti.

(129) Komisija zlasti ugotavlja, da namerava druzba MATS, malteski izvajalec navigacijskih sluzb zra¢nega prometa, do
Novi kontrolorji zraénega prometa pa bodo zaceli z ratingom za stolp, zato se nacrtuje, da bodo s tem povezani
strodki osebja prvotno vecinoma razporejeni na navigacijske sluzbe zra¢nega prometa na terminalih. Komisija tudi
ugotavlja, da namerava druzba MATS z letom 2023 povisati osebne prejemke osebja po dveletni zamrznitvi plag,
o kateri se je dogovorila z osebjem, da bi med pandemijo prihranila pri stroskih.

(130) Komisija ugotavlja, da namerava druzba MATS povecati druge operativne stroske, da bi izboljsala usposobljenost
osebja in zagotovila usposabljanje, s ¢imer bi omogocila zagotavljanje prihodnjih zmogljivosti. Prav tako ugotavlja,
da druzba MATS navaja, da so vi§je zavarovalne premije in inflacija drugi kljuéni dejavniki dodatnih drugih
operativnih stroskov.

(131) Organ za oceno uspesnosti poroca, da druzba MATS nacrtuje znatno povisanje stroskov amortizacije v tretjem
referenénem obdobju. Vendar Komisija ni prejela nobenih dokazil, da je povisanje stroskov amortizacije mogoce
upraviciti z ukrepi, povezanimi z zmogljivostjo, saj v osnutku malteskega nacrta izvedbe ni nobenih podrobnosti
o prispevku novih nalozb, na¢rtovanih v tretjem referenénem obdobju, k zmogljivostim.

(132) Komisija meni, da bi bilo lahko povecanje Stevila osebja izvajalca navigacijskih sluzb zracnega prometa, potrebno
zaradi upostevanja pri¢akovanih prihodnjih zmogljivosti, v zvezi z Malto utemeljen razlog za odstopanje v skladu
s tocko 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317. Vendar Komisija zaradi nezadostnih informacij
v osnutku nacrta izvedbe ni mogla ugotoviti, ali so navedena zvisanja pla¢ osebja in na¢rtovane nalozbe v osnovna
sredstva potrebni in sorazmerni za doseganje lokalnih ciljev glede zmogljivosti ter da bi jih bilo zato mogoce
uporabiti za utemeljitev odstopanja od vseevropskih trendov ugotovljenih stroskov na enoto.

(133) Komisija zato meni, da Malta ni ustrezno dokazala, da bi bilo mogoce odstopanja iz uvodnih izjav 128 do 132
pripisati izklju¢no dodatnim ugotovljenim stroskom, povezanim z ukrepi, potrebnimi za doseganje lokalnih ciljev
uspesnosti na kljuénem podro&ju uspesnosti glede zmogljivosti. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni
uredbi (EU) 2019/317 v zvezi z Malto ni izpolnjeno.
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(134) V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je dovolj omeniti, da Malta
v osnutku naérta izvedbe ni predstavila nobenih ukrepov prestrukturiranja, ki bi upravicili odstopanje od
vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto ali od dolgoro¢nega vseevropskega trenda ugotovljenih
stro§kov na enoto. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi z Malto ni izpolnjeno.

(135) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 122 do 134 bi bilo treba predlagane cilje, vkljuCene v osnutek malteskega
nacrta izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspe$nosti na kljuénem podro¢ju uspesnosti glede
stroskovne ucinkovitosti.

Pregled osnutkov ciljev glede stroskovne udinkovitosti za navigacijske sluzbe zralnega prometa na
terminalih

(136) Komisija ima pomisleke v zvezi z osnutki malteskih ciljev uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti terminalov
v skladu s to¢ko 2.1(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

(137) Prvi¢, Komisija je pri primerjavi trenda ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih v tretjem referenénem obdobju
s trendom ugotovljenih stroskov na enoto na ruti ugotovila, da je trend ugotovljenih stroskov na enoto na
malteSkem obmodju zaracunavanja na terminalih, ki je 4,3-odstoten, visji od malteskega trenda ugotovljenih
stro§kov na enoto na ruti na ravni obmodja zaraunavanja, ki je v tretjem referenénem obdobju dvoodstoten.

(138) Drugi¢, Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev za trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih za maltesko
obmod¢je zara¢unavanja na terminalih, ki je v tretjem referenénem obdobju 4,3-odstoten, visji od dejanskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih, ki je bil v drugem referen¢nem obdobju 0,6-odstoten.

(139) Zato Komisija meni, da bi morala Malta na podlagi zgornjih ugotovitev dodatno utemeljiti cilje glede stroskovne
ucinkovitosti na terminalih ali pa bi morala osnutke ciljev za ugotovljene stroske na enoto na terminalih za tretje
referen¢no obdobje popraviti navzdol.

UGOTOVITVE V ZVEZI Z ROMUNIJO

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na klju¢nem podrodju uspesnosti glede stroskovne u¢inkovitosti

(140) Osnutki ciljev glede stroskovne u¢inkovitosti na rutah, ki jih je Romunija predlagala za tretje referenéno obdobje, so:

Izho- C{.Zvllo-
dise 1sCna
1sCna
vred- veed- 2020-
Romunsko obmodje zara¢unavanja na rutah nost 2022 2023 2024
nost 7a 2021
za leto let
2014 TS0
Osnutki ciljev glede stroskovne 165,00 | 155,38 | 298,87 | 191,50 | 174,25 174,33
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot RON RON RON RON RON RON
ugotovljeni stroski na enoto na ruti (v realnih
cenah iz leta 2017) 36,13 | 3403 | 6545 | 41,94 | 3816 | 3818
EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(141) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da romunski trend
ugotovljenih strogkov na enoto na ruti na ravni obmocja zaraCunavanja, ki je v tretjem referenénem obdobju na letni
ravni 2,9-odstoten, ne dosega vseevropskega trenda, ki je v istem obdobju enoodstoten.

(142) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da dolgoroc¢ni
romunski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmodja zaraunavanja, ki je v drugem in tretjem
referenénem obdobju 0,6-odstoten na letni ravni, ne dosega dolgoro¢nega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju
znasa —1,3 %.

(143) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je romunska
izhodi$¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v visini 34,03 EUR, izraZena v realnih cenah iz leta 2017, za
14,6 % nizja od povpre¢ne izhodis¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 39,84 EUR, izraZene
v realnih cenah iz leta 2017. Komisija ugotavlja, da bodo romunski ugotovljeni stroski na enoto na ruti za leto
2024 e naprej za 9,0 % niZji od povpredja primerjalne skupine.
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(144) Poleg tega je treba prouciti, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz to¢ke 1.4(a) in (b) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 Stejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

(145) Komisija ugotavlja, da razlika, ki jo je ocenil organ za oceno uspe$nosti, med ugotovljenimi stroki na ruto v tretjem
referenénem obdobju, navedenimi v osnutku nacrta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni za
izpolnitev vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto za tretje referencno obdobje, znaSa
priblizno 15 milijonov EUR, izrazeno v realnih cenah iz leta 2017, medtem ko ustrezno odstopanje od
dolgorocnega vseevropskega trenda znasa pribliZzno 32 milijonov EUR, izrazeno v realnih cenah iz leta 2017.

(146) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je Romunija
v osnutku nacrta izvedbe navedla, da bodo izvajalcu navigacijskih sluzb zra¢nega prometa na rutah, in sicer upravi
ROMATSA, v tretiem referenénem obdobju nastali dodatni ugotovljeni stroski zaradi izvajanja ukrepov za
doseganje lokalnih ciljev glede zmogljivosti. Ukrepi, na katere se sklicuje Romunija, se ve¢inoma nanasajo na
stroske osebja in usposabljanja, cemur sledijo stroski nalozb.

(147) Komisija ugotavlja, da ROMATSA nacrtuje dodatne stroske osebja in druge operativne stroske, ki jih bo imela zaradi
zaposlitve in usposabljanja novih kontrolorjev zra¢nega prometa na rutah. Romunija predlagani nacrt zaposlovanja
in usposabljanja utemeljuje s tem, da mora nadomestiti velik val na¢rtovanih upokojitev, ki naj bi vrhunec dosegel
v Cetrtem referenénem obdobju. Romunija poudarja, da se bo nacrt zacel izvajati Ze v tretjem referen¢nem obdobju,
saj usposabljanje kontrolorja zraénega prometa s polno licenco traja od tri do pet let. Vendar je organ za oceno
uspesnosti ugotovil, da bi bilo treba raven stroskov, povezanih z nacrtom zaposlovanja, dodatno utemeljiti in
upraviciti, saj je visoka. Komisija na podlagi mnenja organa za oceno uspe$nosti meni, da bi morala ROMATSA
zlasti zagotoviti dodatna pojasnila o tem, kako so bili izra¢unani stroski osebja in usposabljanja za vsak ekvivalent
polnega delovnega Casa.

(148) Komisija v zvezi s strodki nalozb ugotavlja, da je v osnutku romunskega nacrta izvedbe navedena potreba po
upostevanju dodatnih stroskov amortizacije in stroskov kapitala za izvedbo naslednjih projektov: faze 1 prvega
koraka sistema upravljanja zracnega prometa (ki se je zacela v drugem referen¢nem obdobju in se amortizira od
leta 2020) in faze 2 prvega koraka (ki se je zacela v drugem referenénem obdobju in se amortizira od leta 2022),
orodja za oceno kompleksnosti prometa, katerega uvedba je nacrtovana za leto 2024, ter pogodbe o storitvah
podatkovnih zvez.

(149) Organ za oceno uspesnosti je v zvezi s stroski sistema upravljanja zracnega prometa v porocilu o spremljanju za
drugo referen¢no obdobje ugotovil, da kapitalski izdatki za fazo 2 prvega koraka, predvideni za drugo referencno
obdobje, niso bili realizirani v celotnem referenénem obdobju, skupni dejanski stroski nalozb pa so bili znatno nizji
od tistih, opredeljenih v naértu izvedbe za drugo referen¢no obdobje. Organ za oceno uspesnosti je na splo§no
izra¢unal, da so uporabniki zra¢nega prostora v drugem referenénem obdobju financirali nalozbe v vrednosti
32,5 milijona EUR, ki niso bile izvedene, pri cemer ni znano, ali bo uporabnikom zra¢nega prostora ta znesek
povrnjen. Organ za oceno uspesnosti je sklenil, da dodatni stroski, ki jih je Romunija uveljavljala kot odstopanje za
doseganje svojih lokalnih ciljev glede zmogljivosti na rutah za tretje referenéno obdobje, zato niso upraviceni.

(150) Opozoriti je treba, da je Komisija na podlagi ocene organa za oceno uspesnosti ugotovila, da stroski kapitala, ki jih je
predlagala Romunija, niso bili dolo¢eni na ravni, ki bi bila sorazmerna z ravnjo dejanskih stroskov kapitala. Zato so
strogki kapitala v tretjem referen¢nem obdobju za 16 milijonov EUR visji od finan¢nega tveganja, nastalega zaradi
mehanizma za delitev tveganja, povezanega s prometom. Tega presezka ni mogoce utemeljiti z doseganjem ciljev
glede zmogljivosti.

(151) Komisija glede na premisleke iz uvodnih izjav 146 do 150 in ob upostevanju mnenja organa za oceno uspesnosti
ugotavlja, da merilo iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 v zvezi z Romunijo ni izpolnjeno.

(152) V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je dovolj omeniti, da Romunija
v osnutku nacrta izvedbe ni predstavila nobenih ukrepov prestrukturiranja, ki bi upravicili odstopanje od
vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto ali od dolgorocnega vseevropskega trenda ugotovljenih
stro§kov na enoto. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi z Romunijo ni izpolnjeno.
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(153) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 140 do 152 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek romunskega
nacrta izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspe$nosti na klju¢nem podrocju uspesnosti glede
stroskovne ucinkovitosti.

Pregled osnutkov ciljev glede stroskovne ulinkovitosti za navigacijske sluZbe zracnega prometa na
terminalih

(154) Komisija ima pomisleke v zvezi z osnutki romunskih ciljev uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti terminalov
v skladu s to¢ko 2.1(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

(155) Prvi¢, Komisija je pri primerjavi trenda ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih v tretjem referenénem obdobju
s trendom ugotovljenih stroskov na enoto na ruti ugotovila, da je trend ugotovljenih stroskov na enoto na
romunskem obmodju zaraunavanja na terminalih, ki je 4,3-odstoten, vi§ji od romunskega trenda ugotovljenih
stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zaracunavanja, ki je v tretjem referen¢nem obdobju 2,9-odstoten.

(156) Drugi¢, Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev za trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih za romunsko
obmod¢je zara¢unavanja na terminalih, ki je v tretjem referenénem obdobju 4,3-odstoten, visji od dejanskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih, ki je v drugem referenénem obdobju znasal -3,1 %.

(157) Zato Komisija meni, da bi morala Romunija na podlagi zgornjih ugotovitev dodatno utemeljiti cilje glede stroskovne
ucinkovitosti na terminalih ali pa bi morala osnutke ciljev za ugotovljene stroske na enoto na terminalih za tretje
referen¢no obdobje popraviti navzdol.

Pregled sistemov spodbud iz ¢lena 11 Izvedbene uredbe (EU) 2019/317, ki dopolnjuje oceno Komisije glede
osnutkov ciljev glede zmogljivosti

(158) Komisija v zvezi z elementi za pregled iz tocke 2.1(f) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da
sistem spodbud za zmogljivosti terminalov, predlagan v osnutku romunskega nacrta izvedbe, zajema najvecjo
finan¢no neugodnost v visini 0,50 % ugotovljenih stroskov in najvedjo finanéno prednost v visini 0,50 %
ugotovljenih stroskov.

(159) Na podlagi strokovnega mnenja, ki ga je v zvezi s sistemom spodbud za zmogljivosti terminalov zagotovil organ za
oceno uspesnosti, Komisija mo¢no dvomi, da bi predlagana najve¢ja finan¢na neugodnost, ki znasa 0,50 %
ugotovljenih stroskov, kakor koli bistveno vplivala na tvegane prihodke, kot se zahteva v skladu s ¢lenom 11(3),
tocka (a), Izvedbene uredbe (EU) 2019/317.

(160) Zato bi morala Romunija revidirati osnutek sistema spodbud za doseganje ciljev glede zmogljivosti terminalov, tako
da bi bile najvecje finan¢ne neugodnosti, ki izhajajo iz navedenega sistema spodbud, dolo¢ene na ravni, ki bistveno
vpliva na tvegane prihodke, kot se izrecno zahteva v ¢lenu 11(3), tocka (a), Izvedbene uredbe (EU) 2019/317, kar bi
po mnenju Komisije moralo privesti do najvedje finan¢ne neugodnosti, ki bi bila enaka ali vi§ja od 1 % ugotovljenih
stroskov.

UGOTOVITVE V ZVEZI S SVEDSKO

Ocena osnutkov ciljev uspesnosti na kljuénem podro¢ju uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti

(161) Osnutki ciljev glede stroskovne u¢inkovitosti na rutah, ki jih je predlagala Svedska za tretje referencno obdobje, so:

Izho- Izho-

diséna diséna
5 vred- vred- 2020—
Svedsko obmodje zaracunavanja na rutah nost nost 2021 2022 2023 2024

Za za

leto- leto-

2014 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne 522,30 | 567,11 | 1361,88 | 676,24 | 605,51 570,87
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot SEK SEK SEK SEK SEK SEK
ugotovljeni stroski na enoto na ruti (v realnih
cenah iz leta 2017) 5422 | 5887 | 141,38 | 7020 | 62,86 | 59,26

EUR EUR EUR EUR EUR EUR




12.5.2022 Uradni list Evropske unije L 135/23

(162) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(a) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da $vedski trend
ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zaracunavanja, ki je v tretjem referenénem obdobju
0,2-odstoten na letni ravni, presega vseevropski trend, ki je v istem obdobju enoodstoten.

(163) Komisija v zvezi z merilom iz to¢ke 1.4(b) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da dolgorocni
$vedski trend ugotovljenih stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zara¢unavanja, ki je v drugem in tretjem
referenénem obdobju enoodstoten na letni ravni, ne dosega dolgoro¢nega vseevropskega trenda, ki v istem obdobju
znada -1,3 %.

(164) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je $vedska
izhodi$¢na vrednost za ugotovljene stroske na enoto v vi§ini 58,87 EUR, izraZena v realnih cenah iz leta 2017, za
31,6 % vija od povprecne izhodis¢ne vrednosti za zadevno primerjalno skupino v visini 44,74 EUR, izraZene
v realnih cenah iz leta 2017. Komisija ugotavlja, da se ta razlika v tretjem referenénem obdobju e poveca, saj so
$vedski ugotovljeni stroski na enoto na ruti za leto 2024 za 41,8 % visji od povpre¢ja primerjalne skupine.

(165) Prouciti je treba, ali se lahko zgoraj ugotovljena odstopanja od meril iz tocke 1.4(b) in (c) Priloge IV k Izvedbeni
uredbi (EU) 2019/317 Stejejo za potrebna in sorazmerna v skladu s tocko 1.4(d) navedene priloge.

(166) Komisija ugotavlja, da razlika, ki jo je ocenil organ za oceno uspesnosti, med ugotovljenimi strodki na ruto v tretjem
referenénem obdobju, navedenimi v osnutku $vedskega nacdrta izvedbe, in ugotovljenimi stroski, ki bi bili potrebni za
izpolnitev dolgoro¢nega vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto, znasa priblizno 43 milijonov EUR,
izraZeno v realnih cenah iz leta 2017.

(167) Komisija v zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 ugotavlja, da je Svedska
v osnutku nacrta izvedbe navedla ve¢ ukrepov, povezanih z doseganjem lokalnih ciljev glede zmogljivosti.

(168) Komisija zlasti ugotavlja, da glavni izvajalec navigacijskih sluzb zra¢nega prometa na rutah, in sicer §vedska uprava
za civilno letalstvo LFV, naértuje usposabljanje novih kontrolorjev zratnega prometa, da bi se odzval na prihajajoce
upokojitve v preostalih letih tretjega referencnega obdobja. Svedska poroca o naértovanem neto povecanju Stevila
kontrolorjev zra¢nega prometa v tretjem referenénem obdobju za 14 kontrolorjev zranega prometa s polnim
delovnim ¢asom v centru obmoc¢ne kontrole v Malméju in 14 kontrolorjev zraénega prometa s polnim delovnim
¢asom v centru obmocne kontrole v Stockholmu. Vendar Komisija ugotavlja, da Svedska v osnutku naérta izvedbe
ni koli¢insko opredelila pri¢akovanega ucinka teh ukrepov, povezanih z osebjem, na stroske.

(169) Komisija ugotavlja, da je Svedska poleg stroskov za osebje navedla, da je najvecja nova vegja nalozba LVF ,3iritev
storitev oddaljenega stolpa“ v Stockholmu in na $tirih povezanih letalis¢ih (Kiruna, Umed, Ostersund, Malms).
Ugotovljeni stroski ,3iritve storitev oddaljenega stolpa“ znasajo 11 % skupnih ugotovljenih stroskov nalozb
v tretjem referen¢nem obdobju. Komisija ugotavlja, da so na splo$no oddaljeni stolpi nalozbe, ki zagotavljajo
storitve zra¢nega prometa na letalis¢ih, zato bi jih bilo treba naceloma dodeliti predvsem sluzbam na terminalih.
Vendar je v osnutku Svedskega nacrta izvedbe 75 % stroskov ,Siritve storitev oddaljenega stolpa“ razporejenih na
storitve na rutah, ne da bi bila navedena utemeljitev geografskega obsega in narave storitev. Komisija poleg tega
ugotavlja, da so uporabniki zracnega prostora med posvetovanji dvomili o gospodarski upravicenosti te nalozbe.
Meni, da bi morala Svedska pregledati ali dodatno utemeljiti gospodarsko upravicenost in razporeditev stroskov te
naloZzbe ter obravnavati pomisleke, ki so jih izrazili uporabniki zra¢nega prostora.

(170) Komisija ugotavlja, da druge nove nalozbe, ki jih nacrtuje Svedska, znasajo 33 % skupnih ugotovljenih stroskov
nalozb v tretjem referen¢nem obdobju. V osnutku $vedskega nacrta izvedbe je navedeno, da druge nove nalozbe
vkljuCujejo zamenjave in/ali nadgradnje, povezane s komunikacijskimi sistemi, radiem, navigacijskimi pripomocki
ter rezervnimi in podpornimi sistemi za sluzbo zra¢nega prometa. Vendar Komisija ugotavlja, da osnutek $vedskega
nacrta izvedbe ne zagotavlja informacij o tem, kako bo vsaka od teh novih nalozb prispevala k doseganju lokalnih
ciljev glede zmogljivosti.

(171) Komisija glede na premisleke iz uvodnih izjav 167 do 170 meni, da Svedska ni ustrezno dokazala, da bi bilo
odstopanje iz uvodne izjave 166 mogoce pripisati izklju¢no dodatnim ugotovljenim stroskom, povezanim z ukrepi,
potrebnimi za doseganje lokalnih ciljev uspesnosti glede zmogljivosti. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(i) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 v zvezi s Svedsko ni izpolnjeno.
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(172) V zvezi z merilom iz tocke 1.4(d)(ii) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317 je dovolj omeniti, da Svedska
v osnutku nacrta izvedbe ni predstavila nobenih ukrepov prestrukturiranja, ki bi upravicili odstopanje od
vseevropskega trenda ugotovljenih stroskov na enoto ali od dolgorocnega vseevropskega trenda ugotovljenih
stroskov na enoto. Zato merilo iz tocke 1.4(d)(ii) v zvezi s Svedsko ni izpolnjeno.

(173) Poleg tega je pregled klju¢nih dejavnikov in parametrov iz tocke 2.1(d) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317,
na katerih temeljijo osnutki ciljev uspe$nosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede strogkovne ucinkovitosti,
privedel do naslednjih ugotovitev v zvezi z izhodi$¢nimi stroski za leto 2019, stroski kapitala in pokojninami.

(174) Komisija ugotavlja, da Svedska predlaga prilagoditev izhodisca za leto 2019, da bi upostevala uvedbo treh novih
letalis¢ v sistem pristojbin na rutah od leta 2020 naprej. Organ za oceno uspe$nosti ugotavlja, da se vecina te
prilagoditve nanasa na skandinavsko gorsko letali¢e (Scandinavian Mountains Airport), na katerem izvajalec
navigacijskih sluzb zra¢nega prometa SDATS zagotavlja storitve kontrole zra¢nega prometa. V osnutku nacrta
izvedbe je navedeno, da stevilna $vedska letalis¢a zagotavljajo storitve na rutah. Svedska navaja, da je omogocanje
letalis¢em, da zagotavljajo storitve na rutah in priletne storitve, stroskovno ucinkovitejSe, saj so terminalska
manevrska obmocja na §vedskih letalis¢ih velika in geografsko oddaljena.

(175) V osnutku $vedskega nalrta izvedbe je navedeno, da se z vkljucitvijo treh novih letalis¢ v sistem na rutah ne
prenasajo odgovornosti ali stroski med izvajalci navigacijskih sluzb zracnega prometa, ki so Ze vkljuceni v sistem.
Organ za oceno uspesnosti je ugotovil, da ta prilagoditev v osnutku §vedskega nacrta izvedbe ni jasno pojasnjena.

(176) Komisija na podlagi mnenja organa za oceno uspesnosti meni, da bi morala Svedska ponovno oceniti zneske, ki naj
bi bili zaracunani kot donosnost lastniskega kapitala v okviru stroskov kapitala za LFV. Organ za oceno uspesnosti
ocenjuje, da so sporoceni stroski kapitala v tretjem referenénem obdobju za 1,3 milijona EUR viji od dejanskih
stroskov kapitala. Natan¢neje, Komisija in organ za oceno uspesnosti ugotavljata, da je razpon stroskov lastniskega
kapitala, ki ga je Svedska predlagala za LFV in znasa od 0,7 do 1,9 %, visji od stroskov lastniskega kapitala, ki jih je
za LFV odobrila $vedska vlada in znasajo 0,0 %. Komisija ugotavlja, da predlagani stroski kapitala LFV vkljucujejo
donos na lastniski kapital ve¢ $vedskih letalis¢, ki zagotavljajo storitve na rutah. Meni, da bi morala Svedska
pojasniti in utemeljiti vkljucitev teh letalis¢ v vse stroskovne postavke LFV ali pa ustrezno popraviti svojo predlozZitev.

(177) Komisija na podlagi nasveta organa za oceno uspe$nosti meni, da bi morala Svedska ponovno oceniti predlagane
stroske pokojnin. Organ za oceno uspesnosti je ugotovil, da je povpre¢ni delez stroskov pokojnin LFV v tretjem
referenénem obdobju precej vedji od vseevropskega povpre¢ja. Ugotovil je tudi, da so prispevki, povezani z javnim
pokojninskim sistemom, vkljuceni v stroske osebja kot prispevki za socialno varnost, ne pa v stroske pokojnin, ki
so v preglednicah za porocanje opredeljeni loceno. Organ za oceno uspe$nosti navaja, da so stroski pokojnin
evidentirani tudi v stroskih kapitala, saj so neporavnane terjatve, povezane s stroski pokojnin iz prejsnjih
referenénih obdobij, vkljuéene v osnovno premozenje. Ugotavlja, da bi lahko nepreglednost predpostavk
o pokojninski shemi z vnaprej doloCenimi pravicami pomenila tezavo pri preverjanju izvzetih stroskov za tretje
referencno obdobje. Komisija meni, da bi morala Svedska pregledno porocati o stroskih pokojnin v loceni vrstici za
stroske pokojnin v preglednicah za porocanje.

(178) Na podlagi ugotovitev iz uvodnih izjav 161 do 177 bi bilo treba predlagane cilje, vkljucene v osnutek svedskega
nacrta izvedbe, oceniti kot neskladne z vseevropskimi cilji uspe$nosti na kljuénem podrocju uspesnosti glede
stroskovne ucinkovitosti.

Pregled osnutkov ciljev glede stroskovne ucinkovitosti za navigacijske sluzbe zratnega prometa na
terminalih

(179) Komisija ima pomisleke v zvezi z osnutki Svedskih ciljev uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti terminalov
v skladu s tocko 2.1(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317.

(180) Prvi¢, Komisija je pri primerjavi trenda ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih v tretjem referenénem obdobju
s trendom ugotovljenih strogkov na enoto na ruti ugotovila, da je trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih
na $vedskem obmodju zaraCunavanja na terminalih, ki je 0,9-odstoten, visji od $vedskega trenda ugotovljenih
stroskov na enoto na ruti na ravni obmocja zaracunavanja, ki je v tretjem referen¢nem obdobju 0,2-odstoten.
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(181) Drugi¢, Komisija ugotavlja, da so osnutki ciljev za trend ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih za $vedsko
obmodje zaracunavanja na terminalih, ki je v tretjem referenénem obdobju 0,9-odstoten, visji od dejanskega trenda
ugotovljenih stroskov na enoto na terminalih, ki je v drugem referen¢nem obdobju znasal -5,8 %.

(182) Tretji¢, Komisija pri primerjavi osnutkov nacionalnih ciljev glede trenda ugotovljenih stroskov na enoto na
terminalih z uspesnostjo podobnih letalis¢ za tretje referenéno obdobje ugotavlja, da so ocenjeni ugotovljeni stroski
na enoto za stockholmsko letalis¢e Arlanda le nekoliko visji od mediane ugotovljenih stroskov na enoto ustrezne
primerjalne skupine.

(183) Zato Komisija meni, da bi morala Svedska na podlagi zgornjih ugotovitev dodatno utemeljiti cilje glede stroskovne
ucinkovitosti na terminalih ali pa bi morala osnutke ciljev za ugotovljene stroske na enoto na terminalih za tretje
referencno obdobje popraviti navzdol.

SKLEPNE UGOTOVITVE

(184) Komisija je na podlagi ocene iz uvodnih izjav 21 do 183 ugotovila, da osnutki nacionalnih naértov izvedbe ali
nacrtov izvedbe na ravni funkcionalnih blokov zra¢nega prostora, ki so jih predlozili Belgija, Nemcija, Grcija,
Francija, Ciper, Latvija, Luksemburg, Malta, Nizozemska, Romunija in Svedska, vsebujejo nekatere cilje uspesnosti,
ki niso skladni z vseevropskimi cilji uspesnosti.

(185) Zadevne drzave ¢lanice morajo v skladu s ¢lenom 14(3) Izvedbene uredbe (EU) 2019/317 Komisiji v treh mesecih od
datuma sprejetja tega sklepa predlozZiti revidirane osnutke nacrtov izvedbe, pri Cemer upostevajo priporocila
Komisije.

(186) Belgija, Francija, Nemcija, Luksemburg in Nizozemska, ki so skupaj s Svico pripravili in predlozili osnutek nacrta
izvedbe na ravni funkcionalnih blokov zra¢nega prostora za tretje referenéno obdobje, bi morali skupaj predloziti
revidiran osnutek nacrta izvedbe za FABEC, pri ¢emer bi morali upostevati priporocila iz tega sklepa.

(187) Komisija bo nato v celoti ocenila revidirane osnutke nacrtov izvedbe v skladu s postopkom iz ¢lena 15 Izvedbene
uredbe (EU) 2019/317, na podlagi te naknadne ocene pa lahko zavzame kakr$no koli stalisce glede osnutkov ciljev
uspesnosti in drugih elementov nacrtov izvedbe, v zvezi s katerimi v tem sklepu niso bili podani nobeni ugovori.

(188) V skladu s ¢lenom 17 Izvedbene uredbe (EU) 2019/317 se cilji iz najnovejse razlicice osnutka nacrta izvedbe
uporabljajo zacasno, dokler Komisija ne sprejme odlocitve o skladnosti ciljev uspesnosti ali revidiranih ciljev
uspe$nosti, nato pa morajo zadevna drzava ¢lanica ali drzave ¢lanice sprejeti kon¢ni nacrt izvedbe.

(189) V zvezi s klju¢nim podro¢jem uspesnosti glede stroskovne ucinkovitosti je bil s ¢lenom 17 Izvedbene uredbe (EU)
2019/317 dolocen retroaktivni u¢inek ciljev iz kon¢nega nacrta izvedbe. Zato se bodo vse razlike v prihodkih
zaradi uporabe cene na enoto ali cen na enoto, izratunanih na podlagi osnutka nacrta izvedbe, namesto cene na
enoto ali cen na enoto, izracunanih na podlagi konénega nacrta izvedbe, poravnale z naknadnimi prilagoditvami
cen na enoto v tretjem referenénem obdobju, ki so nadalje urejene z izrednimi ukrepi za tretje referenéno obdobje
iz Izvedbene uredbe (EU) 2020/1627. Zato bo Komisija v skladu s ¢lenom 29(3) Izvedbene uredbe (EU) 2019/317
sklep o skladnosti cen na enoto sprejela Sele, ko bodo sprejeti ustrezni konéni naérti izvedbe.

(190) Komisija ugotavlja, da so nekatere drzave clanice nakazale, da nameravajo v svoje stroskovne osnove za tretje
referenéno obdobje vkljuciti stroskovne postavke, povezane z odkrivanjem brezpilotnih zrakoplovov na letalis¢ih.
Na podlagi elementov iz osnutkov nacrtov izvedbe ni bilo mogoce natan¢no doloéiti, v kolik§nem obsegu so drzave
¢lanice take ugotovljene stroske vkljucile v svoje stroskovne osnove za tretje referencno obdobje, in ¢e so bili taki
stroski vkljuceni, v kolik§nem obsegu so nastali v zvezi z izvajanjem navigacijskih sluzb zra¢nega prometa in bi jih
bilo zato mogoce Steti za upravi¢ene v okviru nacrta izvedbe in ureditve pristojbin. Sluzbe Komisije so vsem
drzavam clanicam poslale ad hoc zahtevo po informacijah, da bi zbrale ustrezne informacije, in bodo nadalje
proudile sporolene stroske odkrivanja brezpilotnih zrakoplovov na letalis¢ih v okviru preverjanja skladnosti
s cenami na enoto. Ta sklep ne posega v ugotovitve in sklepe Komisije v zvezi s stroski odkrivanja brezpilotnih
zrakoplovov.
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(191) Unija je kot odziv na rusko vojasko agresijo na Ukrajino, ki se je zacela 24. februarja 2022, sprejela omejevalne
ukrepe, s katerimi je ruskim letalskim prevoznikom, vsem zrakoplovom, registriranim v Rusiji, in vsem
zrakoplovom, ki niso registrirani v Rusiji in so v lasti ali zakupu ali pod drugim nadzorom ruskih fizi¢nih ali
pravnih oseb, subjektov ali organov, prepovedala pristajanje na ozemlju Unije, vzletanje z njega ali prelete nad njim.
Navedeni ukrepi vodijo k zmanj$anju zra¢nega prometa v zratnem prostoru nad ozemljem Unije. Vendar u¢inek na
ravni Unije ne bi smel biti primerljiv z zmanj$anjem zra¢nega prometa, ki je bil posledica izbruha pandemije
COVID-19 marca 2020. Zato je primerno, da se ohranijo obstojeci ukrepi in postopki za izvajanje nacrta izvedbe in
ureditve pristojbin v tretjem referen¢nem obdobju. Drzave ¢lanice, na katere je naslovljen ta sklep, bi morale pri
reviziji svojih lokalnih ciljev uspesnosti v okviru revidiranih osnutkov nacrtov izvedbe ustrezno upostevati
operativne in finan¢ne uc¢inke ustreznih sprememb v prometu —

SPREJELA NASLEDNJI SKLEP:

Clen 1

Cilji uspesnosti iz osnutkov nacionalnih nacrtov izvedbe ali na¢rtov izvedbe na ravni funkcionalnih blokov zra¢nega
prostora, ki so jih v skladu z Uredbo (ES) §t. 549/2004 predlozili Belgija, Nemcija, Grcija, Francija, Ciper, Latvija,
Luksemburg, Malta, Nizozemska, Romunija in Svedska, navedeni v Prilogi k temu sklepu, niso v skladu z vseevropskimi
cilji uspesnosti za tretje referenc¢no obdobje iz Izvedbenega sklepa (EU) 2021/891.

Clen 2

Ciper in Gr¢ija popravita navzdol svoje osnutke ciljev glede zmogljivosti na rutah, izrazene kot povpre¢ne minute zamude
pri upravljanju pretoka zra¢nega prometa na ruti na let.

Zadevni drzavi clanici obravnavata ugotovljena odstopanja med predloZenimi osnutki ciljev glede zmogljivosti in
ustreznimi referen¢nimi vrednostmi iz nacrta delovanja omreZja iz septembra 2021 za koledarska leta 2022, 2023
in 2024 tretjega referenc¢nega obdobja, da bi upostevali pricakovano povprasevanje po prometu. Kadar so v nacrtu
delovanja omrezja priporoceni posebni ukrepi za izboljSanje uspesnosti glede zmogljivosti, se navedeni ukrepi upostevajo
pri reviziji ciljev glede zmogljivosti.

Clen 3

Belgija, Grija, Ciper, Latvija, Luksemburg, Malta, Romunija in Svedska popravijo navzdol osnutke ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti, dolo¢ene za njihova obmod¢ja zaracunavanja na rutah, izrazene kot ugotovljeni stroski na enoto.

Vse zadevne drzave ¢lanice pri reviziji osnutkov ciljev glede stroskovne ucinkovitosti:

(a) zagotovijo, da so revidirani cilji glede stroskovne ucinkovitosti skladni z vseevropskim trendom ugotovljenih stroskov
na enoto in dolgoro¢nim vseevropskim trendom ugotovljenih stroskov na enoto;

(b) ustrezno zniZajo raven ugotovljenih stroskov vsaj za koledarsko leto 2024;

(c) uporabijo najnovej$e napovedi prometa, izraZene v enotah storitev, v skladu s ¢lenom 10(2) Izvedbene uredbe (EU)
2019/317.

Z odstopanjem od tocke (a) zadevna drzava ¢lanica, kadar Komisija v tem sklepu ugotovi, da izhodi§¢na vrednost zadevnega
obmodja zaracunavanja na rutah izpolnjuje merilo iz tocke 1.4(c) Priloge IV k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317, zagotovi,
da so revidirani cilji glede strogkovne ucinkovitosti skladni vsaj z vseevropskim trendom ugotovljenih stroskov na enoto ali
dolgoro¢nim vseevropskim trendom ugotovljenih stroskov na enoto.

Kadar drzava ¢lanica v revidiranem osnutku nalrta izvedbe uveljavlja odstopanje v skladu s tocko 1.4(d) Priloge IV
k Izvedbeni uredbi (EU) 2019/317, zagotovi, da je tako odstopanje utemeljeno z ustreznimi informacijami in obrazlozitvijo.
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Clen 4

Ta sklep je naslovljen na Kraljevino Belgijo, Zvezno republiko Nemcijo, Helensko republiko, Francosko republiko,
Republiko Ciper, Republiko Latvijo, Veliko vojvodstvo Luksemburg, Republiko Malto, Kraljevino Nizozemsko, Romunijo
in Kraljevino Svedsko.

V Bruslju, 13. aprila 2022

Za Komisijo
Adina VALEAN
clanica Komisije
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PRILOGA
Cilji uspesnosti, vkljuCeni v nacionalne nacrte ali nacrte na ravni funkcionalnih blokov zra¢nega
prostora, predloZene v skladu z Uredbo (ES) $t. 549/2004, v zvezi s katerimi je bilo ugotovljeno, da
niso skladni z vseevropskimi cilji uspesnosti za tretje referen¢no obdobje
1. CILJIIZ OSNUTKA NACRTA IZVEDBE FABEC
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zraénega prometa na ruti
Izho- Izho-
dis¢na dis¢na
B 6 . v . . vred- vred-
Belgijsko in luksembursko obmodje zaracunavanja nost nost 2020- 2022 2023 2024
na rutah 2021
Za Za
leto- leto-
2014 2019
Qe e swoskovnewenkorions | 7515 | 35 | 18932 | 11326 | 10851 | 10382
Aan ez ooV EUR | EUR | EUR | EUR | EUR EUR
na ruti (v realnih cenah iz leta 2017)
2. CILJTI1Z OSNUTKA GRSKEGA NACRTA IZVEDBE
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE ZMOGLJIVOSTI
Povprena zamuda pri upravljanju pretoka zracnega prometa na ruti v minutah na let
2021 2022 2023 2024
Osnutki grskih ciljev glede zmogljivosti 0,32 0,26 0,20 0,20
na rutah
Referen¢ne vrednosti za Gréijo 0,10 0,14 0,15 0,15
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zraénega prometa na ruti
Izho- Izho-
diséna dis¢éna
. o . q vred- vred- 2020-
Grsko obmodje zara¢unavanja na rutah I — 2021 2022 2023 2024
za leto za leto
2014 2019
it gt kot sgotongensroski menoto | 2137 | 320 | 4071 | 3260 | 3312 | 3293
b goovy EUR | EUR | EUR | EUR | EUR EUR
na ruti (v realnih cenah iz leta 2017)
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3. CILJIIZ OSNUTKA CIPRSKEGA NACRTA IZVEDBE
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE ZMOGLJIVOSTI
Povprecna zamuda pri upravljanju pretoka zracnega prometa na ruti v minutah na let
2021 2022 2023 2024
Osnutki ciprskih ciljev glede 0,10 0,30 0,40 0,30
zmogljivosti na rutah
Referencne vrednosti za Ciper 0,10 0,16 0,15 0,15
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa na ruti
Izhodis¢na | Izhodis¢na
Ciprsko obmodje zara¢unavanja na rutah VASHLES | i 2020- 2022 2023 2024
za za 2021
leto 2014 | leto 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 32,94 26,61 49,85 34,14 32,52 32,26
ugotovljeni strodki na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)
. CILJIIZ OSNUTKA LATVIJSKEGA NACRTA IZVEDBE
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zraénega prometa na ruti
Izhodiséna | Izhodis¢na
Latvijsko obmo¢je zara¢unavanja na rutah vt | i L 2022 2023 2024
za za 2021
leto 2014 | leto 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 27,90 23,61 40,07 31,28 29,14 26,83
ugotovljeni stroski na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)
. CILJI1Z OSNUTKA MALTESKEGA NACRTA IZVEDBE
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zraénega prometa na ruti
Izhodis¢na | Izhodis¢na
Maltesko obmodje zara¢unavanja na rutah VASHLIGS | i | AU 2022 2023 2024
za za 2021
leto 2014 | leto 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne
ucinkovitosti na rutah, izraZeni kot 21,50 22,98 44,08 31,85 24,83 24,85
ugotovljeni stroski na enoto na ruti (v realnih EUR EUR EUR EUR EUR EUR
cenah iz leta 2017)
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6. CILJI1Z OSNUTKA ROMUNSKEGA NACRTA IZVEDBE
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zraénega prometa na ruti
Izho- Izho-
o < - dis¢na dis¢na
?"t‘;ﬁ‘mk" UGS AT e T vrednost | vrednost 22%2201‘ 2022 2023 2024
u Za Za
leto 2014 | leto 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne 165,00 155,38 298,87 191,50 174,25 174,33
ucinkovitosti na rutah, izrazeni kot RON RON RON RON RON RON
ugotovljeni stroski na enoto na ruti
i el Gl s 56 540717) 36,13 34,03 65,45 41,94 38,16 38,18
EUR EUR EUR EUR EUR EUR
7. CILJIIZ OSNUTKA SVEDSKEGA NACRTA IZVEDBE
KLJUCNO PODROCJE USPESNOSTI GLEDE STROSKOVNE UCINKOVITOSTI
Ugotovljeni stroski na enoto za navigacijske sluzbe zra¢nega prometa na ruti
Izho- Izho-
5 dis¢na dis¢na 2020—
Svedsko obmodje zaraunavanja na rutah | vrednost | vrednost 2021 2022 2023 2024
Za Za
leto 2014 | leto 2019
Osnutki ciljev glede stroskovne 522,30 567,11 | 1361,88 | 676,24 605,51 570,87
ucinkovitosti na rutah, izrazeni kot SEK SEK SEK SEK SEK SEK
ugotovljeni stroski na enoto na ruti
(v realnih cenah iz leta 2017) 54,22 58,87 141,38 70,20 62,86 59,26
EUR EUR EUR EUR EUR EUR
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