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NARIADENIE KOMISIE (ES) ¢. 1265/2007
z 26. oktobra 2007,

ktorym sa ustanovuji pozZiadavky na kanalovy odstup pri hlasovej
komunikacii zem-vzduch pre jednotny europsky vzduSny priestor

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 552/2004 z 10. marca 2004 o interoperabilite siete manazmentu
letovej prevadzky v Eurdpe (nariadenie o interoperabilite) (1), a najméi
na jeho ¢lanok 3 ods. 1,

so zretelom na nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa stanovuje ramec na vytvorenie
jednotného eurdpskeho neba (ramcové nariadenie) (?), a najmé na jeho
¢lanok 8 ods. 2,

ked’ze:

M

2
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Narast urovne letovej prevadzky v ramci siete manaZmentu
letovej prevadzky v Eurdpe (d’alej len ,EATMN®) si vyziadal
zvySovanie kapacity manazmentu letovej prevadzky. Tato skutoc-
nost’ viedla k poziadavkam na opera¢né vylepsenia, ako je resek-
torizdcia vzdu$ného priestoru, ktoré nasledne viedli k potrebe
pridelenia dodato¢ného kanalu VHF.

Vzhl'adom na tazkosti pri uspokojovani potreby na pridelenie
kanalu VHF v leteckom mobilnom radiokomunikacnom pasme
117,975 az 137 MHz a pri zohladneni limitov zvySovania pride-
leného spektra alebo opédtovného vyuzitia frekvencii sa Medzina-
rodnd organizacia pre civilné letectvo (dalej len ,ICAO®)
rozhodla znizit' kanalovy odstup z 25 na 8,33 kHz.

Na zéklade rozhodnuti organizacie ICAO z rokov 1994 a 1995
bol kanalovy odstup 8,33 kHz zavedeny nad letov(l hladinu
(dalej len ,,LH*) 245 v eurdopskom regione ICAO v oktobri
1999. Povodne zaviedlo povinné vybavenie lietadiel radiovym
zariadenim umoziujucim spojenie s kandlovym odstupom
8,33 kHz 7 statov a dalsich 23 Statov zaviedlo toto vybavenie
v oktobri 2002.

V sulade s predpovedanym narastom ziadosti o pridelenie kandlu
VHF sa ICAO v roku 2002 rozhodla pokracovat’ v uplatiiovani
kanalového odstupu 8,33 kHz pod letovou hladinou 245 a pozia-
dala Eurépsku organizaciu pre bezpecnost letovej prevadzky
(Eurocontrol), aby toto uplatiovanie riadila. Stala komisia Euro-
controlu nasledne odporucala uplatiovat’ kandlovy odstup
8,33 kHz nad letovou hladinou 195 v eurépskom regione ICAO
od 15. marca 2007.

96, 31.3.2004, s. 26.

JEUL
v. EU L 96, 31.3.2004, s. 1.
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Ocakava sa, ze narast dopravy bude v nasledujucich rokoch
pokracovat’, ¢o bude mat’ za nasledok d’alsi dopyt po dodatoc-
nych kandloch VHF. Zavedenie kanalového odstupu 8,33 kHz
nad letovou hladinou 195 by sa preto malo povazovat len za
prvy krok, ktory bude treba priebezne vyhodnotit' z hl'adiska
dalsieho rozSirovania na zdklade vhodného prevadzkového,
bezpecnostného a hospodarskeho postdenia vplyvu.

V sulade s ¢lankom 8 ods. 1 nariadenia (ES) €. 549/2004 bol
Eurocontrol povereny vypracovanim poziadaviek na koordino-
vané zavedenie hlasovej komunikacie zem-vzduch zaloZenej na
znizenom kanalovom odstupe 8,33 kHz. Toto nariadenie sa
zaklada na vyslednej sprave o povereni z 12. oktobra 2006.

S cielom zabezpecit’ interoperabilitu musia pozemné a vzdus$né
hlasové komunikacné systémy 8,33 kHz spliat’ spolo¢né mini-
malne vykonnostné poziadavky.

Jednotné pouzivanie osobitnych postupov v ramci jednotného
europskeho vzdusného priestoru je podstatné pre dosiahnutie inte-
roperability a hladkej prevadzky.

Informécie o vybavenosti lietadiel moZnostou kanalového
odstupu 8,33 kHz by mali byt zaradené do letového planu,
priCom by sa mali spracuvat’ a vysielat’ medzi stanovistami
riadenia letovej prevadzky.

Toto nariadenie by sa nemalo vztahovat na vojenské operacie
a vycvik uvedené v Clanku 1 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 549/2004.

Vo vyhlaseni o vojenskych otazkach suvisiacich s jednotnym
europskym vzdusnym priestorom (') ¢lenské Staty uviedli, Zze
budi vzajomne spolupracovat, prihliadajic na vnutrostatne
vojenské poziadavky, aby vsetci pouzivatelia vzdusného priestoru
vo vsetkych Clenskych §tatoch v plnom rozsahu a jednotne uplat-
novali koncepciu pruzného vyuzivania vzdu$ného priestoru. Na
tento el by vsetci pouzivatelia vzdusného priestoru mali uplat-
flovat’ hlasovi komunikaciu zem-vzduch na znizenom kanalovom
odstupe 8,33 kHz.

Pouzivanie Statnych lietadiel, ktoré nie st vybavené moznostou
kanalového odstupu 8,33 kHz, ako lietadiel vSeobecnej letovej
prevadzky moéze viest k zvySeniu poctu kontrol v leteckej
doprave a mdze mat’ nepriaznivy vplyv na kapacitu a bezpec¢nost’
siete riadenia letovej prevadzky (EATMN). Z dovodu minimali-
zovania tohto vplyvu by mali byt Statne lietadld vybavené
radiovym zariadenim umoznujicim spojenie s kanalovym
odstupom 8,33 KHz v najvdcSej moznej miere.

Statne lietadla prepravného typu predstavuji najvacsiu kategoriu
Statnych lietadiel, ktoré lietaji ako lietadld vSeobecnej letovej
prevadzky vo vzdusnom priestore, v ktorom sa uplatfiuje toto
nariadenie. Zabezpecenie, aby takéto Statne lietadlo malo radiové
zariadenie umoznujice spojenie s kanalovym odstupom 8,33 kHz
by preto malo byt prioritou.

M U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 9.
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Obmedzenia technického alebo finanéného charakteru mozu
brzdit' ¢lenské Staity vo vybavovani ur€itych kategoérii Statnych
lietadiel radiami umoziujicimi spojenie s kanalovym odstupom
8,33 kHz. V takychto pripadoch o tom treba informovat Komi-
siu.

Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb by mali vypracovat
pléany tykajuce sa vyuZzivania Statnych lietadiel, ktoré nemdzu byt
vybavené vykonnym radiom umozilujucim spojenie s kanalovym
odstupom 8,33 kHz, s cielom udrzat’ irovne bezpecnosti.

S cielom udrzat’ alebo zvysit’ su¢asné Grovne bezpecnosti letove;j
prevadzky by mali ¢lenské Staty zabezpecit', aby prislusné strany
uskutoc¢nili postudenie bezpecnosti vratane identifikacie hazardu,
posudenia rizika a jeho zmieriiovania. Harmonizovana implemen-
tacia tychto procesov na systémy, na ktoré sa vzt'ahuje toto naria-
denie, vyZaduje, aby sa urcili osobitné bezpecnostné poZiadavky
pre vsetky poziadavky interoperability a vykonnosti prevadzky.

V stlade s ¢lankom 3 ods. 3 pism. d) nariadenia (ES) ¢. 552/2004
by mali vykonavacie pravidla pre interoperabilitu opisovat’ Speci-
fické postupy posudzovania zhody, ktoré sa maju pouZzivat' na
posudzovanie zhody alebo vhodnosti na pouZzivanie zloziek, ako
aj overovanie systémov.

Uroven zrelosti trhu pre zlozky, na ktoré sa uplatiiuje toto naria-
denie, je takd, Ze ich zhoda alebo vhodnost na pouzivanie mozu
byt uspokojivo vyhodnotené na zaklade vnutornej kontroly
vyroby, ktord vyuziva procesy zaloZené na module A v prilohe
k rozhodnutiu Rady 93/465/EHS z 22. jala 1993 o moduloch
pouzivanych v technickych zostlad'ovacich smerniciach pre
rozliné fazy procesu posudzovania zhody a pravidld pre umiest-
flovanie a pouzivanie oznacenia CE — zhody (1).

Opatrenia stanovené v tomto nariadeni su v stlade so stanovi-
skom Vyboru pre jednotné nebo zalozeného podla ¢lanku 5
ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 549/2004,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

1.

Clénok 1

Predmet upravy a rozsah pdésobnosti

V tomto nariadeni sa ustanovujil poziadavky tykajice sa koordi-

novaného zavedenia hlasovej komunikacie zem-vzduch zaloZenej na
kanalovom odstupe 8,33 kHz.

(") U. v. ES L 220, 30.8.1993, s. 23.
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2. Toto nariadenie sa uplatiiuje na systémy hlasovej komunikacie
zem-vzduch zalozené na kanalovom odstupe 8,33 kHz v ramci letec-
kého mobilného radiokomunika¢ného pasma 117,975 — 137 MHz, ich
zlozky a stvisiace postupy a na systémy spracovania letovych tudajov
sliziace stanoviStiam riadenia letovej prevadzky, ktoré poskytuji sluzby
vSeobecnej letovej prevadzke, ich zlozky a suvisiace postupy.

3.  Toto nariadenie sa uplatiiuje na vsetky lety, ktoré sa prevadzkuju
ako vSeobecnd letova prevadzka nad letovou hladinou 195 v rameci
eurdpskeho  regiébnu  Medzindrodnej  organizdcie pre  civilné
letectvo (ICAO), v ktorom st ¢lenské staty zodpovedné za poskytovanie
letovych prevadzkovych sluzieb v stlade s nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 550/2004 ('), s vynimkou ¢lanku 4, ktory
sa uplatfiuje aj pod letovou hladinou 195.

4.  V ramci c¢lanku 4 prvého odseku nariadenia Komisie (ES)
¢. 730/2006 (?) mozu ¢Elenské $taty povolit’ odchylky tykajuce sa povin-
ného vzdusného vybavenia stanoveného v tomto nariadeni pre lety
podl'a pravidiel letu za viditel'nosti.

Clénok 2

Vymedzenie pojmov

Na tucely tohto nariadenia sa uplatfiuje vymedzenie pojmov v ¢lanku 2
nariadenia (ES) ¢. 549/2004.

Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1. ,kanalovy odstup 8,33 kHz*“ znamena odstup 8,33 kHz medzi
susednymi kandlmi;

2. ,kanal*“ znamena Ciselné oznacenie pouzivané v spojeni s hlasovym
komunika¢nym nastavenim, ktoré umoznuje jedinecnu identifikaciu
vhodnej radiokomunikacénej frekvencie a kanalového odstupu;

3. ,stanoviSte riadenia letovej prevadzky* (d’alej len ,stanoviste
ATC*) znamen4 oblastné stredisko riadenia, pribliZovacie stanoviSte
riadenia alebo letiskovu riadiacu vezu;

4. ,oblastné stredisko riadenia“ (d’alej len ,,ACC*) znamena stanoviste
zriadené na poskytovanie sluzieb riadenia letovej prevadzky
riadenym letom v kontrolovanych oblastiach v ramci jej zodpoved-
nosti;

5. ,lety podla pravidiel letu za viditelnosti“ (lety VFR) znamenaju
akékol'vek lety vykonavané v sulade s pravidlami letu za vidi-
tel'nosti;

6. ,pridelenie kanalu VHF®“ znamena pridelenie kanalu s frekvenciou
VHEF pre letecké pasmo na ucely prevadzky hlasového komunikac-
ného zariadenia;

7. ,,systtm modulacie nosného kmitoctu”“ znamena systém, ktory sa
pouziva v situaciach, ked nemozno zabezpeCit' radiové pokrytie
kombinéciou jedného vysielaca a prijimaca a ked’ su signaly vyrov-
nané hlavnou nosnou frekvenciou s cielom minimalizovat
problémy ruSenia;

() U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10.
?) U.v. EU L 128, 16.5.2006, s. 3.
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8. ,,stanovené operacné pokrytie® znamena objem vzdusného priestoru,
v ktorom sa poskytuji osobitné sluzby a v ktorom je sluzbam
poskytnutd frekvencna ochrana;

9. ,,prevadzkovatel** znamena osobu, organizaciu alebo podnik, ktoré
su zapojené alebo ponukaju svoje zapojenie v letovej prevadzke;

10. ,,pracovisko* znamend zariadenie a technické vybavenie, v ktorom
¢len personalu letovych prevadzkovych sluzieb plni tlohy spojené
SO Svojou pracou;

11. ,radiotelefonia“ znamend formu radiovej komunikacie urcenu
v prvom rade na vymenu informécii vo forme rozhovoru,

12. ,pisomnd dohoda“ znamend dohodu medzi dvoma susednymi
stanovis§tami ATC, ktora urcuje, ako maji byt koordinované ich
prislusné zodpovednosti ATC;

13. ,integrovany systém zdkladného spracovania letovych planov*
(dalej len ,IFPS®) znamena systém v ramci siete manazmentu
letovej prevadzky v Eurdpe, prostrednictvom ktorého sa centralizo-
vana sluzba spracovania a distribucie letovych planov, ktora sa
zaobera prijimanim, potvrdzovanim a distribuciou letovych planov,
poskytuje v ramci vzdusného priestoru, na ktory sa vztahuje toto
nariadenie;

14. ,statne lietadla“ su akékol'vek lietadla vyuzivané vojskom, colnikmi
a policiou;

15. ,statne lietadla prepravného typu st Statne lietadla s pevnymi krid-
lami, ktoré st urcené na prepravu osdb a/alebo nakladu.

Clénok 3

Vykonnostné poZiadavky a poZiadavky na interoperabilitu

1. Bez toho, aby bol dotknuty clanok 5, musia prevadzkovatelia
zabezpeCit, aby do 15. marca 2008 boli ich lietadla vybavené
vykonnym radiovym zariadenim umoZilujicim spojenie s kandlovym
odstupom 8,33 kHz.

2. Okrem vybavenia kanalovym odstupom 8,33 kHz musi byt zaria-
denie spomenuté v odseku 1 schopné naladit’ sa na kanalovy odstup
25 kHz a fungovat’ v prostredi, ktoré vyuziva nosné frekvencie.

3.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpecia, aby sa
do 3. jula 2008 vsetky hlasové kanaly VHF zmenili na kanalovy odstup
8,33 kHz pre oblasti s nizSou letovou hladinou alebo letovou hladinou
vyssou ako 195.

4. Odsek 3 sa neuplatiiuje na oblasti, v ktorych sa pouziva systém
modulacie nosného kmitoétu 25 kHz.

5. Clenské staty prijmi vietky potrebné opatrenia, aby zabezpetili
oznadmenie o prideleni vhodnych kandlov VHF poskytovatelom letec-
kych navigac¢nych sluzieb.
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6.  Poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb zrealizuju pridelenie
kanalu VHF, na ktory sa vztahuje odsek 5. Ak v dosledku vynimoc-
nych okolnosti nebude mozné dosiahnut’ stilad s odsekom 3, ¢lenské
Staty oznamia pri¢iny Komisii.

7. Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpetia, aby
hlasové komunikacné systémy v Sirke 8,33 kHz splnali normy Medzi-
narodnej organizacie pre civilné letectvo (ICAO) uvedené v prilohe
I bode 1.

8. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecia, aby ich
systémy hlasovej komunikacie 8,33 kHz umoznili prevadzkovo prija-
tel'nd hlasovi komunikaciu medzi riadiacimi letovej prevadzky a pilotmi
v ramci stanoveného opera¢ného pokrytia.

9.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpecia, aby
zakladna zlozka vysielaCa/prijimaca nainstalovand v ramci systému
hlasovej komunikacie 8,33 kHz spliiala normy Medzinarodnej organi-
zacie pre civilné letectvo uvedené v prilohe I bode 1 so zretelom na
stabilitu frekvencie, modulaciu, citlivost’, efektivnu Sirku pasma a ruSenie
7o susedného kanala.

10.  Prevadzkovatelia zabezpecia, aby vykon hlasového komunikac-
ného systému 8,33 kHz nainstalovaného na palubnej doske lietadiel po
uplatneni odseku 1 spiital normy Medzindrodnej organizacie pre civilné
letectvo uvedené v prilohe I bode 2.

11.  Dokument Europskej organizacie pre zariadenia civilného
letectva (Eurocae) uvedeny v prilohe I bode 3 sa musi povazovat' za
primerany prostriedok stladu so zretelom na poziadavky tykajice sa
stability frekvencie, modulacie, citlivosti, efektivnej Sirky pasma
a ruSenia zo susedného kandla, uvedené v normach Medzinarodnej
organizacie pre civilné letectvo, ktoré su uvedené v prilohe I bode 2.

12.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zavedu do svojich
systémov spracovania letovych tdajov oznamovanie a zaciatok koordi-
naénych procesov v stlade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1032/2006 (1),
a to nasledujiicim spdsobom:

a) informacie tykajuce sa letovej vybavenosti kanalovym odstupom
8,33 kHz sa poskytuji medzi stanovistami ATC,

b) informacie tykajice sa letovej vybavenosti kandlovym odstupom
8,33 kHz st k dispozicii na prisluSnom pracovisku,

¢) riadiaci letovej prevadzky ma prostriedky na zmenu informacii
o letovej vybavenosti kandlovym odstupom 8,33 kHz.

Clanok 4

Suvisiace postupy

1. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb a prevadzkovatelia
zabezpecCia, aby sa vSetkych Sest’ Cislic ¢iselného oznacenia pouzivalo
na identifikiciu prenosného kanalu v radiotelefonickej komunikacii
s vynimkou pripadov, ked’ piata a Siesta Cislica bude nula, vtedy sa
pouziju len prvé Styri Cislice.

M U. v. EU L 186, 7.7.2006, s. 27.
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2. Poskytovatelia letovej navigacnej sluzby a prevadzkovatelia zabez-
pecia, aby boli ich postupy v ramci hlasovej komunikéacie zem-vzduch
v stlade s ustanoveniami Medzinarodnej organizécie pre civilné letec-
tvo, ktoré su uvedené v prilohe I bode 4.

3.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpecia, aby sa
postupy, ktoré sa uplatiiuji na lietadla vybavené radiovym zariadenim
umoziujicim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz a lietadla nevy-
bavené radiovym zariadenim umoziujucim spojenie s kanalovym
odstupom 8,33 KHz, uvadzali v pisomnych dohodach medzi oblastnymi
strediskami riadenia.

4.  Prevadzkovatelia letov nad letovou hladinou 195, ktoré sa
uvadzaji v ¢lanku 1 ods. 3, a zastupcovia konajici v ich mene zabez-
pecia, aby okrem pismena S a/alebo pripadne akéhokol'vek iného
pismena bolo do polozky 10 letového planu vlozené pismeno Y pre
lietadla vybavené radiovym zariadenim umoznujiicim spojenie s kana-
lovym odstupom 8,33 kHz alebo aby bol do polozky 18 zahrnuty
ukazovatel STS/EXMS833 pre lietadld, ktoré nie st vybavené tymto
zariadenim, ale ktorym bola udelend vynimka z povinného vybavenia
lietadiel. Lietadla bezne schopné prevadzky nad letovou hladinou 195
vybavené radiovym zariadenim umoziujucim spojenie s kandlovym
odstupom 8,33 kHz, ktoré vsak planuju letiet pod touto hladinou,
musia zahrnit' pismeno Y do polozky 10 letového planu.

5.V pripade zmeny stavu letu v kanalovom odstupe 8,33 kHz musia
prevadzkovatelia alebo zastupcovia konajici v ich mene poslat’ modifi-
kaéni spravu  do systému zakladného spracovania letovych
planov (IFPS) so zodpovedajucim ukazovatelom vlozenym do
prislusnej polozky.

6.  Clenské §taty musia prijat’ potrebné opatrenia s cielom zabezpedit,
aby systém zakladného spracovania letovych planov spracuval a distri-
buoval informécie o nadobudnutom kandlovom odstupe 8,33 kHz do
letovych planov.

Clanok 5
Statne lietadla

1. Clenské $taty zabezpedia, aby boli §tatne lietadla prepravného typu
do 3. jula 2008 vybavené radiovym zariadenim umozfiujicim spojenie
s kanalovym odstupom 8,33 kHz.

2. Bez toho, aby boli dotknuté vnuatroStatne postupy na informovanie
o Statnych lietadlach, dorucia clenské Staty Komisii najneskor do
3. januara 2008 zoznam Statnych lietadiel prepravného typu, ktoré
nebudi vybavené radiovym zariadenim umoziujucim spojenie s kana-
lovym odstupom 8,33 kHz v stlade s odsekom 1 v désledku:

a) stiahnutia z prevadzkovej sluzby do 31. decembra 2010;
b) prekazok pri obstaravani.

Ak prekéazky pri obstardvani neumoziujii dodrzat’ odsek 1, ¢lenské Staty
predlozia Komisii do 3. januara 2008 datum, do ktorého budu prislusné
lietadla vybavené radiovym zariadenim umoziujicim spojenie s kana-
lovym odstupom 8,33 KHz. Tento datum bude najneskor 31. december
2012.
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3. Clenské $taty zabezpedia, aby boli $tatne lietadld iného ako
prepravného typu do 31. decembra 2009 vybavené radiovym zariadenim
umoziujucim spojenie s kandlovym odstupom 8,33 kHz.

4. Bez toho, aby boli dotknuté vnutrostatne postupy na informovanie
o Statnych lietadlach, dorucia clenské Staty Komisii najneskor do
30. jina 2009 zoznam S$tatnych lietadiel iného ako prepravného typu,
ktoré nebudii vybavené rddiovym zariadenim umoziiujucim spojenie
s kanalovym odstupom 8,33 kHz v stlade s odsekom 3 v désledku:

a) zavaznych technickych alebo rozpoctovych obmedzeni;

b) stiahnutia z prevadzkovej sluzby do 31. decembra 2010;

¢) prekazok pri obstaravani.

Ak prekézky pri obstardvani neumoziujii dodrzat’ odsek 3, ¢lenské Staty
predlozia Komisii do 30. juna 2009 datum, do ktoré¢ho budu prislusné
lietadla vybavené radiovym zariadenim umoznujicim spojenie s kana-
lovym odstupom 8,33 KHz. Tento datum bude najneskor 31. december
2015.

5. Poskytovatelia leteckych sluzieb zabezpecia, aby mohli byt Statne
lietadl4, ktoré nie su vybavené radiovym zariadenim umoZiujicim
spojenie s kanalovym odstupom 8,33 kHz, prisposobené za pred-
pokladu, Ze sa s nimi m6ze bezpecne manipulovat’ v ramci kapacitnych
limitov systému manazmentu letovej prevadzky v ultravysokofrek-
venénom pasme alebo pridelenia kanalu VHF so Sirkou 25 kHz.

6. Clenské §taty uverejnia v narodnych leteckych informaénych
publikacidch postupy na vyuzivanie Statnych lietadiel, ktoré nie su vyba-
vené radiovym zariadenym umoZzilujucim spojenie s kandlovym
odstupom 8,33 kHz.

7.  Poskytovatelia leteckych sluzieb kazdy rok oznamia cElenskému
Statu, ktory ich vymenoval, svoje plany na vyuzivanie Statnych lietadiel,
ktoré nie st vybavené radiovym zariadenim umoznujicim spojenie
s kanalovym odstupom 8,33 kHz, pri zohladneni kapacitnych limitov
spojenych s postupmi uvedenymi v odseku 6.

Clénok 6

Bezpecnostné poziadavky

Clenské §taty prijmé potrebné opatrenia na zabezpedenie toho, aby
vSetkym zmenam tykajucim sa existujicich systémov uvedenych
v Clanku 1 ods. 2 alebo zavedeniu novych systémov predchadzalo
posudenie bezpec€nosti vratane identifikacie hazardu, postidenia a zmier-
novania rizika, vykonané dotknutymi stranami.

Pocas tohto posudzovania bezpeCnosti sa prihliada minimalne na
bezpecnostné poziadavky uvedené v prilohe II.
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Clénok 7

Zhoda alebo vhodnost’ na pouZivanie zloZiek

1. Pred vydanim vyhlasenia Eur6pskeho spolocenstva o zhode alebo
vhodnosti na pouZzivanie uvedeného v ¢lanku 5 nariadenia (ES)
¢. 552/2004 vyrobcovia zloZiek systémov uvedenych v clanku 1
ods. 2 ohodnotia zhodu alebo vhodnost na pouzivanie tychto zloziek
v sulade s poziadavkami uvedenymi v prilohe III ¢asti A k tomuto

nariadeniu bez toho, aby bol dotknuty odsek 2.

2. Osvedcenie o letovej spdsobilosti, ktoré je v stlade s nariadenim
Eurdépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 (1), sa ma pri uplat-
neni systému uvedené¢ho v ¢lanku 1 ods. 2 na vzdusné zlozky pova-
zovat’ za vhodny postup na posudzovanie zhody tychto zloziek, ak
zahffiaju dokazy o stlade s poziadavkami interoperability, vykonnosti
a bezpecnosti tohto nariadenia.

Clénok 8

Overovanie systémov

1.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb, ktori mozu
preukézat’ alebo preukazali, ze spihajii podmienky stanovené v prilohe
IV, vykonaji overenie systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 v sulade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe III Casti C.

2. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb, ktori nemoézu
preukazat, Ze spliiaji podmienky stanovené v prilohe IV, prostrednic-
tvom c¢iastkovej zmluvy poveria notifikovany organ overenim systémov
uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2. Toto overenie sa vykona v sulade s poZzia-
davkami uvedenymi v prilohe III ¢asti D.

Clanok 9

Dodato¢né poziadavky

1.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecia, aby bol
vSetok personal riadne informovany o poziadavkach stanovenych
v tomto nariadeni a nalezite odborne pripraveny na vykonavanie svojich
pracovnych funkecii.

2. Clenské $taty prijmii potrebné opatrenia na zabezpe&enie toho, aby
bol personal prevadzkujuci systém IFPS podielajuci sa na planovani
letov riadne informovany o poziadavkach stanovenych v tomto naria-
deni a nalezite odborne pripraveny na vykonavanie svojich pracovnych
funkeii.

3.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb:

a) vypracuji a udrziavaji prevadzkové prirucky obsahujiice potrebné
pokyny a informacie, aby umoznili vSetkému prislusnému personalu
uplatinovat’ toto nariadenie;

(") U. v. ES L 240, 7.9.2002, s. 1.
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b) zabezpecia, aby boli prirucky uvedené v pismene a) dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizacia a distribucia podlichala nale-
zitému riadeniu kvality a usporiadania dokumentacie;

c) zabezpeCia, aby pracovné metody a prevadzkové postupy boli
v sulade s tymto nariadenim.

4. Clenské 3taty uskuto&nia nevyhnutné opatrenia, aby zabezpegili, 7e
centralizovand sluzba spracovania a distriblicie letovych planov:

a) vypracuje a aktualizuje prirucky obsahujuce potrebné pokyny a infor-
macie, aby sa tak umoznilo vSetkému prislusnému personalu, ktory
je zodpovedny za prevadzku, uplatiovat’ toto nariadenie;

b) zabezpeci, aby prirucky uvedené v pismene a) boli dostupné a aktua-
lizované a aby ich aktualizacia a distribicia podlichala nalezitému
riadeniu kvality a usporiadania dokumentécie;

c) zabezpecCi, aby pracovné metddy a prevadzkové postupy boli v stlade
s tymto nariadenim.

5. Prevadzkovatelia uvedeni v ¢lanku 3 ods. 1 prijma potrebné opat-
renia na zabezpecenie toho, aby bol persondl obsluhujuci radiové vyba-
venie riadne informovany o tomto nariadeni, nalezite odborne pripra-
veny na pouzivanie tohto vybavenia a aby, ak je to mozné, boli pokyny
dostupné v kabine pilota.

6. Clenské $taty prijmi potrebné opatrenia na zabezpelenie stladu
s nariadenim vratane uverejnenia prislusnych informéacii v narodnych
leteckych informacnych publikaciach.

Clanok 10
Nadobudnutie u¢innosti
Toto nariadenie nadobuda u€innost’ dvadsiatym diiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vsetkych Clenskych Statoch.
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PRILOHA 1

Normy a ustanovenia, na ktoré odkazuju ¢lanky 3 a 4

. Kapitola 2 s nazvom Mobilna letecka radiokomunika¢na sluzba, oddiel 2.1

Charakteristiky systému hlasovej komunikacie VHF zem-vzduch a oddiel 2.2
Systémové charakteristiky pozemnych instalacii prilohy Medzinarodnej orga-
nizacie pre civilné letectvo ¢. 10, III. diel, 2. ¢ast’ (prvé vydanie — jal 1995
obsahujiice zmenu a doplnenie ¢. 80).

. Kapitola 2 s ndzvom Mobilnd leteckd rddiokomunikacné sluzba, oddiel 2.1

Charakteristiky systému hlasovej komunikacie VHF zem-vzduch, oddiel 2.3.1
Funkcia prenosu a oddiel 2.3.2 Funkcia prijmu bez pododdielu 2.3.2.8 VDL
— Odolnost’ proti ruseniu prilohy Medzindrodnej organizicie pre civilné
letectvo ¢. 10, III. diel, 2. Cast’ (prvé vydanie — jul 1995 obsahujuce
zmenu a doplnenie ¢. 80).

. Minimalne prevadzkové vykonnostné Specifikacie Eurdpskej organizacie pre

zariadenia civilného letectva tykajuce sa vzdu$ného prijimaca a vysielaca
v pasme VHF fungujiceho na frekvencii v rozsahu 117,975 — 137,000
MHz, dokument ED-23B, zmena a doplnenie ¢. 3, december 1997.

. Oddiel 12.3.1.4 s ndzvom Kanalovy odstup 8,33 kHz Medzinarodnej organi-

zacie pre civilné letectvo PANS-ATM, dok. ¢. 4444 (Strnaste vydanie — 2001
obsahujice zmenu a doplnenie €. 4).
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PRILOHA II

Bezpecnostné poziadavky uvedené v ¢lanku 6

. Poziadavky interoperability a vykonnosti uvedené v ¢lanku 3 ods. 1 a 12 sa

takisto povazuji za bezpe¢nostné poziadavky.

. Poziadavky na stvisiace postupy uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 a 2 sa takisto

povazuju za bezpecnostné poziadavky.

. Poziadavky na Statne lietadla uvedené v Clanku 5 ods. 1, 3, 5 a 7 sa takisto

povazuji za bezpecnostné poziadavky.

. Poziadavky podporujuce stlad uvedené v ¢lanku 9 ods. 1, 3, 5 a 6 sa takisto

povazuju za bezpecnostné poziadavky.

. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecia, aby riadiaca

jednotka rozhrania ¢lovek-stroj na zobrazovanie kanalov VHF bola v sulade
s radiotelefonickymi postupmi VHF.

. Poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluZieb posudia vplyv poklesu lietadiel,

ktoré nie st vybavené radiovym zariadenym umoziujicim spojenie s kana-
lovym odstupom 8,33 kHz, pod letovi hladinu 195 pri zohl'adneni faktorov,
ako je minimalna vySka bezpeéného preletu, a uréia, ¢i sa v sektore kapacity
alebo planu/Struktir vzdusného priestoru vyzaduju modifikacie.

. Clenské §tity zabezpelia, aby sa prechody z kanalového odstupu 25 na

8,33 kHz uskuto¢nili v skuSobnom obdobi minimalne 4 tyzdiov, pocas
ktorého sa pred koordindciou v tabul’ke COM2 Medzinarodnej organizacie
pre civilné letectvo, dok. €. 7754, overi bezpecnost’ prevadzky.

. Clenské §taty zabezpedia, aby sa prechody z kanalového odstupu 25 na

8,33 kHz uskuto¢nili s ohl'adom na kritéria frekven¢ného planovania Medzi-
narodnej organizacie pre civilné letectvo opisané v Casti II — Kritéria na
planovanie pridelenia frekvencie VHF pri komunikacii zem-vzduch v eurdp-
skom manuali pre riadenie frekvencie — ICAO EUR dok. ¢. 011 (2005).
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PRILOHA III
CAST A

POiIADAVK¥ NA POSUDZOVANIE ZHODY ALEBO YHODNOSTI NA
POUZIVANIE ZLOZIEK UVEDENYCH V CLANKU 7

1. Overovacie ¢innosti preukdzu zhodu zloziek s poziadavkami tohto nariadenia
na vykonnost' alebo ich vhodnost na pouzivanie, ked su tieto zlozky
v prevadzke v skiiSobnom prostredi.

2. Ked modul opisany v €asti B pouzije vyrobca, povazuje sa to za vhodny
postup hodnotenia zhody na zabezpecenie a vyhlasenie zhody zloziek. Ekvi-
valentné alebo prisnejsie postupy sa tiez povoluju.

CAST B
MODUL VNUTORNEJ VYROBNEJ KONTROLY

1. Tento modul opisuje postup, pri ktorom vyrobca alebo jeho splnomocneny
zéstupca so sidlom v Spolo&enstve uréia, kto spliia zavizky stanovené v bode
2, zabezpetia a vyhlasia, Ze prisluiné zlozky spiiiaju poziadavky tohto naria-
denia. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolocenstve
musia vyhotovit’ pisomné vyhlasenie o zhode alebo vhodnosti na pouZzivanie
v sulade s prilohou III bodom 3 k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004.

2. Vyrobca musi zaviest’ technickii dokumentéaciu opisant v bode 4 a on alebo
jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spoloc¢enstve ju musia uchovavat’
aspon 10 rokov po vyrobeni poslednych zloziek na prikaz prislusnych vnutro-
Statnych dozornych orgédnov na ucely kontroly a na prikaz poskytovatelov
leteckych navigacnych sluzieb, ktori tieto zlozky zahffiaju do svojich systé-
mov. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolo¢enstve
informuju ¢lenské Staty o tom, kde a ako ziskaju pristup k vyssie spomenute;j
technickej dokumentacii.

3. Ked vyrobca nema v Spolocenstve sidlo, vymenuje osobu(-y), ktora(-¢)
uvedie (uvedt) tieto zlozky na trh Spoloéenstva. Tato (Tieto) osoba(-y) infor-
muje(-0) Clenské Staty o tom, kde a ako ziskaju pristup k tejto technickej
dokumentacii.

4. Technicka dokumentacia musi umoziiovat’ posudenie zhody zloZiek s pozia-
davkami nariadenia. Technicka dokumenticia musi, pokial’ je to pre toto
postidenie podstatné, obsahovat’ informacie o projektovani, vyrobe
a prevadzke zloziek.

5. Vyrobca alebo jeho splnomocneny zastupca musia spolu s technickou doku-
mentaciou uchovavat’ kopiu vyhlasenia o zhode alebo vhodnosti na pouziva-
nie.

CAST C

POZIADAVKY NA OVERENIE SYSTEMOV UVEDENYCH V CLANKU
8 ODS. 1

1. Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa preukaze zhoda tychto
systémov s poziadavkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’
a bezpecnost’ v procese hodnotenia, ktoré odzrkadluje prevadzkovy kontext
tychto systémov. Konkrétne:

— overenie systémov pre komunikaciu zem-vzduch preukaze, ze kanalovy
odstup 8,33 kHz sa pouziva na hlasovii komunikaciu kanalu VHF
zem-vzduch v stlade s c¢lankom 3 ods. 3 a ze vykonnost systému
hlasovej komunikacie s kanalovym odstupom 8,33 kHz je v sutlade
s ¢lankom 3 ods. 7,
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— overenie systémov na spracovanie letovych tdajov preukaze, ze funké-
nost’ opisand v €lanku 3 ods. 12 je spravne vykonana.

2. Overenie systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa musi vykonat' v sulade
s adekvatnymi a uznanymi skisobnymi metddami.

3. Skuasobné nastroje pouzivané na overenie systémov vymedzenych v ¢lanku 1
ods. 2 maju nalezité¢ funkéné vlastnosti.

4. Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa vytvaraju prvky tech-
nickych podkladov, ktoré sa vyzaduji v prilohe IV bode 3 k nariadeniu (ES)
¢. 552/2004, vratane tychto prvkov:

— opis realizacie,

— sprava o kontrolach a sktskach dosiahnutych pred uvedenim systému do
prevadzky.

5. Poskytovatel’ leteckych navigaénych sluzieb riadi overovacie ¢innosti
a najma:

— uréuje adekvatne prevadzkové a technické prostredie hodnotenia
odzrkadlujice prevadzkové prostredie,

— overuje, ze plan skusok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢lanku
1 ods. 2 v prevadzkovom a technickom prostredi hodnotenia,

— overuje, ¢i sa plan skiSok plne vztahuje na platné poziadavky tohto
nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’ a bezpecnost’,

— zabezpeCuje doslednost’ a kvalitu technickej dokumentdcie a planu
skusok,

— planuje organizaciu skusok, personal, instalaciu a konfiguraciu skusobne;j
platformy,

— vykonava kontroly a skasky uvedené v plane skusok,
— napiSe spravu prezentujicu vysledky kontrol a skusok.

6. Poskytovatel’ leteckych navigaénych sluZieb zabezpeci, aby systém uvedeny
v Clanku 1 ods. 2 fungujuci v prevadzkovom prostredi hodnotenia splial
poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’ a bezpecnost.

7. Po uspokojivom dokonceni overovania zhody poskytovatel' leteckych navi-
gacnych sluzieb zostavi vyhlasenie ES o overeni systémov a predlozi ho
vnutro§tatnemu dozornému organu spolu s technickym spisom, ako to vyza-
duje ¢lanok 6 nariadenia (ES) ¢. 552/2004.

CAST D

POZIADAVKY NA OVERENIE SYSTEMOV UVEDENYCH V CLANKU
8 ODS. 2

1. Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa preukdze zhoda tychto
systtmov s poziadavkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost’ v procese hodnotenia, ktoré odzrkadl'uje prevadzkovy kontext
tychto systémov. Konkrétne:

— overenie systémov pre komunikaciu zem-vzduch preukaze, ze kanalovy
odstup 8,33 kHz sa pouziva na hlasovii komunikaciu kanalu VHF
zem-vzduch v stlade s c¢lankom 3 ods. 3 a ze vykonnost' systému
hlasovej komunikacie s kanalovym odstupom 8,33 kHz je v sutlade
s ¢lankom 3 ods. 7,
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— overenie systémov na spracovanie letovych tdajov preukaze, ze funké-
nost’ opisand v €lanku 3 ods. 12 je spravne vykonana.

Overenie systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa musi vykonat' v sulade
s adekvatnymi a uznanymi skisobnymi metddami.

Skasobné nastroje pouzivané na overenie systémov vymedzenych v ¢lanku 1
ods. 2 maju nalezité¢ funkcéné vlastnosti.

Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 1 ods. 2 sa vytvaraju prvky tech-
nickych podkladov, ktoré sa vyzaduji v prilohe IV bode 3 k nariadeniu (ES)
¢. 552/2004, vratane tychto prvkov:

— opis realizacie,

— sprava o kontrolach a sktskach dosiahnutych pred uvedenim systému do
prevadzky.

. Poskytovatel’ leteckych navigaénych sluzieb urCuje primerané prevadzkové

a technické prostredie hodnotenia odzrkadlujuce prevadzkové prostredie
a zabezpeci, aby notifikovany organ vykonal overovacie ¢innosti.

. Notifikovany organ riadi overovacie ¢innosti a najma:

— overuje, Ze plan skusok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢lanku
1 ods. 2 v prevadzkovom a technickom prostredi hodnotenia,

— overuje, ¢i sa plan skasok plne vztahuje na platné poziadavky tohto
nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’ a bezpecnost,

— zabezpeCuje doslednost’ a kvalitu technickej dokumenticie a planu
skusok,

— planuje organizaciu skusok, personal, inStalaciu a konfiguraciu sksobne;j
platformy,

— vykonava kontroly a skisky uvedené v plane skusok,

— napiSe spravu prezentujicu vysledky kontrol a skisok.

. Notifikovany organ zabezpec¢i, aby systémy uvedené v ¢lanku 1 ods. 2 fungu-

juce v prevadzkovom prostredi hodnotenia spifiali poziadavky tohto naria-
denia na interoperabilitu, vykonnost' a bezpecnost.

. Po uspokojivom dokonceni overovacich uloh notifikovany organ zostavi

osvedCenie o zhode v stvislosti s Ulohami, ktoré vykonal.

. Poskytovatel' leteckych navigaénych sluzieb nasledne skoncipuje vyhlasenie

ES o overeni syst¢émov a predlozi ho vnutrostaitnemu dozornému organu
spolu s technickym spisom, ako to vyzaduje ¢lanok 6 nariadenia (ES)
¢. 552/2004.
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PRILOHA IV

Podmienky uvedené v ¢lanku 8

Poskytovatel' leteckych navigacnych sluzieb musi mat’ k dispozicii metody
podavania sprav v ramci organizacie, ktoré zabezpecuju a preukazujii nestran-
nost’ a nezavislost’ rozhodnutia v savislosti s overovacimi ¢innostami.

Poskytovatel’ leteckych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici
zapojeni do overovacich procesov vykonavali kontroly s ¢o moZno najvacsou
odbornou dokladnostou a ¢o mozno najvdcSou technickou odbornost'ou
a neboli vystaveni Ziadnym tlakom a pohnttkam, najmé finan¢ného charak-
teru, ktoré by mohli ovplyvnit’ ich rozhodovanie alebo vysledky ich kontrol,
najmi zo strany osdb alebo skupin oséb dotknutych vysledkami kontrol.

Poskytovatel’ leteckych navigaénych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici
zapojeni do overovacich procesov mali pristup k zariadeniu, ktoré im umozni
spravne vykonavat’ pozadované kontroly.

Poskytovatel’ leteckych navigaénych sluzieb musi zabezpecit', aby pracovnici
zapojeni do overovacich procesov absolvovali dokladny technicky a odborny
vycvik, mali uspokojivé vedomosti o poziadavkach overovania, ktoré maji
vykondvat’, adekvatne skusenosti z takychto ¢innosti a schopnost’ nevyhnutnt
na koncipovanie vyhlaseni, zdznamov a sprav, ktoré maju preukazat, zZe
overenia boli vykonané.

Poskytovatel’ leteckych navigaénych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici
zapojeni do overovacich procesov boli schopni vykonavat svoje kontroly
nestranne. Ich odmenovanie nezavisi od poctu vykonanych kontrol alebo
od vysledkov tychto kontrol.



