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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 1265/2007
z dnia 26 pazdziernika 2007 r.

ustanawiajace wymogi dotyczace separacji miedzykanalowej
w  lacznoSci powietrze-ziemia dla  jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europe;j-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci
Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie
w sprawie interoperacyjnosci) (1), w szczegdlnosci jego art. 3 ust. 1,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europe;j-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace ramy tworzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie ramo-
we) (%), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wzrost natezenia ruchu lotniczego na obszarze Europejskiej Sieci
Zarzadzania Ruchem Lotniczym (zwanym dalej EATMN)
wymaga zwigkszenia wydajnosci systemu zarzadzania ruchem
lotniczym. Skutkuje to potrzeba wprowadzenia usprawnien opera-
cyjnych, takich jak ponowny podzial przestrzeni powietrznej na
sektory, co z kolei wymusza przyznanie dodatkowych czgstotli-
wosci VHF.

(2)  Z uwagi na problemy zwiazane z przyznaniem wymaganej liczby
czgstotliwosci VHF  w  pasmie lotniczej tacznosci radiowej
117,975-137 MHz oraz uwzgledniajac ograniczone mozliwosci
zwigkszenia przyznanego zakresu lub ponownego wykorzystania
czgstotliwosci, Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego (zwana dalej ICAO) podjeta decyzje o zmniejszeniu sepa-
racji migdzykanatowej z 25 do 8,33 kHz.

3) W wyniku decyzji ICAO podjgtej w latach 1994 i 1995 separacja
migdzykanatowa 8,33 kHz zostala wprowadzona dla lotow
powyzej poziomu lotu (FL) 245 w obszarze (ICAO EUR)
w pazdzierniku 1999 r. Poczatkowo obowiazek wyposazenia
statkow powietrznych w sprzgt radiowy dostosowany do separacji
migdzykanalowej 8,33 kHz zostat wprowadzony w siedmiu
panstwach, a w kolejnych 23 panstwach obowiazek posiadania
takiego sprzgtu wprowadzono od pazdziernika 2002 r.

4 W zwiazku przewidywanym wzrostem zapotrzebowania na czgs-
totliwosci VHF, w 2002 r. ICAO podjgta decyzjg o kontynuacji
wdrazania separacji migdzykanatowej 8,33 kHz ponizej poziomu
lotu FL 245 i zwroécita si¢ z prosba do Europejskiej Organizacji
ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (Eurocontrol) o zarza-
dzanie procesem wdrazania. Nastgpnie Stata Komisja Eurocontrol
zalecita kontynuacj¢ wdrazania separacji migdzykanatowe;j
8,33 kHz powyzej poziomu lotu FL 195 w obszarze ICAO
EUR od dnia 15 marca 2007 r.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 26.
(®» Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.



2007R1265 — PL — 04.12.2012 — 001.001 —3

®)

(6

(O]

®)

©)

(10)

an

(12)

(13)

W najblizszych latach spodziewany jest dalszy wzrost natgzenia
ruchu, co bedzie si¢ wiagzato z wigkszym zapotrzebowaniem na
dodatkowe czgstotliwosci. Wprowadzenie separacji migdzykana-
towej 8,33 kHz powyzej poziomu lotu FL 195 nalezy wigc trak-
towa¢ wylacznie jako pierwszy krok, wymagajacy analizy pod
katem mozliwego rozszerzenia w przysztosci, na podstawie odpo-
wiedniej oceny operacyjnej, bezpieczenstwa i wplywu na gospo-
darke.

Zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Euro-
control zostata upowazniona do opracowania wymogow skoordy-
nowanego wprowadzenia facznoéci powietrze—ziemia przy sepa-
racji migdzykanalowej zmniejszonej do 8,33 kHz. Niniejsze
rozporzadzenie jest oparte na wynikajacym z upowaznienia spra-
wozdaniu z dnia 12 pazdziernika 2006 r.

W  celu zapewnienia interoperacyjnos$ci systemy tacznoS$ci
naziemnej i powietrznej wykorzystujace separacje migdzykana-
lowa 8,33 kHz musza spelnia¢ minimalne wspolne wymogi
eksploatacyjne.

Wspblne zastosowanie szczegdtowych procedur na terenie jedno-
litej europejskiej przestrzeni powietrznej jest niezbedne do osiag-
nigcia interoperacyjnos$ci i jednolitego dziatania.

Informacje, czy statek powietrzny jest dostosowany do separacji
migdzykanatowej 8,33 kHz, powinny by¢ umieszczane w planach
lotow, przetwarzane oraz przekazywane pomigdzy organami
kontroli ruchu lotniczego.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno obejmowaé operacji
wojskowych i szkolen, zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadze-
nia (WE) nr 549/2004.

W ogblnym oswiadczeniu o kwestiach wojskowych zwiazanych
z jednolita europejska przestrzenia powietrzna (') panstwa czton-
kowskie, uwzgledniajac krajowe wymogi wojskowe, zadeklaro-
waty che¢ wspotpracy w kierunku petnej i jednolitej realizacji
idei elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej przez
wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej we wszystkich
panstwach czlonkowskich. W tym celu wszyscy uzytkownicy
przestrzeni powietrznej winni wdrozy¢ systemy tacznosci powiet-
rze—ziemia przy separacji mig¢dzykanatlowej zmniejszonej do
8,33 kHz.

W ogélnym ruchu lotniczym obstugiwanie panstwowych statkow
powietrznych niedostosowanych do separacji migdzykanatowej
8,33 kHz wiazaloby sig ze zwigkszona ilo$cia pracy przy kontroli
ruchu lotniczego oraz miatoby negatywny wplyw na mozliwosci
i poziom bezpieczenstwa EATMN. Aby zmniejszy¢ taki wplyw,
nalezy wyposazy¢ jak najwigksza liczbg panstwowych statkéw
powietrznych w sprzet radiowy dostosowany do separacji
migdzykanalowej 8,33 kHz.

Panstwowe transportowe statki powietrzne stanowia najwigksza
kategorig panstwowych statkoéw powietrznych w ogdlnym ruchu
lotniczym w przestrzeni powietrznej, do ktorych ma zastosowanie
niniejsze rozporzadzenie. Za priorytet nalezy wigc uzna¢ wypo-
sazenie takich panstwowych statkdbw powietrznych w sprzgt
radiowy dostosowany do separacji mi¢dzykanatowej 8,33 kHz.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 9.
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Ograniczenia natury technicznej i finansowej moga uniemozliwi¢
panstwom cztonkowskim wyposazenie pewnych kategorii
panstwowych statkoéw powietrznych w sprzgt radiowy dostoso-
wany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz. O takich przypad-
kach nalezy informowa¢ Komisjg.

W celu utrzymania poziomoéw bezpieczenstwa instytucje zapew-
niajace stuzby zeglugi powietrznej powinny opracowac plany
dotyczace obstugi panstwowych statkow powietrznych, ktore
nie moga by¢é wyposazone w sprz¢t radiowy dostosowany do
separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

Celem utrzymania lub podniesienia obecnych pozioméw bezpie-
czenstwa operacji panstwa cztonkowskie powinny zapewni¢ prze-
prowadzanie przez zainteresowane strony oceny bezpieczenstwa
wraz z identyfikacja zagrozen, ocena ryzyka i procesami ograni-
czania ryzyka. Zharmonizowane wdrozenie takich proceséw do
systemOw objetych niniejszym rozporzadzeniem wymaga okre-
Slenia szczegéltowych wymogdéw bezpieczenstwa odnosnie do
wszystkich wymogow interoperacyjnosci i eksploatacyjnych.

Zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 552/2004
zasady wdrazania interoperacyjnosci powinny opisywaé szczego-
towe procedury oceny zgodnoS$ci stosowane do oceny zgodnosci
lub przydatno$ci do wykorzystania czgsci sktadowych, jak
rowniez weryfikacji systemow.

Dojrzatos¢ rynku czgéci skladowych objetych niniejszym
rozporzadzeniem jest na poziomie umozliwiajacym zadowalajaca
oceng ich zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania za
pomoca wewngtrznej kontroli produkcji, z uzyciem procedur
w oparciu o modul A w zalaczniku do decyzji Rady
93/465/EWG z dnia 22 lipca 1993 r. dotyczacej moduléw przy-
pisanych do rdéznych etapoéw procedur oceny zgodnos$ci oraz
zasad umieszczania i stosowania oznakowania CE, przewidzia-
nych w dyrektywach dotyczacych harmonizacji technicznej (1).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu pozostaja
w zgodzie z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej
ustanowionego na mocy art. 5 ust. 1 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004,

PRZYJMUIE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

Artykut 1

Przedmiot i zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi skoordynowanego

wprowadzenia tacznosci powietrze—ziemia przy separacji migdzykana-
lowej 8,33 kHz.

() Dz.U. L 220 z 30.8.1993, str. 23.
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2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do systeméw tacznos$ci
powietrze—ziemia przy separacji migdzykanatowej 8,33 kHz w pasmie
lotniczej tacznos$ci radiowej 117,975-137 MHz, ich czg$ci sktadowych
i procedur dodatkowych oraz do systeméw przetwarzania danych lotni-
czych, shizacych organom kontroli ruchu lotniczego $wiadczacym
ustugi dla ogélnego ruchu lotniczego, ich czg$ci sktadowych i procedur
dodatkowych.

3. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich lotow
w ogblnym ruchu lotniczym na poziomie lotu powyzej FL 195
w obszarze ICAO EUR, gdzie panstwa cztonkowskie sa odpowiedzialne
za zapewnianie stuzb kontroli ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadze-
niem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 550/2004 (1), z wyjat-
kiem art. 4, ktory ma zastosowanie réwniez ponizej poziomu lotu FL
195.

4. W ramach przepisow art. 4 akapit pierwszy rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 730/2006 () w przypadku lotow z widocznoS$cia
panstwa cztonkowskie moga przyznawac odstgpstwa od obowiazkow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu w stosunku do transportu
powietrznego.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje podane w art.
2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Ponadto stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,,separacja migdzykanatowa 8,33 kHz” oznacza odstgpy pomigdzy
sasiednimi kanatami o szerokos$ci 8,33 kHz;

2) ,kanal” oznacza numeryczny wskaznik stosowany w polaczeniu
z regulacja urzadzen taczno$ci, co pozwala na jednoznaczne okre-
Slenie stosownej czgstotliwosci tacznos$ci radiowej 1 separacji
mig¢dzykanatowej;

3) ,,organ kontroli ruchu lotniczego” (zwany dalej ,,organem ATC”)
oznacza centrum kontroli obszaru, organ kontroli zblizania lub
wieze kontrolng lotniska;

4) ,centrum kontroli obszaru” (zwany dalej ,,ACC”) oznacza organ
ustanowiony w celu zapewniania stuzby kontroli ruchu lotniczego
dla lotow kontrolowanych na obszarach kontrolowanych, za ktore
odpowiada dany organ;

5) ,loty z widocznoscia” (loty VFR) oznaczaja loty wykonywane
zgodnie z przepisami wykonywania lotu z widocznoscia;

6) ,.czestotliwos¢ VHEF” oznacza czgstotliwos¢ VHF przydzielona
shuzbie lotniczej do celow korzystania z urzadzen lacznosci gloso-
wej;

7) ,.system z przesuni¢ta nosng” oznacza system stosowany w sytua-
cjach, kiedy nie jest mozliwe zapewnienie zasiggu radiowego za
pomoca kombinacji pojedynczego nadajnika i odbiornika oraz
kiedy, w celu zmniejszenia zaklocen, sygnaly sa przesuwane od
gléwnej czgstotliwosci nosnej;

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.
(®» Dz.U. L 128 z 16.5.20006, str. 3.
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8) ,,wyznaczony obszar operacyjny”’ oznacza obszar przestrzeni
powietrznej, na ktorym zapewniana jest dana shuzba i na ktorym
przyznane shuzbie tej czgstotliwodci sq zabezpieczone;

9) ,,uzytkownik” oznacza osobg, organizacj¢ lub przedsigbiorstwo
zajmujace si¢ lub zamierzajace zajmowac si¢ operacjami statkow
powietrznych;

10) ,,stanowisko robocze” oznacza wyposazenie i sprzgt techniczny
wykorzystywany przez czlonka personelu stuzb ruchu lotniczego
do wykonywania zadan zwiazanych z jego praca;

11) ,radiotelefonia” oznacza forme¢ lacznosci radiowej, stuzaca przede
wszystkim ustnej wymianie informacji;

12) ,porozumienie o wspolpracy” oznacza porozumienie pomigdzy
dwoma sasiadujacymi ze soba organami ATC, ktore okresla
sposoby koordynowania zakresu odpowiedzialnosci poszczegdlnych
ATC;

13) ,,zintegrowany system wstgpnego przetwarzania planéw lotu”
(zwany dalej ,,IFPS”) oznacza system bedacy czgs$cia Europejskiej
Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym, poprzez ktoéry, w ramach
przestrzeni powietrznej objetej niniejszym rozporzadzeniem, dziata
scentralizowany system przetwarzania i dystrybucji planéw lotu, do
ktorego zadan nalezy odbieranie, zatwierdzanie i dystrybucja
planéw lotu;

14) ,,panstwowy statek powietrzny” oznacza dowolny statek powietrzny
uzywany przez organy wojskowe, celne i policyjne;

15) ,,panstwowy transportowy statek powietrzny” oznacza statoptatowy
panstwowy statek powietrzny przeznaczony do transportu 0sob
1/lub towarow.

Artykul 3

Wymogi interoperacyjnosci i eksploatacyjne

1. Bez uszczerbku dla art. 5 uzytkownicy zapewniaja do dnia
15 marca 2008 r. wyposazenie swoich statkow powietrznych w sprzet
radiowy dostosowany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

2. Oprocz dostosowania do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz,
sprzgt radiowy, o ktorym mowa w ust. 1, powinien mie¢ mozliwo$¢
przestawienia na separacj¢ migdzykanatowa 25 kHz oraz zdolno$¢ do
pracy w srodowisku, w ktorym stosuje si¢ system offsetowy VHF.

3. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej gwarantuja
przestawienie do dnia 3 lipca 2008 r. wszystkich czgstotliwosci VHF
na separacj¢ migdzykanalowa 8,33 kHz dla sektorow o nizszym
poziomie réownym lub przekraczajacym FL 195.

4. Ustgp 3 nie ma zastosowania do sektorow, w ktorych uzywany
jest system z przesunigta no$na z separacja migdzykanatowa 25 kHz.

5. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbg¢dne dziatania celem poin-
formowania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej
o odpowiednich czgstotliwosciach VHF.
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6. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wdrazaja czgs-
totliwosci VHF, o ktorych mowa w ust. 5. Jesli w wyjatkowych nie
mozna wykonaé przepisow ust. 3, panstwa cztonkowskie informuja
Komisj¢ o przyczynach.

7.  Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej gwarantuja
zgodno$¢ dzialania swoich systemow tacznosci 8,33 kHz z normami
ICAO przedstawionymi w zataczniku I ust. 1.

8. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej gwarantuja, iz
stosowane przez nich systemy tacznosci 8,33 kHz pozwalaja na tech-
nicznie akceptowalna taczno$¢ pomigdzy kontrolerami a pilotami na
wyznaczonym obszarze operacyjnym.

9. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej gwarantuja, ze
dziatanie naziemnej czgéci sktadowej nadajnika/odbiornika zainstalowa-
nego w systemie facznosci 8,33 kHz spelnia normy ICAO przedsta-
wione w zalaczniku I ust. 1, jesli chodzi o stabilno$¢, modulacjg
i czulo$¢ czestotliwosci, efektywna szeroko$¢ pasma odbiorczego
i odrzucanie sasiednich kanatow.

10.  Uzytkownicy zapewniaja dziatanie systemow tacznosci 8,33 kHz,
zainstalowanych na poktadzie ich statkéw powietrznych zgodnie z ust.
1, zgodne z normami ICAO przedstawionymi w zataczniku I ust. 2.

11.  Uwaza sig, ze dokument Europejskiej Organizacji Wyposazenia
Lotnictwa Cywilnego (Eurocae), o ktorym mowa w zataczniku I ust. 3,
stanowi wystarczajace narzedzie zgodnosci, je$li chodzi o wymogi
odnosnie do stabilno$ci, modulacji i czutosci czgstotliwosci, efektywnej
szerokosci pasma odbiorczego 1 odrzucania sasiednich kanatow,
o ktorych mowa w normach ICAO przedstawionych w zlaczniku
I ust. 2.

12.  Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej wprowadzaja
do swoich systemow przetwarzania danych lotniczych procesy powia-
damiania i wstgpnej koordynacji, zgodnie z rozporzadzeniem Komis-
ji (WE) nr 1032/2006 ('), w nastepujacy sposob:

a) informacje o lotach dostosowanych do separacji migdzykanatowej
8,33 kHz sa przekazywane pomigdzy poszczegdlnymi jednostkami
ATC;

b) informacje o lotach dostosowanych do separacji migdzykanatowej
8,33 kHz sa dostgpne na odpowiednich stanowiskach roboczych;

c) kontroler posiada S$rodki niezb¢dne do modyfikacji informacji
o dostosowaniu lotu do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

Artykut 4

Procedury dodatkowe

1.  Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz uzytkow-
nicy gwarantuja, ze wszystkie sze$¢ cyfr wskaznika numerycznego jest
uzywanych do identyfikacji kanalu przekaznikowego w tacznosci radio-
telefonicznej VHF, z wyjatkiem przypadkow, w ktorych piata i szosta
cyfra jest zero, kiedy to stosuje si¢ wylacznie pierwsze cztery cyfry.

() Dz.U. L 186 z 7.7.2006, str. 27.
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2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz uzytkow-
nicy gwarantuja, ze stosowane przez nich procedury tacznosci powiet-
rze—ziemia sa zgodne z zapisami ICAO przedstawionymi w zalaczniku
I ust. 4.

3. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej gwarantuja
uwzglednienie procedur stosowanych w przypadku statkow powietrz-
nych wyposazonych oraz niewyposazonych w sprz¢t dostosowany do
separacji migdzykanatowej 8,33 kHz w porozumieniach o wspodtpracy
pomigdzy poszczegdlnymi ACC.

4.  Uzytkownicy obstugujacy loty, o ktorych mowa w art. 1 ust. 3,
powyzej poziomu lotu FL 195 oraz wystepujacy w ich imieniu posred-
nicy gwarantuja, ze oprocz litery S i/lub wszelkich innych stosownych
liter, w punkcie 10 planu lotu statku powietrznego posiadajacego sprzgt
radiowy dostosowany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz wpisana
jest litera Y lub, w przypadku statku powietrznego nieposiadajacego
takiego sprzetu i zwolnionego z obowiazku posiadania takiego sprzgtu,
w punkcie 18 jest wpisany symbol STS/EXMS833. Dla statkow
powietrznych, posiadajacych sprzet radiowy dostosowany do separacji
migdzykanatowej 8,33 kHz i zdolnych do lotu powyzej poziomu lotu
FL 195, w punkcie 10 planu lotu nalezy wpisa¢ litere Y, jesli takie
statki powietrzne maja lata¢ ponizej tego poziomu.

5. W przypadku zmiany statusu lotu, jesli chodzi o mozliwo$¢ zasto-
sowania separacji migdzykanatowej 8,33 kHz, uzytkownicy lub wystg-
pujacy w ich imieniu posrednicy wysylaja wiadomo$¢ o zmianie do
IFPS, z wlasciwym symbolem wpisanym w odpowiednim miejscu.

6. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbgdne dziatania celem
zagwarantowania, ze IFPS przetwarza i przekazuje informacje o zdol-
nosci 8,33 kHz zawarte w planach lotow.

Artykut 5

Panstwowe statki powietrzne

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wyposazenie do dnia 3 lipca
2008 r. panstwowych transportowych statkéw powietrznych w sprzet
radiowy dostosowany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

2. Bez uszczerbku dla krajowych procedur przekazywania informacji
w sprawie panstwowych statkow powietrznych panstwa czlonkowskie
do dnia 3 stycznia 2008 r. przekazuja Komisji wykaz transportowych
panstwowych statkdbw powietrznych, ktore nie bgda wyposazone
w sprzgt radiowy dostosowany do separacji migdzykanalowej
8,33 kHz zgodnie z ust. 1, z powodu:

a) wycofania z uzytku do dnia 31 grudnia 2010 r.;

b) ograniczen w procedurach przetargowych.

Jezeli przepisy ust. 1 nie zostang wykonane ze wzgledu na ograniczenia
w procedurach przetargowych, panstwa czlonkowskie informuja
Komisj¢ do dnia 3 stycznia 2008 r. o dacie wyposazenia danych
statkbw powietrznych w sprzgt radiowy dostosowany do separacji
migdzykanatowej 8,33 kHz. Ta data nie moze by¢ pdzniejsza niz
31 grudnia 2012 r.
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3.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja wyposazenie do dnia 31 grudnia
2009 r. panstwowych nietransportowych statkow powietrznych w sprzet
radiowy dostosowany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

4.  Bez uszczerbku dla krajowych procedur przekazywania informacji
w sprawie panstwowych statkow powietrznych panstwa czlonkowskie
najp6zniej do dnia 30 czerwca 2009 r. przekazuja Komisji wykaz
nietransportowych panstwowych statkow powietrznych, ktoére nie beda
wyposazone w sprzgt radiowy dostosowany do separacji migdzykana-
lowej 8,33 kHz zgodnie z ust. 3, z powodu:

a) istotnych ograniczen technicznych lub budzetowych;

b) wycofania z uzytku do dnia 31 grudnia 2010 r.;

¢) ograniczen w procedurach przetargowych.

Jezeli przepisy ust. 3 nie zostang wykonane ze wzgledu na ograniczenia
w procedurach przetargowych, panstwa czltonkowskie informuja
Komisj¢ do dnia 30 czerwca 2009 r. o dacie wyposazenia danych
statkow powietrznych w sprzgt radiowy dostosowany do separacji
migdzykanalowej 8,33 kHz. Ta data nie moze by¢ pdZniejsza niz
31 grudnia 2015 r.

5. Instytucje zapewniajace shuzby ruchu lotniczego gwarantuja
obstuge samolotow panstwowych niewyposazonych w sprzet radiowy
dostosowany do separacji migdzykanatowej, o ile istnieje mozliwo$é
bezpiecznej obstugi takich statkow powietrznych w granicach mozli-
wosci systemu zarzadzania ruchem lotniczym na czgstotliwosciach
UHF Iub 25 kHz.

6. Panstwa czlonkowskie publikuja procedury obstugi panstwowych
statkow powietrznych niewyposazonych w sprzet dostosowany do sepa-
racji migdzykanatowej 8,33 kHz w krajowych zbiorach informacji lotni-
czych.

7. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego co roku informuja
panstwa cztonkowskie, ktore powotaty dane stuzby, o planach obstugi
panstwowych statkow powietrznych niewyposazonych w sprzet dosto-
sowany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz, uwzglgdniajac ograni-
czenia zwiazane z procedurami, o ktérych mowa w ust. 6.

Artykut 6
Wymogi bezpieczenstwa

Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbgdne dzialania celem zapew-
nienia przeprowadzenia przez zainteresowane strony, przed wprowadza-
niem wszelkich zmian w istniejacych systemach, o ktorych mowa w art.
1 ust. 2, oceny bezpieczenstwa wraz z identyfikacja zagrozen, ocena
ryzyka i procesami ograniczania ryzyka.

Podczas takiej oceny bezpieczenstwa wymogi bezpieczenstwa wyszcze-
gdlnione w zalaczniku II sa uznawane za minimalne.
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Artykut 7

Zgodnos$é lub przydatnos¢ do wykorzystania czesci sktadowych

1.  Przed wydaniem deklaracji WE o zgodnos$ci lub przydatnosci do
wykorzystania czgéci sktadowych, o ktorej mowa w art. 5 rozporzadze-
nia (WE) nr 552/2004, producenci cze$ci sktadowych systemow,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, oceniaja zgodnos¢ lub przydatnosé
do wykorzystania takich czgsci sktadowych zgodnie z wymogami
wyszczegolnionymi w czg$ci A zatacznika III do niniejszego rozporza-
dzenia, bez uszczerbku dla ust. 2.

2. Procesy certyfikacji zdatnosci do lotu zgodne z rozporzadze-
niem (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady ('), stoso-
wane w odniesieniu do pokladowych cze$ci sktadowych systemow,
o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, uznaje si¢ za dopuszczalne procedury
shuzace do oceny zgodnosci takich czgsci sktadowych, o ile wykazuja
zgodno$¢ z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpie-
czenstwa zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 8

Weryfikacja systeméw

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore juz
wykazaty lub sa w stanie wykazaé, ze spetniaja wymogi przedstawione
w zataczniku IV, przeprowadzaja weryfikacj¢ systemow, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 2, zgodnie z wymogami przedstawionymi w zatacz-
niku III cze¢sé C.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktore nie sa
w stanie wykazac, ze spelniaja wymogi przedstawione w zataczniku IV,
zlecaja notyfikowanej jednostce podwykonawstwo weryfikacji syste-
moéw, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2. Weryfikacje taka przeprowadza
si¢ zgodnie z wymogami przedstawionymi w zalaczniku III czg$¢ D.

Artykut 9

Dodatkowe wymogi

1. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej gwarantuja
nalezyte poinformowanie calego zatrudnionego personelu o wymogach
ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu oraz przeszkolenie takiego
personelu stosownie do sprawowanych funkcji.

2. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbg¢dne dziatania celem nale-
zytego poinformowania personelu obstugujacego IFPS zwiazanego
z planowaniem lotdow o wymogach ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu, a takze celem przeszkolenia takiego personelu
stosownie do sprawowanych funkcji.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrzne;j:

a) opracowuja i przechowuja podrgezniki obshugi zawierajace
niezbgdne instrukcje i informacje umozliwiajace stosowanie niniej-
szego rozporzadzenia przez caly zatrudniony personel;

() Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1.
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b) gwarantuja dostgpnos¢ i aktualizacj¢ podrgcznikow, o ktorych mowa
w lit. a), oraz gwarantuja, ze aktualizacja i rozprowadzanie podregcz-
nikéw podlega odpowiedniemu zarzadzaniu jakoscia i konfiguracja
dokumentacji;

c) gwarantuja zgodno$¢ metod dziatania i procedur eksploatacyjnych
Z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbgdne dzialania celem
zagwarantowania, ze scentralizowana shuzba przetwarzania i dystrybucji
planow lotu:

a) opracowuje 1 przechowuje podreczniki obstugi zawierajace
niezbgdne instrukcje i informacje umozliwiajace stosowanie niniej-
szego rozporzadzenia przez calty zatrudniony personel,

b) gwarantuje dostgpno$¢ i aktualizacj¢ podrgcznikoéw, o ktorych mowa
w lit. a), oraz gwarantuje, ze aktualizacja i rozprowadzanie podrgcz-
nikow podlega odpowiedniemu zarzadzaniu jakoscia i konfiguracja
dokumentacji;

c) gwarantuje zgodno$¢ metod dziatania i procedur eksploatacyjnych
z niniejszym rozporzadzeniem.

5. Uzytkownicy, o ktéorych mowa w art. 3 ust. 1, podejmuja
niezbgdne dzialania celem nalezytego poinformowania personelu obshu-
gujacego sprzgt radiowy o niniejszym rozporzadzeniu, odpowiedniego
przeszkolenia takiego personelu do korzystania z takiego sprzgtu oraz
udostgpnienia instrukcji w kabinie pilota tam, gdzie to stosowne.

6. Panstwa cztonkowskie podejmuja niezbgdne dziatania celem
zapewnienia zgodnoSci z niniejszym rozporzadzeniem, w tym publikuja
stosowne informacje w krajowych zbiorach informacji lotniczych.

Artykut 10
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Standardy i przepisy, o ktorych mowa w art. 3 i 4

. Rozdziat 2 ,Lotnicza stuzba ruchoma”, punkt 2.1 ,,Charakterystyka systemu

VHF facznosci powietrze—ziemia” i punkt 2.2 ,Charakterystyka systemu
instalacji naziemnych”, ICAO zatacznik 10, tom III, czgs¢ 2 (wydanie I —
lipiec 1995 r. wraz z poprawka nr 80).

. Rozdziat 2 ,Lotnicza stuzba ruchoma”, punkt 2.1 ,,Charakterystyka systemu

VHF facznosci powietrze—ziemia”, punkt 2.3.1 ,Funkcja nadawcza” i1 punkt
2.3.2 ,,Funkcja odbiorcza” oprocz podpunktu 2.3.2.8 ,,VDL — Odporno$¢ na
zaktocenia”, ICAO zalacznik 10, tom III, czgs¢ 2 (wydanie I — lipiec 1995 r.
wraz z poprawka nr 80).

Specyfikacja minimalnych wymogéw eksploatacyjnych Eurocae dla poktado-

wego odbiornika—nadajnika VHF w zakresie czgstotliwosei 117,975-137,000

MHz, dokument ED-23B, poprawka 3, grudzien 1997 r.

. Punkt 12.3.1.4 ,Separacja migdzykanatowa 8,33 kHz”, ICAO PANS-ATM,

dok. 4444 (wydanie XIV — 2001 r. wraz z poprawka nr 4).
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ZALACZNIK 11

Wymogi bezpieczenstwa, o ktérych mowa w art. 6

. Wymogi interoperacyjno$ci i eksploatacyjne wyszczegdlnione w art. 3 ust. 1

i 12 uwaza si¢ za wymogi bezpieczenstwa.

. Wymogi procedur dodatkowych wyszczegdlnione w art. 4 ust. 1 i 2 uwaza

si¢ za wymogi bezpieczenstwa.

. Wymogi odnosnie do panstwowych statkéw powietrznych wyszczegdlnione

w art. 5 ust. 1, 3, 51 7 uwaza si¢ za wymogi bezpieczenstwa.

. Wymogi zapewniajace zgodnos$¢, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1, 3, 51 6

uwaza si¢ za wymogi bezpieczenstwa.

Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej gwarantuja zgodno$é
kontrolnego interfejsu czlowiek-maszyna (HMI) dla wyswietlacza kanalow
VHF z procedurami radiotelefonii VHF.

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oceniaja wptyw obnizenia

statkow lotniczych niewyposazonych w sprzgt dostosowany do separacji
migdzykanatowej 8,33 kHz ponizej poziomu lotu FL 195, uwzgledniajac
takie czynniki, jak minimalne wysokosci bezpiecznego krzyzowania, oraz
decyduja, czy konieczne sg zmiany w mozliwosciach sektora lub strukturach/
projekcie przestrzeni powietrzne;.

. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przestawienie z separacji migdzykanatowej

25 na 8,33 kHz na okres probny minimum czterech tygodni, podczas ktorych
zweryfikowano bezpieczne dziatanie, przed wilaczeniem do tabeli COM2
ICAO dok. 7754.

. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przestawienie z separacji migdzykanatowej

25 na 8,33 kHz zgodnie z kryteriami ICAO odnosénie do planowania czgs-
totliwosci przedstawionymi w czéci II — ,,Kryteria planowania czgstotliwos$ci
VHF w lacznosci powietrze-ziemia” w Podreczniku zarzadzania czestotliwo-
$ciami — ICAO EUR dok. 011 (2005).
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ZAEACZNIK I
CZESC A

WYMOGI OCENY ZGODNOgCI LUB PRZYDATNO§CI DO
WYKORZYSTANIA CZESCI SKLADOWYCH, O KTORYCH MOWA
W ART. 7

1. Dzialania weryfikacyjne pokazuja w trakcie eksploatacji w $rodowisku
testowym zgodno$¢ czeéci sktadowych z wymogami eksploatacyjnymi niniej-
szego rozporzadzenia lub ich przydatno$¢ do wykorzystania.

2. Zastosowanie przez producenta modutu przedstawionego w czgsci B uwaza
si¢ za odpowiednia procedurg¢ oceny zgodnoS$ci, wystarczajaca do zapew-
nienia i zadeklarowania zgodnosci czgsci sktadowej. Dopuszcza si¢ rowniez
procedury rownowazne lub bardziej rygorystyczne.

CZESC B
MODUL WEWNETRZNEJ KONTROLI PRODUKCJI

1. Modul ten przedstawia procedurg, za pomoca ktorej producent lub jego
upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzibg na terenie Wspolnoty,
wykonujacy obowiazki okreslone w ust. 2, zapewnia i deklaruje, ze dane
czgéci skltadowe spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia. Producent
lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzibg na terenie Wspol-
noty ma obowiazek sporzadzi¢ pisemna deklaracj¢ zgodnosci lub przydat-
nosci do wykorzystania zgodnie z punktem 3 zatacznika III do rozporzadze-
nia (WE) nr 552/2004.

2. Producent ma obowiazek sporzadzenia dokumentacji technicznej wyszczegol-
nionej w ust. 4, a producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy
siedzibg na terenie Wspdlnoty ma obowiazek przechowywaé taka dokumen-
tacj¢ przez okres co najmniej 10 lat po wyprodukowaniu ostatniej czesci
sktadowej, do dyspozycji odpowiednich krajowych organéw nadzorczych
przeprowadzajacych kontrole oraz do dyspozycji instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, ktore w swoich systemach wykorzystuja takie
czgsci sktadowe. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy
siedzibg na terenie Wspdlnoty powiadamia panstwa czlonkowskie o tym,
gdzie i w jaki sposob mozna uzyskaé¢ dostegp do powyzszej dokumentacji
techniczne;j.

3. O ile producent nie posiada siedziby na terenie Wspodlnoty, wyznacza on
osobg wprowadzajaca (osoby wprowadzajace) czgSci skladowe na rynek
wspolnotowy. Osoba ta (osoby te) powiadamia(-ja) panstwa czlonkowskie
o tym, gdzie i w jaki sposob mozna uzyska¢ dostgp do dokumentacji tech-
nicznej.

4. Dokumentacja techniczna winna umozliwia¢ oceng zgodnos$ci czegsci sktado-
wych z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Dokumentacja taka powinna
obejmowaé, w stopniu wymaganym przez taka oceng, projekt, produkcje
i eksploatacje¢ czgsci sktadowych.

5. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel maja obowiazek przechowy-
waé, razem z dokumentacja techniczna, kopig deklaracji zgodnosci lub przy-
datnosci do wykorzystania.

CZESC C

WYMOGI WERYFIKACJI SYSTEMOW, O KTORYCH MOWA W ART.
8 UST. 1

1. Weryfikacja systemow okre§lonych w art. 1 ust. 2 wykazuje zgodnos¢ takich
systemow z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczenstwa
niniejszego rozporzadzenia w $rodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst
operacyjny takich systemow. W szczegolnosci:

— weryfikacja systemow taczno$ci powietrze-ziemia wykazuje, ze separacja
migdzykanatowa jest stosowana w tacznosci VHF powietrze-ziemia
zgodnie z art. 3 ust. 3 oraz Ze systemy taczno$ci z separacja kanatlowa
8,33 kHz dziataja zgodnie z art. 3 ust. 7,
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— weryfikacja systemOw przetwarzania danych lotniczych wykazuje prawid-
lowe wdrozenie funkcji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 12.

2. Weryfikacje systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢ zgodnie
z odpowiednimi, uznanymi praktykami testowymi.

3. Narzgdzia testowe stosowane do weryfikacji systemoéw okreslonych w art. 1
ust. 2 posiadaja odpowiednie funkcje.

4. Weryfikacja systemow okre§lonych w art. 1 ust. 2 prowadzi do uzyskania
czgsci dokumentacji technicznej wymaganych przez punkt 3 zatacznika IV do
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, w tym ponizszych czgsci:

— opisu wdrozenia,

— sprawozdania z kontroli i testow otrzymanych przed wprowadzeniem
systemu do uzytku.

5. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zarzadza dzialaniami
weryfikacyjnymi, a w szczegdlnosci:

— okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej,
odzwierciedlajace srodowisko operacyjne,

— sprawdza, czy plan testow opisuje integracjg systemow okreslonych w art.
1 ust. 2 w $rodowisku oceny operacyjnej i technicznej,

— sprawdza, czy plan testow w pelni obejmuje stosowne wymogi interope-
racyjnosci, eksploatacyjne 1 bezpieczenstwa niniejszego rozporzadzenia,

— zapewnia spdjno$¢ i jakos¢ dokumentacji technicznej i planu testow,

— planuje organizacjg testow, personel, instalacje i konfiguracj¢ platformy
testowe;j,

— przeprowadza wyszczegolnione w planie testow kontrole i testy,
— sporzadza sprawozdanie przedstawiajace wyniki kontroli i testow.

6. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia zgodno$é
systemow okreslonych w art. 1 ust. 2, zastosowanych w $rodowisku oceny
operacyjnej, z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczen-
stwa niniejszego rozporzadzenia.

7. Po zakonczeniu dzialan weryfikacyjnych w zakresie zgodno$ci instytucja
zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej sporzadza deklaracje WE weryfi-
kacji systemu i przedstawia takq deklaracj¢ krajowemu organowi nadzor-
czemu razem z dokumentacjq techniczna, zgodnie z art. 6 rozporzadze-
nia (WE) nr 552/2004.

CZESC D

WYMOGI WERYFIKACJI SYSTEMOW, O KTORYCH MOWA W ART.
8 UST. 2

1. Weryfikacja systemow okre$lonych w art. 1 ust. 2 wykazuje zgodno$¢ takich
systemOw z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczenstwa
niniejszego rozporzadzenia w srodowisku oceny odzwierciedlajacym kontekst
operacyjny takich systeméw. W szczegdlnosci:

— weryfikacja systemow taczno$ci powietrze-ziemia wykazuje, ze separacja
migdzykanatowa jest stosowana w tacznosci VHF powietrze-ziemia
zgodnie z art. 3 ust. 3, oraz ze systemy tacznosci z separacja migdzyka-
natowa 8,33 kHz dzialaja zgodnie z art. 3 ust. 7,
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— weryfikacja systemOw przetwarzania danych lotniczych wykazuje prawid-
lowe wdrozenie funkcji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 12.

. Weryfikacjg systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢ zgodnie

z odpowiednimi, uznanymi praktykami testowymi.

. Narzgdzia testowe stosowane do weryfikacji systemow okreslonych w art. 1

ust. 2 posiadaja odpowiednie funkcje.

. Weryfikacja systemow okre§lonych w art. 1 ust. 2 prowadzi do uzyskania

czgsci dokumentacji technicznej wymaganych przez punkt 3 zatacznika IV do
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, w tym ponizszych czgsci:

— opisu wdrozenia,

— sprawozdania z kontroli i testow otrzymanych przed wprowadzeniem
systemu do uzytku.

. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej okre$la odpowiednie

srodowisko oceny operacyjnej i technicznej, odzwierciedlajace $rodowisko
operacyjne oraz zlecaja jednostce notyfikowanej przeprowadzenie dziatan
weryfikacyjnych.

. Jednostka notyfikowana zarzadza dziataniami weryfikacyjnymi, a w szczegol-

nosci:

— sprawdza, czy plan testow opisuje integracj¢ systemow okreslonych w art.
1 ust. 2 w $rodowisku oceny operacyjnej i technicznej,

— sprawdza, czy plan testow w pelni obejmuje stosowne wymogi interope-
racyjnosci, eksploatacyjne i bezpieczenstwa niniejszego rozporzadzenia,

— zapewnia spojnos¢ 1 jakos¢ dokumentacji technicznej i planu testow,

— planuje organizacj¢ testow, personel, instalacj¢ i konfiguracje¢ platformy
testowe;j,

— przeprowadza wyszczegolnione w planie testow kontrole i testy,

— sporzadza sprawozdanie przedstawiajace wyniki kontroli i testow.

. Jednostka notyfikowana zapewnia zgodnos$¢ systemoéw okreslonych w art. 1

ust. 2, zastosowanych w $rodowisku oceny operacyjnej, z wymogami intero-
peracyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczenstwa niniejszego rozporzadzenia.

. Po zakonczeniu dzialan weryfikacyjnych jednostka notyfikowana sporzadza

$wiadectwo zgodnosci w stosunku do wykonanych zadan.

. Nastgpnie instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza

deklaracje WE weryfikacji systemu i przedstawia taka deklaracje krajowemu
organowi nadzorczemu razem z dokumentacja techniczng, zgodnie z art. 6
rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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ZALACZNIK IV

Warunki, o ktérych mowa w art. 8

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej ma obowiazek dyspono-

wania metodami sprawozdawczymi w ramach swojej organizacji, gwarantu-
jacymi i wykazujacymi bezstronno$¢ i niezalezno$¢ osadu w stosunku do
czynnosci weryfikacyjnych.

Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel
zatrudniony przy procesach weryfikacji przeprowadza kontrole z jak
najwigksza uczciwoscia zawodowa i w sposob mozliwie najbardziej profes-
jonalny pod wzgledem technicznym oraz ze personel taki nie dziala pod
presja ani nie jest w zaden sposéb motywowany, szczegoélnie finansowo,
zwlaszcza przez osoby lub grupy osob, ktorym zalezy na wynikach kontroli,
gdyz mogloby to mie¢ wptyw na osad sytuacji lub wyniki przeprowadzanych
kontroli.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel

zatrudniony przy procesach weryfikacji ma dostgp do sprzgtu umozliwiaja-
cego wlasciwe przeprowadzenie wymaganych kontroli.

Instytucja zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel
zatrudniony przy procesach weryfikacji przeszedt solidne szkolenie tech-
niczne i zawodowe, posiada zadowalajaca wiedzg¢ na temat wymogow prze-
prowadzanych weryfikacji, odpowiednie do$wiadczenie w przeprowadzaniu
takich dzialan oraz umiejgtnosci niezbgdne do sporzadzania deklaracji,
notatek i sprawozdan na dowod przeprowadzenia weryfikacji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel

zatrudniony przy procesach weryfikacji jest zdolny do bezstronnego przepro-
wadzenia kontroli. Wynagrodzenie takiego personelu nie moze uzaleznione
od ilosci przeprowadzonych kontroli ani od wynikéw kontroli.



