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KOMISJONI MAARUS (EU) nr 1265/2007,
26. oktoober 2007,

millega kehtestatakse Ohk-maa koneside kanalisammu néuded
iihtses Euroopa taevas

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta
madrust (EU) nr 552/2004 Euroopa lennuliikluse juhtimisvdrgu koosta-
litlusvdime kohta (koostalitlusvdime maérus), (1) eriti selle artikli 3
16iget 1,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta
madrust (EU) nr 549/2004, millega sdtestatakse raamistik {ihtse Euroopa
taeva loomiseks (raamméérus), (%) eriti selle artikli 8 13iget 2,

ning arvestades jargmist:

(1)  Lennuliikluse mahu tdus Euroopa lennuliikluse juhtimisvorgus
(edaspidi ,,EATMN”) on viinud vajaduseni suurendada lennulii-
kluse juhtimise vdimekust. See on tekitanud vajaduse selliste
talitluslike tdiustuste jérele nagu Shuruumi sektorite iimberkorral-
damine, mis on omakorda tekitanud tdiendavate VHFide eralda-
mise ndudluse.

(2)  Vottes arvesse, et VHFide eraldamise ndudlust aeronavigatsioo-
nilise mobiilraadiosideteenuse puhul sagedusalal 117,975 kuni
137 MHz on raske rahuldada, ja vottes arvesse piiranguid eral-
datud spektri suurendamisel ja/vdi sageduse taaskasutamisel,
otsustas rahvusvaheline tsiviillennundusorganisatsioon (edaspidi
»ICAQO”) vihendada kanalisammu 25 kHz-1t 8,33 kHz-le.

3)  Jargides ICAO 1994. ja 1995. aastal vastu voetud otsuseid, voeti
oktoobris 1999 ICAO Euroopa regioonis lennutasandist 245
korgemal kasutusele kanalisamm 8,33 kHz. Algselt muutsid
8,33 kHz kanalisammu vdimelisusega raadiovarustuse olemasolu
Ohusodidukis kohustuslikuks seitse riiki, alates oktoobrist 2002
lisandusid 23 riiki.

(4)  Paralleelselt ennustatava ndudluse kasvuga VHFide eraldamiseks
otsustas ICAO 2002. aastal hakata rakendama 8,33 kHz kanali-
sammu lennutasandist 245 allpool ning taotles Euroopa Lennulii-
kluse Ohutuse Organisatsioonilt (Eurocontrol) selle rakendamise
juhtimist. Sellele jargnevalt soovitas Eurocontroli alaline
komisjon rakendada 8,33 kHz kanalisammu kdrgemal lennutasan-
dist 195 ICAO Euroopa regioonis alates 15. mirtsist 2007.

() ELT L 96, 31.3.2004, 1k 26.
(®» ELT L 96, 31.3.2004, 1k 1.



2007R1265 — ET — 04.12.2012 — 001.001 —3

®)

(6)

(O]

®)

(€]

(10)

()]

(12)

(13)

Lahiaastatel on oodata jiatkuvat lennuliikluse mahu suurenemist,
millest tuleneb edasine noudlus tdiendavate VHFide jarele.
8,33 kHz kanalisammu rakendamist lennutasandist 195 iilalpool
tuleks seetdttu votta iiksnes kui esimest sammu, mille voimalik
edasiarendamine tuleb talitlusliku, ohutusalase ja majandusliku
mdju asjakohase hindamise pdhjal tulevikus iile vaadata.

Vastavalt miiruse (EU) nr 549/2004 artikli 8 15ikele 1 anti Euro-
controlile volitused arendada O6hk-maa koneside koordineeritud
kasutuselevotu ndudeid, mis pohinevad vidhendatud 8,33 kHz
kanalisammul. Kéesolev maiérus pdhineb konealuse volituse
alusel koostatud 12. oktoobri 2006. aasta aruandel.

Koostalitlusvoime tagamiseks peavad 8,33 kHz kdnesidesiis-
teemid maa peal ja ohus oleva Ghusdiduki pardal iihilduma talit-
luse iihiste miinimumnduetega.

Koostalitlusvoime ja tdrgeteta tegevuse saavutamisel on peami-
seks aspektiks iihtse Euroopa taeva Ohuruumis konkreetsete
menetluste {ihetaoline kohaldamine.

Teave lendude valmidusest kasutada 8,33 kHz kanalisammu peab
sisalduma lennuplaanis, mis on tdddeldud ja mida edastavad
omavahel lennujuhtimisiiksused.

Kéesolev madrus ei holma sdjalisi operatsioone ega dppusi, nagu
on osutatud miédruse (EU) nr 549/2004 artikli 1 16ikes 2.

Liikmesriigid on oma avalduses iihtse Euroopa taevaga seotud
sdjaliste kiisimuste kohta (') kohustunud riiklikke sdjalisi ndudeid
arvesse vottes tegema iksteisega koostodd, et kdik Ohuruumi
kasutajad kohaldaksid ohuruumi paindliku kasutamise kontsept-
siooni tédielikult ja iihetaoliselt kdigis liikmesriikides.

Sellise riikliku ohusdiduki kasutamine, millel puudub 8,33 kHz
kanalisammuga varustus ja mis osaleb iildises lennuliikluses, vdib
viia lennuliikluse juhtimise to6koormuse suurenemiseni ja aval-
dada kahjulikku mdju EATMNi mahu- ja ohutustasemetele.
Seetdttu tuleks sellise mdju minimeerimiseks votta eesmérgiks
8,33 kHz kanalisammuga varustatud riiklike dhusdidukite vdima-
likult suur hulk.

Transpordiks kasutatavad riiklikud oOhusoidukid moodustavad
selliste riiklike oOhusoidukite koige laiema kategooria, mis
osalevad iildises lennuliikluses Shuruumis, mille suhtes kéeso-
levat madrust kohaldatakse. Sellise riikliku ohusdiduki 8,33 kHz
kanalisammu vdimelisusega raadiovarustust tuleb pidada esma-
tdhtsaks.

(M ELT L 96, 31.3.2004, 1k 9.
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Tehnilised voi rahalised piirangud vdivad takistada liikkmesriike
teatud riiklike Ohusdidukite kategooriate varustamist 8,33 kHz
kanalisammu vdimelisusega raadiotega. Sellistel juhtudel tuleb
komisjoni teavitada.

Aeronavigatsiooniteenuse osutajad peaksid ohutuse sdilitamiseks
koostama plaane selliste riiklike dhusdidukite kasutamise kohta,
mida ei saa varustada 8,33 kHz kanalisammuga raadiotega.

Pidades silmas tegevuse olemasolevate ohutustasemete hoidmist
vOi tdstmist, tuleks litkmesriikidelt nduda, et nad tagaksid, et
asjaomased pooled viiksid 1dbi ohutushindamise, mis hdlmab
ohutegurite kindlakstegemist, riski hindamist ja vihendamist.
Nende menetluste {ihtlustatud rakendamine selles maééruses
hdlmatud siisteemidele nduab konkreetsete ohutusnduete kind-
lakstegemist koigi koostalitlusvdime ja toimivuse nduete puhul.

Misruse (EU) nr 552/2004 artikli 3 15ike 3 punkti d kohaselt
peaksid koostalitlusvdimet késitlevad rakenduseeskirjad kirjel-
dama konkreetseid vastavustdendamismenetlusi, mida kasutatakse
koostisosade vastavuse voi nende kasutuskolblikkuse hindamiseks
ning siisteemide kontrollimiseks.

Nende koostisosade turu valmisolekuaste, mille suhtes kdesolevat
maérust kohaldatakse, on selline, et nende vastavust ja kasutus-
kolblikkust saab rahuldavalt hinnata tootmise sisekontrolli kaudu,
kasutades ndukogu 22. juuli 1993. aasta otsuse 93/465/EMU (mis
kisitleb tehnilise iihtlustamise direktiivides kasutatavaid vastavus-
hindamismenetluse eri etappide mooduleid ning
CE-vastavusmirgise kinnitamise ja kasutamise eeskirju) (1)
moodulil A pohinevaid menetlusi, mis on moeldud kasutamiseks
tehnilist kooskolastust kasitlevates direktiivides.

Kéesolevas _ médruses sitestatud meetmed on kooskdlas
méédruse (EU) nr 549/2004 artikli 5 16ike 1 kohaselt asutatud
iihtse taeva komitee seisukohaga,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

1.

Artikkel 1

Sisu ja reguleerimisala

Kéesolevas maéiruses sétestatakse 8,33 kHz kanalisammul pdhi-

neva Ohk-maa koneside koordineeritud kasutuselevotmisele esitatavad
nouded.

(") EUT L 220, 30.8.1993, 1k 23.
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2. Madrust kohaldatakse Ohk-maa konesidesiisteemidele, mis pohi-
nevad 8,33 kHz kanalisammul aeronavigatsioonilise mobiilraadioside
teenuse 117,975 kuni 137 MHz lainepikkuse puhul, nende koostisosa-
dele ja seotud menetlustele ning lennuandmeid too6tlevatele siisteemi-
dele, mida kasutatakse lennujuhtimisiiksustes, mis osutavad teenuseid
iildises lennuliikluses, nende koostisosadele ja seotud menetlustele.

3. Maiirust kohaldatakse koigile lendudele, mis osalevad iildises
lennuliikluses ICAO Euroopa regioonis kdrgemal lennutasandist 195,
kus liikmesriigid vastutavad lennuliiklusteenuste osutamise eest koos-
kélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrusega (EU)
nr 550/2004, () vélja arvatud artikkel 4, mida kohaldatakse ka lennus-
tasandist 195 allpool.

4. Komisjoni miiruse (EU) nr 730/2006 (2) artikli 4 esimese 18igu
raames voivad litkmesriigid lubada erandeid kéesolevas maédruses
kehtestatud lennutranspordikohustuste kohta lendude osas, mis toimuvad
visuaallennureeglite jérgi.

Artikkel 2
Moisted

Kiesoleva miiruse kohaldamisel kasutatakse méiruse (EU) nr 549/2004
artiklis 2 kehtestatud mdisteid.

Lisaks kasutatakse jargmisi moisteid:

1. ,,8,33 kHz kanalisamm” — 8,33 kHz vahemik korvuti asetsevate
kanalite vahel;

2. ,kanal” — arvuline néitaja, mida kasutatakse seoses kdnesidevarus-
tuse haidlestusega, mis voimaldab kasutatava raadiosidesageduse ja
kanalisammu iihest tuvastamist;

3. ,lennujuhtimisiiksus (edaspidi ,,ATC-iiksus”)” — kas piirkondlik
juhtimiskeskus, ldhenemisala lennujuhtimisiiksus voi lennuvilja
juhtimistorn;

4. ,piirkondlik juhtimiskeskus (edaspidi ,,ACC-iiksus”)” — iiksus, mis
on loodud lennuliikluse juhtimisteenuse osutamiseks tema vastutuse
all olevates piirkondades juhitavatele lendudele;

5. ,,visuaallennureeglite jiargi toimuvad lennud (VFR-lennud)” — koik
visuaallennureeglite kohaselt kéitatavad lennud;

6. ,,VHFi eraldamine” — aeronavigatsiooniteenusele VHFi médiramine
konesideseadmete kasutamiseks;

7. ,nihkuva kandja siisteem” — siisteem, mida kasutatakse olukor-
dades, kus iiks vastuvotja-saatja kombinatsioon ei saa tagada raadio-
sidet ja kus sidehdirete minimeerimiseks nihutatakse signaale
peamiselt kandesageduselt;

() ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10.
(®» ELT L 128, 16.5.2006, lk 3.
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8. ,,méidratud tegevuspiirkond” — ohuruum, kus kindlat teenust osuta-
takse ja kus sellele teenusele vdimaldatakse sageduskaitset;

9. ,kditaja” — ohusoidukite kditamisega tegelev vOi kdnealust teenust
pakkuv isik, organisatsioon vdi ettevdte;

10. ,,tookoht” — sisustus ja tehnilised seadmed, mida kasutades teevad
lennuliiklusteenistuse t66tajad oma t66d;

11. ,raadiotelefonside” — raadioside vorm, mis on eelkdige mdeldud
teabe vahetamiseks kone kujul;

12. ,kirjalik  kokkulepe” — kokkulepe kahe korvuti asetseva
ATC-iiksuse vahel, milles méiratakse kindlaks, kuidas nende vasta-
vaid lennujuhtimiskohustusi koordineeritakse;

13. ,esialgsete lennuplaanide integreeritud tootlemissiisteem (edaspidi
»IFPS”)” — Euroopa lennuliikluse juhtimisvorku kuuluv siisteem,
mille kaudu pakutakse keskse lennuplaanide tootlemise ja levita-
mise teenuseid lennuplaanide vastuvotmiseks, valideerimiseks ja
levitamiseks kdesoleva midrusega holmatud dhuruumis;

14. ,riiklik Ohusdiduk™ — igasugune Ohusdiduk, mida kasutab kaitse-
végi, toll voi politsei;

15. ,transpordiks kasutatav riiklik Shusdiduk” — fikseeritud tiibadega
riiklik dhusdiduk, mis on modeldud inimeste ja/vdi kauba veoks.

Artikkel 3

Koostalitlusvoime ja toimivuse nouded

1. Ilma et see piiraks artikli 5 kohaldamist, tagavad kiitajad, et hilje-
malt 15. maértsiks 2008 on nende oOhusdidukid varustatud 8,33 kHz
kanalisammu vdimelisusega raadioseadmetega.

2. Lisaks 8,33 kHz kanalisammu vdimelisusele peab artiklis 1
viidatud seadmeid saama hiélestada 25 kHz kanalisammuga kanalitele
ja kéitada keskkonnas, mis kasutab nihkuvaid kandesagedusi.

3. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et hiljemalt 3. juuliks
2008 teisendatakse kdik VHF eraldused 8,33 kHz kanalisammuga eral-
dusteks sektorites lennutasandil 195 voi sellest iilalpool.

4. Ldoiget 3 ei kohaldata sektorite suhtes, kus rakendatakse 25 kHz
kanalisammuga nihkuva kandja siisteemi.

5. Liikmesriigid votavad kdik vajalikud meetmed, et tagada asja-
omastest VHF eraldustest teatamine aeronavigatsiooniteenuse osutaja-
tele.
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6.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad rakendavad 1dikes 5 osutatud
VHF-sagedusi. Kui mingitel erakorralistel asjaoludel ei ole vodimalik
tdita 1oikes 3 nimetatud ndudeid, teatab liikkmesriik pohjustest komisjo-
nile.

7.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et nende 8,33 kHz
kanalisammuga konesidesiisteemide talitlus on kooskdlas I lisa punktis
1 kirjeldatud ICAO standarditega.

8. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et nende 8,33 kHz
kanalisammuga konesidesiisteemid voimaldavad toimivuselt rahuldava
koneside lennujuhtide ja pilootide vahel maiératud tegevuspiirkonna
ulatuses.

9.  Aecronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et saatja/vastuvotja
pohikoostisosa talitlus, mis on paigaldatud 8,33 kHz kanalisammuga
konesidesiisteemi, tihildub I lisa punktis 1 nimetatud ICAO standardi-
tega, mis késitlevad sageduse stabiilsust, modulatsiooni, tundlikkust,
tohusat vastuvotu-ribalaiust ja kdrval asetseva kanali torjumist.

10.  Kaditajad tagavad, et 1diget 1 kohaldades nende oOhusdidukite
pardale paigaldatud 8,33 kHz kanalisammuga kdnesidesiisteemide
talitlus on kooskdlas 1 lisa punktis 2 kirjeldatud ICAO standarditega.

11. T lisa punktis 3 kirjeldatud Euroopa tsiviillennunduse seadmete
organisatsiooni (Eurocae) dokumenti kisitatakse piisava nduetele vasta-
vuse toendamise vahendina seoses sageduse stabiilsuse, modulatsiooni,
tundlikkuse, tdhusa vastuvotu-ribalaiuse ja korval asetseva kanali torju-
mise nduetega, mis on médratletud I lisa punktis 2 kirjeldatud ICAO
standardites.

12.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad rakendavad oma lennuand-
mete todtlemise sisteemides teavitamise ja esmase koordineerimise
menetlusi vastavalt komisjoni méaérusele (EU) nr 1032/2006 (') jargmi-
selt:

a) teave lennu 8,33 kHz voimelisusest tuleb edastada ATC-iiksuste
vahel;

b) teave lennu 8,33 kHz vdimelisusest tuleb teha kittesaadavaks asja-
kohases t6okohas;

¢) lennujuhil peavad olema vahendid lennu 8,33 kHz vdimelisuse teabe
muutmiseks.

Artikkel 4

Seonduvad menetlused
1.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad ja kiitajad tagavad, et koiki
kuut arvulist nditajat kasutatakse VHF raadiotelefonsides edastava kanali

tuvastamiseks, vélja arvatud juhul, kui nii viies kui ka kuues arv on
null, mis puhul kasutatakse ainult esimest nelja arvu.

(M) ELT L 186, 7.7.20006, 1k 27.
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2. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad ja kiitajad tagavad, et nende
ohk-maa konesidemenetlused on kooskdlas I lisa punktis 4 kirjeldatud
ICAO sitetega.

3. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et menetlused, mida
kohaldatakse 8,33 kHz kanalisammu voimelise varustusega ja varustu-
seta Ohusdidukitele, tdpsustatakse ACC-de vahelistes kirjalikes kokkule-
petes.

4. Kaitajad, kes kéitavad artikli 1 16ikes 3 osutatud lende lennutasan-
dist 195 korgemal, ja nende nimel tegutsevad agendid tagavad, et lisaks
tdhele S ja/voi muudele vastavatele tdhtedele lisatakse tdht Y lennu-
plaanis punktile 10 dhusdiduki kohta, millel on 8,33 kHz kanalisammu
voimelisusega raadiovarustus, voi tdhis STS/EXMS833 punktile 18
ohusoiduki kohta, millel seda ei ole, kuid mis on vabastatud kohustus-
likust kandevarustusest. Ohusdiduki kohta, mis on vdimeline lendama
lennutasandist 195 kdrgemal ja millel on 8,33 kHz kanalisammu vdime-
lisusega raadioseadmed, kuid mis kavatseb lennata allpool seda tasandit,
lisatakse lennuplaanis punktile 10 tdht Y.

5. Juhul kui lennul 8,33 kHz kanalisammu vdimelisus muutub,
peavad kéitajad vdi nende nimel tegutsevad agendid saatma IFPSile
parandusteate vastavale punktile lisatud kohase néitajaga.

6. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et IFPS
tootleb ja levitab lennuplaanidega saadud teavet 8,33 kHz kanalisammu
voimelisuse kohta.

Artikkel 5
Riiklik 6husdiduk

1.  Liikmesriigid tagavad, et transpordiks kasutatavad riiklikud
ohusdidukid varustatakse 8,33 kHz kanalisammu vdimelisusega raadio-
seadmetega hiljemalt 3. juuliks 2008.

2. Ilma et see piiraks riiklike Ghusdidukite kohta teabe edastamise
siseriiklikke menetlusi, peavad liikkmesriigid edastama komisjonile hilje-
malt 3. jaanuariks 2008 nimekirja transpordiks kasutatavatest riiklikest
Ohusdidukitest, mida ei varustata 10ike 1 kohaselt 8,33 kHz kanali-
sammu vOimelisusega raadioseadmetega jargmistel pohjustel:

a) eemaldamine kiitlusest 31. detsembriks 2010;

b) hankepiirangud.

Kui hankepiirangud takistavad 10ike 1 jdrgimist, teatab liitkmesriik
komisjonile 3. jaanuariks 2008 asjakohaste Ohusodidukite nimekirja ja
kuupdeva, mis ajaks need varustatakse 8,33 kHz kanalisammu vdimeli-
susega raadioseadmetega. See kuupdev ei saa olla hilisem kui
31. detsember 2012.
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3. Liikmesriigid tagavad, et riiklikud mitte-transpordiks kasutatavad
Ohusdidukid varustatakse 8,33 kHz kanalisammu vdimelisusega raadio-
seadmetega 31. detsembriks 2009, ilma et see piiraks 1dike 4 kohalda-
mist.

4. Ilma et see piiraks riiklike Shusodidukite kohta teabe edastamise
siseriiklikke menetlusi, edastavad liikmesriigid komisjonile hiljemalt
30. juuniks 2009 nimekirja mitte-transpordiks kasutatavatest riiklikest
ohusoidukitest, mida ei varustata 10ike 3 kohaselt 8,33 kHz kanali-
sammu vOimelisusega raadioseadmetega jargmistel pohjustel:

a) mojuvad tehnilised vdi eelarvepiirangud;

b) eemaldamine kiitlusest 31. detsembriks 2010;

¢) hankepiirangud.

Kui hankepiirangud takistavad 10ike 3 jédrgimist, teatab liikmesriik
komisjonile 30. juuniks 2009 asjakohaste Ohusodidukite nimekirja ja
kuupdeva, mis ajaks need varustatakse 8,33 kHz kanalisammu vdimeli-
susega raadioseadmetega. See kuupdev ei saa olla hilisem kui
31. detsember 2015.

5. Lennuliiklusteenuse osutajad tagavad, et riiklikele dhusdidukitele,
mis ei ole varustatud 8,33 kHz kanalisammu vdimelisusega raadiosead-
metega, saab siiski teenust osutada, kui neid saab ohutult juhtida lennu-
likkluse juhtimissiisteemi mahupiirangute ulatuses UHF-sagedusel voi
25 kHz VHF-sagedustel.

6. Liikmesriigid avaldavad 8,33 kHz kanalisammu vdimelisuse
varustuseta riiklike dhusdidukite juhtimise menetlused riiklikes aerona-
vigatsioonilise teabe kogumikes.

7.  Lennuliiklusteenuse osutajad teatavad neid ametisse médranud liik-
mesriigile iga-aastaselt oma plaanidest 8,33 kHz kanalisammu vdimeli-
suse varustuseta riiklikele dhusdidukitele teenuse osutamise osas, vottes
arvesse loikes 6 viidatud menetlustega seotud mahupiirangud.

Artikkel 6
Ohutusnouded

Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et kdikidele artikli 1
18ikes 2 osutatud olemasoleva siisteemi muudatustele vdi uute siistee-
mide kasutuselevotmisele eelneb ohuhindamine, mis hdlmab ohutegurite
kindlakstegemist, riski hindamist ja vdhendamist ning mille viivad labi
asjaomased pooled.

Selle ohutushindamise ajal arvestatakse II lisas kirjeldatud ohutusndu-
deid miinimumnduetena.
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Artikkel 7

Koostisosade vastavus voi kasutuskolblikkus

1.  Enne miiruse (EU) nr 552/2004 artiklis 5 osutatud EU vastavus-
voi kasutuskolblikkuse deklaratsiooni viljastamist peavad artikli 1 15ikes
2 viidatud siisteemide koostisosade tootjad hindama nende koostisosade
vastavust vOi kasutuskdlblikkust vastavalt kdesoleva méaéruse III lisa A
osas sitestatud nduetele, ilma et see piiraks 1dike 2 kohaldamist.

2. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 1592/2002 (1)
vastavad lennukdlblikuks tunnistamise menetlused, kui neid rakenda-
takse artikli 1 1dikes 2 viidatud siisteemi Ohusdiduki pardal olevatele
koostisosadele, loetakse nende koostisosade vastavuse hindamisel
aktsepteeritud menetlusteks, kui need sisaldavad toendeid kidesoleva
madruse koostalitlusvdime, toimivus- ja ohutusnduetele vastavuse kohta.

Artikkel 8

Siisteemide vastavustéoendamine

1.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad, kes saavad tdendada vdi on
toendanud, et nad tdidavad IV lisas sitestatud tingimusi, peavad
hindama artikli 1 15ikes 2 osutatud siisteemide vastavust III lisa C
osas sétestatud nduetele.

2. Aecronavigatsiooniteenuse osutajad, kes ei saa tdendada, et nad
tdidavad IV lisas sétestatud tingimusi, peavad sdlmima allhankelepingu
teavitatud asutusega artikli 1 15ikes 2 osutatud siisteemide vastavustdoen-
damise ldbiviimiseks. Vastavustdendamine tuleb 18bi viia III lisa D osas
satestatud nduete kohaselt.

Artikkel 9

Lisanouded

1.  Aeronavigatsiooniteenuse osutajad tagavad, et koik asjaomased
tootajad on piisavalt teadlikud kdesolevas médruses sitestatud nduetest
ning et nad on adekvaatselt koolitatud oma todiilesannete tditmiseks.

2. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et lendude
planeerimisega seotud IFPS-i tootajad on piisavalt teadlikud kdesolevas
maidruses sdtestatud nduetest ning et nad on adekvaatselt koolitatud oma
todililesannete tditmiseks.

3. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad peavad:

a) koostama ja sidilitama lennutegevuse késiraamatud, mis sisaldavad
vajalikke juhiseid ja teavet, et voimaldada koigil asjaomastel tdota-
jatel kohaldada kédesolevat mééarust;

(") EUT L 240, 7.9.2002, Ik 1.
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b) tagama, et punktis a osutatud késiraamatud on kéttesaadavad ja
ajakohastatud ning et nende ajakohastamine ja levitamine toimub
vastavalt asjakohasele kvaliteedi- ning dokumendikoosseisu juhtimi-
sele;

c) tagama, et toOmeetodid ja tookord vastavad kdesolevale médrusele.

4.  Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et keskne
lennuplaanide todtlemise ja levitamise teenistus:

a) koostab ja siilitab lennutegevuse kisiraamatud, mis sisaldavad vaja-
likke juhiseid ja teavet, et vOoimaldada kdigil asjaomastel tootajatel
kohaldada kdesolevat méirust;

b) tagab, et punktis a osutatud kéisiraamatud on kittesaadavad ja ajako-
hastatud ning et nende ajakohastamine ja levitamine toimub vastavalt
asjakohasele kvaliteedi- ning dokumendikoosseisu juhtimisele;

c) tagab, et todmeetodid ja tookord vastavad kéesolevale miérusele.

5. Artikli 3 1dikes 1 méératletud kéitajad votavad vajalikud meetmed
tagamaks, et raadioseadmeid kiitavad tootajad on tdielikult teadlikud
kdesolevast méadrusest, et nad on nende seadmete kasutamiseks
adekvaatselt koolitatud ja et juhised on kokpitis vdimaluse korral kitte-
saadavad.

6. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed, et tagada kéesoleva
madruse jargimine, sealhulgas asjakohase teabe avaldamine riiklikes
aeronavigatsioonilise teabe kogumikes.

Artikkel 10

Joustumine
Kéesolev mairus joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist
Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolev médrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides
litkkmesriikides.
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1 LISA

Artiklis 3 ja 4 osutatud siitted ja standardid

. ICAO dokumendi lisa 10, III koide, 2. osa (esimene véljaanne — juuli 1995,

sisaldab muudatust nr 80), 2. peatiikk ,,Aeronautical Mobile Service”, punkt
2.1 ,Air-ground VHF communication system characteristics” ja punkt 2.2
»System characteristics of the ground installations”.

. ICAO dokumendi lisa 10, III kdide, 2. osa (esimene véljaanne — juuli 1995,

sisaldab muudatust nr 80), 2. peatiikk ,,Aeronautical Mobile Service”, punkt
2.3.1 ,Transmitting function” ja punkt 2.3.2 ,Receiving function”, vilja
arvatud alapunkt 2.3.2.8 ,,VDL — Interference Immunity Performance”.

. Eurocae dokument ED-23B (muudatus 3, detsember 1997) , Minimum Opera-

tional Performance Specification for Airborne VHF Receiver-Transmitter
operating in the frequency range 117,975-137,000 MHz”.

. ICAO PANS-ATM dokument 4444 (14. viljaanne — 2001, sisaldab muuda-

tust nr 4), punkt 12.3.1.4 ,.8,33 kHz channel spacing”.
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11 LISA

Artiklis 6 osutatud ohutusnduded

. Artikli 3 1digetes 1 ja 12 sétestatud koostalitlusvdime ja toimivuse nduded

loetakse samuti ohutusndueteks.

. Artikli 4 15igetes 1 ja 2 sétestatud seonduvad menetlusnduded loetakse samuti

ohutusndueteks.

. Artikli 5 1digetes 1, 3, 5 ja 7 sdtestatud riiklike 6husdidukite nduded loetakse

samuti ohutusnoueteks.

. Artikli 9 ldigetes 1, 3, 5 ja 6 sitestatud nduetelevastavust toetavad nduded

loetakse samuti ohutusndueteks.

. Aeronavigatsiooniteenuse  osutajad  peavad tagama, et lennujuhi

inimese-masina liides VHF kanalite kuvamiseks on kooskdlas VHF raadio-
telefonside menetlustega.

. Aeronavigatsiooniteenuse osutajad peavad hindama md&ju, mis tuleneb

8,33 kHz kanalisammu vdimelisusega varustuseta Shusdidukite laskumisest
allapoole lennutasandit 195, vottes arvesse selliseid faktoreid nagu mini-
maalne ohutu lennukdrgus merepinnast, ja otsustavad, kas muudatused sekto-
rimahus voi Shuruumi kujundamises/struktuurides on vajalikud.

. Liikmesriigid peavad tagama, et 25 kHz kanalisammult 8,33 kHz kanalisam-

mule iileminekul rakendatakse viahemalt neljanddalast katseaega, mille jooksul
tehakse kindlaks ohutu toimimine enne ICAO dokumendi 7754 tabelis COM2
sdtestatud kooskolastamist.

. Liikmesriigid peavad tagama, et iileminekud 25 kHz kanalisammult 8,33 kHz

kanalisammule toimuvad vastavalt Euroopa sageduste haldamise késiraamatu
(ICAO Euroopa dokument 011, 2005) II osas ,,VHF Air-Ground Communi-
cations Frequency Assignment Planning Criteria” kirjeldatud ICAO sagedus-
planeerimise kriteeriumidele.
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111 LISA

A OSA

ARTIKLIS 7 OSUTATUD KOOSTISOSADE VASTAVUSE Vo1
KASUTUSKOLBLIKKUSE HINDAMISE NOUDED

1. Vastavustdendamise toimingud nditavad koostisosade vastavust kéesoleva
madruse talitlusnouetele voi kasutuskdlblikkust ajal, kui need tootavad katse-
keskkonnas.

2. B osas kirjeldatud mooduli tootjapoolset rakendamist loetakse koostisosade
vastavuse tagamisel ja kinnitamisel asjakohaseks vastavustdendamismenetlu-
seks. Samavairsed ja rangemad menetlused on samuti lubatud.

B OSA

TOOTE SISEKONTROLLI MOODUL

1. Kéesolevas moodulis kirjeldatakse menetlust, mille kdigus tootja vdi tema
ithenduses registreeritud volitatud esindaja, kes tdidab punktis 2 sidtestatud
kohustusi, tagab ja kinnitab, et asjaomased koostisosad vastavad kdesoleva
madruse nduetele. Tootja voi tema ithenduses registreeritud volitatud esindaja
peab koostama kirjaliku deklaratsiooni vastavuse voi kasutuskdlblikkuse
kohta vastavalt miiruse (EU) nr 552/2004 III lisa punktile 3.

2. Tootja peab koostama punktis 4 kirjeldatud tehnilise dokumentatsiooni ja
tema voi tema ithenduses registreeritud volitatud esindaja peab seda sdilitama
vihemalt 10 aastat alates viimaste koostisosade valmistamisest asjakohaste
jarelvalveasutuste kontrolli jaoks ja aeronavigatsiooniteenuse osutajate
jaoks, kes neid koostisosi oma siisteemidesse integreerivad. Tootja vdi tema
ithenduses registreeritud volitatud esindaja teavitavad litkmesriike sellest, kus
ja kuidas on konealune tehniline dokumentatsioon kéttesaadav.

3. Kui tootja ei ole tihenduses registreeritud, maérab ta isiku(d), kes toob/toovad
koostisosad iihenduse turule. Nimetatud isik(ud) teavitab/teavitavad liikmes-
riike sellest, kus ja kuidas on tehniline dokumentatsioon kéttesaadav.

4. Tehniline dokumentatsioon peab vdimaldama hinnata koostisosade vastavust
kéesoleva médruse nduetele. Dokumentatsioon peab hdlmama koostisosade
konstruktsiooni, tootmist ja toimimist niivord, kui see on hindamise jaoks
vajalik.

5. Tootja vdi tema volitatud esindaja peab sdilitama koos tehnilise dokumentat-
siooniga vastavuse vOi kasutuskolblikkuse deklaratsiooni koopiat.

C OSA

ARTIKLI 8 LOIKES 1 OSUTATUD SUSTEEMIDE
VASTAVUSTOENDAMISE NOUDED

1. Artikli 1 1dikes 2 kirjeldatud siisteemide vastavustdendamine néditab nende
stisteemide vastavust kédesoleva midruse koostalitlusvdime, toimivus- ja
ohutusnduetele siisteemide kéditamise konteksti peegeldavas keskkonnas.
Eelkdige peab:

— Ohk-maa sidesiisteemide vastavustdendamine nditama, et 8,33 kHz kana-
lisamm on VHF 6hk-maa kdnesides kasutusel vastavalt artikli 3 16ikele 3
ja et 8,33 kHz kdnesammuga konesidesiisteemide toimimine on kooskdlas
artikli 3 ldikega 7;



2007R1265 — ET — 04.12.2012 — 001.001 — 15

— lennuandmete to6tlemise siisteemide vastavustdendamine nditama, et
artikli 3 106ikes 12 kirjeldatud funktsionaalsust rakendatakse nduetekoha-
selt.

2. Artikli 1 15ikes 2 méératletud siisteemide vastavustdendamine tuleb 1dbi viia
kooskdlas asjakohaste ja tunnustatud katsemeetoditega.

3. Artikli 1 ldikes 2 médratletud siisteemide vastavustdoendamisel kasutatud
katsevahendid peavad olema on asjakohaste funktsioonidega.

4. Artikli 1 1dikes 2 madratletud siisteemide vastavustdendamisel tuleb koostada
médruse (EU) nr 552/2004 1V lisa punkti 3 nduete kohaselt tehniline toimik,
mis sisaldab jargmisi osi:

— rakendamise kirjeldus;
— aruanne kontrollimiste ja katsete kohta enne siisteemi kasutuselevotmist.
5. Aeronavigatsiooniteenuse osutaja juhib vastavustdendamist ja eelkdige:

— kindlaks méédrama sobiva t66- ja tehnilise katsekeskkonna, mis peegeldab
reaalset tO0keskkonda;

— kontrollima, et katsekava kirjeldaks artikli 1 1dikes 2 kirjeldatud siistee-
mide integreerimist t60- ja tehnilisse katsekeskkonda;

— kontrollima, et katsekava hdlmaks tiielikult kdesoleva mééruse kohalda-
tavad koostalitlusvoime, toimivus- ja ohutusnduded,

— tagama tehnilise dokumentatsiooni ja katsekava jdrjepidevuse ja kvali-
teedi;

— kavandama katsetamise korralduse, personali, seadmed ja katseplatvormi
konfiguratsiooni;

— 1abi viima kontrollimised ja katsed vastavalt katsekavale;
— koostama aruande kontrollimiste ja katsete tulemuste kohta.

6. Aecronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et toimivas katsekeskkonnas
kaitatud artikli 1 16ikes 2 maéiratletud siisteemid vastavad kdesoleva médruse
koostalitlusvdime, toimivus- ja ohutusnduetele.

7. Vastavustdendamise rahuldava 16petamise korral koostavad aeronavigatsioo-
niteenuse osutajad siisteemi EU vastavusdeklaratsiooni ja esitavad selle koos
tehnilise toimikuga méiruse (EU) nr 552/2004 artikli 6 kohaselt riiklikule
jérelevalveasutusele.

D OSA

ARTIKLI 8 LOIKES o2 OSUTATUD SUSTEEMIDE
VASTAVUSTOENDAMISE NOUDED

1. Artikli 1 16ikes 2 kirjeldatud siisteemide vastavustdendamine nditab nende
siisteemide vastavust kéesoleva maidruse koostalitlusvoime, toimivus- ja
ohutusnduetele siisteemide kéditamise konteksti peegeldavas keskkonnas.
Eelkdige peab:

— Ohk-maa sidesiisteemide vastavustdendamine nditama, et 8,33 kHz kana-
lisamm on VHF 6hk-maa kdnesides kasutusel vastavalt artikli 3 16ikele 3
ja et 8,33 kHz kanalisammuga konesidesiisteemide toimimine on koos-
kolas artikli 3 1dikega 7,
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— lennuandmete to6tlemise siisteemide vastavustdendamine nditama, et
artikli 3 106ikes 12 kirjeldatud funktsionaalsust rakendatakse nduetekoha-
selt.

Artikli 1 16ikes 2 maédratletud siisteemide vastavustdendamine tuleb 1dbi viia
kooskdlas asjakohaste ja tunnustatud katsemeetoditega.

Artikli 1 1dikes 2 maédratletud siisteemide vastavustdendamisel kasutatud
katsevahendid peavad olema asjakohaste funktsioonidega.

Artikli 1 18ikes 2 médratletud siisteemide vastavustdendamisel tuleb koostada
médruse (EU) nr 552/2004 1V lisa punkti 3 nduete kohaselt tehniline toimik,
mis sisaldab jargmisi osi:

— rakendamise kirjeldus;
— aruanne kontrollimiste ja katsete kohta enne siisteemi kasutuselevotmist.

Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab kindlaks médrama sobiva t60- ja
tehnilise keskkonna, mis peegeldab tookeskkonda, ja laskma vastavustdenda-
mise ldbi viia teavitatud asutusel.

Teavitatud asutus juhib vastavustdendamist ja eelkdige:

— kontrollima, et katsekava kirjeldaks artikli 1 1dikes 2 kirjeldatud siistee-
mide integreerimist t66- ja tehnilisesse keskkonda;

— kontrollima, et katsekava holmaks téielikult kdesoleva méddruse kohalda-
tavad koostalitlusvoime, toimivus- ja ohutusnduded,

— tagama tehnilise dokumentatsiooni ja katsekava jdrjepidevuse ja kvali-
teedi;

— kavandama katsetamise korralduse, personali, seadmed ja katseplatvormi
konfiguratsiooni;

— ldbi viima kontrollimised ja katsed vastavalt katsekavale;
— koostama aruande kontrollimiste ja katsete tulemuste kohta.

Teavitatud asutus peab tagama, et toimivas katsekeskkonnas kéitatud artikli 1
16ikes 2 médratletud silisteemid vastavad kdesoleva médruse koostalitlus-
vOime, toimivus- ja ohutusnduetele.

Vastavustdendamise rahuldava ldpetamise korral koostab teavitatud asutus
vastavussertifikaadi enda poolt ldbi viidud tegevuste kohta.

Segjirel koostab aeronavigatsiooniteenuse osutaja siisteemi EU vastavusde-
klaratsiooni ja esitab selle koos tehnilise toimikuga médruse (EU)
nr 552/2004 artikli 6 kohaselt riiklikule jarelevalveasutusele.
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1V LISA

Artiklis 8 osutatud tingimused

Aeronavigatsiooniteenuse osutajal peavad olema oma organisatsioonisisesed
aruandemeetodid, mis tagavad ja viljendavad erapooletust ja hindamise soltu-
matust vastavustdendamise ajal.

Aecronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavustdendamisse
kaasatud personal viib kontrollimisi 1dbi maksimaalse vdimaliku professio-
naalse usaldusvddrsusega ja maksimaalse vOdimaliku tehnilise pddevusega
ning on vaba igasugusest nende otsustusvdimet v3i nende kontrollimiste tule-
musi mdjutada voivast survest ja stiimulitest, eriti rahalist tiilipi stiimulitest
eelkdige selliste isikute voi isikute rithmade poolt, keda kontrollimiste tule-
mused mdjutavad.

Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavustdendamisse
kaasatud personalil on juurdepéds varustusele, mis vdimaldab neil vajalikke
katseid korralikult 1dbi viia.

Aecronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavustdendamisse
kaasatud personalil on usaldusvéddrne tehniline ja kutsevéljadpe, rahuldavad
teadmised nende poolt ldbi viidavate vastavustdendamiste noduete kohta,
selliste tegevuste jaoks piisav kogemus ning ndutav oskus koostada deklarat-
sioone, dokumente ja aruandeid vastavustdendamiste ldbiviimise kohta.

Aeronavigatsiooniteenuse osutaja peab tagama, et vastavustdendamisse
kaasatud personal on vdimeline kontrollimisi erapooletult 14bi viima. Nende
tootasu ei tohi soltuda ldbiviidud kontrollimiste arvust voi kontrollimiste
tulemustest.



