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NARIZENI KOMISE (ES) ¢ 1265/2007
ze dne 26. Fijna 2007,

kterym se stanovi pro jednotné evropské nebe poZzadavky na odstup
kanali hlasového radiokomunikaéniho spojeni vzduch-zemé

(Text s vyznamem pro EHP)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004
ze dne 10. bfezna 2004 o interoperabilité evropské sité Fizeni letového
provozu (nafizeni o interoperabilité) (') a zejména na ¢l. 3 odst. 1
uvedeného nafizeni,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004
ze dne 10. bfezna 2004, kterym se stanovi rdmec pro vytvofeni jedno-
tného evropského nebe (ramcové nafizeni) (), a zejména na ¢l. 8 odst. 2
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto divodim:

(1)  Narutst letového provozu v evropské siti fizeni letového provozu
(dale jen EATMN) vyzaduje zvySeni kapacity fizeni letového
provozu. To vede k pozadavku provoznich zlepSeni, jako je
prerozdéleni sektortt vzdusného prostoru, coz dale vede k poza-
davkiim dalSich novych kmitoctovych pfidéli ve VKV leteckém
radiovém pasmu.

(2) 'V dusledku obtizi pii uspokojovani pozadavkl na nové kmitoc-
tové pridély ve VKV pasmu pro leteckou pohyblivou radiokomu-
nikacéni sluzbu (117,975 az 137 MHz), pfi zfeteli na omezené
moznosti rozsifeni prid€lené¢ho spektra (Sitky leteckého VKV
radiového pasma) a/nebo nasobného pouzivani piidélu o stejném
kmitoctu se Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (dale jen
ICAO) rozhodla snizit odstup kanalti z 25 na 8,33 kHz.

3) 'V dusledku rozhodnuti ICAO pftijatych v letech 1994 a 1995 byl
v fijmu 1999 zaveden nad letovou hladinou (dale jen FL) 245
v regionu ICAO EUR odstup kanali 8,33 kHz. Zpocatku zavedlo
povinné vybaveni letadel radiovym zafizenim s odstupem kanall
8,33 kHz 7 stati a dalSich 23 stati zavedlo tuto povinnost od
fijna 2002.

4) 'V souladu s predvidanym nardstem poptavky po novych VKV
ptidélech se ICAO v roce 2002 rozhodla pokracovat v zavadéni
odstupu kanalt 8,33 kHz pod FL 245 a pozadala Evropskou
organizaci pro bezpecnost letového provozu (Eurocontrol), aby
doporucila prikrocit k zavedeni kanalového odstupu 8,33 kHz
nad FL 195 v regionu ICAO EUR od 15. bfezna 2007.

vést. L 96, 31.3.2004, s. 26.
vést. L 96, 31.3.2004, s. 1.
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Ocekava se, ze v nadchazejicich letech provoz i nadale poroste,
coz bude znamenat nové pozadavky na dalsi VKV pridély.
Zavadéni odstupu kanald 8,33 kHz nad FL 195 by tak mélo
byt povazovano pouze za prvni krok, ktery je tfeba posoudit
z hlediska dalsiho mozného vcasného rozSifeni na zaklade
fadného vyhodnoceni provozniho, bezpe¢nostniho a hospodai-
ského dopadu.

V souladu s ¢l. 8 odst. 1 natizeni (ES) ¢. 549/2004 byl Eurocon-
trol povéfen vypracovanim pozadavkii na koordinované zavedeni
hlasové komunikace vzduch-zemé na zakladé sniZzené¢ho odstupu
kanalt 8,33 kHz. Toto nafizeni je zalozeno na vysledné zpravé
o povéfeni ze dne 12. fijna 2006.

Aby bylo mozné zajistit interoperabilitu, je tfeba, aby pozemni
a palubni radiostanice s odstupem 8,33 kHz spliiovaly minimalni
spole¢né pozadavky na vykon.

Jednotné pouziti specifickych postupit v ramci prostoru jedno-
tného evropského nebe je zdsadni pro dosazeni interoperability
a plynulosti letového provozu.

Informace o tom, zda je letadlo vybaveno odstupem kanald
8,33 kHz, by mély byt zahrnuty do letového planu, zpracovany
a pfrenaSeny mezi stanovisti fizeni letového provozu.

Toto nafizeni by nemélo pokryvat vojenské ¢innosti a vycvik, jak
se uvadi v ¢l. 1 odst. 2 nafizeni (ES) ¢. 549/2004.

Clenské staty prohlasily v obecném prohlaseni o vojenskych
zéalezitostech tykajicich se jednotného evropského nebe ('), Ze
budou vzijemné spolupracovat pii zohlednéni vnitrostatnich
vojenskych pozadavkid, aby byla koncepce pruzného uzivani
vzdusného prostoru plné a jednotné pouzivana ve vsech Clen-
skych statech vSemi uzivateli vzdu$ného prostoru. Za timto
ucelem by vSichni uzivatelé vzdusného prostoru méli zavést
hlasovou komunikaci vzduch-zemé se snizenym odstupem kanal
8,33 kHz.

Provoz statniho letadla, které neni vybaveno odstupem kanald
8,33 kHz leticiho jako let vSeobecného letového provozu miZze
vést ke zvySené pracovni zatézi fizeni letového provozu a mit
neptiznivy dopad na kapacitu a bezpecnost EATMN. Za ucelem
snizeni tohoto dopadu by mél byt co mozna nejvyssi podil stat-
nich letadel vybaven radiovym zafizenim s odstupem kanall
8,33 kHz.

Statni letadlo prepravniho typu predstavuje ve vzduSném
prostoru, na ktery se toto nafizeni vztahuje, nejpocetnéjsi kate-
gorii statnich letd vSeobecného letového provozu. Zajisténi toho,
aby takova statni letadla byla vybavena radiovym zafizenim
s odstupem kanali 8,33 kHz, by proto mélo byt prvoradym
ukolem.

(") UF. vést. L 96, 31.3.2004, s. 9.
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Piekazky technické nebo finanni povahy mohou Cclenskym
stathm zabranit, aby vybavily urCité kategorie statnich letadel
radiovym zafizenim s odstupem kandlti 8,33 kHz. V takovych
pripadech by méla byt Komise informovana.

Pro udrzeni Grovné bezpecnosti by poskytovatelé letovych navi-
gacénich sluzeb méli vytvofit plany tykajici se pfistupu ke statnim
letadlim, kterd nemohou byt vybavena radiovym zafizenim
s odstupem kanald 8,33 kHz.

S ohledem na udrzeni nebo zvyseni stavajici urovné bezpecnosti
¢innosti by se mélo od ¢lenskych stati pozadovat, aby zajistily,
ze dotCené strany provedou posouzeni bezpecnosti veetné identi-
fikace rizik, posouzeni rizik a procesi k jejich zmirnéni. Harmo-
nizované provedeni téchto procesii v systémech, na které se vzta-
huje toto nafizeni, vyzaduje stanoveni konkrétnich bezpecnost-
nich poZadavkd pro vSechny poZadavky na interoperabilitu
a vykon.

V souladu s ¢l. 3 odst. 3 pism. d) nafizeni (ES) ¢. 552/2004 by
méla provadéci pravidla tykajici se interoperability popisovat
konkrétni postupy posuzovani shody, které se maji pouZit pro
posouzeni shody nebo vhodnosti k pouzivani slozek i ovéteni
systémul.

Uroven vyspélosti trhu pro slozky, na které se vztahuje toto
nafizeni, je takova, Ze jejich shoda nebo vhodnost pro pouziti
muze byt uspokojivé posouzena prostiednictvim vnitfni vyrobni
kontroly pomoci postupli zalozenych na modulu A stanoveném
v piiloze rozhodnuti Rady 93/465/EHS ze dne 22. ¢ervence 1993
o modulech pro rizné faze postupli posuzovani shody a o pravid-
lech pro pfipojovéani a pouZzivani oznaceni shody CE, které jsou
uréeny k pouziti ve smérnicich technické harmonizace (!).

Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stano-
viskem Vyboru pro jednotné nebe zfizeného podle ¢l. 5 odst. 1
nafizeni (ES) ¢. 549/2004,

PRIJALA TOTO NARIZENT{:

1.

Clanek 1

Pi‘edmét a oblast ptiisobnosti

Toto nafizeni stanovi pozadavky na koordinované zavedeni

hlasové komunikace vzduch-zemé zalozené na odstupu kanald
8,33 kHz.

(") UF. vést. L 220, 30.8.1993, s. 23.
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2.  Toto nafizeni se vztahuje na systémy hlasové komunikace
vzduch-zemé s odstupem kanalt 8,33 kHz pouzivané v letecké pohyb-
livé sluzbé v pasmu 117,975-137 MHz, jejich slozky a souvisejici
postupy a na systémy zpracovani letovych udaju slouzicich stanovistim
fizeni letového provozu, které poskytuji sluzby vSeobecnému letovému
provozu, jejich slozky a souvisejici postupy.

3. Toto nafizeni se vztahuje na vSechny lety provozované v ramci
vSeobecného letového provozu nad FL 195 ve vzdusném prostoru
regionu ICAO EUR, kde jsou c¢lenské staty odpovédné za poskytovani
sluzeb letového provozu v souladu s natizenim Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢&. 550/2004 (1), s vyjimkou ¢lanku 4, ktery se pouzije
rovnéz na letovy provoz pod FL 195.

4. 'V ramci ¢l. 4 prvniho pododstavce natizeni Komise (ES)
¢. 730/2006 () mohou ¢lenské staty vydat odchylky od povinnosti mit
v letadle zafizeni stanovenych v tomto nafizeni pro lety podle pravidel
pro let za viditelnosti.

Clének 2

Definice

Pro tucely tohoto nafizeni se pouziji definice uvedené v ¢lanku 2 nafi-
zeni (ES) ¢. 549/2004.

Pouziji se rovnéz tyto definice:

1. ,odstupem kanald 8,33 kHz“ se rozumi kmitoétovy rozdil
(separace) 8,33 kHz mezi sousednimi kanaly;

2. ,kanalem* se rozumi Ciselné oznaceni pouzité ve spojeni s nala-
dénim radiostanice, z kterého lze jednoznacné zjistit kmitocet
pouzitelné radiové viny a pouzitelny odstup kanalt;

3. ,stanovis§tém fizeni letového provozu®“ (dale jen ,stanovistém
ATC®) se rozumi oblastni stfedisko fizeni, pfiblizovaci stanovisté
fizeni nebo letiStni fidici véz;

4. ,oblastnim stfediskem fizeni (dale jen ACC) se rozumi stanovisté
ziizené k poskytovani letovych provoznich sluZzeb fizenym letim
v fizenych oblastech spadajicich do jeho odpovédnosti;

5. ,lety provozované podle pravidel pro lety za viditelnosti“ (lety
VFR) se rozumi veskeré lety provadéné v souladu s pravidly pro
let za viditelnosti;

6. ,,VKV pfidélem* se rozumi pfidéleni VKV kmitoctu letecké sluzbé
za ucelem provozovani hlasového komunikacniho zafizeni;

7. ,,systémem s posunutou nosnou‘‘ se rozumi systém pouzivany v situ-
acich, kde radiové pokryti nelze zajistit jen jednim vysilatem a pfiji-
macem a kde z diivodu potlaceni zaznéje (interferenci mezi vysila-
nymi signaly) jsou jednotlivé signaly rozladény (off-set) od hlavni
nosné frekvence;

Jf. vést. L 96, 31.3.2004, s. 10.

() Ur
() Ut vest. L 128, 16.5.2006, s. 3.
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8. ,urenym provoznim pokrytim“ se rozumi vzdusSny prostor, ve
kterém se poskytuje urcita sluzba a ve kterém je sluzbé poskyto-
vana ochrana kmitoCtu;

9. ,,provozovatelem® se rozumi osoba, organizace ¢i podnik provozu-
jici letadla nebo nabizejici jejich provoz;

10. ,,pracovnim mistem® se rozumi zafizeni a technické vybaveni, jehoz
prostfednictvim personal letovych provoznich sluzeb provadi tkol
souvisejici s jeho praci;

11. ,radiotelefonii se rozumi forma radiové komunikace urcena piede-
v§im pro vyménu informaci ve formé feci;

12. ,koordinac¢ni dohodou® se rozumi dohoda mezi dvéma sousednimi
stanovisti ATC, ktera stanovuje, jak maji byt koordinovany jejich
prislusné odpovédnosti fizeni letového provozu;

13. ,integrovanym systémem zékladniho zpracovani letovych plant*
(dale jen ,,JIFPS*) se rozumi systém uspotadani letového provozu
v ramci evropské sité, jehoZ prostfednictvim se poskytuje centrali-
zovana sluzba zpracovani a distribuce letovych plant zabyvajici se
pfijimanim, potvrzovanim a distribuci letovych plani v ramci
vzdusného prostoru, na ktery se vztahuje toto nafizeni;

14. ,statnim letadlem™ se rozumi vSechna letadla vyuzivana pro ucely
armady, celnich organi a policie;

15. ,statnim letadlem prepravniho typu“ se rozumi statni letadla
s pevnymi kiidly, ktera jsou urena pro Gcely pfepravy osob a/nebo
nakladu.

Clének 3

Pozadavky na interoperabilitu a vykon

1.  Aniz je dotcen clanek 5, provozovatelé zajisti, aby do 15. bfezna
2008 byla jejich letadla vybavena radiovym =zafizenim s odstupem
kanald 8,33 kHz.

2. Kromé vybaveni odstupem kanalt 8,33 kHz musi byt zafizeni
uvedené v odstavci 1 schopno naladit se na kandly s odstupem
25 kHz a fungovat v prostiedi, které vyuzivd systém s posunutou
nosnou (off-set).

3. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby do
3. Cervence 2008 pro sektory se spodni hranici v nebo nad FL 195
byly vSechny VKV hlasové pridély pfeménény na odstup kanald
8,33 kHz.

4. Odstavec 3 se nevztahuje na sektory, kde se pouziva systém
s posunutou nosnou s odstupem sousednich kanali 25 kHz.

5. Clenské staty piijmou viechna potiebna opatieni, aby poskytova-
telim letovych navigaCnich sluzeb byly ozndmeny piislusné VKV
ptidély.
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6.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb musi zprovoznit VKV
pfidély uvedené v odstavci 5. Jestlize nemohou byt clenské staty za
vyjimecnych okolnosti v souladu s odstavcem 3, sdéli diivody Komisi.

7.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby vykon
jejich systémt hlasové komunikace s odstupem 8,33 kHz vyhovoval
normdm ICAO uvedenym v pfiloze I odst. 1.

8. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby jejich
systémy hlasové komunikace s odstupem 8,33 kHz umoziovaly
provozné pfijatelnou hlasovou komunikaci mezi fidicimi letového
provozu a piloty v uréeném provoznim pokryti.

9.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby vykon
vysilaové a pfijimacové Casti systému hlasové komunikace s odstupem
8,33 kHz vyhovoval normdm ICAO stanovenym v piiloze I odst. 1
s ohledem na stabilitu kmitoc¢tu, modulaci, citlivost, §itku pasma ucin-
ného pfijmu a odmitnuti sousedniho kanalu.

10.  Provozovatelé zajisti, aby vykon systémt hlasové komunikace
8,33 kHz instalovanych na palubé jejich letadel pfi pouziti odstavce 1
vyhovoval normam ICAO stanovenym v pfiloze I odst. 2.

11.  Z pohledu pozadavki na stabilitu kmitoc¢tu, modulaci, citlivost,
efektivni Sifky pasma piijmu a potlaceni sousednich kanalfi, které jsou
stanoveny normami ICAO specifikovanymi v piiloze I odst. 2., musi byt
dokument Evropské organizace pro zafizeni v civilnim letectvi (Euro-
cae), ktery je uveden v pfiloze I odst. 3, povazovan za dostateCny
material k prokazovani shodnosti.

12.  Poskytovatelé¢ letovych naviga¢nich sluzeb zavedou do svych
systéml zpracovani letovych udajii procesy oznamovani a pocatecni
koordinace v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢. 1032/2006 (!) takto:

a) informace o vybavenosti letadla odstupem kanalt 8,33 kHz musi byt
pfendSeny mezi stanoviSti ATC;

b) informace o vybavenosti letadla odstupem kanalti 8,33 kHz musi byt
dostupné na ptislusném pracovnim misté;

¢) fidici letového provozu musi mit prostfedky jak zménit informaci
o vybavenosti letadla odstupem kanalt 8,33 kHz.

Clanek 4

Souvisejici postupy

1.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a provozovatelé zajisti,
aby se pouzivalo vSech Sesti Cislic Ciselného oznaceni k urceni vysila-
jiciho kandlu pfi radiotelefonni komunikaci VKV s vyjimkou ptipadu,
kdy je paté i Sesté misto nula, pficemz se v takovém piipadu budou
pouzivat pouze prvni Ctyfi mista.

(") UFt. vést. L 186, 7.7.2006, s. 27.
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2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb a provozovatelé zajisti,
aby jejich postupy pro hlasovou komunikaci vzduch-zemé byly
v souladu s ptedpisy ICAO stanovenymi v pfiloze I odst. 4.

3.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby postupy
pouzitelné pro letadla vybavend radiovym zafizenim s odstupem kanald
8,33 kHz a letadla nevybavena takovym zafizenim byly stanoveny
v koordina¢nich dohodach.

4. Provozovatelé, ktefi provozuji lety stanovené v ¢l. 1 odst. 3 nad
FL 195, a zastupci jednajici v jejich zastoupeni zajisti, aby bylo kromé
pismene S a/nebo jakychkoli jinych pismen podle daného ptipadu do
pole 10 letového planu vlozeno pismeno Y pro letadla vybavena radi-
ovym zafizenim s odstupem kanali 8,33 kHz nebo aby byl zahrnut
indikator STS/EXMS833 do pole 18 letového planu pro letadla, ktera
nejsou uvedenym zafizenim vybavena, ale kterym byla udélena vyjimka
z povinnosti mit toto zafizeni. U letadel, kterd jsou obvykle schopna
provozu nad FL 195 a jsou vybavena radiovym zafizenim s odstupem
kanald 8,33 kHz, ale u kterych je planovan let pod touto hladinou, se
musi vlozit pismeno Y do pole 10 letového planu.

5. 'V pfipadé, Ze let zméni stav vybavenosti odstupem kanalt
8,33 kHz, zaslou provozovatelé nebo zastupci jednajici v jejich zastou-
peni systému IFPS zpravu o zméné s odpovidajicim indikatorem
vloZzenym do pfislusného pole.

6. Clenské staty piijmou potfebna opatfeni, aby zajistily, ze IFPS
zpracuje a distribuyje informace o vybaveni radiovym zafizenim
s odstupem kanalt 8,33 kHz prtijaté v letovych planech.

Clanek 5
Statni letadlo

1. Clenské stity zajisti, aby stitni letadla prepravniho typu byla
vybavena radiovym zafizenim s odstupem kanald 8,33 kHz do
3. Cervence 2008.

2. Aniz jsou dotCeny vnitrostatni postupy pro sdé€lovani informaci
o statnich letadlech, ¢lenské staty sdéli Komisi do 3. ledna 2008 seznam
statnich letadel pfepravniho typu, kterd nebudou vybavena radiovym
zafizenim s odstupem kanalti 8,33 kHz v souladu s odstavcem 1, a to
z divodu:

a) stazeni z provozni sluzby do 31. prosince 2010;

b) piekazek pti nakupu.

Pokud prekazky pti ndkupu brani dodrzovani odstavce 1, Clenské staty
rovnéz sdéli Komisi do 3. ledna 2008 seznam dotcenych letadel a datum,
do kterého budou doty¢na letadla vybavena radiovym zafizenim
s odstupem kanalti 8,33 kHz. Uvedené datum nemiize byt pozdéji nez
31. prosince 2012.
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3. Clenské staty zajisti, aby statni letadla jina neZ prepravniho typu
byla vybavena radiovym zafizenim s odstupem kanalt 8,33 kHz do
31. prosince 2009.

4. Aniz jsou dotCeny vnitrostatni postupy pro sdélovani informaci
o statnich letadlech, ¢lenské staty sdéli Komisi nejpozdéji do 30. Cervna
2009 seznam statnich letadel jiného neZz pfepravniho typu, kterd
nebudou vybavena radiovym zafizenim s odstupem kanalt 8,33 kHz
v souladu s odstavcem 3, a to z davodu:

a) naléhavych technickych nebo rozpoctovych piekazek;

b) stazeni z provozni sluzby do 31. prosince 2010;

c) prekazek pfii nakupu.

Pokud piekazky pti nakupu brani dodrzovani odstavce 3, Clenské staty
rovnéz sdéli Komisi do 30. cervna 2009 seznam dotéenych letadel
a datum, do kterého budou doty¢na letadla vybavena radiovym
zafizenim s odstupem kanald 8,33 kHz. Uvedené datum nemtiize byt
pozdéji nez 31. prosince 2015.

5. Poskytovatelé sluzeb letového provozu zajisti, aby statni letadla,
ktera nejsou vybavena radiovym =zafizenim s odstupem kanald
8,33 kHz, mohla byt pouzivana za predpokladu, Ze je lze bezpecné
provozovat v ramci kapacitnich omezeni systému uspofadani letového
provozu na UKV nebo VKV pridéleném kmitoctu s odstupem 25 kHz.

6. Clenské staty zvefejni postupy pro provoz statnich letadel, ktera
nejsou vybavena radiovym zafizenim s odstupem kanalt 8,33 kHz
v nérodnich leteckych informacnich publikacich (AIP).

7.  Poskytovatelé sluzeb letového provozu sdéli jednou roc¢né clen-
skému statu, ktery je urcil, své plany pro provoz definovanych statnich
letadel, ktera nejsou vybavena radiovym zafizenim s odstupem kanalti
8,33 kHz, pfi zohlednéni kapacitnich omezeni souvisejicich s postupy
uvedenymi v odstavci 6.

Clanek 6

Pozadavky na bezpecnost

Clenské staty pfijmou potfebnd opatfeni a zajisti, aby jakymkoli
zménam stavajicich systémi uvedenych v ¢l. 1 odst. 2 nebo zavedeni
novych systémt predchazelo posouzeni bezpecnosti provedené dotce-
nymi stranami, v¢etné oznaceni rizik, posouzeni a zmirnéni rizik.

V prubehu tohoto posouzeni bezpecnosti jsou zohlednény prinejmensim
pozadavky na bezpecnost stanovené v ptiloze II.
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Clanek 7

Shoda nebo vhodnost k pouZivani sloZek

1.  Pfed vydanim prohlaseni ES o shod¢ nebo vhodnosti k pouzivani
uvedeného v ¢lanku 5 natizeni (ES) ¢. 552/2004 posoudi vyrobci slozek
systéml uvedenych v ¢l. 1 odst. 2 shodu nebo vhodnost k pouzivani
téchto slozek v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢asti A prilohy III
tohoto natizeni, aniz je dotéen odstavec 2.

2. Certifikacni procesy pro posouzeni letové zpusobilosti vyhovujici
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 ('), jsou-li
pouzity na palubni slozky systéml uvedenych v ¢l. 1 odst. 2, jsou
povazovany za pfijatelné postupy pro posouzeni shody téchto slozek,
jestlize zahrnuji prokazani shody s pozadavky na interoperabilitu,
vykonnost a bezpecnost uvedenymi v tomto nafizeni.

Clének 8

Ovéfeni systému

1.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, kteti mohou prokazat
nebo prokazali, ze spliiuji podminky stanovené v pfiloze IV, provedou
ovéfeni systémid uvedenych v ¢l. 1 odst. 2 v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze III casti C.

2. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb, ktefi nemohou
prokazat, ze splituji podminky stanovené v pfiloze IV, prostfednictvim
smlouvy povéii ufedné oznameny organ ovéfenim systému uvedenych
v ¢l. 1 odst. 2. Toto ovéfeni je provedeno v souladu s pozadavky
stanovenymi v piiloze III ¢asti D.

Clének 9

Dodatecné poZadavky

1. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby byli vSichni
prislusni pracovnici fadn¢ informovani o pozadavcich stanovenych
v tomto nafizeni a absolvovali dostate¢ny vycvik pro vykon své
pracovni funkce.

2. Clenské staty pfijmou potiebna opatieni a zajisti, aby pracovnici
provozujici sluzbu IFPS, ktefi jsou zapojeni do planovani letd, byli
fadn¢ informovani o pozadavcich stanovenych v tomto nafizeni a absol-
vovali dostate¢ny vycvik pro vykon své pracovni funkce.

3.  Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb:

a) vypracuji a udrzuji provozni pfiruky obsahujici nezbytné pokyny
a informace s cilem umoznit v§em pfislusnym pracovnikim pouzit
toto nafizeni;

(") UF. vést. L 240, 7.9.2002, s. 1.
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b) zajisti, aby pfirucky uvedené v bodu a) byly pfistupné a aktualizo-
vané a aby jejich aktualizace a distribuce podléhala odpovidajicimu
fizeni jakosti a uspofddani dokumentu;

¢) zajisti, aby pracovni metody a provozni postupy vyhovovaly tomuto
nafizeni.

4.  Clenské staty pfijmou potiebni opatfeni a zajisti, aby sluzba

centralizovaného zpracovani planovani letli a distribuce:

a) vypracovala a udrzovala provozni pfirucky obsahujici nezbytné
pokyny a informace s cilem umoznit vSem piislusnym pracovnikiim
pouzit toto nafizeni;

b) zajistila, aby pfirucky uvedené v bodu a) byly piistupné a aktualizo-
vané a aby jejich aktualizace a distribuce podléhala odpovidajicimu
fizeni jakosti a uspofddani dokumentu;

c) zajistila, aby pracovni metody a provozni postupy vyhovovaly
tomuto nafizeni.

5. Provozovatelé urCeni v ¢l. 3 odst. 1 pfijmou potfebna opatieni
a zajisti, aby pracovnici provozujici radiové zafizeni byli fadné€ infor-
movani o tomto nafizeni, absolvovali dostate¢ny vycvik pro pouzivani
tohoto zafizeni a aby pokyny byly k dispozici v pilotni kabing, je-li to
proveditelné.

6. Clenské staty pfijmou potfebna opatfeni a =zajisti dodrzovani
tohoto nafizeni vCetné zvetejnéni piislusnych informaci v narodnich
leteckych informacnich pfiruckach.

Cldnek 10
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaSeni
v Urednim vestniku Evropské unie.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a piimo pouzitelné ve vSech
¢lenskych statech.
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PRILOHA 1

Normy a predpisy uvedené v ¢lancich 3 a 4

. Hlava 2 ,Letecka pohybliva sluzba®, oddil 2.1 ,,Charakteristiky VKV komu-

nikaéniho systému letadlo-zemé™ a oddil 2.2 ,,Systémové charakteristiky
pozemnich zafizeni* leteckého ptedpisu L10, svazek III, ¢ast 2 (prvni vydani
— Cervenec 1995 obsahujici zménu ¢. 80).

. Hlava 2 ,Letecka pohybliva sluzba®, oddil 2.1 ,,Charakteristiky VKV komu-

nikacniho systému letadlo-zemé®, oddil 2.3.1 ,,Cinnost vysilani“ a oddil 2.3.2
,Cinnost pifjmu® mimo pododdilu 2.3.2.8 ,,Charakteristiky odolnosti vici
ruseni leteckého predpisu L10, svazek III, ¢ast 2 (prvni vydani — Cervenec
1995 obsahujici zménu ¢. 80).

. Minimalni provozni specifikace vykonnosti Eurocae pro piijimace — vysilace

VKV v letadle provozované v rozsahu kmitoctd 117,975-137,000 MHz,
dokument ED-23B, zména 3, prosinec 1997.

. 0ddil 12.3.1.4 ,Kanalovy odstup 8,33 kHz" leteckého predpisu L 4444 (¢tr-

nacté vydani — 2001 obsahujici zménu ¢. 4).
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PRILOHA II

PoZadavky na bezpefnost uvedené v ¢lanku 6

. Pozadavky na interoperabilitu a bezpeénost stanovené v ¢l. 3 odst. 1 a 12

jsou povazovany za pozadavky na bezpeénost.

. Pozadavky na souvisejici postupy stanovené v ¢l. 4 odst. 1 a 2 jsou pova-

zovany za pozadavky na bezpecnost.

. Pozadavky na statni letadla stanovené v ¢l. 5 odst. 1, 3, 5 a 7 jsou povazo-

vany za pozadavky na bezpecnost.

. Pozadavky podporujici shodu stanovené v ¢l. 9 odst. 1, 3, 5 a 6 jsou pova-

zovany za pozadavky na bezpecnost.

. Poskytovatelé¢ letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby rozhrani mezi

¢loveékem a strojem pro zobrazeni kanali VKV u fidiciho bylo konzistentni
s VKV radiotelefonnimi postupy.

. Poskytovatelé letovych navigaénich sluzeb posoudi dopad klesani letadel,

ktera nejsou vybavena radiovym zafizenim s odstupem kanala 8,33 kHz,
pod FL 195 pfi zohlednéni faktord jako minimalni bezpeéné vysky kiizeni
a rozhodnou, zda jsou nutné zmény sektorovych kapacit nebo organizace/
struktur vzdu$ného prostoru.

. Pfed koordinaci v tabulce COM2 ICAO Doc 7754 clenské staty zajisti, aby

konverze z odstupu 25 na odstup 8,33 kHz byly provozovany po zkuSebni
dobu minimdlné v délce 4 tydnl, béhem nichz bude ovéfen bezpecny provoz.

. Clenské stity zajisti, aby konverze z 25 na 8,33 kHz byly provedeny pfi

respektovani kritérii ICAO pro planovani kmitoétd popsanych v ¢asti II —
HKritéria planovani pfidéleni kmitoéth VKV pro komunikaci typu
vzduch-zeme* piirucky EUR o spravé kmitoétu — ICAO EUR Doc 011
(2005).
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PRILOHA III

CAST A

POZADAVKY NA POSOUZENi SHODY NEBO VHODNOSTI
K POUZIVANI SLOZEK UVEDENYCH V CLANKU 7

1. Ovéfovaci Cinnosti prokazi shodu slozek s pozadavky na vykon tohoto nafi-
zeni nebo jejich vhodnost k pouzivani, kdyz jsou tyto slozky provozovany ve
zkuSebnim prostredi.

2. Pouziti modulu popsaného v ¢asti B vyrobcem bude povazovano za vhodny
postup posouzeni k zajisténi a prohlaseni shody slozek. Rovnocenné nebo
prisnéjsi postupy jsou také schvaleny.

CAST B
MODUL VNITRNi VYROBNI KONTROLY

1. Tento modul popisuje postup, pomoci kterého vyrobce nebo jeho opravnény
zastupce se sidlem ve Spolecenstvi, ktery provadi povinnosti stanovené
v odstavci 2, zajistuje a prohlaSuje, Ze dotcené slozky vyhovuji pozadavkim
tohoto nafizeni. Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce se sidlem ve Spole-
Censtvi musi sestavit pisemné prohlaseni o shod¢ nebo vhodnosti k pouzivani
v souladu s pfilohou III odst. 3 natizeni (ES) ¢. 552/2004.

2. Vyrobce musi zalozit technickou dokumentaci popsanou v odstavci 4 a on
nebo jeho opravnény zastupce se sidlem ve SpoleCenstvi ji musi uchovavat
nejméné po dobu 10 let po vyrobeni posledni slozky, a mit ji k dispozici pro
prislusné vnitrostatni dozorové organy pro ucely kontroly a k dispozici pro
poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb, ktefi zaclefji tyto slozky do
svych systémui. Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce se sidlem ve Spole-
Censtvi informuje Clenské stity o tom, kde a jak muze byt vySe uvedena
technickda dokumentace zpfistupnéna.

3. Kdyz vyrobce nema sidlo ve Spolecenstvi, jmenuje osobu/osoby, ktera/které
umisti slozky na trh Spoleéenstvi. Tato osoba/tyto osoby informuje/informuji
¢lenské staty o tom, kde a jak muze byt technickd dokumentace zpfistupnéna.

4. Technicka dokumentace musi umoznit posouzeni shody slozek s pozadavky
tohoto nafizeni. Musi do rozsahu pfislu§ného pro takové posouzeni obsahovat
navrh, vyrobu a provoz slozek.

5. Vyrobce nebo jeho opravnény zastupce si musi uchovat kopii prohlaSeni
o shodé nebo vhodnosti k pouzivani spolu s technickou dokumentaci.

CAST C
POZADAVKY NA OVERENI SYSTEMU UVEDENYCH V CL. 8 ODST. 1

1. Oveéfeni systémt urCenych v ¢l. 1 odst. 2 prokaze shodu téchto systému
s pozadavky na interoperabilitu, vykon a bezpecnost tohoto natizeni v posu-
zovaném prostiedi zohlednujici provozni souvislosti téchto systémi. Zejména:

— oveéfeni systémi pro komunikaci typu vzduch-zemé prokaze, ze pro
hlasovou komunikaci VKV typu vzduch-zemé se pouziva odstup kanala
8,33 kHz v souladu s ¢l. 3 odst. 3 a ze vykonnost systému hlasové
komunikace s odstupem kanala 8,33 kHz vyhovuje ¢l. 3 odst. 7,
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— oveéfeni systému pro zpracovani letovych udaju prokaze, ze funkénost
popsand v ¢l. 3 odst. 12 je fadné provedena.

Ovéfeni systémil urcenych v ¢l. 1 odst. 2 bude provedeno v souladu s vhod-
nymi a uzndvanymi zkuSebnimi postupy.

. Zku$ebni nastroje pouzité pro ovéfeni systémi urcenych v ¢l. 1 odst. 2 budou

mit vhodnou funkénost.

Ovéfeni systému uréenych v ¢l. 1 odst. 2 vytvoii prvky technické dokumen-
tace pozadované podle piilohy IV odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 552/2004 vcetné
nasledujicich prvka:

— popisu provedeni,

— zpravy o kontrolach a zkouSkach provedenych pred uvedenim systému do
provozu.

Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb budou fidit Cinnosti souvisejici
s ovéfenim a zejména:

— uréi vhodné provozni a technické prostiedi pro posouzeni zohlediujici
provozni prostiedi,

— ovefi, ze plan zkouSek popisuje zaclenéni systémui urcenych v ¢l. 1 odst.
2 do posuzovaného provozniho a technického prostredi,

— ovét, ze zkuSebni plan obsahuje vSechny pouzitelné pozadavky na inte-
roperabilitu, vykon a bezpecnost tohoto nafizeni,

— zajisti soulad a kvalitu technické dokumentace a planu zkousek,

— naplanuji zkusebni organizaci, personal, instalaci a uspotradani zkusebni
platformy,

— provedou kontroly a zkousky, jak je ureno v planu zkousek,

— vypracuji zpravu, kterd pfedklada vysledky kontrol a zkousek.

Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb zajisti, aby systémy urcené v cl. 1
odst. 2 provozované v posuzovaném provoznim prostiedi spliiovaly poza-
davky na interoperabilitu, vykonnost a bezpec¢nost tohoto nafizeni.

Po uspokojivém dokonceni ovéteni shody poskytovatelé letovych navigacnich
sluzeb vypracuji prohlaseni ES o ovéfeni systému a predlozi jej vnitrostat-
nimu dozorovému organu spolu s technickou dokumentaci, jak vyzaduje
¢lanek 6 natfizeni (ES) ¢. 552/2004.

CAST D

POZADAVKY NA OVERENI SYSTEMU UVEDENYCH V CL. 8 ODST. 2

1.

Ovéfeni systémt urcenych v ¢l. 1 odst. 2 prokaze shodu téchto systému
s pozadavky na interoperabilitu, vykon a bezpecnost tohoto nafizeni v posu-
zovaném prostiedi zohlednujici provozni souvislosti téchto systémi. Zejména:

— oveéfeni systémd pro komunikaci typu vzduch-zemé prokaze, ze pro
hlasovou komunikaci VKV typu vzduch-zemé se pouziva odstup kanalt
8,33 kHz v souladu s ¢l. 3 odst. 3 a ze vykonnost systému hlasové
komunikace s odstupem kanala 8,33 kHz vyhovuje ¢l. 3 odst. 7,
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— oveéfeni systému pro zpracovani letovych udaju prokaze, ze funkénost
popsand v ¢l. 3 odst. 12 je fadné provedena.

Ovéfeni systémut urCenych v €l. 1 odst. 2 bude provedeno v souladu s vhod-
nymi a uznavanymi zkuSebnimi postupy.

. ZkuSebni nastroje pouzité pro ovéfeni systému urcenych v ¢l. 1 odst. 2 budou

mit vhodnou funk¢nost.

Ovéfeni systému uréenych v ¢l. 1 odst. 2 vytvoii prvky technické dokumen-
tace pozadované podle piilohy IV odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 552/2004 vcetné
nasledujicich prvka:

— popisu provedeni,

— zpravy o kontrolach a zkouSkach provedenych pred uvedenim systému do
provozu.

. Poskytovatelé letovych navigacnich sluzeb uréi vhodné provozni a technické

prostiedi pro posouzeni zohlediyjici provozni prostiedi a nechaji oznameny
subjekt provést ¢innosti souvisejici s ovéfenim.

Oznameny subjekt bude fidit ¢innosti souvisejici s ovéfenim a zejména:

— ovefi, Zze plan zkouSek popisuje zalenéni systému uréenych v ¢l. 1 odst.
2 do posuzovaného provozniho a technického prostredi,

— ovefi, ze zkusebni plan obsahuje vSechny pouzitelné pozadavky na inte-
roperabilitu, vykonnost a bezpecnost tohoto nafizeni,

— zajisti soulad a kvalitu technické dokumentace a planu zkousek,

— naplanuje zkuSebni organizaci, personalu, instalaci a uspotadani zkusebni
platformy,

— provede kontroly a zkousky, jak je ureno v planu zkousek,
— vypracuje zpravu, ktera predklada vysledky kontrol a zkousek.

Oznameny subjekt zajisti, aby systémy uréené v ¢l. 1 odst. 2 provozované
v posuzovaném provoznim prostiedi spliiovaly pozadavky na interoperabilitu,
vykonnost a bezpecnost tohoto nafizeni.

. Po uspokojivém dokonceni tikoll souvisejicich s ovéfenim oznameny subjekt

vypracuje osvédceni o shod¢ ve vztahu k provedenym ukolum.

. Poskytovatel letovych naviga¢nich sluzeb poté vypracuje prohlaseni ES

o ovéfeni systému a ptedlozi jej vnitrostatnimu dozorovému organu spolu
s technickou dokumentaci, jak vyzaduje ¢lanek 6 natizeni (ES) ¢. 552/2004.
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PRILOHA IV

Podminky uvedené v ¢lanku 8

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi mit ve své organizaci

zavedeny metody pro vykazovani, které zajistuji a prokazuji, ze ovéfeni
bylo posouzeno nestranné a nezavisle.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-

lejici se na postupech ovéfeni provadéli kontroly na nejvyssi irovni odborné
divéryhodnosti a technické zplsobilosti a aby nebyli vystaveni Zzddnému
tlaku ani podnétim, zejména finanénim, které by mohly ovlivnit jejich rozho-
dovani nebo vysledky jejich kontrol, zejména ze strany osob nebo skupin
osob, které jsou vysledky kontrol dotceny.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-

lejici se na postupech ovéfeni méli pfistup k zafizeni, které¢ jim umoziiuje
fadné provadét pozadované kontroly.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-

lejici se na postupech ovéfeni absolvovali odpovidajici technicky a odborny
vycvik, méli dostatecné znalosti o pozadavcich na ovéfeni, kterd maji
provadét, odpovidajici zkuSenosti s témito ¢innostmi a schopnosti nezbytné
k vypracovani prohldSeni, zdznami a zprav, které dokazuji, Ze ovéfeni byla
provedena.

. Poskytovatel letovych navigacnich sluzeb musi zajistit, aby pracovnici podi-

lejici se na postupech ovéfeni byli schopni provadét kontroly nestranné.
Odméniovani téchto pracovnikii nesmi zaviset na poctu provedenych zkousek
nebo na vysledcich téchto zkousek.



