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II

(Retsakter hvis offentliggorelse ikke

er obligatorisk)

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING
af 15. februar 2000
om den stotte, som Italien pitenker at yde Fiat Auto SpA til virksomheden i Rivalta (Torino)
(meddelt under nummer K(2000) 487)

(Kun den italienske udgave er autentisk)

(E@S-relevant tekst)

(2000/337/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til aftalen om Det Europewiske Fellesskab,
sarlig artikel 88, stk. 2, forste afsnit,

under henvisning til aftalen om Det Europaiske @konomiske
Samarbejdsomrade, serlig artikel 62, stk. 1, litra a),

efter at have opfordret interesserede parter til at fremsatte
deres bemerkninger i overensstemmelse med disse artikler ('),
og under hensyntagen til de fremsendte bemzrkninger, og

ud fra felgende betragtninger:

I. SAGSFORLOB 3)

(1) I tidsrummet oktober-december 1997 anmeldte Italien
under henvisning til traktatens artikel 88, stk. 3, seks
forslag til statsstotte til Fiat Auto SpA (i det folgende
benzvnt »Fiatq), bla. investeringsstotten til bilsamlefa-
brikken i Rivalta ved Torino i Piemonteregionen (i det
folgende benavnt »Fiat Rivaltac), der blev registreret @)
under nr. 834/97. De italienske myndigheder blev
anmodet om yderligere oplysninger, som der matte
rykkes for flere gange, for at Kommissionen kunne fi de
oplysninger, der var nedvendige, for at den kunne traffe
en beslutning. Den 23. april 1998 blev der afholdt et (5)
mede med reprasentanter for Italien og Fiat, hvor disse
blev mindet om de procedurer, der gelder for behand-
lingen af sddanne sager. Ved brev af 20. november 1998

(") EFT C 120 af 1.5.1999, og
EFT C 288 af 9.10.1999, s. 37. () EFT

gav de italienske myndigheder en delvis besvarelse pa
Kommissionens spgrgsmal.

Ved brev af 9. marts 1999 underrettede Kommissionen
Italien om, at den den 3. februar 1999 havde besluttet at
indlede proceduren i traktatens artikel 88, stk. 2, over
for navnte stotteforanstaltninger, og palagde samtidig
Italien pligt til inden for en maned at fremsende alle de
dokumenter og oplysninger, som var nedvendige, for at
Kommissionen kunne vurdere, om den pétaenkte stotte
var forenelig med fellesmarkedet. I tilfelde af
manglende svar ville Kommissionen vedtage en beslut-
ning pd grundlag af de oplysninger, den var i besiddelse
af.

Kommissionens beslutning om at indlede proceduren
blev offentliggjort i De Europeiske Fellesskabers
Tidende (?). Kommissionen anmodede ogsd eventuelle
bererte parter om at fremsette bemaerkninger. Der er
ikke indlgbet bemarkninger fra disse.

Reprasentanter for Kommissionen rejste til Mirafiori den
24. februar 1999 for bla. at drefte denne sag.

Efter den 9. april 1999 at have anmodet om en leengere
svarfrist sendte de italienske myndigheder ved brev af
16. april 1999 Kommissionen de oplysninger, der var
nedvendige, for at den kunne ferdigbehandle de seks
sager.

C 120 af 1.5.1999, s. 6.
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(6)  Den tvivl, som Kommissionen allerede fra starten havde — at forbedre miljebeskyttelsen

(10)

(11)

givet udtryk for med hensyn til Fiat Rivalta-sagen, bl.a.
vedrerende sporgsmdlet om, hvorvidt den patenkte
stotte var nedvendig, blev styrket ved nye undersagelser.
Ved brev af 14. juni 1999 underrettede Kommissionen
derpd Italien om, at den den 26. maj 1999 havde
besluttet at udvide den procedure, der var blevet
ivaerksat den 3. februar 1999, og pélagde samtidig
Italien pligt til inden for en méned at fremsende alle de
dokumenter og oplysninger, som var nedvendige, for at
Kommissionen kunne vurdere, om den pdtenkte stotte
var forenelig med fellesmarkedet. I tilfelde af
manglende svar ville Kommissionen vedtage en beslut-
ning péd grundlag af de oplysninger, den var i besiddelse
af.

Kommissionens beslutning om at udvide proceduren
blev offentliggjort i De Europeiske Feelleskabers Tidende (').
Kommissionen anmodede ogsé eventuelle bererte parter
om at fremsette bemarkninger. Der er ikke indlebet
bemearkninger fra disse.

II. UDFORLIG BESKRIVELSE AF STOTTEN

Den pétankte stotte tager sigte pd Fiat Auto SpA, som
kontrolleres af Fiat SpA. Fiatgruppen er reprasenteret i
automobilsektoren ved tre selskaber: Fiat Auto, som
fremstiller personbiler, IVECO, som fremstiller erhvervs-
koretojer, og Magneti Marelli, som fremstiller kompo-
nenter.

Fiat ejer virksomheder i bla. Italien, Polen, Tyrkiet og
Sydamerika. I 1998 solgte Fiat ca. 2,4 mio. automo-
biler () af maerkerne Alfa Romeo, Ferrari, Fiat, Lancia og
Maserati, med 38 % i Italien, 29 % i resten af Europa og
33 % i resten af verden.

Fiat agter at investere i virksomheden i Rivalta, der ligger
i et omrade, der i tidsrummet marts 1995-1999 var
stotteberettiget i henhold til traktatens artikel 87, stk. 3,
litra ¢), med en maksimal regionalstetteintensitet pa
10 % NSAZ for sterre virksomheder.

11997 havde Rivalta-virksomheden ca. 4 580 ansatte og
en produktion pd ca. 85 000 personbiler.

Projektet havde folgende generelle malsatninger:

— at gore virksomheden mere fleksibel, sd den kan
anvendes til fremstilling af Fiat-modellerne Bravo|
Brava og Marea, Lancia Nuova Dedra og Alfa Romeo
166

— at forbedre de ergonomiske forhold pd virksom-
heden

— at skabe en bedre balance mellem automatiske og
manuelle produktionsprocesser

() EFT C 288 af 9.10.1999, s. 37.
(®) Kilde: Fiat-facts and figures 1999.

(13)

(16)

— at sorge for, at Fiat Rivalta-virksomheden kan sattes
ind, ndr de gvrige virksomheder i gruppen i spidsbe-
lastningsperioder ikke selv kan klare produktionen af
Bravo[Brava- og Marea-biler.

Ved vurderingen af investeringerne ber der tages hensyn
til den meget nare forbindelse, der er mellem Fiat
Rivalta og Fiat Mirafiori. Fabrikationsprocesserne og
aftaler vedrerende tilretteleeggelsen af arbejdet giver de
to virksomheder mulighed for at samordne produkti-
onen alt efter de tekniske og kommercielle behov. De to
virksomheder udger tilsammen et hejt integreret
kompleks, som Fiat betegner som sit »comprensorio di
Rivalta-Mirafioric.

Programmet og investeringerne blev ivaerksat i 1994.
Udbetalingerne (»spending«-aktiviteterne) blev pabegyndt
i september 1994. Fiat Rivaltas preveserieproduktion
blev gennemfert i forste halvar af 1997.

Regionalstetten, der nominelt er pd 46 mia. ITL
(24 mio. EUR), ydes som led i en allerede godkendt
ordning, jf. lov nr. 488/92. Den diskonterede stottein-
tensitet blev oprindeligt ansat til 4,2 %.

I forbindelse med ivaerksattelsen af proceduren den 3.
februar 1999 gav Kommissionen pa flere punkter udtryk
for tvivl med hensyn til, hvorvidt den pétenkte stotte
var forenelig med fallesmarkedet, bla. i henseende til
projektets mobilitet, og hvorvidt den anmeldte stotte
stod i forhold til formdlet, og den anmodede de
italienske myndigheder om at fremlegge folgende:

i) en beliggenhedsundersogelse (eller tilsvarende) fore-
taget af Fiat til godtgerelse af investeringernes mobi-
litet, dvs. bevis for, at projektet kunne have varet
gennemfort pd et gkonomisk forsvarligt grundlag pa
et alternativt produktionssted i Fallesskabet eller i et
central-/gsteuropzisk land

ii) en lgnsomhedsanalyse udarbejdet i tilknytning til
ovennavnte undersggelse, med oplysning om
projektets drifts- og investeringsomkostninger

iii) udviklingen i Fiat Rivaltas produktionskapacitet.

Det har senere vist sig, at det omrade, som Fiat Rivalta
ligger i, forst blev statteberettiget i marts 1995. Det
pageldende projekt blev imidlertid indledt allerede i
1994, og forud for dette tidspunkt — formodentligt
omkring 1993 — er der blevet gennemfort forundersg-
gelser, beliggenhedsundersegelser m.v. Investeringsbe-
slutningen er sdledes blevet truffet inden da, dvs. senest i
1993-1994, pé et tidspunkt hvor det omrade, som virk-
somheden ligger i, ikke var stotteberettiget. I forbindelse
med udvidelsen af proceduren gav Kommissionen derfor
udtryk for alvorlig tvivli med hensyn til, hvorvidt
investor havde kunnet forvente at modtage regional-
stotte til finansieringen af projektet. Stotten kan derfor
ikke betragtes som nedvendig for gennemforelsen af
investeringerne i Fiat Rivalta.
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(18)  Béde i forbindelse med iverkszttelsen af proceduren og i (20)  Den italienske regering forklarede for det forste, at den
beslutningen om udvidelse heraf palagde Kommissionen mobile del af projektet omfattede en dagsproduktion pa
Italien pligt til inden for en méned at fremsende alle de 200 Marea-biler og en dagsproduktion pd 200 Bravo|
dokumenter og oplysninger, som var nedvendige, for at Brava-biler. Fremstillingen af disse biler kunne alternativt
Kommissionen kunne vurdere, om den pétenkte stotte have fundet sted i Polen, dvs. pé de eksisterende Tichy-
var forenelig med fellesmarkedet. 1 tilfelde af og Bielsko-Biala-fabrikker. Denne lgsningsmodel ville
manglende svar ville Kommissionen vedtage en beslut- have medfort forskellige fordele, bl.a. lavere lanomkost-
ning pa grundlag af de oplysninger, den var i besiddelse ninger, med samme hgje kvalitet, samt mulighed for at
af. begrense investeringen og bringe produktionen af
segment C- og D-biler tattere pd markedet i Central-
europa og samtidig udbygge lokalleverandernettet,
hvilket er et vigtigt mal for Fiat.
III. BEMARKNINGER FRA ITALIEN
(19)  Efter den 9. april 1999 at have anmodet om en leengere (21)  For det andet havde de italienske myndigheder gennem-
svarfrist med henblik pd redegerelsen i forbindelse med fort en lonsomhedsanalyse med en sammenligning af
proceduren af den 3. februar 1999 fremsendte de projektomkostningerne i Fiat Rivalta og i Polen beregnet
italienske myndigheder ved brev af 16. april pd grundlag af den under betragtning 20 omhandlede
Kommissionen de oplysninger, der var nedvendige for, mobilitet. Investeringen, der i alt andrager 689 mia. ITL
at den kunne ferdigbehandle sagen. (ca. 356 mio. EUR), bygger pa folgende tidsplan:
(mia. ITL)
1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 Talt
Mobil investering 11 43 115 76 49 294
Ikke-mobil investering 10 55 190 52 34 33 21 395
[ alt 21 98 305 128 83 33 21 689
(22)  Den italienske virksomheds nettohandicap, der hovedsa- andet overholdelsen af de formelle krav i forbindelse
geligt skyldes hejere lon- og investeringsomkostninger, med indsendelsen af stotteansegningen.
skulle saledes ligge pd 65 % og stetteintensiteten pa
4,7 %.
IV. VURDERING AF STOTTEN
(27) Den anmeldte stotte til Fiat Auto er statsstgtte som
(23) Den patenkte regionalstatte er ikke tilstraekkelig til at defineret i traktatens artikel 87, stk. 1. Den finansieres
udligne de yderligere omkostninger, der folger af beslut- nemlig af staten eller ved hjelp af statsmidler. Da den
ningen om at placere investeringen i Fiat Rivalta, men udger en ikke ubetydelig del af finansieringen af pro-
den har utvivlsomt veret en tilskyndende faktor ved jektet, truer den desuden med at fordreje konkurrencen i
vedtagelsen af den endelige beslutning. Den Europaiske Union til fordel for Fiat Auto i forhold
til andre virksomheder, der ikke modtager statte. Hertil
kommer, at markedet for automobiler prages af en
meget stor samhandel mellem medlemsstaterne.
(24)  For det tredje oplyste den italienske regering, at produk-
tionskapaciteten, der oprindeligt var pd 1 400 automo- (28)  Den pégealdende stotte tager sigte pd en virksomhed, der
biler om dagen, var faldet i 1997. Der er imidlertid ikke arbejder med fremstilling og samling af personbiler, og
blevet forelagt praecise tal om, hvor stort dette fald var. som dermed udger en del af automobilsektoren i den
betydning, hvormed dette ord er defineret i Feellesskabets
rammebestemmelser for statsstotte til motorkeretajsin-
dustrien (') (i det folgende benzvnt >rammebestem-
(25)  For det fjerde henviste Italien til de specifikke omsten- melserc).
digheder i forbindelse med gennemforelsen af lov 488/
92, og herunder bestemmelsernes tilbagevirkende kraft (29)  Stotten, der blev anmeldt den 3. december 1997, ydes
for sd vidt angdr investeringens tilladelighed. som led i en allerede godkendt ordning, jf. lov nr. 488
92. Det fremgar af Feellesskabets rammebestemmelser, at
stotte, som de offentlige myndigheder planlagger at yde
til et individuelt projekt pd grundlag af en godkendt
(26)  Som reaktion pd den beslutning om at igangsztte proce- stotteordning med sigte pd en virksomhed, der er aktiv

duren, som Kommissionen havde truffet den 26. maj
1999, fremsendte Italien den 20. juli 1999 et brev, hvori
der gjordes rede for folgende to punkter: for det forste
godkendelsesproceduren i den nye stetteordning og
forbindelsen til ivaerksattelsen af stotten, og for det

inden for automobilsektoren, skal anmeldes inden
stotten udbetales, jf. traktatens artikel 88, stk. 3, dersom
blot en af folgende maksimumsgraenser overskrides, dvs.:

() EFT C 279 af 15.9.1997, s. 1.
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i) dersom projektets samlede omkostninger er pa (35) Ved iverksattelsen af proceduren konstaterede
50 mio. EUR eller derover Kommissionen, at der foreld serlige omsteendigheder i
forbindelse med Italiens godkendelse af den i lov 488/92
ii) dersom det samlede belgb fra statsstotte og statte fra o.rnhandéedeb{)rdmns?wf. Pii sarrllme madebsomll de E)es(liut-
andre fallesskabsordninger til projekter er pd 5 mio. ninger, der blev truffet den 18. november 1997 (%), den
7. april 1998 (°) og den 30. september 1998 (%), kunne
EUR eller derover. Kommissionen konstatere, at der i forbindelse med
ivaerksettelsen af lov nr. 4%&8/ 92 foreld meget specifikke
(30) Bédde de samlede projektomkostninger og det samlede forhold,.der kan forklare, hvprfor der gik 54 1a1'1g tid
. mellem iverksattelsen af projektet, starten pd seriepro-
stottebelgb ligger over anmeldelsesgraenserne. De X . .
o é . duktionen af de automobiler, der omfattes af ordningen,
italienske myndigheder har siledes ved at anmelde den . . .
5 e stotteansegningen i 1996 og anmeldelsen i december
stotte, som de pdtaenker at yde til Fiat Rivalta, opfyldt de )
: : 1997. En undersegelse af, hvorvidt stetten var
bestemmelser, der er fastsat i traktatens artikel 88, stk. 3. . . o .
nedvendig for at placere projektet i Rivalta, kan imid-
lertid ikke baseres pd denne analyse alene.
(31) I traktatens artikel 87, stk. 2, er der anfert forskellige fsorzlli?elismnen md herudover kontrollere  folgende
former for stette, der er forenelige med traktaten. Stet- p :
tens art og formdl samt investeringernes geografiske
placering ger, at naevnte artikels litra a), b) og c) ikke i) hvorvidt regionalstetten reelt indgik i den finansielle
kan finde anvendelse pé foranstaltningen. Artikel 87, stk. analyse af projektet, og beliggenhedsundersegelsen i
3, indeholder en liste over, hvilke stotteforanstaltninger valget af Rivalta
der kan betragtes som forenelige med fellesmarkedet.
Sporgsmélet om foreneligheden skal vurderes ud fra ii) hvorvidt projektet reelt opfylder mobilitetskravet.
Feellesskabet som helhed og ikke ud fra et rent nationalt
synspunkt. For at sikre, at fallesmarkedet fungerer 36 K L 5 03 h kel Kt k 1
korrekt, og at det i traktatens artikel 3, litra g), fastsatte (36)  Kommissionen md pa hvert enxelt punkt kontrollere,
o . om Italien har forelagt tilstreekkelige beviser til stotte for
princip overholdes, m& man anlegge en snever fortolk- o :
. L sine pastande, ud fra en snaver tolkning af undtagelses-
ning af undtagelsesbestemmelserne i artikel 87, stk. 3. i :
o . A L bestemmelserne i artikel 87, stk. 3, og de anmodninger
For sd vidt angdr undtagelsesbestemmelserne i artikel 87, : . -
X om yderligere oplysninger, som Kommissionen frem-
stk. 3, litra b) og d), er det klart, at den anmeldte stotte dée den 3. feb 1999 den 26 - 1999
ikke tager sigte pa et projekt af felles interesse eller et sendte den 3. februar 0g den 2b. Mhd) :
projekt, der skal afhjelpe en alvorlig forstyrrelse i
Italiens gkonomi, fremme kulturen eller bevare kultur- (37) De italienske myndigheder oplyser i brev af 16. april
arven. Med hensyn til undtagelsesbestemmelserne i 1999, at investeringerne blev indledt den 31. maj 1994.
artikel 87, stk. 3, litra a) og c), er kun litra c) relevant, Det fremgir af de oplysninger, som Kommissionen
eftersom det omrdde, som Rivalta ligger i, kun er stotte- sidder inde med, at udbetalingen  (>spen-
berettiget i medfor af artikel 87, stk. 3, litra c) og aldrig ding«-aktiviteterne) pabegyndtes i september 1994, og at
har modtaget stotte i medfor af artikel 87, stk. 3, litra a). produktionen af Bravo/Brava-modellen og Marea-
modellen (de eneste modeller, der opfylder mobilitets-
kravet, og dermed de eneste, for hvilke der kan tillades
(32)  For at tage stilling til om den patenkte regionale stotte regionalstette) startede i henholdsvis 1995 og 1996.
er forenelig med fellesmarkedet i kraft af undtagelsesbe-
stemmgls'erne ! troaktatens artikel 87, stk. 3, htra_l ¢), md (38)  Det fremgar af brevet fra de italienske myndigheder af
Kommissionen sdledes kontrollere, om de betingelser, 1 . . . .
ar 20. juli 1999, at der blev bestilt maskiner i marts/april
der er opstillet i Fallesskabets rammebestemmelser, er de f 1 bl d lobet af
opfyldt. 19d94, (})lglatc el ;};ite lgvere{)ncker fev mod t.adget ile e(ti a
andet halvar . Det bekrafter endvidere, at den
beliggenhedsundersogelse, der skal have dannet grund-
(33 Det folger af navte rammebestemmelser, at laget for Fiats valg af Rivalta, fandt sted i 1993 og 1994.
Kommissionen under alle omstaendigheder skal kontrol-
lere, om den tildelte stotte stir i forhold til de (39) Kommissionen konstaterer, at det omrdde, som Fiat
problemer, der seges lost, og om stetten er ngdvendig Rivalta ligger i, forst blev stotteberettiget ved udgangen
for projektets gennemforelse. Begge disse kriterier, dvs. af marts 1995, dvs. fik status som stetteberettiget
savel proportionalitetskriteriet som negdvendighedskrite- omrade i medfer af traktatens artikel 87, stk. 3, litra c).
riet ('), skal vare opfyldt, for at Kommissionen kan give Hertil kommer, som det fremgér af brevet af 20. juli
tilladelse til, at der ydes statsstotte inden for automobil- 1999, at Italien forst i september 1994 forelagde forslag
sektoren. til, hvilke regioner der skulle have status som stottebe-
rettigede omrdder i henhold til nevnte bestemmelser.
(34)  Da sporgsmélet om, hvorvidt statten stir i forhold il (40)  Investeringsbeslutningen er sledes blevet truffet pd et

formélet, s®dvanligvis afgeres pd grundlag af en
lensomhedsanalyse, kan Kommissionen i det her forelig-
gende tilfelde nejes med at undersege, om nedvendig-
hedskriteriet er opfyldt.

(") Jf. dom af 17. september 1980 i sag 730/79, Philip Morris, Sml. s.
2671, punkt 17 i begrundelsen.

tidspunkt, hvor det omrade, som Fiat Rivalta ligger i,
ikke var stetteberettiget.

(*) EFT C 70 af 6.3.1998, s. 7.

() EFT C 240 af 31.7.1998, s. 3.
(4 EFT C 409 af 30.12.1998, s. 7, og
EFT C 384 af 12.12.1998, s. 20.
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(41)  Denne vurdering @ndres ikke af, at Fiat Rivalta ligger i et eller Tichy), sdledes som Italien ensker i det her forelig-

(42)

(45)

(46)

mél 2-omrade, eller af den péstdede mulighed for at
flytte maskiner fra et produktionssted til et andet i
projektets indledende faser.

Det fremgér af de oplysninger, som den italienske rege-
ring har forelagt, at serieproduktionen af Bravo/Brava-
modellen blev startet i Rivalta i 1995, hvilket vil sige, at
storsteparten af de hertil nedvendige investeringer ma
vare blevet foretaget forud for dette tidspunkt, dvs.
forud for beslutningen om, hvilke omrdder der var stet-
teberettigede.

Det er derfor tvivlsomt, om Fat i sin beslutning om
finansieringen af Rivalta-projektet har baseret sig pa
muligheden for at fi regionalstette. De italienske
myndigheder har ikke fremfert oplysninger, der har
kunnet fjerne denne tvivl.

Selv hvis det antages, at muligheden for at opné regio-
nalstette faktisk indgik i Fiats overvejelser, har virksom-
heden alligevel implicit accepteret risikoen for ikke at
kunne drage nytte heraf, da Kommissionen i henhold til
Feellesskabets rammebestemmelser skal give forhdndstil-
ladelse hertil.

Pé det tidspunkt, hvor Fiat besluttede at foretage investe-
ringen og baserede finansieringen af Fiat Rivalta pa
muligheden for eventuelt at f tildelt statsstatte, var det i
gvrigt Kommissionens praksis at kraeve, at der skulle
foretages en lensomhedsanalyse og en sammenligning
mellem den regionale virksomhed og et alternativt
produktionssted i et omrdde, der ikke var berettiget til
feellesskabsstotte, men hvor Fiat med sandsynlighed ville
kunne foretage den pdgaldende investering. Italien og
Fiat var allerede pd davarende tidspunkt bekendt med
denne praksis, f.eks. fra sagen vedrerende Fiat Mezzo-
giorno (!). Kommissionen rdder ikke over oplysninger
om, hvordan det produktionssted, der skulle sammen-
lignes med, blev valgt, men det mest sandsynlige alter-
nativ vil formodentligt vaere en virksomhed i Midt- eller
Norditalien. Kommissionens erfaring er, at det, hvis man
havde foretaget en lgnsomhedsanalyse med udgangs-
punkt heri, ville have varet vanskeligt, for ikke at sige
umuligt, at godtgere, at Fiat Rivalta havde handicap, og
dermed at give tilladelse til regionalstette. Heller ikke pa
dette punkt har de italienske myndigheder fort bevis for,
at Fiat reelt baserede sin beslutning om at foretage inve-
steringen i Fiat Rivalta pd muligheden for at fa regional-
stotte.

Kommissionen skal i ovrigt her for fuldstendighedens
skyld indskyde, at det forst er med gennemforelsen af
Fellesskabets rammebestemmelser, der traddte i kraft i
januar 1998, dvs. ca. fire dr efter Fiats investeringsbeslut-
ning, at det er blevet muligt at foretage en sammenlig-
ning med en alternativ virksomhed i Polen (Bielsko-Biala

() EFT C 37 af 11.2.1993, s. 15.

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

gende tilfelde.

Endelig skal Kommissionen pédpege, at en medlemsstat
— eller for den sags skyld en virksomhed — ikke legi-
timt kan basere sig pd en formodning om, at en given
region vil blive klassificeret som statteberettiget i medfer
af traktatens artikel 87, stk. 3, litra ¢), sd lenge
Kommissionen ikke har truffet beslutning herom.

Pd denne baggrund konkluderer Kommissionen, at den
italienske regering ikke har fort bevis for, at Fiat faktisk
har valgt Rivalta som produktionssted ud fra den forud-
setning, at der ville blive ydet regionalstette. Den
anmeldte regionalstotte er dermed ikke nedvendig for at
realisere de i traktatens artikel 87, stk. 3, omhandlede
mélseatninger.

For det andet folger det af ovennevnte rammebestem-
melser, at den stottemodtagende virksomhed for at vise,
at regionalstette er nedvendig, ma fore klart bevis for, at
der findes et andet sted, hvor projektet eller dele heraf
kan virkeliggores med gkonomisk udbytte. Hvis den
patenkte investering ikke kan gennemfgres pa et andet
— nyt eller allerede bestdende — produktionssted i den
pagzldende koncern, vil virksomheden nemlig under
alle omstendigheder skulle gennemfore projektet pd det
eneste mulige produktionssted, ogsd selv om der ikke
ydes stotte. Med de nugeldende rammebestemmelser
har en sddan undersogelse af projektets mobilitet faet
langt sterre betydning end tidligere. For Kommissionen
er det ikke et spergsmdl om at vurdere en teoretisk
mulighed, men om at kontrollere, om investor bide
havde kunnet og villet placere projektet pa det alterna-
tive sted, hvis ikke der var blevet ydet regionalstette.

Italiens oplysninger herom er fortsat mangelfulde.
Kommissionen har kun modtaget en yderst kortfattet
redegorelse, hvoraf det fremgdr, at Fiat har foretaget et
valg mellem virksomhederne i Polen og virksomheds-
komplekset Rivalta/Mirafiori, og hvori det havdes, at
den polske lgsningsmodel ville have givet store fordele i
forhold til den italienske, ikke mindst med hensyn til
lenomkostninger.

Kommissionen fastholder, at muligheden for at placere
projektet i Polen ikke var sd indlysende pa det tidspunkt,
hvor investeringsbeslutningen blev truffet, dvs. 1993-
1994, som de italienske myndigheder havder i dag. Til
eksempel kan navnes, at den industrielle risiko ikke var
ubetydelig i denne periode, hvor Fiat Auto i Polen stod
midt i en omorganisering. Det lokale komponentleveran-
dernet var ikke sd udbygget som i dag, og der var ingen
vished for, at det ville have kunnet lykkes at inddrage
disse leveranderer. Herudover forbigdr de italienske
myndigheder i sin analyse af projektets mobilitet de
store fordele i henseende til fleksibilitet — en af Fiats
strategiske madlsatninger — som oprettelsen og videre-
forelsen af Rivalta/Mirafiori-komplekset indeberer.
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fragmentariske oplysninger om, hvorvidt en produktion
af 200 Bravo/Brava-biler og 200 Marea-biler i Biesko-
Biala eller i Tichy under optimale omstendigheder er
mulig, og sd godt som ingen oplysninger om, hvorvidt
Fiat reelt havde planer om at flytte den pédgzldende
investering til Polen.

Kommissionen fastslar derfor, at Italien ikke har godt-
gjort, at projektet opfylder mobilitetskravet. Da der ikke
findes noget realistisk alternativt produktionssted, ma
det konkluderes, at den anmeldte regionalstatte ikke er
nedvendig for at realisere de i traktatens artikel 87, stk.
3, omhandlede malsatninger.

De andre stottemalsatninger, som den italienske rege-
ring har henvist til, sisom miljebeskyttelse og innova-
tion, er aldrig blevet uddybet med en mere udferlig
redegorelse til trods for Kommissionens gentagne
anmodninger om yderligere oplysninger. Kommissionen
har derfor ikke haft mulighed for at tage stilling til stotte
til eventuelle miljobeskyttelses- og innovationsforanstalt-
ninger.

V. KONKLUSION

Den regionalstatte, som de italienske myndigheder
patenker at yde til Fiat Rivalta, er ikke nedvendig for at
realisere de i traktatens artikel 87, stk. 3, litra c),
omhandlede malsatninger, dvs. fremme udviklingen af
visse erhvervsgrene eller skonomiske regioner. Stetten
er dermed uforenelig med fellesmarkedet.

endelig negativ beslutning vedrerende stotten til Fiat
Mirafiori Meccanica (C 9/99) pa grundlag af en tilsva-
rende argumentation —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Den statsstotte, som Italien pétenker at yde Fiat Auto SpA til
virksomheden i Rivalta (Torino), er uforenelig med fallesmar-

kedet.

Stotten md derfor ikke udbetales.

Artikel 2

Italien underretter senest to mdneder efter meddelelsen af
denne beslutning Kommissionen om, hvilke foranstaltninger
den har truffet for at efterkomme beslutningen.

Artikel 3

Denne beslutning er rettet til Den Italienske Republik.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 15. februar 2000.

Pd Kommissionens veghe
Mario MONTI

Medlem af Kommissionen



