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1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter innehdller bestimmelser om buller frdn motorfordon och avser fordon i kategorierna M
och N. (1)

Bestimmelserna i dessa foreskrifter 4r avsedda att terskapa de ljudnivder som genereras av fordon under
normal korning i stadstrafik.

2. DEFINITIONER
I dessa foreskrifter giller f6ljande definitioner:
2.1 typgodkdnnande av ett fordon: typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pd buller.

2.2 fordonstyp: en kategori motorfordon som inte skiljer sig t i sddana visentliga avseenden som

221 for fordon som provas enligt bilaga 3, punkt 3.1.2.1:

2.2.1.1  motorutrymmets form eller material och dess ljudisolering,

2.2.1.2  motortyp (glod- eller kompressionstindning, tva- eller fyrtakts, med fram- och dtergdende eller roterande
kolv), antal cylindrar och deras slagvolym, antal och typ av forgasare eller insprutningssystem, ventilar-
rangemang eller typ av elektrisk motor,

2.2.1.3  nominell storsta nettoeffekt och motsvarande nominella motorvarvtal; om skillnader i den nominella storsta
nettoeffekten och tillhérande motorvarvtal endast beror pd olika instillningar i motorkontrollenheten far
dessa fordon emellertid anses tillhéra samma typ,

2.2.1.4  bullerddimpningssystemet.

222 for fordon som provas enligt bilaga 3, punkt 3.1.2.2:

2.2.2.1  motorutrymmets form eller material och dess ljudisolering,

2.2.2.2  motortyp (t.ex. glod- eller kompressionstindning, tva- eller fyrtakts, med fram- och atergdende eller roterande
kolv), antal cylindrar och deras slagvolym, typ av insprutningssystem, ventilarrangemang, nominellt
motorvarvtal (S) eller typ av elektrisk motor,

2.2.2.3  fordon med samma motortyp och/eller olika totala utvixlingar fir anses som fordon av samma typ.

2.3 Om skillnaderna i punkt 2.2.2 medfor olika malvillkor enligt beskrivningen i punkt 3.1.2.2 i bilaga 3, ska
dessa olikheter emellertid anses som en 4ndring av typ.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4 fordonets vikt i korklart skick (m,):
a) For motorfordon:
vikten av fordonet med brinsletankarna (en eller flera) fyllda till minst 90 %, inklusive forarens vikt,
liksom vikten av bransle och vitskor, med standardutrustningar som monterats i enlighet med tillverkarens
specifikationer och, nir dessa ir monterade, vikten av karosseri, hytt, koppling och reservhjul (ett eller
flera) samt verktyg.
b) For slipvagnar:
fordonets vikt, inklusive brinsle och vitskor, med standardutrustning monterad enligt tillverkarens
anvisningar och vikten av karosseri, extra kopplingsanordningar, reservhjul (ett eller flera) och verktyg, nir
dessa dr monterade.
2.5 hogsta tekniskt tilldtna lastad vikt (M): den hogsta vikten av ett fordon baserat pd dess konstruktionsegenskaper

och konstruktionsprestanda; den tekniskt tillitna lastade vikten for en slipvagn eller en pdhingsvagn
inkluderar den statiska vikt som overfors till dragfordonet nir de 4r kopplade.

2.6 fordonets lingd: ett métt uppmitt enligt ISO-standard 612-1978, term nr 6.1. Utdver bestimmelserna i den
ISO-standarden ska vid mitning av fordonets lingd ingen hénsyn tas till

a) tork- och spolanordningar,

b) frimre och bakre registreringsskyltar,

o) tullforseglingsanordningar med skyddsutrustning,

d) fistanordningar for presenning med skyddsutrustning,
e) belysningsutrustning,

f) backspeglar,

g) hjilpmedel for 6vervakning av omrddet bakom fordonet,
h) luftintagsror,

i) langdstopp for bortmonterbara delar,

j) fotsteg,

k) stotfingargummin,

l) lyftplattformar, lastramper och liknande utrustning i korklart skick pd hogst 200 mm, forutsatt att
fordonets lastkapacitet inte okas,

m) kopplingsanordningar f6r motorfordon.

2.7 fordonets bredd: ett mdtt uppmitt enligt ISO-standard 612-1978, term nr 6.2. Utover bestimmelserna i den
ISO-standarden ska vid métning av fordonets lingd ingen hénsyn tas till

a) tullforseglingsanordningar med skyddsutrustning,

b) fistanordningar for presenning med skyddsutrustning,
c) dickfelsindikatorer,

d) utskjutande bojliga delar av en stinkskyddsutrustning,
e) belysningsutrustning.

2.8 nominell higsta nettoeffekt (P,): motoreffekten uttryckt i kW och uppmitt med Unece-metoden enligt Unecefore-
skrifter nr 85.

281 total motoreffekt: summan av all effekt frin tillgdngliga framdrivningskallor.

2.9 nominellt motorvarvtal: det angivna motorvarvtal i min- ' (varv per minut) vid vilket motorn utvecklar sin
storsta nominella nettoeffekt enligt foreskrifter nr 85 eller, om den storsta nominella nettoeffekten uppnds vid
flera motorvarvtal, det hogsta av dessa motorvarvtal.
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2.10 forhdllande effekt/vikt (PMR): ett dimensionslost numeriskt vdrde (se punkt 3.1.2.1.1 i bilaga 3) som anvinds
for berdkning av accelerationen.

2.11 referenspunkt: en av foljande punkter:
2.11.1  for fordon i kategorierna M;, N, och M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt < 3 500 kg:
a) for fordon med motorn framtill: fordonets front,
b) for fordon med motorn i mitten: centrum av fordonet,
¢) for fordon med motorn baktill: fordonets baksida.
2.11.2 for fordon i kategorierna M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt > 3 500 kg, M;, N, och N,
a) for fordon med motorn framtill: fordonets front,
b) for alla ovriga fordon, den sida pd motorn som ar nirmast fordonets front.

212 motor: energikéllan utan avtagbara tillbehor.

Energikillan omfattar i detta sammanhang alla drivenheter, till exempel elektriska eller hydrauliska
drivenheter som anvinds i kombination med andra drivenheter.

2.13 madlacceleration: den acceleration vid partiell bransletillforsel i stadstrafik som hirleds ur statistiska
undersokningar.

2.14 referensacceleration: den acceleration som kravs under accelerationsprovningen pd provningsbanan.

2.15 utvixlingens viktningsfaktor, k: ett dimensionsldst numeriskt virde som anvinds for att kombinera provningsre-

sultaten frdn tvd utvixlingar vid accelerationsprovningen och provningen vid konstant hastighet.

2.16 partiell effektfaktor, k. ett dimensionslost numeriskt virde anvint for viktad kombinering av provningsre-
sultaten frdn accelerationsprovningen och provningen vid konstant hastighet for fordon.

2.17 foracceleration: anvindning av en accelerationskontrollanordning fore AA’ i syfte att uppnd stabil acceleration
mellan AA’ och BB’ i enlighet med figur 1 i tillidgget till bilaga 3.

2.18 Vixel ()
2.18.1  Utvixlingsforhéllanden
2.18.1.1 internt utvixlingsforhallande: forhallandet mellan motorns varvtal och vixellddans utgdende axels varvtal.

2.18.1.2 slutligt utvixlingsforhdllande: forhéllandet mellan vixellidans utgdende axels varvtal och de drivna hjulens
varvtal.

2.18.1.3 totalt utvixlingsforhdllande: forhéllandet mellan fordonets hastighet och motorvarvtalet vid fordonets korning
péd provningsbanan.

2.18.1.4 Det utvixlingsforhallande som anvinds i samband med fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 och
bilaga 7 ir det totala utvixlingsforhallandet enligt definitionen i punkt 2.18.1.3.

2.18.2  ldst utvixlingsforhallande: kontroll av transmissionen sé att vixeln inte dndras under en provning.

2.18.3  wixel: i dessa foreskrifter ett diskret utvixlingsférhallande som antingen kan viljas av foraren eller av en extern
anordning.

2.18.4  For fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 och bilaga 7 definieras véxel; och vixel, , , som tvd
vixlar i f6ljd ddr vixel, antingen tillhandahiller en acceleration inom den tolerans pd 5 % som anges
i punkt 3.1.2.1.4.1 a i bilaga 3 eller en acceleration som ir storre dn referensaccelerationen, och vixel, , , en
acceleration som dr lagre dn referensaccelerationen enligt punkt 3.1.2.1.4.1 b eller ¢ i bilaga 3.

(") Den vanliga uppfattningen om laga eller hoga vixlar ska inte tillimpas pa utvixlingsforhllanden. Exempelvis har den ligsta vixeln for
korning framét, ettans vixel, den hogsta utvixlingen av alla framétvixlar. Manuella transmissioner har diskreta vixelligen, men manga
icke-manuella transmissioner kan ha fler utvaxlingsférhallanden som aktiveras av transmissionens kontrollenhet.
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2.19 bullerddmpningssystem: en fullstindig uppsittning delar som kravs for att begrinsa det buller som avges av en
motor, dess insugningssystem och dess avgassystem (avgasror, katalysator(er) och anordning(ar) for
efterbehandling av emissioner anses inte utgora en del av bullerdimpningssystemet; dessa delar hor till
motorn).

2.20 konstruktionsfamilj av bullerdampningssystem eller -komponenter: en grupp av bullerdimpningssystem eller
-komponenter som alla har f6ljande egenskaper gemensamt:

a) Forekomsten av nettogasflode av avgaser genom det absorberande fibermaterialet vid kontakt med detta
material.

b) Typ av fibrer.

¢) Om tillimpligt, materialspecifikationer for bindemedlet.

d) Genomsnittliga fiberdimensioner.

¢) Rdmaterjalets minsta packningstithet i kg/m?.

f) Storsta kontaktyta mellan gasflodet och det absorberande materialet.

2.21 bullerddmpningssystem av andra typer: bullerddmpningssystem som uppvisar visentliga skillnader sinsemellan
i minst ett av foljande avseenden:

a) Att deras delar har olika handelsbeteckningar eller varumarken.
b) Att materialegenskaperna i en viss del avviker frdn varandra, med undantag av ytbehandlingsmaterialet.
¢) Att delarna har olika form eller storlek.
d) Att funktionssittet for minst en del avviker.
e) Att delarna sammansatts pa olika sitt.
f) Att antalet avgasljuddimpare eller delar 4r olika.
2.22 utbytesbullerdampningssystem: en del av ett bullerdimpningssystem eller dess komponenter for anvindning pd

ett fordon, som inte dr en del av den typ som monterades pd fordonet nir det limnades in for
typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter.

2.23 R-punkt: R-punkt enligt definitionen i punkt 2.4 i bilaga 1 till den konsoliderade resolutionen om fordonskon-
struktion (R.E.3).

2.24 Tabell 6ver beteckningar

Beteckning Enhet Bilaga Punkt Forklaring

m,, kg Bilaga 3 221 vikt 1 korklart skick; virde som ska
rapporteras och anvindas for berdk-
ning med en noggrannhet av 10 kg

m, kg Bilaga 3 221 fordonets provningsvikt virde som
ska rapporteras och anvindas for be-
rikning med en noggrannhet av
10 kg

M kg Bilaga 3 221 fordonets malvikt

My, kg Bilaga 3 221 extra belastning

MY, 10ad unladen kg Bilaga 3 221 framaxelns belastning i olastat skick

M, 1oad unladen kg Bilaga 3 2.2.1 bakaxelns belastning i olastat skick

M, den kg Bilaga 3 221 fordonets vikt i olastat skick
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Beteckning Enhet Bilaga Punkt Forklaring

M, kg Bilaga 3 2.2.1 storsta tekniskt tillatna lastade vikt for
bakaxeln enligt tillverkarens uppgift

m, kg Bilaga 3 2.2.1 forarens vikt

M acsis MOM3 kg Bilaga 3 221 vikt for ofullstindigt fordon (M, el-
ler M;)

M0 voms kg Bilaga 3 2.2.1 extra belastning som enligt tillverka-
ren ska liggas till det ofullstindiga
fordonet (M, eller M,) for att uppna
fordonets vikt i korbart skick

M, (0ad Taden kg Bilaga 3 2272 framaxelns belastning i lastat skick

M, 1oad laden kg Bilaga 3 2272 bakaxelns belastning i lastat skick

AA’ — Bilaga 3 3.1.1 linje vinkelrdt mot fordonets rorelse-
riktning som anger borjan av zonen
for registrering av ljudtrycksnivin un-
der provningen

BB’ — Bilaga 3 3.1.1 linje vinkelrdt mot fordonets rorelse-
riktning som anger slutet av zonen for
registrering av ljudtrycksnivin under
provningen

cc’ — Bilaga 3 3.1.1 linje for fordonets rorelseriktning
genom provningsytan som  anges
iISO 10844

PP’ — Bilaga 3 3.1.1 linje vinkelrdt mot fordonets rorelse-
riktning som anger placering av mik-
rofoner

Vi km/h Bilaga 3 3.1.2.1 fordonets provningshastighet

PMR — Bilaga 3 3.1.2.1.1 forhallandet effekt/vikt som ska an-
viandas vid berdkningar; virde som
ska rapporteras och anvindas for be-
rikning, avrundat till en decimal

P, kW Bilaga 3 3.1.2.1.1 motorns nominella totala nettoeffekt

1 m Bilaga 3 3.1.2.1.2 referenslingd; virde som ska rappor-
teras och anvindas for berdkning med
en noggrannhet av 0,01 m (1 cm)

Lo m Bilaga 3 3.1.2.1.2 fordonets lingd; virde som ska rap-
porteras och anvindas for berikning
med en noggrannhet av 0,01 m
(1 cm)

Van km/h Bilaga 3 3.1.2.1.2 fordonets hastighet nir referenspunk-

ten passerar linjen AA’ (se punkt 5.1
for definition av referenspunkt); virde
som ska rapporteras och anvindas for
berdkning, avrundat till en decimal
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Beteckning

Enhet

Bilaga Punkt

Forklaring

Vg

km/h

Bilaga 3 3.1.2.1.2

fordonets hastighet nir referenspunk-
ten eller fordonets bakre del passerar
linjen BB’ (se punkt 5.1 for definition
av referenspunkt); virde som ska rap-
porteras och anvindas for berikning,
avrundat till en decimal

PP’

km/h

Bilaga 3 3.1.2.1.2

fordonets hastighet nir referenspunk-
ten passerar linjen PP’ (se punkt 5.1
for definition av referenspunkt); virde
som ska rapporteras och anvindas for
berikning, avrundat till en decimal

a,

'wot test

m/s?

Bilaga 3 3.1.2.1.2.1

acceleration med helt oppet gasregle-
ringsspjdll frin AA’ till BB’; virde
som ska rapporteras och anvindas for
berdkning, avrundat till tvd decimaler

a,

wot test,i

m/s?

Bilaga 3 3.1.2.1.2.1

acceleration med helt 6ppet gasregle-
ringsspjdll som uppnds med en viss
vixel i; virde som ska rapporteras och
anvindas for berdkning, avrundat till
tva decimaler

pa

Bilaga 3 3.1.2.1.2.1

den punkt ddr gaspedalen trycks ned
fore linjen AA'; virdet ska anges
i hela meter

awol test, PP-BB

m/s?

Bilaga 3 3.1.2.1.2.2

acceleration med helt 6ppet gasregle-
ringsspjall frén PP’ till BB'; virde som
ska rapporteras och anvindas for be-
rikning, avrundat till tvd decimaler

a

urban

Bilaga 3 3.1.2.1.2.3

malacceleration som motsvarar accele-
ration i stadstrafik; virde som ska rap-
porteras och anvindas for berikning,
avrundat till tvd decimaler

a,

wot ref

m/s?

Bilaga 3 3.1.2.1.2.4

referensacceleration for provning med
helt oppet gasregleringsspjill; virde
som ska rapporteras och anvindas for
berdkning, avrundat till tvd decimaler

Bilaga 3 3.1.2.1.3

partiell effektfaktor; virde som ska
rapporteras och anvindas for berdk-
ning, avrundat till tvd decimaler

wot i

Bilaga 3 3.1.2.1.4.1

acceleration med helt 6ppet gasregle-
ringsspjdll i utvixling "i"; vdrde som
ska rapporteras och anvindas for be-

rakning, avrundat till tvd decimaler

a,

wot (i + 1)

m/s?

Bilaga 3 3.1.2.1.4.1

acceleration med helt oppet gasregle-
ringsspjdll i utvdxling (i + 1); virde
som ska rapporteras och anvindas for
berdkning, avrundat till tvd decimaler

utvixling i

Bilaga 3 3.1.2.1.4.1

det forsta av tvd utvaxlingsforhallan-
den som anvinds vid fordonsprov-
ningen
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Beteckning Enhet Bilaga Punkt Forklaring

utvixling (i + 1) — Bilaga 3 3.1.2.1.4.1 det andra av tvd utvixlingsforhallan-
den, med ett motorvarvtal som ir
lagre dn utvaxlingsforhéllande "1”

k — Bilaga 3 3.1.2.1.4.1 utvixlingens viktningsfaktor; virde
som ska rapporteras och anvindas for
berdkning, avrundat till tvd decimaler

N 1/min Bilaga 3 3.1.2.2 motorvarvtal for fordonet nir refe-
renspunkten passerar BB'; virde som
ska rapporteras och anvindas for be-
rikning med en noggrannhet av
10 min-!

S 1/min Bilaga 3 3.1.2.2 nominellt motorvarvtal i antal varv
per minut, motsvarande motorvarvtal
vid maximal effekt

n 1/min Bilaga 3 3.1.2.2.1.1a | fordonets malmotorvarvtal nir refe-
renspunkten ska passera linjen BB’ (se
punkt 2.11.2 for definition av refe-

renspunkt)

target BB’

v,

arget B km/h Bilaga 3 3.1.2.2.1.1a | fordonets mélmotorvarvtal ndr det dr

nodvindigt att referenspunkten passe-
rar linjen BB’ (se punkt 2.11.2 for de-
finition av referenspunkt)

km/h Bilaga 3 3.1.2.2.1.1b | fordonets mélhastighet nér vissa vill-
kor dr uppfyllda

VBB' gear |

km/h Bilaga 3 3.1.2.2.1.1 ¢ | fordonets malhastighet nir vissa vill-
kor dr uppfyllda

Vip' geari, i=1,2

gear, — Bilaga 3 3.1.2.2.1.1d | den forsta av tvd utvixlingar som an-
vinds for att prova fordon i kategori M,
med en maximal tilliten vikt av over
3 500 kg, M;, N, och N, dir vissa kri-
terier for provningsforhallanden ar
uppfyllda

gear, — Bilaga 3 3.1.2.2.1.1d | den andra av tvd utvixlingar som an-
vinds for att prova fordon i kategori M,
med en maximal tilliten vikt av over
3 500 kg, M;, N, och N, dir vissa kri-
terier for provningsforhallanden ar

uppfyllda

Vans km/h Bilaga 3 3.1.2.2.1.1d | fordonets malhastighet nir vissa vill-
kor dr uppfyllda

Vigy km/h Bilaga 3 3.1.2.21.1d | fordonets mdlhastighet nir vissa vill-
kor ar uppfyllda

Vst km/h Bilaga 3 3.1.2.2.1.2b | fordonets mélhastighet ndr vissa vill-
kor dr uppfyllda

Vs km/h Bilaga 3 3.1.2.2.1.2b | fordonets mélhastighet ndr vissa vill-

kor ar uppfyllda
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Beteckning

Enhet

Bilaga

Punkt

Forklaring

Ny 1= 1,2

1/min

Bilaga 3

3.1.2.2.1.2d

motorvarvtal nir referenspunkten pas-
serar BB’ ndr vissa villkor 4r uppfyllda

crs i

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

fordonets ljudtrycksnivd vid provning
med konstant hastighet for utvixling
"i"; varde som ska rapporteras och an-
vindas for berikning, avrundat till en
decimal

L

crs (i+ 1)

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

fordonets ljudtrycksniva vid provning
med konstant hastighet for utvixling
(i + 1); virde som ska rapporteras och
anvindas for berdkning, avrundat till
en decimal

crs rep

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

rapporterad ljudtrycksniva for fordo-
net vid provning med konstant hastig-
het; vdrde som ska rapporteras och
anvindas for berdkning, avrundat till
en decimal

‘wot i

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

fordonets ljudtrycksniva vid provning
med helt 6ppet gasregleringsspjill for
utvixling i; varde som ska rapporteras
och anvindas for berdkning, avrundat
till en decimal

L

‘wot (i + 1)

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

fordonets ljudtrycksnivd vid provning
med helt 6ppet gasregleringsspjill for
utvixling (i + 1); vdrde som ska rap-
porteras och anvindas for berdkning,
avrundat till en decimal

‘wot rep

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

rapporterad ljudtrycksniva for fordo-
net vid helt oppet gasregleringsspjall;
virde som ska rapporteras och anvin-
das for berdkning, avrundat till en de-
cimal

urban

dB(A)

Bilaga 3

3.1.3.1

rapporterad ljudtrycksnivd for fordo-
net motsvarande stadskorning; virde
som ska rapporteras matematiskt av-
rundat till nirmaste heltal

aWol—ASEP

m/s?

Bilaga 7

2.3

storsta acceleration som krivs vid helt
oppet gasregleringsspjall

Bilaga 7

2.3

utvixlingar som ska provas under
"Additional Sound Emission Provi-
sions” (ASEP)

Ny asep

1/min

Bilaga 7

2.3

hogsta provningsmotorvarvtal; virde
som ska rapporteras och anvindas for
berikning med en noggrannhet av
10 min-!

VA’ Asep

km/h

Bilaga 7

2.3

fordonets malhastighet f6r provning-
spunkt P1 enligt beddmningsmetoden
i punkt 2.4

VBB’ Asep

km/h

Bilaga 7

2.3

fordonets madlhastighet for provning-
spunkt P4 enligt bedomningsmetoden
i punkt 2.4

Bilaga 7

2.4

provningspunkt(er) enligt ASEP
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Beteckning

Enhet

Bilaga Punkt

Forklaring

Bilaga 7 2.4

index for provningspunkterna enligt
ASEP

Vbs

Bilaga 7 2.4

fordonets provningshastighet vid BB’
for en viss ASEP-provningspunkt

a,

wot,test, Kj

Bilaga 7 2.5

acceleration med helt 6ppet gasregle-
ringsspjdll med utvixling k och i prov-
ningspunkt j

‘WOt Kj

Bilaga 7 2.5

ljudtrycksnivd som uppmitts for en
utvixling k och i en provningspunkt j;
virde som ska rapporteras och anvin-
das for berdkning, avrundat till en de-
cimal

Ngp

1/min

Bilaga 7 2.5

fordonets motorvarvtal vid BB’ for en
utvixling k och i en provningspunkt j

Vaax

km/h

Bilaga 7 2.5

fordonets provningshastighet vid AA’
for en utvixling k och i en provning-
spunkt j; virde som ska rapporteras
och anvindas for berdkning, avrundat
till en decimal

VBB

km/h

Bilaga 7 2.5

fordonets provningshastighet vid BB’
for en utvixling k och i en provning-
spunkt j; virde som ska rapporteras
och anvindas for berdkning, avrundat
till en decimal

Vepyj

km/h

Bilaga 7 2.5

fordonets provningshastighet vid PP’
for en utvixling « och i en provning-
spunkt j; virde som ska rapporteras
och anvindas for berdkning, avrundat
till en decimal

anchor

dB(A)

Bilaga 7 3.1

rapporterad ljudtrycksnivé for fordo-
net for utvixling "i” fran bilaga 3;
virde som ska rapporteras och anvin-
das for berdkning, avrundat till en de-

cimal

nanchor,x

1/min

Bilaga 7 3.1

rapporterat motorvarvtal for fordonet
for utvixling "1” fran bilaga 3

\4

anchor,x

km/h

Bilaga 7 3.1

rapporterad provningshastighet for
fordonet for utvixling "i” vid BB’ fran
bilaga 3; vdrde som ska rapporteras
och anvindas for berdkning, avrundat
till en decimal

Kj

dB(A)

Bilaga 7 3.5

ljudtrycksnivd som uppmitts for en
utvixling k och i en provningspunkt j;
virde som ska rapporteras och anvin-
das for berdkning, avrundat till en de-
cimal

P_ASEP

Bilaga 7 4.2.1

partiell effektfaktor som faststillts for
L, pan-Principen i ASEP

L

‘wot_ASEP

dB(A)

Bilaga 7 421

fordonets ljudtrycksnivd, uppmitt for
L +.-principen i ASEP; virde som ska
rapporteras och anvindas for berdk-
ning, avrundat till en decimal
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Beteckning Enhet Bilaga Punkt Forklaring

L dB(A) Bilaga 7 421 tillflligt vdrde for berdkning av
AL L 1an aseps Varde som ska rapporteras
och anvindas for berikning, avrundat

till en decimal

‘urban_measured_ASEP

L dB(A) Bilaga 7 421 tillflligt vdrde for berdkning av
AL, 1. asep Varde som ska rapporteras
och anvindas for berdkning, avrundat

till en decimal

‘urban_normalized

dB(A) Bilaga 7 53 referensljudtrycksnivd for bedomning
av referensljud; virde som ska rappor-
teras och anvindas for berdkning, av-
rundat till en decimal

ref

1/min Bilaga 7 53 referensmotorvarvtal for bedémning
av referensljud

ref_x

km/h Bilaga 7 53 referensfordonets provningsvarvtal for
bedomning av referensljud

ref

Npyr ref 1/min Bilaga 7 53 referensfordonets ~ provningsmotor-
) varvtal for bedomning av referensljud

Vg ref km/h Bilaga 7 53 referensfordonets provningsvarvtal for
B bedomning av referensljud*

Liban Asgp dB(A) Bilaga 7 6.2 fordonets berdknade ljudtrycksniva,
) faststdlld for L, -principen i ASEP;
virde som ska rapporteras och anvin-
das for berdkning, avrundat till en de-
cimal

2.25 Lagen

2.251  Med ldge menas ett sirskilt villkor som kan viljas av féraren och som péverkar fordonets ljudemissioner.

2.26 Stabil acceleration

2.26.1  Den stabila acceleration som dar tillimplig nir accelerationen behover berdknas fés nir accelerationsférhéllandet
mellan a, . ppss Och @ ar mindre 4n eller lika med 1,2.

wot test

2.26.2  Med instabil acceleration menas en avvikelse frin den stabila accelerationen under acceleration.

2.26.2.1 Instabil acceleration kan intriffa dven under borjan av acceleration fran ldg hastighet nir framdrivningen
reagerar genom stétar och ryck pd kommandot om acceleration.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 Ansokan om typgodkidnnande for en fordonstyp med avseende pa buller ska inges av dess tillverkare eller av
dennes vederborligen befullmiktigade ombud.

3.2 Den ska éatfoljas av nedanstdende dokument och foljande uppgifter i tre exemplar:

3.2.1 En beskrivning av fordonstypen med avseende pd de uppgifter som anges i punkt 2.2. De specifika numren
och/eller symbolerna f6r motortypen och fordonstypen ska anges.

3.2.2 En forteckning med limplig identifiering 6ver de delar som ingér i bullerdimpningssystemet.

3.2.3 En ritning over hela bullerdimpningssystemet med angivande av dess placering pa fordonet.
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3.2.4 Detaljerade ritningar ver varje del sd att den enkelt kan lokaliseras och identifieras samt uppgift om de
material som anvints.

3.2.5 Ett tekniskt informationsdokument som omfattar informationen som anges i tilligg 2 i bilaga 1.

3.3 Nar det giller punkt 2.2.2 kommer ett enda fordon som &r representativt for typen i friga och har den ligsta
vikten i korklart skick och den kortaste lingden enligt specifikationen i punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 att i samrad
med fordonstillverkaren utviljas av den tekniska tjanst som utfor typgodkinnandeprovningarna.

3.4 Pa anmodan av den tekniska tjanst som utfor typgodkidnnandeprovningarna ska fordonstillverkaren dessutom
inldmna ett provexemplar av bullerdimpningssystemet och en motor med minst samma slagvolym och
nominella hogsta nettoeffekt som den som dr monterad pé det fordon for vilket typgodkidnnande soks.

3.5 Innan typgodkidnnande beviljas ska typgodkdnnandemyndigheten forvissa sig om att tillfredsstillande atgarder
vidtagits for att sdkerstalla effektiv kontroll av produktions6verensstimmelsen.

4. MARKNING

4.1 Bullerdimpningssystemets delar ska, med undantag for fasten och ror, markas med

4.1.1 namn eller marke for tillverkaren av bullerddimpningssystemet och dess ingdende delar, och

4.1.2 tillverkarens handelsbeteckning.

4.2 Denna mirkning ska vara tydligt lasbar och outplénlig dven efter montering.

4.3 En del kan ha flera typgodkinnandenummer om den typgodkdnts som en del av flera utbytesdimp-
ningssystem.

5. GODKANNANDE

5.1 Typgodkinnande ska endast beviljas om fordonstypen uppfyller kraven i punkterna 6 och 7.

5.2 Varje godkdnd typ ska tilldelas ett godkdnnandenummer, vars tvd forsta siffror, fér ndrvarande 03 for

andringsserie 03, anger den &ndringsserie (innehdllande de senaste storre tekniska dndringarna av
foreskrifterna) som giller vid tidpunkten for utfirdandet av godkinnandet. En och samma part
i overenskommelsen fér inte tilldela en annan fordonstyp samma nummer.

5.3 Ett meddelande om beviljat, ¢j beviljat, utokat eller dterkallat godkdnnande eller om slutgiltigt upphorande av
produktionen av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska limnas till de parter i 6verenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett formulidr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

5.4 Varje fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska pd ett vil
synligt och lattatkomligt stille som anges i formuldret vara markt med ett internationellt godkdnnandemarke
bestdende av foljande:

5.4.1 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret for det land som beviljat godkdnnandet (!).

5.4.2 Numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkinnandenumret till hoger om den
cirkel som foreskrivs i punkt 5.4.1.

5.5 Om fordonet 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera av de Gvriga foreskrifter
som dr fogade till 6verenskommelsen i det land som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter, behover
den symbol som foreskrivs i punkt 5.4.1 inte upprepas. I detta fall ska foreskrifternas nummer, typgodkin-
nandenumren samt tilliggssymbolerna for alla de foreskrifter enligt vilka typgodkidnnande har utfirdats, i det
land som utfirdat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter, anges i lodrita kolumner till hoger om den
symbol som foreskrivs i punkt 5.4.1.

5.6 Godkinnandemarket ska vara litt lasbart och outplénligt.

() De sirskiljande numren for parterna i 1958 drs Overenskommelse dterges i bilaga 3 till den konsoliderade
resolutionen om  fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3, bilaga 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.7 Godkdnnandemarket ska placeras ndra eller pd den skylt med fordonsdata som tillverkaren anbringat.

5.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pa godkdnnandemirkenas utformning.

6. SPECIFIKATIONER

6.1 Allmédnna specifikationer

6.1.1 Fordonet, dess motor och dess ljuddimpningssystem ska vara utformade, konstruerade och monterade sa att

fordonet vid normal anvindning och trots de vibrationer for vilka det kan vara utsatt, uppfyller
bestimmelserna i dessa foreskrifter.

6.1.2 Ljudddmpningssystemet ska vara utformat, konstruerat och monterat si att det med hinsyn till fordonets
anviandningsforhdllanden rimligen kan tila den korrosion for vilken det utsitts, inklusive regionala
klimatskillnader.

6.2 Specifikationer for ljudnivéer

6.2.1 Mitmetoder

6.2.1.1  Det buller som avges frin den fordonstyp som inlimnats for typgodkinnande ska mitas med de metoder
som beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter, nir fordonet dr i rérelse och nir det stdr stilla (). I frdga om
fordon med en forbrinningsmotor som inte kan vara i drift nir fordonet ar stillastdende, ska det avgivna
bullret matas endast med fordonet i rorelse. 1 friga om elhybridfordon av kategori M1 med en
forbranningsmotor som inte kan vara i drift nir fordonet str stilla, ska det avgivna bullret mitas enligt
punkt 4 i bilaga 3.

Fordon med en storsta tekniskt tillitna lastad vikt som Overstiger 2 800 kg ska undergd ytterligare en
mitning av tryckluftsbullret med fordonet stillastdende i enlighet med anvisningarna i bilaga 5, om
motsvarande bromsutrustning ingdr som en del i fordonet.

6.2.1.2  De virden som uppmiats i enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2.1.1 ska inforas i provningsrapporten och
ett intyg i en form som overensstimmer med forlagan i bilaga 1.

6.2.2 Ljudnivagransvirden

Den ljudnivd som uppmits i enlighet med bestimmelserna punkt 3.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter,
matematiskt avrundade till nirmaste heltalsvirde, far inte dverstiga foljande gransvirden:

Gransvirden (dB(A))
Fordonskategori | Fordon som anvinds fér persontransport
Fas 1 Fas 2 Fas 3
M, PMR < 120 72 70 68
120 <PMR < 160 73 71 69
PMR > 160 75 73 71
PMR > 200, antal siten < 4, R-punkt 75 74 72
hojd < 450 mm frén marken
M, M<25t 72 70 69
25t<M<35t¢t 74 72 71
M>35tP <135kW 75 73 72
M>35tP >135kW 75 74 72

(") En provning gors pa ett stillastdende fordon for att faststilla ett referensvirde for de myndigheter som tillimpar denna metod for att
kontrollera fordon i bruk.
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Gransvirden (dB(A))
Fordonskategori | Fordon som anvinds for persontransport

Fas 1 Fas 2 Fas 3

M, P > 150 kW 76 74 73

150 kW <P, < 250 kW 78 77 76

P > 250 kW 80 78 77
Fordonskategori |  Fordon som anviinds for varutransport Fas 1 Fas 2 Fas 3
N, M<25t 72 71 69
M<25t 74 73 71

N, P >135kW 77 75 74

P >135kW 78 76 75

N; P > 150 kW 79 77 76

150 kW < P_ < 250 kW 81 79 77

P > 250 kW 82 81 79

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

6.2.2.4

6.2.2.5

6.2.3

For fordonstyper i kategori M, hirledda fran fordonstyper i kategori N, med en storsta tekniskt tilldtna lastad
vikt 6ver 2,5 ton och en R-punkt > 850 mm frdn marken giller gransvirdena for fordonstyper i kategori N,
med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt over 2,5 ton.

For terranggdende fordonstyper (') ska grinsvirdena okas med 2 dB(A) for M;- och Nj-fordon och med
1 dB(A) for alla 6vriga fordonskategorier.

Nir det giller fordon i kategori M, ska de hojda grinsvirdena for terringgiende fordon endast gilla om den
storsta tekniskt tillitna lastade vikten dr > 2 ton.

Grinsvirdena ska hojas med 2 dB(A) for rullstolsanpassade fordon i kategori M, som konstruerats eller
konverterats for att kunna transportera en eller flera personer sittande i rullstol nir fordonet fardas pa vigen
och bepansrade fordon enligt definitionen i punkt 2.5.2 i RE.3.

For fordonstyper i kategori M, med enbart dieselmotor hojs det tillimpliga grinsvirdet med 2 dB(A).

For fordonstyper i kategori M; med en storsta tekniskt tillitna lastad vikt pd 2,5 ton om slagvolymen inte
overstiger 660 cm® och forhallandet effekt/vikt (PMR) berdknat genom att anvdnda storsta tekniskt tillitna
lastad vikt inte Overstiger 35 och det horisontella avstandet d mellan framaxeln och forarsitets R-punkt dr
mindre dn 1 100 mm, giller grinsvirdena for fordonstyper i kategori N, med en storsta tekniskt tillitna
lastad vikt 6ver 2,5 ton.

Ytterligare bestimmelser om ljudemission

De ytterligare bestimmelserna om ljudemission (ASEP) giller enbart for fordon i kategorierna M, och N,
utrustade med forbranningsmotor.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Fordon ska anses uppfylla kraven i bilaga 7 om fordonstillverkaren tillhandahaller teknisk dokumentation till
typgodkinnandemyndigheten som visar att skillnaden mellan fordonets hogsta och ligsta motorvarvtal vid
BB’ inte Gverstiger 0,15 x S vid ndgot av de provningsforhdllanden inom kontrollomradet f6r ASEP som
definieras i punkt 3.3 i bilaga 7 till dessa foreskrifter och med beaktande av villkoren i bilaga 3. Denna artikel
ar sdrskilt avsedd for icke lasbara vixellidor med kontinuerligt varierbar utvixling (CVT).

Fordon 4r undantagna fran ASEP om ndgot av f6ljande villkor dr uppfyllt:

a) For fordon i kategori N, om slagvolymen inte Gverstiger 660 cm’® och forhallandet effekt/vikt, berdknat
genom att anvinda storsta tekniskt tilldtna lastad vikt, inte overstiger 35.

b) For fordon i kategori N, om nyttolasten dr minst 850 kg och forhéllandet effekt/vikt, berdknat genom att
anvinda storsta tekniskt tilldtna lastad vikt, inte 6verstiger 40.

¢) For fordonstyper i kategori N, eller M, hirledd ur N, om den storsta tekniskt tillitna lastade vikten
overstiger 2,5 ton och R-punkten ligger mer dn 850 mm &ver marken och forhéllandet effekt/vikt
berdknat med anvindning av den storsta tekniskt tilldtna lastade vikten inte overstiger 40.

Fordonets buller vid normalt forekommande korforhallanden pd vdg som skiljer sig frdn de forhallanden

under vilka typgodkdnnandeprovningen enligt bilaga 3 och bilaga 7 utférdes, fir inte avvika fran provningsre-
sultaten pd ett orimligt sitt.

6.2.3.1  Fordonstillverkaren fir inte avsiktligt dndra, justera eller inféra ndgra mekaniska, elektriska, termiska eller
andra anordningar eller forfaranden for det enda syftet att uppfylla bullerkraven enligt dessa foreskrifter, om
inte dessa dr verksamma under normal korning pé vig.

6.2.3.2  Fordonet ska uppfylla kraven i bilaga 7 till dessa foreskrifter.

6.2.3.3 I ansokan om typgodkinnande ska tillverkaren tillhandahélla en forsikran, utformad i enlighet med f6rlagan
i tilligg 1 till bilaga 7, om att fordonstypen som ska godkdnnas Gverensstimmer med kraven i punkt 6.2.3
i dessa foreskrifter.

6.3 Specifikationer gillande avgassystem som innehéller fibermaterial

6.3.1 Kraven i bilaga 4 ska gilla.

7. ANDRING OCH UTOKNING AV GODKANNANDE AV EN FORDONSTYP

7.1 Varje dndring av fordonstypen ska anmilas till den typgodkinnandemyndighet som utfirdade
typgodkinnandet. Typgodkinnandemyndigheten fir dd antingen

7.1.1 anse att dndringarna sannolikt inte fir ndgon ogynnsam effekt och att fordonet i varje fall fortfarande

uppfyller kraven, eller
7.1.2 begira ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for att utféra provningarna.

7.2 De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska med hjilp av det forfarande som anges
i punkt 5.3 underrittas om godkinnande beviljats eller ej beviljats med angivande av dndringarna.

7.3 Den typgodkidnnandemyndighet som utfirdar utokningen av godkdnnandet ska tilldela varje sddan ut6kning
ett serienummer och informera de andra parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter,
med hjilp av ett formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

8. TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

8.1 Forfarandena for kontroll av produktionsoverensstimmelse ska Gverensstimma med dem som faststills
i tilldgg 2 till overenskommelsen (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

8.1.1 Ett fordon som &r typgodkint enligt dessa foreskrifter ska tillverkas sd att det Overensstimmer med den
godkinda typen genom att uppfylla kraven i punkt 6.

8.1.2 Minimikraven for forfaranden for kontroll av produktionséverensstimmelse som beskrivs i bilaga 6 till dessa
foreskrifter ska uppfyllas.



L 138/16 Europeiska unionens officiella tidning 4.6.2018

8.2 Den myndighet som beviljat typgodkidnnandet fir nir som helst granska de metoder for kontroll av
overensstimmelse som tillimpas vid varje produktionsanliggning. I normalfallet ska sddan granskning ske en
gang vartannat dr.

9. PAFOL]DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

9.1 Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter fir terkallas om kraven ovan inte
uppfylls.

9.2 Om en av de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett godkdnnande som den

tidigare har beviljat ska den omedelbart rapportera detta till ovriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjilp av ett formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

10. TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

10.1 En innehavare av ett godkinnande som slutgiltigt upphor med sin produktion av en fordonstyp som
godkints enligt dessa foreskrifter ska underritta den myndighet som beviljade godkidnnandet om detta. Nir
myndigheten fir detta meddelande, ska den informera Gvriga parter i 1958 drs Gverenskommelse som
tillimpar dessa foreskrifter genom ett meddelandeformular enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

11. OVERGANGSBESTAMMELSER

11.1 Frin och med dagen for det officiella ikrafttridandet av dndringsserie 03 till dessa foreskrifter fir ingen av de
parter i Overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja eller godta typgodkinnande
enligt dessa foreskrifter i deras lydelse enligt dndringsserie 03.

11.2 Overgéngsbestimmelser till fas 1 (se punkt 6.2.2)

11.2.1  Frén och med den 1 juli 2016 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter bevilja
typgodkidnnanden endast om den fordonstyp som ska typgodkinnas uppfyller kraven i fas 1 (se punkt 6.2.2)
i dessa foreskrifter, dandrade genom dndringsserie 03.

Frén och med den officiella dagen for ikrafttrddandet av dndringsserie 03 ska de parter i verenskommelsen
som tillimpar dessa foreskrifter bevilja typgodkidnnande endast om den fordonstyp som ska godkinnas
uppfyller kraven i fas 2 eller fas 3 i dessa foreskrifter, andrade genom &dndringsserie 03.

11.2.2  De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter far inte vdgra att bevilja utokning av sidana
typgodkidnnanden for befintliga typer som har utfirdats enligt dndringsserie 02 till dessa foreskrifter.

11.2.3  Fram till den 30 juni 2022 ska ingen part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja nationellt eller
regionalt typgodkinnande for en fordonstyp som godkénts enligt dndringsserie 02 till dessa foreskrifter.

11.2.4  Frén och med den 1 juli 2022 ir de parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter inte skyldiga
att godta en fordonstyp som godkénts enligt en tidigare dndringsserie till dessa foreskrifter for nationellt eller
regionalt typgodkidnnande.

11.2.5  Aven efter dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 till dessa foreskrifter far avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter fortsitta bevilja nationellt eller regionalt typgodkdnnande och utékning av
typgodkinnande enligt foregdende dndringsserie till dessa foreskrifter.

11.3 Overgangsbestimmelser till fas 2 (se punkt 6.2.2)

11.3.1  Frén och med den 1 juli 2020 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter bevilja
typgodkdnnanden for andra fordonstyper dn N, och frin och med den 1 juli 2022 for fordonstyper
i kategori N, endast om den fordonstyp som ska typgodkinnas uppfyller kraven i fas 2 (se punkt 6.2.2)
i dessa foreskrifter, dandrade genom dndringsserie 03.

Fran och med den officiella dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 ska de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar dessa foreskrifter dessutom bevilja typgodkdnnande f6r den fordonstyp som uppfyller kraven
i fas 3 i dessa foreskrifter, andrade genom dndringsserie 03.

11.3.2  De parter i dverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter fir inte vigra att bevilja utdkning av sddana
typgodkinnanden for befintliga typer som har utfirdats enligt fas 1 (se punkt 6.2.2) eller dndringsserie 02 till
dessa foreskrifter.
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11.3.3  Till och med den 30 juni 2022 fir ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja
nationellt eller regionalt typgodkdnnande f6r andra fordonstyper dn N, och till och med den 30 juni 2023 for
fordonstyper i kategori N, foér en fordonstyp som uppfyller kraven i fas 1 (se punkt 6.2.2) eller
andringsserie 02 till dessa foreskrifter.

11.3.4  Frén och med den 1 juli 2022 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter inte vara skyldiga
att bevilja nationellt eller regionalt typgodkdnnande for andra fordonstyper dn N, och fran och med den 1 juli
2023 for fordonstyper i kategori N, for en fordonstyp som godkints enligt kraven i fas 1 (se punkt 6.2.2.1)
eller foregdende dndringsserier till dessa foreskrifter.

11.3.5  Aven efter dagen for ikrafttridandet av ndringsserie 03 till dessa foreskrifter far avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter fortsitta att bevilja nationellt eller regionalt typgodkdnnande och utékning av
typgodkinnande enligt fas 1 (se punkt 6.2.2) eller foregdende dndringsserier till dessa foreskrifter.

11.4 Overgéngsbestimmelser till fas 3 (se punkt 6.2.2)

11.4.1  Frén och med den 1 juli 2024 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter bevilja
typgodkinnanden for andra fordonstyper dan N,, N, och M, och frdn och med den 1 juli 2026 for
fordonstyper i kategori N,, N; och M, endast om den fordonstyp som ska typgodkinnas uppfyller kraven
i fas 3 (se punkt 6.2.2) i dessa foreskrifter, andrade genom dndringsserie 03.

11.42  De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter fir inte vigra att bevilja utokning av
typgodkinnanden for befintliga typer som har utfirdats enligt fas 2 enligt punkt 6.2.2.

11.4.3  Till och med den 30 juni 2026 fir ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja
nationellt eller regionalt typgodkinnande for andra fordonstyper 4n N,, N, och M; och till och med den
30 juni 2027 for fordonstyper i kategori N,, N; och M, for fordon som uppfyller kraven i fas 2 enligt
punkt 6.2.2.

11.4.4  Frén och med den 1 juli 2026 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter inte vara skyldiga
att bevilja nationellt eller regionalt typgodkidnnande for andra fordonstyper dn N,, N, och M, och frén och
med den 1 juli 2027 for fordonstyper i kategori N,, N; och M, for fordon som typgodkants enligt kraven
i fas 2 i enlighet med punkt 6.2.2.

11.4.5  Aven efter dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 till dessa foreskrifter fir avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter fortsitta att bevilja nationellt eller regionalt typgodkdnnande och utékning av
typgodkinnande enligt fas 1 eller fas 2 (se punkt 6.2.2) eller foregdende dndringsserier till dessa foreskrifter.

11.5 Utan hinder av ovanstdende overgdngsbestimmelser dr de parter i 6verenskommelsen som borjar tillimpa
dessa foreskrifter efter den dag dd den senaste dndringsserien trdder i kraft inte skyldiga att godta
typgodkdnnanden som beviljats enligt ndgon tidigare dndringsserie till dessa foreskrifter.

11.6 Fordon med seriell hybridtransmission, som har en forbrinningsmotor utan mekanisk koppling till
framdrivningen, ska vara undantagna frdn kraven i punkt 6.2.3 till och med den 30 juni 2019.

11.7 De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter far fortsitta att bevilja godkdnnande med utnyttjande
av provningsanlidggningar som uppfyller kraven i féregdende dndringsserier till dessa foreskrifter som ett
alternativ till punkt 2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter till och med den 30 juni 2019.

11.8 Till och med den 30 juni 2022 giller grinsvirdena enligt punkt 6.2.2 for fordonstyperna i kategori N, med
en storsta tekniskt tillitna lastad vikt pd over 2,5 ton for fordonstyper i kategori N, eller for fordonstyper
i kategori M, hirledd ur N, om samtliga f6ljande krav dr uppfyllda:
a) De har en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt pd hogst 2,5 ton.
b) De har en R-punkt som ligger minst 800 mm fradn marken.
¢) De har en slagvolym pa 6ver 660 cm?® men hogst 1 495 cm’.

d) De har en motor vars tyngdpunkt ligger mellan 300 mm och 1 500 mm bakom framaxeln.

¢) De ir bakhjulsdrivna.
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12.

NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIGHETER OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR
FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 1958 drs Gverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter for de tekniska tjanster som ansvarar for godkidnnandeprovningarna
och for de typgodkinnandemyndigheter som beviljar godkdnnande och till vilka meddelanden om beviljat,
utokat, ¢j beviljat eller dterkallat godkdnnande som utfirdats i andra linder ska sindas.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

utfirdatav: ~ Myndighetens namn:

Avseende (%):  Beviljat godkdnnande
Utokat godkannande
Ej beviljat godkdnnande
Aterkallat godkannande
Tillverkningens slutgiltiga upphérande

av en fordonstyp med avseende pa dess buller i enlighet med foreskrifter nr 51.

Godkannande nr Utokning nr
Avsnitt [

0.1. Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2. Typ:

0.3. Typidentifikationsmérkning, om sadan finns pa fordonet (%):

0.3.1.  Denna marknings placering:

0.4. Fordonskategori (*):

0.4.1.  Delkategori enligt punkt 6.2.2, andra kolumnen i tabellen och punkterna 6.2.2.1-6.2.2.5

0.5. Tillverkarens foretagsnamn och adress

0.6. Namn pa och adresser till monteringsanlaggningar

0.7. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud
Avdelning II

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): Se addendum (tillagg 1)
2. Teknisk tjanst som ansvarar fér provningarna:

3. Datum for provningsrapport:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Anmérkningar (om tillampligt): Se addendum (tillagg 1)
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6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

9. Skal till utokning:
Bilagor:
Informationsunderlag

Provningsrapporter

=y
=

Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkdnnandet (se bestimmelserna om godkannande i foreskrifterna).

Stryk det som inte ér tillampligt.

() Om typidentifikationen innehdller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av de fordonstyper som omfattas av typgodkinnandeintyget
ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex. ABC??123??).

(*) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punkt 2 —

www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

>
=
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Tilligg 1

Addendum till meddelandeformuliret nr ...

1. Ytterligare information

1.1  Motor

1.1.1 TIlIVEIKAre @V MOTOITI: ..oviitiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt et et et et ene et ete e eaeene s
1.1.2 Tillverkarens motorkod: ...........oooiiiiiii i e

1.1.3 nominell storsta nettoeffekt: ............cocoovviiiiiininin, KW vid .o min-! eller hogsta
kontinuerliga nominella motoreffekt (elektrisk MOtOr) ........cocoiiiiiiiiiiiii kW

1.1.4 Tryckladdare, fabrikat OCH £FDP: .o.ooviiiiii et
1.1.5 Luftfilter, fabrikat 0Ch tyP: «..ooiiiii e
1.1.6 Insugningsljuddidmpare, fabrikat OCh £FP: ....ooiiiiiiiiii i
1.1.7 Avgasljudddmpare, fabrikat OCh tYP: ....o.ooiiiiii e
1.1.8 Katalysator(er), fabrikat 0Ch yP: .....ooiiiii s

1.1.9 Partikelfilter, fabrikat 0Ch tyP: ....ooviiii

1.2 Transmission
1.2.1 Typ (mekanisk, hydraulisk, eleKtrisk OSV.): ......oooiiiiiiiiiii e

1.3 Anordningar oberoende av motorn som ér avsedda att dimpa buller: ...

2. Provningsresultat

2.1 Ljudniva fOr fordomn i TOrEISE: .......coiiiiiiiiiiiiic e dB(A)
2.2 Ljudniva for stillastdende fordon: ..........c.oooveeiiiiiiiiinii, AB(A) Vid oo min-!
2.2.1 Ljudniva for tryckluftsbuller, fardbroms: ...........ccooiiiiiiiiii dB(A)
2.2.2 Ljudniva for tryckluftsbuller, parkeringsbroms: .............cocooiiiiiiiiiiii dB(A)
2.2.3 Ljudniva for tryckluftsbuller under aktivering av tryckregulator: ............ccoocooiiiiiiiiiiiiii e, dB(A)

2.3 Uppgifter for att underlitta provning av overensstimmelse for hybridfordon i bruk om en forbranningsmotor inte
kan anvindas nar fordonet star stilla.

2.3.1 Utvixling "i” eller vixelvaljarens ldge som valts for provningen:
2.3.2 Omkopplarens lige vid matning av L, , (om omkopplare dr monterad).

2.3.3 Foraccelerationens langd 1, (punkten dédr gaspedalen trycks ner i meter fore linjen AA’)

2.3.4 LJUAEIYCKSIIVA Ly o0 ) ooeveeseeniet it dB(A)
3. ADNIMETKIINGALT oottt
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Tilligg 2

Tekniskt informationsdokument

0.

0.1

0.2

0.2.1

0.3

0.4

0.5

0.6

1.1

1.2

1.2.1

1.3

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.2.1

2.1.2.2

2.2

23

3.2

3.2.1

3.2.1.1

Allmint

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): ................cc.coooiiiiiiiiii e,
Identifiering av typ, om sddan finns mérkt pa fordonet (): .....oocoooviiiininnn,
Denna marknings placering: ..........ccocooiiiiiiiiiiiiiiii
FOrdonskategori (2): .....ooviouiiiiiiiicet et
Tillverkarens foretagsnamn och adress ...........ccoooevviiiiiiininiiiieecee
Namn pa och adress till tillverkarens eventuella ombud .................cccooieinn

Namn och adress for monteringsanlaggning(ar): ............cccooeeevieiiiieneneeeennnn.

Allmédnna uppgifter om fordonets konstruktion

Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: ............cocooevriirininnnn,
Antal axlar och hjul () oo,
Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ..o,
Motorns placering och montering: ...........cocvoviiviiiiiiiiieeeeeee
Vikter och matt () (i kg och mm) (hdnvisa till ritning i tillimpliga fall) ...........
Fordonets totala MALE ...........ccocvoiiiiiiiiiii e
FOr chassier utan KaroSSeri ...........ccoocioiiiiiiiiiiiiiiieieeee e
LANGA: <ot
Bredd: ..o
FOr chassi med KaroSSeri ..........cccooiiiiiiiiiiiii e
LANGA: oot
Bredd: ..o

Vikt i korklart skick ()

a) lagsta och hogsta virde for varje variant: ............ccocoocviiiiiininiiiiicie,

b) vikt for varje version (en matris ska tillhandahallas): ...

Storsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last enligt tillverkarens uppgifter (¢) ():

Motor (%)

Tillverkare av MOtOTN: ......oooiiiii e

Tillverkarens motorkod (enligt méarkning pd motorn eller annan identifiering):

Forbranningsmotor
Sarskilda upplysningar om motorn

Funktionssitt: gnisttindning/kompressionstindning, fyrtakt/tvitakt/rotation (°)
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3.2.1.2 Antal cylindrar och cylinderarrangemang: ............cocooiiiiiiiiiiiie
3.2.1.2.1  TANARINGSIOLA: ..ooeieiii et
3.2.1.3 SIAGVOLYIIL (1) .ottt ettt cm’
3.2.14 nominell storsta nettoeffekt: ...................cccooeniis kW vid oo min-"' (enligt tillverkaren)
3.2.2 Brinslematning

3.2.2.1 Med brinsleinsprutning (endast kompressionstindningsmotorer): ja/nej ()

3.2.2.1.1 Funktionssitt: Direktinsprutning/férkammare/virvelkammare ()

3.2.2.1.2  Regulator

3.2 2 0 2 ] T P o
3.2.2.1.2.2 Varvtal dé begransningen inleds vid belastning: ............cocociiiiiriiiiiiiiiiii e min~!
3.2.2.2 Med brinsleinsprutning (endast gnisttindningsmotorer): ja/nej ()

3.2.2.2.1 Funktionssitt: Inloppsror (enpunkts-/flerpunkts (3))/direktinsprutning/annan (specificera) (°)

3.23 Insugningssystem

3.2.3.1 Luftfilter, ritningar, eller

3.2.3. 1.1 FaDIIKAL: Lottt
3.2 3. L2 T P L) e
3.2.3.2 Insugningsljuddidmpare, ritningar:
32,3201 FabIIKat: Lo s
I T A | 431 (< o PSSR OUPR
3.2.4 Avgassystem
3.2.4.1 Beskrivning och/eller ritning av avgasSyStEIMEt: ............c.ccoouiiiiiiiiiiiait ittt
3.2.4.2 AVGASHUAAMIPATE: ..o..iiiiiiiii ettt
Ljudddmpare, typ, MATKNING: ......oooiiiiiit ittt
Om av betydelse for yttre ljudnivé, ljuddimpande dtgarder i motorutrymmet och p&d motorn: ......................
3.2.4.3 Placering av av@asttlOPP: .. ...oouiiiiieie it
3.2.4.4 Avgasljudddmpare som innehdller fibermaterial: ..............ccocooiiiiiiii
3.2.5 Katalysator: ja/nej ()
3.2.5.1 Antal katalysatorer och element (ange information nedan for varje enskild enhet): ...
3.3 Elektrisk motor
3.3.1 Typ (indning, MAGNEtISErINE): ... .. veetttitiii ettt ettt ettt ettt ettt
3.3.1.1 Maximal effekt Per tIMIME: .......oooiiiiiiiii e kw
3.3.1.2 DIFfESPAIIIIZE .ottt ettt ee ettt ettt ettt \%
3.4 MOtOTKOMDBINALION: ...ttt ettt

3.4.1 Hybridelfordon: ja/nej ()



L 138/24 Europeiska unionens officiella tidning 4.6.2018

3.4.2 Kategori av hybridelfordon: externt laddbart/ej externt laddbart (°):
3.43 Ombkopplare for driftlige: med/utan (°)

3.4.3.1 Valbara lagen
3.4.3.1.1 Endast eldrift: ja/nej ()
3.4.3.1.2  Endast bransleforbrukande: ja/nej ()

3.4.3.1.3 Hybridligen: ja/nej (°) (om ja, kort beskrivning):

3.4.4 Elektrisk motor (beskriv varje typ av elektrisk motor separat)

3.4.4.1 FADTTRAL ..o
3.4.4.2 D e
3.4.4.3 nominell Storsta NELOEfTEKE: .........iiviiiiii s kW
4. Transmission (')

4.1 Typ (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 08V.): ......coooioiiiiiiii
4.2 Utvixlingsforhéllanden

Slutlig utvixling
(forhallandet mellan varvtalet
pa vixellddans utgdende axel | Total utvixling
och de drivande hjulens varv-

tal)

Intern utvixling
(forhallandet mellan motor-
varvtalet och varvtalet pa vax-
ellidans utgdende axel)

Vixel

Maxvirde for CVT (1)

1

2

3

Minimivirde for CVT

Backvixel

(") Kontinuerligt varierbar utvixling (CVT): transmission med varierbar utvixling.

43 Fordonets hogsta konstruktionshastighet (kmjh) (12): ..o
5. Hjulupphéngning

5.1 Dick och hjul

5.1.1 Dick/hjulkombinationer

a) For dick ange dimensionsbeteckning, belastningstal, symbol for hastighetskategori.

b) Ange hjulens filgdimensioner och pressningsdjup.

5.1.2 Ovre och undre gréns for dickens rullningsradier

5.1.2.1 AXEL L1 ettt ettt
5.1.2.2 AXEL 21 o et
5.1.2.3 AXEL 31 s
5124 AREL 4L Lottt
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6. Karosseri

6.1 TYP @V KATOSSEIL ... .vieiite ettt ettt ettt
6.2 Material samt konstruktionsSmetod ...............ccooiiiiiiiiiiiiii i
7. Ovrigt

7.1 Uppgifter om eventuella anordningar oberoende av motorn som ar avsedda att dimpa buller (om dessa inte

omfattas av annan ruUbLiK): ...,
INAIMIAEECKIUIG! ..ottt ettt ettt bt ettt ettt bttt et r et eb ettt n et bttt
BEEALLITIIIE: ..o ettt ettt R h R E et h ettt

|t o o PPN

() Om typidentifikationen innehller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av de fordonstyper som omfattas av typgodkin-
nandeintyget ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex. ABC??123??).

(%) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(%) Endast i syfte att definiera terringgdende fordon.

() Standarden ISO 612: 1978 — Bilar — Métt for bilar och sldpfordon — Terminologi.

a) I de fall det finns en version med vanlig hytt och en annan med sovhytt, ska bida uppsittningarna av vikter och maétt anges.
b) Valfri utrustning som paverkar fordonets métt ska specificeras.

(°) Forarens vikt antas vara 75 kg. Vitskesystemen (férutom de for spillvatten som mdste forbli tomma) fylls till 90 % av den kapacitet
som anges av tillverkaren. Den information som avses i avsnitten 2.2 b behover inte ldimnas for fordon i kategorierna N,, N;, M,
och M,.

(%) For fordon kopplade till en sldpvagn eller pihingsvagn som utovar en betydande vertikal belastning pa kopplingsenheten eller det
femte hjulet ska denna belastning, dividerad med standardvirdet for tyngdaccelerationen, medrdknas i den maximala tekniskt
tillitna massan.

(") Fylli hogsta och lagsta virde for varje variant har.

(®) Upprepa uppgifterna i friga om fordon som kan drivas med bensin, diesel e.d. eller dven i kombination med ett annat brinsle.
I fraga om icke konventionella motorer eller system ska tillverkaren tillhandahalla uppgifter som motsvarar de som anges har.

°) Stryk det som inte 4r tillimpligt.

(") Detta virde ska berdknas (n = 3,1416) och avrundas till nirmaste cm®.
(') De angivna uppgifterna ska ges for alla foreslagna varianter.
(*?) For slipfordon: den hogsta tillitna hastigheten enligt tillverkaren.
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BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKETS UPPBYGGNAD

Mall A

(Se punkt 5.4 i dessa foreskrifter)

51R - 032439 &=

a = minst 8 mm.

Ovanstdende typgodkdnnandemirke anbringat pé ett fordon visar att ifrdgavarande fordonstyp med avseende pd dess
buller typgodkints i Nederlanderna (E 4) enligt foreskrifter nr 51 med typgodkidnnandenummer 032439.

De tva forsta siffrorna i typgodkdnnandenumret anger att dndringsserie 03 redan ingick i foreskrifter nr 51 ndr

typgodkinnandet beviljades.

Mall B

(Se punkt 5.5 i dessa foreskrifter)

‘Ef,a a2

51 | 032439 [tw
33 | 001628 [« =

a = minst 8 mm.

Ovanstdende typgodkinnandemirke anbringat pd ett fordon visar att fordonstypen i frdga har typgodkants
i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 51 och 33 (!). Typgodkinnandenumren anger att vid tidpunkterna for
beviljandet av respektive typgodkdnnanden ingick dndringsserie 03 i foreskrifter nr 51 medan foreskrifter nr 33 foreldg

i sin ursprungliga form.

(") Det andra numret ges endast som exempel.



4.6.2018 Europeiska unionens officiella tidning L 138/27

BILAGA 3

METODER OCH INSTRUMENT FOR MATNING AV BULLER FRAN MOTORFORDON

1. Mitinstrument
1.1 Akustiska matningar

Den utrustning som anvinds for mdtning av ljudnivin ska vara en precisionsljudnivimatare eller
motsvarande matsystem som uppfyller kraven for instrument av klass 1 (inkl. den rekommenderade
vindskdrmen, om sddan anvinds). Dessa krav beskrivs i [EC 61672-1:2002: Elektroakustik — Ljudnivdmatare,
andra utgdvan, framtagen av Internationella elektrotekniska kommissionen (IEC).

Mitningarna ska utforas med det akustiska matinstrumentet i svarsldge "fast” och med den "A”-viktade kurva
som ocksd beskrivs i "IEC 61672-1:2002". Ndr ett system anvidnds ddr en periodisk 6vervakning av den
A-viktade ljudtrycksnivéan ingdr ska en avldsning goras med ett tidsintervall som inte overstiger 30 ms.

Instrumenten ska underhallas och kalibreras i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar.

1.2 Kalibrering av hela det akustiska mitsystemet for matserien

[ borjan och slutet av varje mitserie ska mitsystemet i dess helhet kontrolleras med hjilp av en ljudkalibrer-
ingsanordning som uppfyller kraven for ljudkalibreringsanordningar av minst precisionsklass 1
i IEC 60942:2003. Utan ndgon ytterligare justering ska skillnaden mellan avldsningarna av tva pd varandra
foljande kontroller vara mindre in eller lika med 0,5 dB(A).

Om detta virde Overskrids ska de mitresultat som erhdllits efter nirmast foregdende tillfredsstillande
kontroll inte anvindas.

1.3 Overensstimmelse med kraven

De akustiska matinstrumentens dverensstimmelse ska belidggas genom ett giltigt doverensstimmelsecertifikat.
Dessa certifikat ska anses giltiga om certifieringen av Overensstimmelse med standarderna utforts under
ndrmast foregdende 12-mdnadersperiod for ljudkalibreringsanordningen och under ndrmast foregdende
24-manadersperiod for instrumentsystemet. All provning av Overensstimmelse ska utforas av ett
laboratorium som 4r behorigt att utfora kalibreringar som ar spérbara till tillimpliga standarder.

1.4 Instrument for varvtals- och hastighetsmitningar

Motorns varvtal ska mitas med instrument som har en noggrannhet av * 2 % eller battre vid de
motorvarvtal som kréivs for mitningarnas genomférande.

Fordonets hastighet pd vdg ska mitas med instrument som har en noggrannhet av £ 0,5 km/h eller battre,
om anordningar for kontinuerlig métning anvinds.

Om oberoende hastighetsmatningar anvinds vid provningen ska instrumenten i friga uppfylla specificerade
gransvdrden med en noggrannhet pd minst £ 0,2 km/h.

1.5 Meteorologiska instrument

I de meteorologiska instrument som anvinds for att 6vervaka omgivningsforhéllandena under provningen
ska f6ljande anordningar ingd som uppfyller minst angiven noggrannhet:

a) Temperaturmdtanordning, * 1 °C.
b) Vindhastighetsmitanordning, + 1,0 m/s.
¢) Lufttrycksmitanordning, + 5 hPa.

d) En mitanordning for relativ luftfuktighet, £ 5 %.
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2. Mitforhéllanden
2.1 Provningsomrdde och omgivningsforhdllanden
Provningsbanans yta och provningsomradets dimensioner ska uppfylla kraven i ISO 10844:2014.
Omradets yta ska vara fri frin pudersno, hogt grids, 16s jord och slagg. Det fir inte finnas ndgra hinder som
skulle kunna paverka ljudfdltet i ndrheten av mikrofonen eller ljudkillan. Den observator som utfor
mitningarna ska stdlla sig s att han eller hon inte paverkar matinstrumentens utslag.
Mitningar ska inte goras under ogynnsamma vaderforhdllanden. Den person som utfér mitningarna och
alla eventuella observatorer som ar nirvarande vid mitningarna ska placera sig sd att mitinstrumentens
matvirde inte paverkas.
De meteorologiska instrumenten ska placeras nidra provningsomrddet pd en hojd av 1,2 £ 0,02 m.
Mitningarna ska goras nir den omgivande luftens temperatur ligger mellan + 5 och + 40 °C.
Provningarna ska inte utféras om vindhastigheten, inkl. vindstétar, under ljudmitningsintervallet Gverstiger
5 m/s i mikrofonens hojd.
De virden som representerar temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ luftfuktighet och lufttryck
ska registreras under ljudmitningen.
Frin varje ljudtopp som inte forefaller forenlig med egenskaperna hos fordonets allminna ljudnivd ska
bortses vid avldsningarna.
Bakgrundsljudet ska mitas under 10 s omedelbart fore och efter en serie fordonsprovningar. Mitningarna
ska goras med samma mikrofoner och mikrofonplaceringar som anvinds under provningen. Den A-viktade
hogsta ljudtrycksnivan ska registreras.
Bakgrundsljudet (inbegripet vindbrus) ska vara minst 10 dB(A) ldgre 4n den A-viktade ljudtrycksnivd som
fordonet avger under provning. Om skillnaden mellan omgivningsljud och uppmatt buller dr mellan 10 och
15 dB(A), ar det for att kunna berdkna provningsresultaten nodvandigt att subtrahera en lamplig korrigering
fran de avldsta virdena pd ljudmitaren i enlighet med nedanstdende tabell.
Skillnad mellan omgiva{lde ljud och det buller som ska 10 1 12 13 14 15
mitas dB(A)
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
2.2 Fordonet
221 For att uppfylla kraven i dessa foreskrifter ska fordonet vara representativt for fordon som ska slippas ut pa

marknaden enligt tillverkarens specifikationer i samrdd med den tekniska tjansten.

Mitningarna ska goras utan ndgon slipvagn utom for icke-separerbara fordon. Pa tillverkarens begiran far
mitningar utforas pa fordon med lyftaxel/lyftaxlar i upphoit lage.

Mitningarna ska goras pd fordon med den provningsvikt m, som anges i foljande tabell:

Mélvikten, m,,_,, anvinds for att beteckna den vikt som fordon i kategori N, och N, bor provas vid.
Fordonets verkliga provningsvikt kan vara mindre pd grund av begrinsningar for fordons- och axelvikt.

Fordonskategori Fordonets provningsvikt

M, m=m,*5%

N, m

0,
m,*5%
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Fordonskategori Fordonets provningsvikt

NZ’ N3 mtargct = 50 [kg/kW] x Pn [kW]

Extra belastning, m,, ., for att uppna fordonets mélvikt, m
drivna bakaxeln/-axlarna.

argev Ska placeras over den/de

Summan av den extra belastningen och bakaxellasten i olastat lige, m_, .4 uijaders 4 DE-
gransad till 75 % av den hogsta tekniskt tillitna vikt som tilldts for bakaxeln, m
Milvikten ska uppnds med en tolerans av + 5 %.

ac ra max”®

Om den extra belastningens tyngdpunkt inte kan bringas i linje med bakaxelns mitt, far
fordonets provningsvikt, m,, inte 6verskrida summan av fram- och bakaxelns belastning
i olastat skick, mg 1.4 undenr OCh bakaxelns belastning i olastat skick, m plus
den extra belastningen, m,; ., och forarens vikt m,.

ra load unladen

Provningsvikten fér fordon med mer 4n tvd axlar ska vara samma som for ett fordon
med tva axlar.

Om fordonsvikten for ett fordon med fler axlar 4n tva i olastat skick, m_ 4., ar storre
n provningsvikten for fordonets med tvd axlar, ska det fordonet provas utan extra last.

Om fordonsvikten for ett fordon med tva axlar, m ar storre in malvikten, ska det

fordonet provas utan extra last.

unladen’

MZ’ M3 mt = mro

Vikten i korbart skick ska uppnds med en tolerans av + 10 %.

Ofullstindiga Om provningen utfors pd ett ofullstindigt fordon som saknar karosseri

M, M, ska m,,. = 50 [kg/kW] x P, [kW] beréknas i enlighet med villkoren ovan (se kategori-
erna N,, N,)
eller
m, = Myppmoms T Mygadmams = Mo

Vikten i korbart skick ska uppnds med en tolerans av + 10 %.

222 Pd den sokandes begiran ska ett fordon i kategori M,, M,, N, eller N, anses vara representativt for den
fardigbyggda fordonstypen om provningen utfors pd ett ofullstindigt fordon som saknar karosseri. Vid
provning av ett ofullstindigt fordon ska alla relevanta ljudisoleringsmaterial, viggar och komponenter och
system for bullerdimpning vara monterade pé fordonet enligt tillverkarens utformning med undantag for en
del av karosseriet som byggs till i ett senare skede.

Négon ny provning behéver inte utféras pd grund av montering av en extra bransletank eller omplacering
av den ursprungliga brinsletanken forutsatt att andra fordonsdelar eller fordonsstrukturer som
uppenbarligen paverkar buller inte har dndrats.

De dick som anvinds for provningen ska vara representativa for fordonet, viljas av fordonstillverkaren och
registreras i addendumet till meddelandeformularet (tilligg 1 till bilaga 1). De ska motsvara en av de
dickdimensioner som ar avsedda for fordonet som originalutrustning. Dicket ska vara eller bli tillgingligt pa
marknaden samtidigt som fordonet (!). Dicken ska pumpas till det tryck som rekommenderas av fordonstill-
verkaren for fordonets provningsvikt. Dicken ska ha ett moénsterdjup pd minst 1,6 mm.

223 Innan mitningarna paborjas ska motorn bringas till sitt normala drifttillstdnd.

224 Om fordonet kan drivas med mer 4n tvd hjul, ska det provas i det driftlige som &r avsett for normal
korning pa vig.

2.2.5 Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) ska detta system inte utgora ett hinder under matningarna.

() Eftersom dickens bidrag till det totala bullret dr betydande, maste hdnsyn tas till befintlig lagstiftning avseende ljud frén dick/vigbana.
Drivhjulsdick, vinterdick och dick for sirskilt bruk enligt definitionen i punkt 2 i foreskrifter nr 117 ska pa tillverkarens begiran
undantas frdn matningarna for typgodkdnnande och kontroll av produktionsoverensstimmelse, i enlighet med foreskrifter nr 117.
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2.2.6 Om fordonet har ett avgassystem som innehdller fibermaterial ska avgassystemet konditioneras fore
provningen enligt bilaga 4.

2.2.7 Forfarande for berdkning av extra belastning pa fordon i enbart kategori N, och N,
22.7.1 Berikning av extra belastning
(per kW nominell effekt) for fordon med tvd axlar i kategori N, och N; anges i tabellen

Mélvikten, m,,.,
i punkt 2.2.1.

m,.. = 50 [kg/kW] x P, [kW] 1)

target

for fordonet som provas, ska det olastade fordonet, inklusive

For att uppnd den malvikt som kravs, m,.,
som ska placeras over bakaxeln enligt formel 8:

forarens vikt, m,, lastas med en extra vikt, m

xload?

m =m

target unladen

T my My 2)

Malvikten, m,,_., ska uppnds med en tolerans av + 5 %.

target?

Provfordonets vikt i olastat skick, m,,,., berdknas genom att pd en vdg mita belastningen pd framaxeln
i olastat lige, Mg, | .4 untaden OCh belastningen pd bakaxeln i olastat lige, m enligt formel 3:

ra load unladen’
Myaden = Mgy oad unladen + M, 0ad unladen 3)

Med hjilp av formlerna 2 och 3 berdknas den extra belastningen, m,, ,,, pa det vis som anges i formlerna 4

xload”
och 5:
Myjoad = mtargct - (md + munladcn) 4)
Mg = mtarget - (md + MY, j6ad unladen + M, joad unladen) 5)

oad unladens AU begransad till
enligt vad som erhdlls genom formel 6:

Summan av den extra belastningen, m, ,,, och bakaxellasten i olastat lige, m_,
75 % av den hogsta tekniskt tilldtna vikten for bakaxeln, m

ac ra max

O’ 75 My max 2 Myoad + M., load unladen 6)
Virdet for m,,, begrinsas enligt formel 7:
M504 < 0’75 My 2 max ™ Mg load unladen 7)

Om den berdknade extra belastningen, m,,,,, i formel 5 uppfyller kravet i formel 7, motsvarar den extra
belastningen formel 5. Fordonets provningsvikt, m,, berdknas ur formel 8:

my = Myo,g + my + My, j6ad unladen + M, 10ad unladen 8)
[ detta fall dr fordonets provningsvikt lika stor som malvikten.
m, = m 9)

t target

Om den berdknade extra belastningen, m i formel 5 inte uppfyller kravet i formel 7, utan i stallet

xload?
formel 10

M504 > 0’75 My 2 max ™ Mg load unladen 10)
ska den extra belastningen, m,,, vara den som framgér av formel 11:

Myjaq = 0,75 My g o = My load unladen 11)
och fordonets provningsvikt, m,, ska berdknas ur formel 12:

m, = 0,75 M e ¥ My + Mg joag upiaden 12)

I detta fall 4r fordonets provningsvikt lagre dn maélvikten.

m, < mtarget 13)
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2272 Belastningsberdkning om lasten inte kan bringas i linje med bakaxelns mitt

Om den extra belastningens tyngdpunkt, m,,, inte kan bringas i linje med bakaxelns mitt, fir fordonets
provningsvikt, m,, inte overskrida summan av fram- och bakaxelns belastning i olastat skick, m,,
och bakaxelns belastning i olastat skick, m

load unladen’

plus den extra belastningen, m,,,,, och forarens vikt m,.

ra load unladen

Detta innebidr att om de faktiska belastningarna pd fram- och bakaxeln mits pd en vdg nir den extra
belastningen, m,,, placeras pé fordonet och bringas i linje med bakaxelns mitt, blir fordonets provningsvikt
minus forarens vikt den som erhélls genom formel 14:

m, — My = My, 15 Jaden + M, 10ad laden 14)
dar
M, 10ad laden — Mfa load unladen 1 5)

Om den extra belastningens tyngdpunkt inte kan bringas i linje med bakaxelns mitt uppfylls fortfarande
formel 14, men

My, j6ad laden > My, j6ad unladen 1 6)

eftersom den extra belastningen delvis har fordelat sin vikt pd framaxeln. I ett sddant fall dr det inte tillatet
att ldgga till mer vikt pd bakaxeln for att kompensera for den vikt som flyttats till framaxeln.

2273 Provningsvikt for fordon med fler 4n tvé axlar

Om ett fordon med fler dn tvad axlar provas ska provningsvikten for det fordonet vara densamma som
provningsvikten for fordonet med tvé axlar.

Om fordonsvikten for ett fordon med fler axlar 4n tva i olastat skick 4r storre dn provningsvikten for
fordonet med tva axlar, ska det fordonet provas utan extra last.

3. Provningsmetoder
3.1 Mitning av buller fran fordon i rorelse
3.1.1 Allménna provningsvillkor

Tva linjer AA" och BB’ som dr parallella med linjen PP’ och beligna 10 + 0,05 m framf6r respektive
10 £ 0,05 m bakom linjen PP" ska utmirkas pd provningsbanan.

Minst fyra mitningar ska goras pd varje sida av fordonet och for varje vixel. Prelimindra matningar kan
goras for justeringsindamadl men ska inte beaktas.

Mikrofonen ska placeras pa ett avstdnd av 7,5 + 0,05 m frdn banans referenslinje CC' och 1,2 + 0,02 m
over markytan.

Referensaxeln for frifaltsforhéllanden (se IEC 61672-1:2002) ska vara vagrit och riktad vinkelrdtt mot
linjen CC" som motsvarar fordonets korstracka.

3.1.2 Sarskilda provningsforhéllanden f6r fordon
3.1.2.1 Fordon i kategorierna M,, N, och M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt < 3 500 kg:

Fordonet ska koras sé att dess mittlinje foljer linjen CC’ s& ndra som mojligt under hela provningen, fran det
att fordonets front passerar linjen AA’ och till det att fordonets bakre del passerar linjen BB’. Om fordonet
kan drivas med mer dn tva hjul, ska det provas i det driftldge som ar avsett f6r normal korning pa vig.

Om fordonet har en manuell tillsatsvixel eller en slutvixel med flera utvixlingar, ska det lige som anvinds
for normal stadskorning anvindas. I alla hindelser ska de sirskilda vixelligena for krypkorning, parkering
eller inbromsning uteslutas.
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Fordonets provningsvikt ska vara enligt tabellen i punkt 2.2.1.

Provningshastigheten v, 4r 50 £ 1 km/h. Provningshastigheten ska ha uppndtts nir referenspunkten

befinner sig vid linjen PP’.

Om provningshastigheten dndras enligt punkt 3.1.2.1.4.1 e i bilaga 3 till dessa foreskrifter ska den
modifierade provningshastigheten anvindas for bade accelerations- och konstanthastighetsprovning.

3.1.2.1.1 Forhallandet effekt/vikt (PMR)
PMR definieras enligt foljande:
PMR = (P,/m_) x 1 000 kg/kW, dir P, mits i kW och m,, mits i kg enligt punkt 2.2.1 i denna bilaga.

Om tvé eller flera framdrivningskillor utnyttjas enligt de provningsvillkor som anges i punkt 3.1.2.1
i bilaga 3 till dessa foreskrifter ska motorernas totala nettoeffekt, P, vara den aritmetiska summan av
parallella framdrivningskillor pd fordonet. Tillimpliga framdrivningskdllor 4r de kraftkdllor som
i kombination ger fordonet en framadtriktad rorelse under de provningsvillkor som anges i punkt 3.1.2.1
i bilaga 3 till dessa foreskrifter. Effekten for andra motorer dn forbranningsmotorer ska vara den effekt som
anges av tillverkaren.

PMR utan dimension anvinds for att berikna acceleration.

3.1.2.1.2  Berdkning av acceleration

Berikning av acceleration avser enbart fordon i kategorierna M,, N, och M, med en storsta tekniskt tillitna
lastad vikt < 3 500 kg:

All acceleration berdknas med anvindande av olika fordonshastigheter pd provningsbanan (!). De givna
formlerna anvinds for berdkning av a,, ;, a,,, ., Och a,,, . Hastigheten vid antingen AA’ eller PP’ definieras
som fordonshastigheten nir referenspunkten passerar AA’ (vAA') eller PP’ (vPP’'). Hastigheten vid BB’
bestims ndr fordonets bakre del passerar BB’ (vBB'). Den metod som anvinds for bestimning av
accelerationen ska anges i provningsrapporten.

L) pa olika sitt i formeln
: fordonets mitt: 1 = 14 1__; fordonets bakre del: 1 = 0.

veh? veh?

Beroende pi faststdllandet av referenspunkten for fordonet anges fordonets lingd (1
nedan. Om referenspunkten ar fordonets front: | = 1

Fordonstillverkaren kan vilja att for fordon med motorn framtill anvinda 1 = 5 m, och for fordon med
motorn i mitten | = 2,5 m.

3.1.2.1.2.1 Berikningsforfarande for fordon med manuell vixellida, automatisk vixelldda, adaptiva vixlar och véxlar
med kontinuerligt varierbar utvixling (CVT) som provas med lasta vixlar:

Aot test ((VBB’/3!6)2 - (VAA’/3’6)Z)/(2 x (20 + 1))
Qyor e SOM anvinds vid bestimning av vixelval ska vara medelvirdet av fyra a, . ; under varje giltig
matkorning.

Foracceleration far anvindas. Det stille dir gaspedalen nedtrycks framfor linjen AA' ska registreras
i addendumet till meddelandeformuliret (tilldgg 1 till bilaga 1).

3.1.2.1.2.2 Berikningsforfarande for fordon med automatisk vixellida, adaptiv vixellida och CVT som provas med
olasta vixlar:

A, o SOM anvinds vid bestdimning av vixelval ska vara medelvirdet av fyra a

miétkorning.

under varje giltig

wot test, i

() Sefigur1itillagg till bilaga 3.
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Om de anordningar eller dtgirder som beskrivs i punkt 3.1.2.1.4.2 kan anvindas vid kontroll av vixelns
mandévrering for att uppfylla provningskraven, beraknas a med anvindande av foljande ekvation:

wot test

a

'wot test

= ((v5p[3,6)% = (von[3,6)9/(2 x (20 + 1))
Foracceleration fir anvindas.

Om inga av de anordningar eller dtgirder som beskrivs i punkt 3.1.2.1.4.2 anviinds berdknas a med

anvindande av f6ljande ekvation:

wot test

Aot testPP-BB ((Vig[3,6)> = (Vi [3,6)2)[(2 % (10 + 1))
Foracceleration far inte anvindas.

Det stille dir gaspedalen trycks ned ska vara dir fordonets referenspunkt passerar linjen AA’.

3.1.2.1.2.3 Malacceleration

Genom madlaccelerationen a,,, definieras den typiska accelerationen i stadstrafik, och den hirleds ur
statistiska undersokningar. Denna funktion r beroende av fordonets PMR.

Malaccelerationen a,,, definieras enligt f6ljande:

urban

a4 = 0,63 x log,, (PMR) — 0,09

3.1.2.1.2.4 Referensacceleration

Genom referensaccelerationen a, . definieras den acceleration som kravs under accelerationsprovningen pa
provningsbanan. Den dr en funktion av forhéllandet effekt/vikt for ett fordon. Denna funktion skiljer sig &t
for olika fordonskategorier.

Referensaccelerationen a definieras med hjalp av foljande formler:

wot ref
Ao rer = 1,59 x log,, (PMR) — 1,41 for PMR = 25

a = 0,63 x log,, (PMR) - 0,09 for PMR < 25

wotref — & urban

3.1.2.1.3  Partiell effektfaktor k,

Den partiella effektfaktorn k, (se punkt 3.1.3.1) anvinds for den viktade kombinationen av accelerations-
provningens resultat och provning med konstant hastighet for fordon av kategorierna M;, N, och M, med en
storsta tekniskt tilldtna lastad vikt pd < 3 500 kg.

Vid andra provningar dn provning med en enda vixel ska a,, . anvindas i stillet for a,, .. (se

punkt 3.1.3.1).

'wot  rel

3.1.2.1.4  Val av utvixling

Valet av vixlar for provningen beror pd deras specifika accelerationspotential a,, med full gas enligt den
referensacceleration a_, . som krévs for accelerationsprovningen med full gas.

Om fordonet medger olika vixelinstdllningar, sdsom automatiskt eller manuellt vixelval och/eller olika
mjukvaruprogram eller ligen for utvixlingen (t.ex. sport, vinter eller anpassad) som ger giltig acceleration
ska fordonstillverkaren kunna styrka pé ett sitt som godtas av den tekniska tjansten att fordonet provats
i det ldge som ger en acceleration som ligger niarmast a_, ¢
Fordonets vixellada, vixel eller utvixling far styras elektroniskt eller mekaniskt for att undvika aktivering av
en kick-down-funktion.

I figurerna 3a-3e i tilligget till denna bilaga redovisas kriterier for val av vixel och provkérning for
kategorierna M, och M, med en storsta tekniskt tillitna lastad vikt inte overstigande 3 500 kg och for
kategori N, i form av ett flodesdiagram som en hjilp for provningsforfarandet.
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3.1.2.1.4.1 Fordon med manuell vixellida, automatisk vixellida, adaptiv vixelldda eller vixellida med kontinuerligt
varierbar utvixling som provas med ldsta vixlar

I friga om val av utvixling dr foljande forhillanden mojliga:

a) Om en specifik vixel ger en acceleration inom ett toleransband av: 5 % av referensaccelerationen a
och som inte overskrider 2,0 m/s? provas med denna vixel.

wot ref

929

b) Om ingen av vixlarna ger den acceleration som krivs, viljs en utvixling "i” med en acceleration som &r
hogre och en utvixling "i+1” med en acceleration som 4r lagre 4n referensaccelerationen. Om accelera-

tionsvirdet for utvixling " inte 6verskrider 2,0 m/s? anviands bada vixlarna for provningen. Den viktade
utvixlingen i forhallande till referensaccelerationen a berdknas med foljande formel:

wot ref

k = (awot ref awot i+ 1))/(awot [ awot i+ I))

¢) Om accelerationsvirdet for utvixling "i” overskrider 2,0 m/s? ska den forsta vixel som ger en acceleration
under 2,0 m/s? anvindas om utvixling "i + 1” inte ger en acceleration mindre 4n a,, . I detta fall ska tvd
utvixlingar, "i” och "i + 17, anvindas inkl. utvixlingen "i” med en acceleration som overskrider 2,0 m/s
I 6vriga fall ska ingen annan vixel anvindas. Den acceleration a, ., som uppnds under provningen ska

anvindas i stillet for a_, . for berdkning av den partiella effektfaktorn k,

d) Om fordonet har en vixelldda dir det endast finns ett val for utvixlingen, utfors accelerationsprovningen
i detta vixelval. Den uppnddda accelerationen anvinds ddrefter i stillet for a for berdkning av den

wot ref
partiella effektfaktorn k,

¢) Om det nominella motorvarvtalet overtriffas i ett visst vixellige innan fordonet passerar BB’ ska nista
hogre vixel viljas. Om ndsta hogre vixel ger en acceleration som ligger under a ,  ska fordonets
provningshastighet, v,.,, minskas med 2,5 km/h, och valet av utvixling ska fortsitta enligt vad som

framgar av alternativen som beskrivs i denna punkt. Under inga omstindigheter far fordonets provning-
shastighet sinkas till under 40 km/h. I detta fall tilldts en utvixling dven om a, test inte dverstiger a

wot urban®

For fordon som inte 4r undantagna frin ASEP enligt punkt 6.2.3 ska vixel i provas och virdena rapporteras
(Lyo; D Vyoups ) S& att provningarna enligt bilaga 7 kan utforas.

‘wot i, -~ wot,BB i

3.1.2.1.4.2 Fordon med automatisk vixellada, adaptiv vixellida eller vixellida med kontinuerligt varierbar utvixling
som provas med oldsta utvixlingar:

Vixelvalslaget for full automatisk drift ska anvindas.

Accelerationsvirdet a ska beridknas enligt definitionen i punkt 3.1.2.1.2.2.

wot test

I provningen kan direfter ingd en vixling till en ligre vixel och en hogre acceleration. En vixling till en
hogre vixel och en lagre acceleration ar inte tilliten. En vixling till en utvdxling som inte anvinds
i stadstrafik ska undvikas.

Det ar darfor tilldtet att installera och anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar, inkl. alternativa
vixelviljarldgen for att forekomma nedvixling till en utvixling som normalt inte anvinds under de sirskilda
provningsforhdllandena for stadstrafik.

Den uppnédda accelerationen a ska vara storre n eller lika med a

wot test urban®

Om mojligt ska tillverkaren vidta dtgirder for att undvika ett accelerationsvirde a som 4r storre dn

2,0 m/[s

wot test

Den uppnéddda accelerationen a, ., anvinds darefter i stillet for a for berdakning av den partiella

effektfaktorn k (se punkt 3.1.2.1.3).

wot ref

3.1.2.1.5  Accelerationsprovning

Tillverkaren ska definiera referenspunktens lige fore linje AA’ dir gaspedalen ska tryckas ned helt.
Gaspedalen ska tryckas ned helt (sd snabbt som dr praktiskt méjligt) nir fordonets referenspunkt nar den
definierade punkten. Gaspedalen ska hallas i detta nedtryckta lige tills fordonets bakre del nér linjen BB’.
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Gaspedalen ska darefter slippas sd snabbt som mojligt. Det stille dir gaspedalen nedtrycks helt ska
registreras i addendumet till meddelandeformuldret (tillagg 1 till bilaga 1). Den tekniska tjdnsten ska ges
mojlighet till forhandsprovning.

Nir det giller ledade fordon som bestér av tva icke-separerbara enheter som betraktas som ett enda fordon
ska pdhdngsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nér linjen BB’ passeras.

3.1.2.1.6  Provning med konstant hastighet

Provning med konstant hastighet ska utforas med samma vixel[vixlar som anges for accelerations-
provningen, med en konstant hastighet av 50 km/h och med en tolerans av + 1 km/h mellan AA" och BB'.
Under provning med konstant hastighet ska accelerationskontrollen stillas in sd att en konstant hastighet
bibehalls mellan AA" och BB’ enligt specifikation. Om vixeln 4r 1ast vid accelerationsprovningen ska samma
vixel vara last vid provning med konstant hastighet.

Provning med konstant hastighet krdvs inte for fordon med ett forhallande effekt/vikt (PMR) < 25.

3.1.2.2 Fordon i kategorierna M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt > 3 500 kg, M;, N, och N;:

Fordonet ska koras sd att dess mittlinje foljer linjen CC’ sd ndra som mojligt under hela provningen, frén det
att fordonets front passerar linjen AA’ och till det att fordonets bakre del passerar linjen BB'. Provningen
ska utforas utan slip- eller pdhidngsvagn. Om en slidpvagn inte litt kan separeras frin dragfordonet ska
slipvagnen inte beaktas nir korsandet av linjen BB’ bestims. Om fordonet innehéller utrustning sdsom
betongblandare, kompressor osv. ska denna utrustning inte vara i gdng under provningen. Fordonets
provningsvikt ska vara enligt tabellen i punkt 2.2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Virdet for ng, och vy, som anvinds for att bestimma valet av vixel och fordonshastighet ska vara
medelvirdet av de fyra virdena for ngg, j och vy, j under varje giltig métkorning.

Virdet for n,, ska anges med en noggrannhet av 10 varv per minut. Det rapporterade virdet for ng, ska
anvindas i alla efterfoljande berdkningar.

Viardet for vy, ska anges med en decimal (xx,x). Det rapporterade virdet for Vi, ska anvindas i alla
efterféljande berakningar.

Milvillkor for fordon i kategori M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt > 3 500 kg, N,:

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ ska motorvarvtalet ny,, ligga mellan 70 % och 74 % av det varvtal,
S, vid vilket motorn wutvecklar sin nominella hogsta nettoeffekt, och fordonshastigheten ska
vara 35 + 5 km/h. Mellan linjerna AA" och BB’ ska en stabil acceleration sakerstallas.

Milvillkor for kategori M, och N

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ ska motorvarvtalet ny,, ligga mellan 85 och 89 % av det varvtal, S,
vid vilket motorn utvecklar sin nominella hogsta nettoeffekt, och fordonshastigheten ska vara 35 + 5 kmj/h.
Mellan linjerna AA’ och BB’ ska en stabil acceleration sikerstllas.

3.1.2.2.1  Val av utvixling

Det ar tillverkarens ansvar att bestimma hur provningen ska genomféras for att de villkor som krivs ska
uppfyllas.

Fordonets vixelldda, vixel eller utvixling ska viljas sd att villkoren i punkterna 3.1.2.2.1.1 eller 3.1.2.2.1.2
i bilaga 3 till dessa foreskrifter uppfylls. Fordonets vixelldda, vixel eller utvixling fir styras elektroniskt eller
mekaniskt, inklusive undvikande av kick-down-funktion.
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I figurerna 4a—4d i tilligget till denna bilaga redovisas kriterier for val av vixel och provkérning for
kategorierna M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt overstigande 3 500 kg och for kategori N,, M,
och N, i form av ett flodesdiagram som en hjilp f6r provningsforfarandet.

3.1.2.2.1.1 Fordon med manuell, automatisk eller adaptiv vixelldda eller transmission med steglos utvixling (CVT) som
provas med lasta vaxlar

Stabila accelerationsférhallanden ska sikerstillas. Vixelvalet bestims av mélvillkoren.
Foljande forhdllanden for att uppfylla mélvillkoren i punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter ar mojliga:

a) Om en viss utvixling uppfyller bdde malvillkoren fér motorvarvtalet n

Viarger sy DOT mMan prova med den véxeln.

wger o OCh fordonshastigheten

b) Om flera olika utvéxlingar uppfyller bdde malvillkoren for motorvarvtalet ., 4 och fordonshastigheten

Viarge ppr DOT Man prova med véxeln i som ger den hastighet vy ., ; som ligger ndrmast 35 km/h.

¢) Om tvd utvixlingar uppfyller bdde malvillkoren fér motorvarvtalet n

Vearger s S2mt uppfyller foljande villkor:

arger sy OCh fordonshastigheten
(Vtarget BB~ VBB gear i) = (VBB’ gear i+1 Vtarget BB’)

anvinds bdda vixelldgena for ytterligare berdkning av L

urban®

d) Om en viss utvixling uppfyller malvillkoret f6r motorvarvtalet n,, n men inte mdlvillkoret for
fordonshastigheten v, 5 bor man anvinda tvé véxlar, gear, och gear. Malvillkoren for fordonshastighet
for dessa bada vixlar ar som foljer:

gear,
25 km/h < vy, < 30 km/h
och

gear,

40 km/h < vy, < 45 km/h

Bada vixlarna, gear, och gear, ska uppfylla mélvillkoret for motorvarvtalet n Bada vixlarna ska

" - o target BB'*
anvindas for fortsatt berakning av L

‘urban®

Om endast den ena av vixlarna uppfyller mélvillkoret for motorvarvtalet, n
den vixeln. Denna vixel ska anvindas for fortsatt berdkning av L

arger g DO Man prova med

‘urban®

e) Om ingen av dessa bdda vixlar uppfyller malvillkoret for motorvarvtalet, n,. 5 enligt villkor d, ska
villkor f viljas.

f) Om ingen utvixling uppfyller malvillkoret for motorvarvtal viljs den vixel som uppfyller mélvillkoret for
fordonshastighet v, zz Och som ligger nirmast malvillkoret f6r motorvarvtal n men som inte dr

" > target Bl target BB'?
hogre dn n

target BB'*
=V

Vi gear i target BB’

nBB' gear i < nlargct BB’

En stabil acceleration ska sikerstillas. Om en stabil acceleration inte kan sikerstillas med en viss vixel
ska den vixeln inte beaktas. Under alla forhdllanden fir det nominella motorvarvtalet inte dverskridas
medan fordonets referenspunkt befinner sig i mitomradet. Om det nominella motorvarvtalet overskrids
inom maitomradet ska den aktuella vixeln inte beaktas.

3.1.2.2.1.2 Fordon med automatisk transmission, adaptiv transmission eller transmission med variabla utvixlingsfor-
hallanden som provas med olésta vixlar

Vaxelvalsldget for full automatisk drift ska anvindas.

I provningen kan darefter ingd en vixling till en ldgre vixel och en hdgre acceleration. En vixling till en
hogre vixel och en ligre acceleration dr inte tilliten. Vixling till en vixel som normalt inte anvinds under
de av tillverkaren angivna forutsittningarna i stadstrafik ska i varje fall undvikas.
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Det dr darfor tillitet att installera och anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar, inklusive
alternativa vixelviljarldgen for att forekomma vixling till en utvixling som inte normalt anvinds under de
sdrskilda provningsforhallandena som enligt tillverkaren giller for stadstrafik.

Foljande forhallanden for att uppfylla mélvillkoren i punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter dr mojliga:

a) Om valet av vixelviljarlige uppfyller malvillkoren f6r sdvil motorvarvtal n

Viarge gy PTOVas med vaxelvéljaren i det laget.

rger o SOM fordonshastighet

b) Om valet av vixelviljarlige uppfyller mélvillkoret f6r motorvarvtal n
donshastighet v, 53
foljande:

wrgec s €N inte mélvillkoret for for-
dndras madlvillkoret for fordonshastighet till tvd olika fordonshastigheter enligt

Definiera vy, som

25 km/h < vy, < 35 km/h

och

Definiera vy, som

35 km/h < vy, < 45 km/h

Genomfor tvd provningar, en med vy, och en med vgg.,.

Bada provvillkoren anvinds for fortsatt berdkning av L

urban®

¢) Om mélvillkoret for motorvarvtal n,,,, 5 inte kan uppfyllas enligt villkor b, ska villkor d véljas.

d) Om valet av véxelviljarlige inte kan uppfylla malvillkoret f6r motorvarvtal n, . g men déremot
mélvillkoret fér fordonshastighet v, . gy, dndras mdlvillkoret for fordonshastighet till tvd olika
fordonshastigheter enligt foljande:

Definiera v, som

25 km/h < vy, < 30 km/h

och

Definiera v, som

40 km/h < vy, < 45 km/h

Genomfor tvd provningar, en med vy, och en med vy,

Anvind provningen dér ng, ligger ndrmast mélvillkoret for motorvarvtal n,,. 5 men inte hogre &n
ntargct BB'*

Ngy; < N fori=1,2

target BB’
Om fordonet inte kan uppfylla villkoret:
fori=1,2

Ngp- ; < ntarget BB’

ska villkor e anvindas.

e) Om valet av vixelviljarldge inte kan uppfylla malvillkoret for motorvarvtal n
fordonshastighet v

arger p 0Ch mélvillkoret for

arger s> andras mélvillkoret for fordonshastighet enligt foljande:

Ve = Vlarget BB’ +5 kl’l’l/h
Genomfor provningen med den fordonshastighet vy, dir ny, ligger nirmast malvillkoret for
motorvarvtal n,, . 5. Vaxling till en hogre vixel och ligre acceleration ér tilldtet efter det att fordonets

referenspunkt passerat linjen PP’.

f) Om fordonet har en vixelkonstruktion som endast erbjuder ett enda vixelval (D), som begrinsar
motorvarvtalet under provningen, ska fordonet endast provas med anvindande av fordonets

mélhastighet V.. -
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3.1.2.2.1.3 Framdrivningssystem utan tillgang till motorvarvtal for forbranningsmotor

Fordon med ett framdrivningssystem utan tillgdng till motorvarvtal for forbranningsmotor ska enbart

uppfylla malvillkoret for fordonshastighet V.., gy -

Foljande forhallanden for att uppfylla malvillkoret v
mojliga:

i punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter r

target BB’

a) Om inga uppgifter om motorvarvtal finns tillgingliga behover endast maélvillkoret for fordonshastighet

speed V... g uppfyllas.

b) Om inga uppgifter om motorvarvtal finns tillgingliga och malvillkoret for fordonshastighet speed v,

target BB’
inte kan uppfyllas ska tvd provningar genomféras enligt foljande: ’

vy fOr det forsta provningsvillkoret definieras som
25 km/h < vy, < 35 km/h

och

Vyg, 101 det andra provningsvillkoret definieras som
35 km/h < vy, < 45 km/h

Bada provvillkoren anvinds for fortsatt berdkning av L

‘urban®

¢) Om inga uppgifter om motorvarvtal finns tillgdngliga och mélvillkorets fordonshastighet speed

VS vtarget BB’
och vy, definierat som

25 km/h < vy, < 35 km/h
inte kan uppfyllas behéver man endast genomfora en provning med vy, ddr v, definieras som
35 km/h < vy, < 45 km/h

Provningsvillkoret for vy, utnyttjas for fortsatt berdkning av L

‘urban®

3.1.2.2.2  Accelerationsprovning

Nir fordonets referenspunkt ndr linjen AA’ ska gaspedalen vara helt nedtryckt (utan den automatiska
vixlingen till en ligre vixel dn vad som normalt anvinds vid stadskorning) och hallas helt nedtrycke tills
fordonets referenspunkt nir BB’ + 5 m. Gaspedalen kan direfter slippas upp pé begiran av tillverkaren.

Nar det giller ledade fordon som bestar av tvd icke-separerbara enheter som betraktas som ett enda fordon
ska pdhingsvagnen inte beaktas vid bestimningen av ndr linjen BB’ passeras.

3.1.3 Tolkning av resultaten

For fordon i kategori M, och M, med en maximal tilliten vikt pd hogst 3 500 kg och kategori N, ska den
hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges under var och en av de tre mitningarna nir fordonet passerar de
bada linjerna AA" och BB’ avrundas till forsta signifikanta decimal (till exempel XX,X).

For fordon i kategori M, med en maximal tilldten vikt pa over 3 500 kg och kategorierna M,, N, och N; ska
den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges under var och en av de tre mitningarna nir fordonets
referenspunkt passerar mellan linje AA’ och linje BB’ + 5 m avrundas till forsta signifikanta decimal (till
exempel XX, X).

Om en ljudtopp som uppenbart inte sammanhdnger med den allmidnna ljudtrycksnivdn observeras, ska
mitningen inte beaktas. Minst fyra mitningar for varje provningsforhdllande ska goras pd varje sida av
fordonet och for varje vixel. Vinster och hoger sida kan mitas samtidigt eller efter varandra. De forsta fyra
pa varandra foljande giltiga mitresultaten inom 2 dB(A), med utrymme for radering av ogiltiga resultat (se
punkt 2.1), ska anvindas for berdkningen slutresultatet for den angivna sidan av fordonet. Medelvirdet for
resultaten for varje sida ska berdknas separat och avrundas till en decimal. Alla fortsatta berdkningar for att
fd fram L, ska goras separat for vinster och hoger sida av fordonet. Det slutgiltiga virde som ska
rapporteras som provningsresultat, matematiskt avrundat till nirmaste heltal, ska vara det hogre virdet for
de bada sidorna.
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Hastighetsmdtningarna vid AA’, BB’ och PP’ ska registreras och anvindas vid berdkningarna med en
signifikant decimal.

Den beriknade accelerationen a

'wot test

ska registreras med tvd decimaler.

3.1.3.1 Fordon i kategorierna M,, N, och M, med en storsta tekniskt tillatna lastad vikt < 3 500 kg:

De beriknade virdena for accelerationsprovningen och provningen med konstant hastighet ges av foljande

formler:
wotrep Loocgen t k x (Lwot(i) —Liogs 1))
crsrep Logion * k x (L, 0~ Leasgs 1))

dar k = (2, o — Ay i+ 1))/ (ot 0~ Awor i+ 1))

Vid provning med en enda vixel utgors virdena av provningsresultatet fran varje provning.

Slutresultatet berdknas genom att kombinera L med L Ekvationen ar:

'wot rep crs rep*

Lyan = L ky x (L

‘urban wot rep wot rep Lcrs rep)

Viktningsfaktorn k, ger den partiella effektfaktorn for stadskorning. I andra fall dn vid provning med en
enda vixel beriknas k, med foljande formel:

kP =1- (aurban/ Ayor ref)

Om endast en vixel angivits for provningen erhdlls k, med foljande formel:

kP =1- (aurban/ Ayor tes[)

[ de fall dir a

ar mindre 4n a

wot test urban®

k, = 0

3.1.3.2 Fordon i kategorierna M, med en storsta tekniskt tilldtna lastad vikt > 3 500 kg, M;, N, och N;:

Om resultatet frén ett provningsvillkor anvinds ir slutresultatet L, lika med delresultatet.

‘urban

Om resultatet fran tva provningsvillkor anvinds ska det aritmetiska medelvardet for delresultaten fran de tva
medelvirdena for varje sida for de bada provningsvillkoren berdknas. Slutresultatet L, dr det hogre vardet
for de bada beridknade medelvardena.

‘urban

3.2 Mitning av buller frén stillastdende fordon
3.2.1 Ljudniva i ndrheten av fordonen

Mitresultaten ska inforas i addendumet till meddelandeformularet (tilligg 1 till bilaga 1).

3.2.2 Akustiska matningar

En precisionsljudnivdmitare enligt definitionen i punkt 1.1 i denna bilaga ska anvindas for matningarna.

323 Provningsomrade — lokalforhéllanden (se figur 2 i tillagg till bilaga 3)

3.2.3.1 I nirheten av mikrofonen fir det inte finnas ndgot hinder som kan paverka det akustiska faltet, och ingen
person far befinna sig mellan mikrofonen och ljudkillan. Den som avliser mataren ska vara placerad sé att
denne inte paverkar mataravldsningen.
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3.2.4 Storande ljud och vindpéverkan

De avldsningar pd mitinstrumenten som bildas av omgivande ljud och vind ska vara minst 10 dB(A) under
den ljudnivd som ska mitas. En lamplig vindskdrm far monteras pd mikrofonen, forutsatt att dess inverkan
pa mikrofonens kinslighet beaktas (se punkt 1.1 i denna bilaga).

3.2.5 Mitmetod
3.2.5.1 Mitningarnas utforande och antal

Den hogsta ljudnivan, uttryckt i A-viktade decibel (dB(A)), ska mitas under den driftperiod som avses
i punkt 3.2.5.3.2.1.

Minst tre matningar ska goras vid varje matpunkt.

3.2.5.2 Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet ska placeras pd provningsareans mittfilt med vixelspaken i frilige och kopplingen uppslippt. Om
fordonets konstruktion inte tilldter detta ska fordonet provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for
provning av stationdr motor. Fore varje midtomgang ska motorn bringas till sitt normala drifttillstdnd enligt
tillverkarens specifikationer.

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) ska detta system inte utgora ett hinder under mitningarna.

Motorhuven eller annat motorrumsskydd, om sddant 4r monterat, ska vara stingda.

3.2.53 Mitning av buller i ndrheten av avgasroret

(se figur 2 i tillagg till bilaga 3)

3.2.5.3.1 Mikrofonplaceringar

3.2.5.3.1.1 Mikrofonen ska placeras pd ett avstdnd av 0,5 £ 0,01 m frdn referenspunkten péd avgasroret enligt figur 2
och med en vinkel pd 45 £ 5° mot vertikalplanet for flodesriktningen vid rormynningen. Mikrofonen ska
vara pd samma hojd som referenspunkten men inte ligre 4n 0,2 m frdn markytan. Mikrofonens referensaxel
ska ligga i plan parallellt med markytan och vara riktad mot referenspunkten vid avgasrorets mynning.

Om tvd mikrofonldgen dr mojliga ska den placering som ir langst bort i sidled frin fordonets lingsgéende
mittlinje anvindas.

Om avgasrorsmynningens flodesaxel 4r 90° mot fordonets lingsgdende mittlinje ska mikrofonen placeras
i den punkt som ar langst bort frén motorn.

3.2.5.3.1.2 For fordon med avgasror vars mynningar har ett inbordes avstdnd av mer 4n 0,3 m ska métningar goras for
varje mynning. Den hogsta nivdn ska registreras.

3.2.5.3.1.3 For ett avgasror som ar forsett med tvd eller flera mynningar med ett inbordes avstind av mindre 4n 0,3 m
och som dr forbundna med samma ljudddmpare ska mikrofonen placeras vid den mynning som &4r ndrmast
en av fordonets yttersta kanter eller, om en sddan mynning inte finns, vid den mynning som &r hogst over
markytan.

3.2.5.3.1.4 For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) ska mikrofonen placeras pd samma hojd som
avgasrorets mynning. Dess axel ska vara lodrit och riktad uppat. Den ska placeras pd ett avstdnd av 0,5 m
0,01 m frdn avgasrorets referenspunkt men aldrig mindre 4n 0,2 m fran den yttersida av fordonet som ar
narmast avgasroret.
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3.2.5.3.1.5 Om avgasrorsmynningen ir placerad under fordonets karosseri ska mikrofonen placeras minst 0,2 m frén
fordonets nirmaste del, vid en punkt ndra men aldrig mindre dn 0,5 m frén avgasrorets referenspunkt, pd en
hojd av 0,2 m 6ver markytan och inte i linje med avgasflodet. Vinkelinstillningskravet i punkt 3.2.5.3.1.1
kan i vissa fall inte uppfyllas.

3.2.5.3.1.6 Exempel pd mikrofonens placering, beroende pd avgasrorets placering, ges i figurerna 3a-3d i tilldgget till
bilaga 3.

3.2.5.3.2  Driftférhallanden f6r motorn
3.2.5.3.2.1 Motorns malvarvtal

Motorns malvarvtal definieras enligt foljande:

a) 75 % av det nominella motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal < 5 000 min-!
b) 3 750 min-! for fordon med ett nominellt motorvarvtal 6ver 5 000 min~! och under 7 500 min-!
¢) 50 % av det nominella motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal > 7 500 min-!

Om fordonet inte kan uppnd det motorvarvtal som anges ovan ska motorns malvarvtal vara 5 % under det
hogsta mojliga varvtalet f6r denna stillastdende provning.

3.2.5.3.2.2 Provningsforfarande

Motorvarvtalet ska gradvis 6kas fran tomgéng till motorns mélvarvtal, utan att ett toleransband av = 3 % av
motorns malvarvtal overskrids, och héllas konstant. Gasreglaget ska direfter snabbt slippas och
motorvarvtalet atergd till tomgdng. Ljudtrycksnivin ska métas under en driftperiod med konstant
motorvarvtal under 1 sekund och genom hela retardationsperioden. Mitaravldsningen av den hogsta
ljudnivén under denna driftperiod, matematiskt avrundad till en decimal, ska tas som provningsvirde.

3.2.5.3.2.3 Provningsvalidering

Mitningen ska betraktas som giltig om provningsmotorvarvtalet under minst 1 sekund 4r lika med motorns
malvarvtal med en avvikelse pd hogst + 3 %.

3.2.6 Resultat

Minst tre métningar ska goras i varje provningslige. Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges under
var och en av de tre métningarna ska registreras. De forsta tre pd varandra foljande giltiga matresultaten
inom 2 dB(A) som tilldter en radering av ogiltiga resultat (se punkt 2.1 utom anvisningarna for provning-
splatsen) ska anvindas for att bestimma det givna matligets slutresultat. Den hogsta ljudnivin for alla
mitligen och for de tre mitresultaten bildar slutresultatet.

4. Buller fran elhybridfordon i kategori M, i rorelse, dir en forbrinningsmotor inte kan vara i drift ndr
fordonet stdr stilla (uppgifter som rapporterats for att underlétta provning av fordonet i drift).

4.1 For att gora det littare att kontrollera Overensstimmelsen hos elhybridfordon i drift — dir en
forbranningsmotor inte kan vara i drift nir fordonet stir stilla — ska nedanstiende information om
matningar av ljudtrycksnivdn som utforts i enlighet med punkt 3.1 i bilaga 3 anvdndas som referensdata for
motorfordonets Gverensstimmelse i drift:

a) Vixel "1” eller, for fordonstyper som provats med oldsta utvixlingsforhdllanden, det vixelviljarlige som
valts for provningen.

b) Omkopplarens lige vid mitning av ljudtrycksnivan L, , (om omkopplare dr monterad).

¢) Foraccelerationslingd IPA i meter.
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4.2

d) Genomsnittlig fordonshastighet i km/h vid borjan av acceleration med full gas for provning med
vixel "{".

e) Ljudtrycksnivan L, i dB(A) vid provning med full gas med véxel "i” definierad som det hogsta av de tvd
virden som foljer av genomsnittet av de enskilda mitresultaten vid respektive mikrofonplacering.

Referensdata for motorfordonets Gverensstimmelse i drift ska inforas i intyget om EU-typgodkinnande
enligt anvisningarna i punkt 2.3 i addendumet till meddelandeformularet (tillagg 1 till bilaga 1).
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Tillagg

Figur 1

Mitligen for fordon i rorelse

Figur 2

Referenspunkt for mitning av buller frin stillastiende fordon

g A c B { c G Teckenforklaring:
\ )\\ I-\ T = sett ovanifrdn
A ! B ! c 'S = sett fran sidan
S g ¢ a § * : ir 1 = referenspunkt
2— 2— N 2 = vigyta
A = ror med sned mynning
1 1 B = nedbojt ror
C = rakt ror
° ° D = vertikalt ror
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Figur 3a Figur 3b
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Figur 3a
Flodesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter —
Berikning av L

‘urban

Bestim PMR for provfordon 3.1.2.1.1.

v

‘ Bestdm mélacceleration ayman (3.1.2.1.2.3.) och referensacceleration aye ref (3.1.2.1.2.4.)

!

| Vilj provningsmetod (3.1.2.1.4.) l
Lést vixellida (3.1‘2.1.-41.1.) Se figur 3b, 3coch 3d I | Olast vxellada (3.1.2.1.4.2.) Se figur 3¢

i

| Accelerationsprov (3.1.2.1.5.) |

r
’ Prov med konstant hastighet (3.1.2.1.6.) I

y

Berakning av viktfaktor for utvixling k om tvvixelprov (3.1.2.1.4.1)

r

Berdkna Ly rep 0¢h Lors rep (3.1.3.1.)

'

Berikna kp (3.1.3.1.)

A 4

Berdkna Lyban (3.1.3.1.)
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Figur 3b

Flédesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter — Val av

vixel med lista vixlar

DEL 1

Provning last vixelldda enligt 3.1.2.1.4.1.

;

Vilj utvixling

¥

Vilj foraccelerations- och ingdngshastighet

Nej

Araccelerationen stabil?, dvs. utan
fordrojning.
Berikna provacceleration enligt 3.1.2.1.2.1.

Vilj utvixling som ger utvixling i med
stabil acceleration 6ver dyorrer 0ch
utvaxling i + 1 med stabil
acceleration under o ref

Ja

Y

Nej

Ligger accelerationen
inom mélintervallet
Aot ref?

Y

Se Fall 1 ifigur 3¢

Ja

h 4

Nej 2,0 m/sek?? och varvtalet under S

Se Fall 2 i figur 3¢

Araccelerationen hégst

fore BB?

J';a

Anvind utvixlingen och beraka kp

enligt 3.1.3.1.

Y

Berika Lot rep med resultaten
fran giltiga korningar




4.6.2018

Europeiska unionens officiella tidning L 138/47

Figur 3¢

Flédesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter — Val av
vixel med lasta vixlar

DEL 2
Fall 1: Fall 2:
Tva vixlar, vixel i med stabil acceleration En vixel med stabil acceleration dver 2,0 m/sek?
OVer Ao rer 0ch vixel i + 1 med stabil eller motorvarvtal storre 4n S fore BB’
acceleration under dyor ref
| . ¥

L]

Aracceleration med vixel i mindre dn
eller lika med 2,0 m/sek?? och
motorvarvtal ligre dn S fore BB'?

Bestdm first vixel i + n (n=1,2,...) med stabil acceleration
mindre &n eller lika med 2,0 m/sek? och motorvarvtal
lagre dn S fore BB’

Nej Ja - t
Ar acceleration med vixeli +n

mer dn dyrpan?

Nej Ja

¥

Ar motorvarvtal med vixel i
mer dn S fore BB'?

Ja
Nej

Y
Anvind bade vixel i med SeFall 3i

acceleration hogre dn 2,0 m/sek? figur 3d
ochi+ 1 med acceleration

mindre 30 dyrban

\ v

Anvind badde vixeli ochi + 1 och

berikna kp enligt 3.1.3.1.
(C)rj] k;gdcrgl.llglzj 41 Anvind vixel och berikna kp

enligt 3.1.3.1.

Y

Berdkna Lo rep med
resultat frén giltiga kérningar
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Figur 3d

Flédesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter — Val av
vixel med lasta vixlar

DEL 3

Ingen viixel med acceleration éver aysban
och motorvarvtal under S prior fére BB’

Sink provningshastighet vie;; med 2,5 km/h med vixel i

Y

¥

Ar motorvarvtal med véxel i ligre n S fére BB’

Nej Nej l "
a

Ar provhastighet vies: 40 km/h?

Ja
3
Bestdm forst véxel i +n (n1=1,2,...) med Provning last vixelldda enligt 3.1.2.1.4.1 med ny
stabil acceleration mindre én eller lika med provningshastighet.
2,0 m/sck? och motorvarvtal lagre dn S fére BB'.

Prova med denna vixel i provhastighet,
Viess, pd 50 km/h.
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Figur 3e

Flédesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter — Val av
vixel med olasta vixlar

Provning olést vixelldda enligt
3.1.2.1.4.2

!

Kan métningar goras for att styra

nedvixlingar?
Nej Ja
"
3 Vilj foraccelerations- och ingéngsfart
Vilj ingdngsfart

v

Aracceleration stabil?, dvs.
3 utan fordrojning.
Berikna provacceleration enligt 3.1.2.1.2.2. . Berékna provacceleration
5 i i He] ligt 3.1.2.1.2.2
Féracceleration medges ¢j enfigt 5.1.2.1.2.
Ja
L
Kontrollera om mojligt nedvixling for att fa
acceleration mindre édn eller lika med 2,0 m/sek?
eller aworrer, vilket som dr ldgst. [annat fall
ir kérning 6ver 2,0 m/sek? giltig.
" Y
Berikna kp enligt
3.1.3.1.

L

Berdkna Lyot rep med resultat
fran giltiga korningar
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Figur 4q*

Flodesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter —
Provning med lasta vixlar

| Bestim fordonslast (2.2.1.)

¥

| Faststill malvillkor (3.1.2.2.)

L]

Vilj provmetod (3.1.2.2.1.)

¥

| Lésta utvixlingar (3.1.2.2.1.1)

¥

| Uppfylls malvillkoren (3.1.2.2?

e e e ) e

¥

Miarget BB’ = Ja

¥

Vtarget BB = Ja

3

Ja, med flera dn

k.
ViargetBB' = NC] ‘

L

—hl ntargel BB ~ NC] |
y

Viarget BB’ = Ja

| Ja, med en vixel l en vixel Om(3.1.2.2.1.1 ¢)
v v 1
Testkriterier Testkriterier Testkriterier Testkriterier
G j 5 2‘ frlea) (3.1.2.2.1.1.b) (3.1.2.2.1.1.d) (3.1.2.2.1.1.1)
n ) /': .n. o , BB’ = Marget BB’ g’ = Marget BB’ VBB’ geari = Viarget BB’
VBB _ vmgetBB Vixel i med iy geari 25km/h < vgp < 30 km/h och
BB ViargechB NErmast Verger pp' 40 km/h < vy < 45 km/h BB geari < Miarget BB
Ett testvillkor Minst tvd Tva testvillkor Minst tvd
testvillkor testvillkor
Lurban Lurban for vixel i L f5 Lurban for NBB’ geari
med Vep' gear L“rb““ x f?r ViR nirmast men
NArMAast Viarger 23’ “rba“ay 10; VBB'y < Miarget BB’
(3.13) (3.1.3) (.1.3) (3.13)

——

v

Om (3.1.2.2.1.1.¢)
(Vlargcl BB’ ~ VBB’ gear i)
motsvarar
(VBB’ geari+ 1~ Vtarget BB’)

Om npp’ = Nyarger BB’

| For bada vixlar | l For bara en vixel |

erikna genomsnitt (3.1.3.2.)]

y ={ Slutresultat (3.1.3.2.}}: '
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Flodesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter —

Figur 4b*

Provning med oldsta vixlar

DEL 1

| Bestdm fordonslast (2.2.1.) |

| Faststill mélvillkor (3.1.2.2.) |

| Vilj provmetod (3.1.2.2.1.) |

| Olést utvixling (3.1.2.2.1.2) |

| Uppfylls mélvillkoren (3.1.2.2)? |

v

| Viarget BB = ]a

Vtarget BB = NC’ |

ViargetBB' = Ja

Om(3.1.2.2.1.2.¢)

k

| Viarget BB = Ne] I

A

v

Om nigg'; > Niarger BB’

h

Testkriterier
(3.1.2.2.1.2.a)
NgR’ = Niarget BB’
VBB = VtargetBB'

Testkriterier
(3.1.2.2.1.2.b)
Mg = Marget BB’
25 km/h <Vpp'1 < 35 km/h
35 km/h <Vgp2 < 45 km/h

Testkriterier
(3.1.2.2.1.2.4d)

25 km/h <Vpp'1 < 30 km/h

40 km/h <Vpp'2 = 45 km/h

Ngp' i < Niarget BB’

Testkriterier
(3.1.2.2.1.2.¢)
VBB’ = Vtarget BB’ T 5 km/h
pp NArMast M rger B

'

v

'

Ett testvillkor Tv4 testvillkor Tv4 testvillkor Ett testvillkor
. ! v v
Lutban Lurban 1 for VBB 1 Lurban for 1gp’ Lurban
Lurban 2 for veg' ndrmast men for npe nirmast
< Tharget BB’ fori=1 2 Ntarget BB’
(3.1.3.) (3.1.3) (3.1.3) (3.1.3.)
*

Peréikna genomsnitt (3.1 .3.2.1‘

k4 :ISluresultat(B.l.B.Z.)I: v
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Figur 4c*

Flodesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter —
Provning med oldsta vixlar

DEL 2

Virger BB’ = Begrinsad
av
vixelval D

Testkriterier
(3.1.2.2.1.2.9)

VBB’ = Viarget BB

v

Ett testvillkor

v

Lurban

(3.1.3)

h 4
Slutresultat (3.1.3.2.)
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Figur 4d*

Flodesschema for fordon som provas enligt punkt 3.1.2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter —
Provning utan tillging till motorvarvtal for forbrinningsmotor

l Bestdm fordonslast (2.2.1.) |
 J
I Faststill malvillkor (3.1.2.2.) |
¥
Vilj provmetod (3.1.2.2.1.)
¥
I Inget rotationsmotorvarvtal tillgangligt (3.1.2.2.1 .3.)|
v
Uppfylls malvillkoren (3.1.2.2.)?
L ¥
ViargetBB' = Ja Vtarget BB = NC] '—’ Vep'1= NC]
Om
r * 3
Testkriterier (3T ‘;Stzkgltle r;ell;) Testkriterier
3122132 | |, Lhesle (3.1.2.2.13.9)
S 25 lanfh 2wy < 25 kol 35 kmjh < v > < 45 kmjh
S 35 km/h < vgy , < 45 km/h s
Ett testvillkor Tv4 testvillkor Ett testvillkor
Lurban 2 for vep:
Lurban Lospu 1 FOT Vg 1 ban 2 IOT VBp' 2
Lusban 2 fO1 vep' 2
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

L 4
Beridkna genomsnitt (3.1 .3.2.)]

v
»| Slutresultat (3.1.3.2.) | ¢

Anm.:

* Bredda marginalen for malvillkoret for fordonshastighet v, 5 for fordon i kategori M, med en storsta tekniskt

tillitna lastad vikt > 3 500 kg och for fordon i kategori N,, M; och N,.

Mélvillkoret for fordonshastighet v, y definieras som v, . gy = 35 + 5 km/h, vilket ger en marginal for hastigheten
vy ndr referenspunkten passerar linjen BB’ fran 30 till 40 km/h. Om mélvillkoret f6r fordonshastighet v, s dndras
till tvd malvillkor for fordonshastighet, ett ligre och ett hogre, avses f6ljande: Det lagre malvillkoret for fordonshastig-
het definieras som malvillkoret for fordonshastighet v, 5 minskat med 5 km/h (v - 5 km/h), vilket ger en

target BB’
marginal for hastigheten vy, ndr referenspunkten passerar linjen BB’ frdn 25 till 35 kmfh.
25 km/h < vy, < 35 km/h.
Det hégre mélvillkoret for fordonshastighet definieras som malvillkoret for fordonshastighet v, 5 0kat med 5 km/h

(Vrer g + 5 km/h), vilket ger en marginal for hastigheten vy, ndr referenspunkten passerar linjen BB’ frdn 35 till
mjh.

35 kmjh < vy, < 45 kmjh.



L 138/54 Europeiska unionens officiella tidning 4.6.2018

BILAGA 4

AVGASSYSTEM SOM INNEHALLER AKUSTISKT ABSORBERANDE FIBERMATERIAL

1. Allmint

Ljudabsorberande fibermaterial far endast anvindas i bullerdimpningssystem eller komponenter i dessa om

a) avgaserna inte kommer i kontakt med fibermaterialet, eller

b) bullerdimpningssystemet eller komponenterna tillhér samma konstruktionsfamilj som system eller
komponenter for vilka det har visats, i samband med ett typgodkinnandeforfarande enligt kraven i denna

forordning for en annan fordonstyp, att de inte dr utsatta for forsamring.

Om inget av dessa forhdllanden foreligger ska hela bullerdimpningssystemet eller komponenterna genomga en
konventionell konditionering enligt ndgot av de tre forfaranden som beskrivs nedan.

1.1  Kontinuerlig k6rning pd vig under 10 000 km

1.1.1 Av denna korning ska 50 + 20 % bestd av stadskorning och resten av langdistanskorning i hog hastighet. Den
kontinuerliga korningen pd vdg kan ersittas av motsvarande program pd provningsbana.

1.1.2 De tva typerna av korning mdste alterneras minst tva ginger.

1.1.3 Det fullstindiga provningsprogrammet ska omfatta minst 10 avbrott pd vardera minst tre timmar for att dterge de
verkningar av avkylning och eventuell kondens som kan uppsta.

1.2 Konditionering i provbink

1.2.1 Med hjilp av standarddelar och under iakttagande av fordonstillverkarens anvisningar ska avgassystemet eller delar
ddrav monteras pd det fordon som avses i punkt 3.3 i dessa foreskrifter eller pd den motor som avses i punkt 3.4
i dessa foreskrifter. I det forsta fallet ska fordonet stillas pa en rulldynamometer. I det senare fallet ska motorn
kopplas till en dynamometer.

1.2.2 Provningen ska utforas under sex sextimmarsperioder med ett avbrott pd minst 12 timmar mellan varje period for
att aterge de verkningar av avkylning av eventuell kondens som kan uppsta.

1.2.3 Under varje sextimmarsperiod ska motorn i tur och ordning koéras under f6ljande forhallanden:
a) Fem minuter vid tomgangsvarvtal.
b) En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
¢) En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
d) 10 minuter med full belastning vid 3/4 av nominellt maxvarvtal (S).
) 15 minuter med 1/2 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).
f) 30 minuter med 1/4 belastning vid nominellt maxvarvtal (S).

Varje period ska omfatta tvd omgangar av ovanstdende sex forhdllandesekvenser i foljd fran a tll f.

1.2.4 Under provningen fir bullerdimpningssystemet eller komponenterna inte kylas med tryckluftskylning som
simulerar normalt luftflode runt fordonet. P4 tillverkarens begdran fir bullerdimpningssystemet eller
komponenterna icke desto mindre kylas for att inte Overskrida den temperatur som mits vid inloppet nér
fordonet kors i hogsta hastighet.

1.3 Konditionering genom pulsering

1.3.1 Avgassystemet eller delar ddrav ska monteras pd det fordon som avses i punkt 3.3 i dessa foreskrifter eller pd den
motor som avses i punkt 3.4 i dessa foreskrifter. I det forsta fallet ska fordonet stillas pa en rulldynamometer.
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I det senare fallet ska motorn kopplas till en dynamometer. Provningsutrustningen, varéver en detaljerad ritning
visas 1 figur 1 i tillagget till denna bilaga, ska monteras vid bullerdimpningssystemets mynning. All annan
utrustning som ger motsvarande resultat dr godtagbar.

1.3.2 Provningsutrustningen ska stillas in sd att avgasflodet vixelvis avbryts och &terstills genom snabbventilen
i 2 500 cykler.

1.3.3 Ventilen ska Oppnas nir avgasmottrycket, uppmitt minst 100 mm nedstroms fran inloppsflinsen, ndr ett virde
mellan 35 och 40 kPa. Den ska stingas nir detta tryck inte avviker med mer dn 10 % fran sitt stabiliserade virde
uppmitt med dppen ventil.

1.3.4 Tidreldet ska instillas for avgasflodets varaktighet sd som foljer av bestimmelserna i punkt 1.3.3.

1.3.5 Motorvarvtalet ska vara 75 % av det nominella motorvarvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hdgsta nominella
nettoeffekt.

1.3.6 Den effekt som dynamometern visar ska motsvara 50 % av effekten vid fullt gaspddrag uppmatt vid 75 % av det
nominella motorvarvtalet (S).

1.3.7 Eventuella drineringshdl ska vara stingda under provningen.
1.3.8 Hela provningen ska fullfoljas inom 48 timmar.

Om s krivs, iakttas en avkylningsperiod efter varje timme.
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Tillagg
Figur 1
Provningsutrustning f6r konditionering genom pulsering
-
@ -
£ el & S
H 54 vf S E
] g = 5 mm § | =
@T ! 1
{ ] :
T | tillval t
=1m =1m
1. Inloppstlans eller muff {6r anslutning till utloppet pa det avgassystem som ska provas.

10.

. Manuell reglerventil.

. Tryckbrytare med ett arbetsomrédde frén 0,05 till 2,5 bar.
. Tidreld.

. Impulsraknare.

. Evakuering av avgaser.

. Bojlig slang.

Tryckmétare.

. Utjdmningsbehéllare med en storsta kapacitet av 40 | och en péfyllningstid av minst en sekund.

. Snabbventil, t.ex. en avgasbromsventil 60 mm i diameter, som man6vreras med en pneumatisk cylinder som
utvecklar en kraft av 120 N vid 4 bar. Svarstiden vid sdvil 6ppning som stingning fér inte Gverstiga 0,5 s.
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BILAGA 5

TRYCKLUFTSBULLER

1. Mitmetod

Mitningen utférs med mikrofonerna placerade i ligena 2 och 6 i figur 1, med stillastdende fordon. Den hogsta
A-viktade ljudnivan registreras under tryckregulatorns avluftning och avluftningen efter anvidndandet av béde fot- och
handbromsarna.

Bullret under tryckregulatorns avluftning mats med motorn pd tomgédng. Avluftningsbullret registreras medan fard-

och parkeringsbromsarna anvinds. Fore varje matning ska tryckluftsaggregatet bringas till hogsta tilldtna arbetstryck
varefter motorn ska stingas av.

2. Bedomning av resultaten
For alla mikrofonldgen gors tvd mdtningar. For att kompensera bristande precision i matutrustningen reduceras
matvirdet med 1 dB(A), och det reducerade virdet blir matresultatet. Resultaten betraktas som giltiga om skillnaden
mellan mitningarna vid ett mikrofonldge inte Gverskrider 2 dB(A). Det hogsta uppmatta virdet anges som resultat.
Om detta virde overskrider bullergransvirdet med 1 dB(A) ska ytterligare tvd métningar goras med motsvarande
mikrofonlige.

I detta fall miste tre av de fyra mitresultat som erhéllits med denna placering vara forenliga med bullergrinsvirdet.

3. Grinsvirde

Ljudnivén fir inte overskrida grinsvirdet 72 dB(A).
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Tillagg

Figur 1

Mikrofonligen vid mitning av tryckluftsbuller

¢ q—?,Om’—Fi

mikrofon & - 2 mikrofon

-

4

Mitningen utfors pa stillastdende fordon enligt figur 1 med anvindande av tvd mikrofonldgen pa ett avstind av 7 m frin
fordonens ytterkontur och 1,2 m éver markytan.
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BILAGA 6

KONTROLL AV TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

1. Allmint

Dessa krav oOverensstimmer med de provningar som utfors for att kontrollera produktionsoverensstimmelse
i enlighet med punkt 8 i dessa foreskrifter.

2. Provningsforfarande
Provningsomradet och mitinstrumenten ska vara de som beskrivs i bilaga 3.

2.1 Fordonet(-en) som provas ska genomga provning fér mitning av buller frin fordon i rorelse enligt beskrivning
i punkt 3.1 i bilaga 3.

2.2 Tryckluftsbuller

Fordon med en hogsta vikt som Gverstiger 2 800 kg och som ar utrustade med tryckluftssystem ska genomga
ytterligare en provning for matning av tryckluftsbullret enligt beskrivning i punkt 1 i bilaga 5.

2.3 Ytterligare bestimmelser om ljudemission (ASEP — Additional Sound Emission Provisions)

Fordonstillverkaren ska pd lampligt sitt bedoma overensstimmelsen med de ytterligare bestimmelserna om
ljudemission (ASEP) (till exempel, men inte enbart, genom provning av komponenter) eller utfora den provning som
beskrivs i bilaga 7.

3. Provtagning och bedomning av resultaten

Ett fordon ska viljas ut och genomgé de provningar som avses i punkt 2. Om det provade fordonets ljudnivd inte
overstiger gransvirdena i bilaga 3 eller, i forekommande fall, punkt 3 i bilaga 5 med mer 4n 1 dB(A) ska
fordonstypen anses uppfylla kraven i dessa foreskrifter.

Om ndgot av provningsresultaten inte uppfyller kraven for produktionséverensstimmelse i denna bilaga och
i punkt 8 i dessa foreskrifters huvuddel ska ytterligare tvd fordon av samma typ provas i enlighet med punkt 2
i denna bilaga.

Om provningsresultaten for det andra och det tredje fordonet uppfyller kraven for produktionséverensstimmelse
i denna bilaga och punkt 8 i huvuddelen till dessa foreskrifter anses produktionsoverensstimmelse foreligga for
fordonet.

Om ndgot av provningsresultaten for det andra eller det tredje fordonet inte uppfyller kraven for produktionsover-
ensstimmelse enligt denna bilaga och punkt 8 i dessa foreskrifter ska fordonstypen inte anses Gverensstimma med
kraven i dessa foreskrifter, och tillverkaren ska vidta de atgirder som kravs for att aterstilla produktionséverens-
stimmelsen.
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BILAGA 7

MATMETOD FOR ATT BEDOMA OVERENSSTAMMELSEN MED DE YTTERLIGARE BESTAMMELSERNA OM
LJUDEMISSION

Giller enbart for fordon enligt vad som anges i punkt 6.2.3 i dessa foreskrifter.

1. Allmént (se flédesschemat i tilligg 2, figur 1)

[ denna bilaga beskrivs en mitmetod for att bedoma fordonets oOverensstimmelse med de ytterligare
bestimmelserna om ljudemission (ASEP) enligt punkt 6.2.3 i dessa foreskrifter.

Det 4r inte obligatoriskt att utfora faktiska provningar vid ansokan om typgodkdnnande. Tillverkaren ska
underteckna den forklaring om Overensstimmelse som ingdr i tilligg 1. Godkdnnandemyndigheten far begira
ytterligare information angdende forklaringen om overensstimmelse och utféra de provningar som beskrivs
nedan.

Forfarandet i denna bilaga kriver utférande av en provning i enlighet med bilaga 3.

Om provning enligt bilaga 7 utfors i samband med typgodkinnande ska alla provningarna enligt antingen
bilaga 3 eller bilaga 7 utféras pd samma provningsbana och under liknande omgivningsforhallanden (!).

Om provningar enligt bilaga 7 utfors ndr typgodkidnnandet redan har beviljats, till exempel under provningar for
produktionsoverensstimmelse eller for overensstimmelse hos fordon i drift, ska de provningar i rérelse som anges
i bilaga 3 utforas med samma lige, vixlar eller utvixlingar, utvixlingens viktningsfaktor k och partiella
effektfaktor k, som faststilldes under typgodkannandeforfarandet.

2. Mitmetod (se flodesschemat i tillagg 2, figur 3)
2.1  Mitinstrument och mitférhillanden

Om inte annat anges ska matinstrumenten, mitforhllandena och fordonets tillstdind motsvara specifikationerna
i punkterna 1 och 2 i bilaga 3.

Om fordonet har olika driftligen som péaverkar ljudemissionerna, ska alla ligen uppfylla kraven i denna bilaga.
Om tillverkaren har utfért provningar for att for godkdnnandemyndigheten pavisa oOverensstimmelse med
ovanstdende krav ska de ldgen som anvints vid dessa provningar anges i provningsrapporten.

2.2 Provningsmetod

Om inte annat anges ska forhdllandena och forfarandena i bilaga 3 tillimpas. Vid provning enligt denna bilaga ska
en provkorning per provningsvillkor mitas och bedomas.

2.3 Kontrollomrade

ASEP-kraven ir tillimpliga pé alla utvixlingsforhallanden x som ger provningsresultat inom det kontrollomrade
som definieras nedan.

Fordonets hastighet V,, V,s 2 20 km/h
Fordonets acceleration ay; g ayor < 5,0 m/s?
Motorvarvtal ny; g, < 2,0 x PMR-0222 x S eller

ng, < 0,9 x S, beroende pa vilket som ar lidgst av dessa

Fordonets hastighet Vy,

Om fordonet i lagsta giltiga vixel inte uppndr det hogsta motorvarvtalet ng, .o, under 70 km/h, 6ka fordonshas-
tigheten i den véxeln for att nd hogsta motorvarvtal ngy ,g» men inte 6ver 80 km/h.

() Métningar enligt bilaga 7 for en viss fordonstyp far utforas pd en annan provningsbana eller under andra omgivningsforhdllanden,
i enlighet med bestimmelserna i dessa foreskrifter, om resultaten for Lwoti och Lersi for geari, som utgor forankringspunkten, inte
avviker med mer + 1,0 dB frdn provningsresultaten vid den tidpunkt da provning enligt bilaga 3 utfordes.
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2.4

2.5

For alla andra vixlar dr fordonets hogsta hastighet 70 km/h.

For fordon som provats med oldst transmission ska hogsta fordonshastighet vara 80 kmj/h.

Viaxlar k < utvixling i som den faststills i bilaga 3

Transmission:

Bilaga 3 vixelval Bilaga 7 vixelval

Last Vixel,

vixel,_,, ...

Olast Olast

Malvillkor

Buller ska mitas vid varje giltig utvixling vid de fyra provningspunkter som anges nedan. For alla provning-
spunkter ska grinsvillkoren enligt punkt 2.3 vara uppfyllda.

Utvixlingen 4r giltig om samtliga fyra punkter och férankringspunkten uppfyller kraven i punkt 2.3. Varje
utvixling for vilka dessa kriterier inte dr uppfyllda 4r ogiltig och bedoms inte ytterligare.

Den forsta provningspunkten P, definieras av ingdngshastigheten v, , pd 20 km/h < v,, ;, < 20 km/h + 3 km/h.

Om en stabil acceleration inte kan uppnds for P, i enlighet med punkt 2.26.2.1 i definitionsavsnittet i dessa
foreskrifter, ska hastigheten v, ., 6kas i steg om 5 kmjh tills en stabil acceleration uppnis.

For alla punkter giller att om en stabil acceleration inte kan uppnds enligt punkt 2.26.1 ska accelerationen
a beriknas enligt formeln i punkt 3.1.2.1.2 i bilaga 3.

wot_testPP-BB
Vid oldst transmission dar ngg . Overskrids under provningen ska foljande tillimpas, separat eller tillsammans:
— Bestdimmelserna i punkt 2.5.1.

— Okad hastighet i steg om 5 km/h.

Provningshastigheten for den fjarde provningspunkten P, i nigon utvixling definieras genom antingen

— 0’95 X nBBiASEP < nBB,K4 < nBBiASEP eller

— Vi asp — 3 kmfh < Vi < Vi o med Vi o, enligt definitionen i punkt 2.3.

Provningshastigheterna i de 6vriga tvd provningspunkterna definieras med hjalp av foljande formel:
Provningspunkt P vy = v + (= 1)/3) X (Vg — Vig,a) f0r j = 2 och 3 med en tolerans pd +3 km/h
dar

v = fordonets hastighet vid BB’ for provningspunkt P,

BBkl

Vs = fordonets hastighet vid BB’ for provningspunkt P,

Provning av fordonet

Fordonet ska koras sd att dess mittlinje foljer linjen CC’ sd ndra som mojligt under hela provningen, med borjan
fran karossens inkorning mot referenspunkten enligt definition 2.11 till linjen AA" och till det att fordonets bakre
del passerar linjen BB'.
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3.1

3.2

3.2.1

Vid linje AA’ ska gaspedalen tryckas ned helt. For att uppnd en stabilare acceleration eller for att undvika
nedvixling mellan linjerna AA’ och BB’ fir foracceleration tillimpas fore linjen AA’, i enlighet med
bestimmelserna i punkterna 3.1.2.1.2.1 och 3.1.2.1.2.2 i bilaga 3. Gaspedalen ska héllas i nedtryckt lige tills
fordonets bakre del nér linjen BB'.

Vid provning med oldsta vixlar fir provningen innefatta en vixling till en ldgre vixel och en hogre acceleration.
En vixling till en hogre vixel och en ligre acceleration ar inte tillaten.

Om mojligt ska tillverkaren vidta atgirder for att undvika vixlingar som leder till forhallanden som inte ar
forenliga med gransvillkoren. For detta dndamadl dr det tillitet att installera och anvidnda elektroniska eller
mekaniska anordningar, t.ex. alternativa vixelviljarligen. Om inga sddana dtgirder kan tillimpas, ska detta
motiveras och dokumenteras i den tekniska rapporten.

Mitresultat
For varje provningspunkt ska en enda provkorning utforas.
For varje enskild provkorning ska f6ljande parametrar faststillas och registreras:

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivan pa bada sidor av fordonet som uppmits under varje korning med fordonet
mellan de bida linjerna AA” och BB’, matematiskt avrundat till en decimal (L,,,). Om en ljudtopp som
uppenbart inte ssammanhanger med den allméinna ljudtrycksnivan observeras, ska mitningen inte beaktas. Vanster
och hoger sida kan mitas samtidigt eller separat. For ytterligare bearbetning ska den hogsta ljudtrycksnivan pa
bada sidor anvindas.

Avldsningarna av fordonshastigheten vid AA’, PP’ och BB’ ska avrundas och rapporteras med en signifikant
decimal (V5 Vop,is Vag,)-

Om tillimpligt ska avldsningarna av motorvarvtalet vid BB’ rapporteras som ett heltalsvirde (g, ).

Den berdknade accelerationen ska bestimmas i enlighet med formeln i punkt 3.1.2.1.2 i bilaga 3 och rapporteras
med tvd decimaler (a

wot,test,xj)‘

Analysmetod 1 Bedomning av lutning
Bestdmning av forankringspunkt

Forankringspunkten ar densamma for varje utvixlingsforhdllande x som omfattas av kontrollintervallet enligt
punkt 2.3. Parametrarna for forankringspunkten tas fran accelerationsprovningen i bilaga 3 enligt f6ljande:
L

ar den hogre ljudtrycksnivdn L, , av vénster och hoger sida vid utvixling i;

‘anchor ‘wot, (i)

0,0, ar medelvirdet av n fran de 4 provkorningarna med utvixling i som rapporterats enligt bilaga 3.

anchor BB’wot

Regressionskurvans lutning for varje utvixling «

Bullermitningarna ska bedomas som funktion av motorvarvtalet enligt punkt 3.2.1.

Berakning av regressionskurvans lutning for varje utvixling «

Den linjira regressionskurvan beriknas med anvidndning av férankringspunkten och de fyra korrelerande
ytterligare matvirdena med resultaten f6r motorvarvtal och ljudnivder som rapporteras enligt punkt 2.5.2 i denna
bilaga.

> (n-m)(L;-L)
Slopey = — (i dB(A)/1 000 min-1)

5

;(”i _ﬁ)z

5 5
+_ 1 —_ 1
dL:—E L och :—E ,
me 52 j och 7l =< 2 n;

ddr n, = motorvarvtal uppmitt vid linje BB'.
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3.2.2 Regressionskurvans lutning for varje utvixling «

Lutningen (slope) for en viss vixel, att anvindas for fortsatta berdkningar, dr det erhdllna resultatet av
berikningen i punkt 3.2.1 avrundat till en decimal, men inte hogre dn 5 dB(A)/1 000 min- 1.

Vid oldst transmission giller att om slope, < 0 dr den valda instillningen av transmissionen inte giltig. I s fall ska
L 1., Dedomas enligt punkt 4.

3.3 Berikning av den forvintade linjdra ljudnivdokningen for varje mitning

Ljudnivdn L, for mitpunkt j och utvixling « ska berdknas med hjilp av de motorvarvtal som uppmitts for
varje mitpunkt, med anvindning av den lutning som anges i punkt 3.2 och den specifika forankringspunkten for
varje utvaxlingsforhallande.

For ng, ;< n

anchor®

LASEPﬁK,j = Lanchor + (Slopex - Y) x (nBBix,j - nanchar)/l 000

FOI' nBB_K,j > nanchor:

LASEPﬁK,j = Lanchor + (Slopek + Y) X (nBBix,j - nanchor)/l 000

dirY=1

3.4 Ytterligare stickprov

Pi typgodkinnandemyndighetens begiran ska ytterligare tvd provomgdngar utféras med de gransvillkor som
anges i punkt 2.3 i denna bilaga.

3.5  Specifikationer

Varje enskild bullermitning ska bedomas.

Ljudnivén fir inte i ndgon av de specificerade matpunkterna Gverstiga de gransvarden som anges nedan:
Ly < Lagepy + X

dar

x = 3 dB(A) + gransvirde (') — L., for fordon som provas med oldst transmission

x = 2 dB(A) + gransvirde (') - L,,, for fordon som provas med lst transmission

Om den uppmiitta ljudnivan i ndgon punkt overskrider grinsvirdet ska ytterligare tvd mitningar goras i samma
punkt for att kontrollera mitosikerheten. Fordonet overensstimmer fortfarande med de ytterligare
bestimmelserna om ljudemission (ASEP), om medelvirdet av de tre giltiga mitningarna i denna specifika punkt
uppfyller specifikationen.

4. Analysmetod 2: Bedomning av L

‘urban

4.1  Allmint
Detta beddmningsforfarande kan viljas av tillverkaren som ett alternativ till det forfarande som beskrivs i punkt 3
i denna bilaga och ir tillimpligt pé alla fordonstekniker. Det idr fordonstillverkarens ansvar att bestimma det
korrekta provningssittet. Om inte annat anges ska alla provningar och berdkningar vara de som anges i bilaga 3
till dessa foreskrifter.

Mitmetod definieras i punkt 2. Varje provningspunkt ska bedomas for sig.

4.2 Berdkning av A L. acer
4.2.1 Databehandling

Fran valfritt L, ,qp uppmitt enligt denna bilaga ska AL, . berdknas enligt foljande:

a) Berdkna a_,, . s Med anvindning av accelerationsberdkningen fran punkt 3.1.2.1.2.1 eller punkt 3.1.2.1.2.2
i bilaga 3 till denna forordning, efter vad som dr tillimpligt.

() Enligt vad som ar tillimpligt for den godkéanda fordonstypen.
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b) Bestim fordonshastigheten (v, ,gp) Vid BB under L, ,q-provningen.

¢) Berikna k, ., pd foljande sitt:

kPﬁASEP =1- (aurban/ awolitestiASEP)

Provningsresultat dir a_, ., aszp 4F mindre dn a ,  ska inte beaktas.

urban

d) Berékna LurbanimeasurediASEP som féher:

Lurbanfmcasurcdﬁ ASEP = LWothSEP - kPiASEP x (LWOLASEP - Lcrs rcp)

For fortsatta berikningar, anvind L
decimal (xx,x).

frin bilaga 3 till dessa foreskrifter, utan avrundning, inklusive en

‘urban

e) Berdkna L for att normalisera hastigheten fran vy, g, till 50 km/h enligt féljande:

‘urban_normalized
Lurbaninormalizcd = LurbanimcasurcdiASEP - (0’1 5 x (ViBBiASEP -5 O))

f) Berdkna avvikelsen AL, sqp 1 forhdllande till L, enligt foljande:

‘urban

AL

‘urban_ASEP = Lurbanfnormalized - Lurban
4.2.2 Specifikationer
Overensstimmelse med grénsvirden:

A Lo asep Ska vara mindre dn eller lika med 3,0 dB(A) + grénsvérde (') - L

‘urban®

5. Beddmning av referensljud (se flodesschemat i tillagg 2, figur 2)
5.1 Allmint

Referensljudet kan erhéllas genom simulering eller direkt mitning. Resultatet av endera bedomningsmetoden ska
overensstimma med specifikationerna i punkt 5.4.

5.1.1 Simuleringsmetod (%)

Vid simulering bedoms referensljudet vid en enda punkt i en diskret utvixling, vilket simulerar en acceleration
med antagandet att sluthastigheten vy, dr 61 km/h. Overensstimmelsen med ljudkraven bedoms med hjilp av
den lutning som beréknats enligt punkt 3.2.2.

Om ingen lutning enligt punkt 3.2.2 r tillginglig f6r de vaxlar som anges i punkt 5.2 far lutningen for den vixel
som saknas bestimmas i enlighet med punkterna 2.4, 3.1 och 3.2.

5.1.2 Metod med direkt matning

Vid direkt matning bedéms referensljudet vid en enda provkérning i en acceleration som inleds vid linjen AA’
enligt punkt 2.5. Utvixlingen ska vara den som anges i punkt 5.2 for fordon som provas med ldst transmission
eller med vixelvaljaren i liget for normal korning enligt tillverkarens anvisningar for fordonstyper som provats
med oldst transmission.

Malprovningshastigheten v, dr 50 £ 1 km/h om inte v,; 6verskrider 61 kmj/h.

Om v, overskrider 61 km/h ska mélprovningshastigheten vy, sittas till 61 * 1 km/h. Ingdngshastigheten ska
anpassas sé att den 6nskade malprovningshastigheten nds.

5.2 Bestdmningen av vixel a gors enligt foljande:
a = 3 for alla manuella vixellddor och for automatiska vixellddor med upp till 5 vixlar som provas i last lige

a = 4 f6r automatiska vixelldidor med 6 eller fler vixlar som provas i last lige. Om accelerationen, beriknad frin
AA till BB + fordonslingd i vixel 4, overstiger 1,9 m/s?, ska den forsta hogre vixeln a > 4 med en acceleration
lagre dn eller lika med 1,9 m/s? véljas.

(") Enligt vad som ar tillimpligt for den godkénda fordonstypen.
(*) Simulering ir inte alltid lampligt, eftersom provningsresultaten enligt bilaga 3 och berdknade lutningar enligt punkt 3 i bilaga 7 kanske
inte ger ndgra tillforlitliga uppgifter for simuleringen. I s fall rekommenderas direkta matningar.
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For fordon som provas med oldst transmission ska utvixlingen for vidare berdkningar bestimmas med hjilp av
resultatet av accelerationsprovningen i bilaga 3, med anvdndning av det rapporterade motorvarvtalet och
fordonshastigheten vid linje BB'.

5.3  Databehandling for bedémning genom simulering

5.3.1 Bestdmning av referensmotorvarvtalet ny, .,
Referensmotorvarvtalet, ng,, .. ska beriknas med anvindning av utvixlingen i vixel a vid referenshastigheten
Vig o = 01 km/h.

5.3.2 Berikning av L,

L,=L

ref anchor

+ SIOPe a x (nBB'ircfia - nanchor)/l 000

5.4  Specifikationer

For fordon av kategori M, ska L, vara mindre 4n eller lika med 76 dB(A).

ref
For fordon av kategori M, som har en manuell vixellida med fler 4n fyra framatvixlar, en motor med en
nominell hogsta nettoeffekt pd mer dn 140 kW (enligt foreskrifter nr 85) och ett forhdllande hogsta effekt/hogsta
vikt pd mer 4n 75 ska L vara mindre dn eller lika med 79 dB(A).

For fordon av kategori M, som har en automatisk vixellida med fler dn fyra framétvixlar, en motor med en
nominell hogsta nettoeffekt pd mer d4n 140 kW (enligt foreskrifter nr 85) och ett forhéllande hogsta effekt/hogsta
vikt pd mer 4n 75 ska L, vara mindre 4n eller lika med 78 dB(A).

ref

For fordon av kategori N, med en hdgsta tekniskt tillaten lastvikt pd mindre dn 2 000 kg ska L, vara mindre 4n

eller lika med 78 dB(A).

ref

For fordon av kategori N, med en hogsta tekniskt tilldten lastvikt pd mer d4n 2 000 kg men mindre dn 3 500 kg
ska L, vara mindre én eller lika med 79 dB(A).

For fordon av kategorierna M, och N, som d&r forsedda med en kompressionstindningsmotor och en
forbranningsmotor med direktinsprutning ska ljudnivin okas med 1 dB(A).

For fordon i kategorierna M, och N, som dr konstruerade for terringbruk och har en hogsta tekniskt tillitna
lastvikt pd 6ver 2 ton, ska ljudnivan okas med 1 dB(A) om de dr forsedda med en motor med en nominell hogsta
nettoeffekt pd mindre d4n 150 kW (enligt foreskrifter nr 85) eller med 2 dB(A) om de ir forsedda med en motor
med en nominell hogsta nettoeffekt pd 150 kW (enligt foreskrifter nr 85) eller mer.
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Tilligg 1

Forsikran om 6verensstimmelse med de ytterligare bestimmelserna om ljudemission

(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

.................... (Tillverkarens namn) intygar att fordon av denna typ (typ med avseende pa buller enligt foreskrifter nr 51)
overensstimmer med kraven i punkt 6.2.3 i foreskrifter nr 51.

.............................. (Tillverkarens namn) avger denna forsikran i god tro, efter att ha gjort en dndamélsenlig bedémning
av fordonens bulleregenskaper.

DATUITIL Lo e
Namn péd befullmaktigat OmDBUC: ...

Underskrift av befullmaktigat ombud: ...
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Tilligg 2

Figur 1

Flodesschema for bedomningen av ASEP enligt bilaga 7
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Figur 2

Flédesschema for ljudbedomning av fordon enligt bilaga 7, punkt 5 "Bedomning av referensljud”
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Figur 3

Flodesschema for bestimning av de individuella provningspunkterna P; enligt bilaga 7, punkt 2
“Mitmetod”
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