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2.3.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tento predpis obsahuje ustanovenia o zvuku, ktory vyddvaji motorové vozidld, a uplatiiuje sa na vozidld
kategorii M a N. ()

Specifikdcie v tomto predpise st urcené na reprodukovanie hladin zvuku vydédvaného vozidlami pocas beznej
jazdy v mestskej premévke.

VYMEDZENIE POJMOV
Na tcely tohto predpisu:
,Typové schvélenie vozidla“ je schvdlenie typu vozidla z hladiska zvuku.

,Typ vozidla“ je kateg6ria motorovych vozidiel, ktoré sa nelisia z takych podstatnych hladisk ako:

v pripade vozidiel skasanych podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3:

tvar a materidly motorového priestoru a jeho zvukovej izolacie;

typ motora (zdzihovy alebo vznetovy, dvojtaktny alebo Stvortaktny, s priamociarym alebo rotaénym
pohybom piesta), pocet a objem valcov, pocet a typ karburdtorov alebo vstrekovaci systém, usporiadanie
ventilov alebo typ elektrického motora;

menovity maximdlny €isty vykon a zodpovedajice menovité oti¢ky motora; ak sa v§ak menovity maximélny
Cisty vykon a zodpovedajice menovité oticky motora liia z dovodu rézneho mapovania motora, tieto
vozidld sa moZu povazovat za vozidld rovnakého typu;

systém tlmenia hluku;

v pripade vozidiel skasanych podla bodu 3.1.2.2 prilohy 3:

tvar a materidly motorového priestoru a jeho zvukovej izoldcie;

typ motora (zdzihovy alebo vznetovy, dvojdoby alebo $tvordoby, posuvny alebo rotaény piest), pocet a objem
valcov, typ vstrekovacieho systému, usporiadanie ventilov, menovité oticky motora (S) alebo typ elektro-

motora;

vozidld s rovnakym typom motora afalebo roznymi celkovymi prevodovymi pomermi sa mozu povazovat za
vozidld rovnakého typu;

ak vsak rozdiely uvedené v bode 2.2.2 zabezpecujii rozne cielové podmienky podla opisu v bode 3.1.2.2
prilohy 3, tieto rozdiely sa maji povaZovat za zmenu typu.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezoldcii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ods. 2 — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4, ,2Hmotnost vozidla v pohotovostnom stave (m,)“ je
a) v pripade motorovych vozidiel:
hmotnost vozidla so Standardnym vybavenim v stlade so Specifikdciami vyrobcu s jeho palivovou (-ymi)
nddrzou(-ami) naplnenymi najmenej na 90 % jej (ich) objemu vritane hmotnosti vodica, paliva a kvapalin
a vratane hmotnosti karosérie, kabiny, spojovacicho zariadenia a rezervného(-ych) kolesa (kolies), ako aj
ndradia, ak s namontovang;

b) v pripade pripojného vozidla:

hmotnost vozidla so §tandardnym vybavenim v silade so $pecifikdciami vyrobcu vritane paliva a kvapalin
a vratane hmotnosti karosérie, dodato¢ného spojovacicho zariadenia (dodato¢nych spojovacich zariadeni),
rezervného(-ych) kolesa (kolies) a ndradia, ak st namontované.

2.5. ,Technicky pripustnd maximalna hmotnost v naloZenom stave (M)“ je maximdlna hmotnost vozidla stanovend
vyrobcom na zdklade jeho konstrukénych znakov a projektovanych vlastnosti; technicky pripustnd celkovd
hmotnost pripojného vozidla alebo ndvesu v naloZenom stave zahffia staticki hmotnost prendSand na
pripojené tazné vozidlo.

2.6. ,Dlzka vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla definicie ¢. 6.1 normy ISO 612-1978. Okrem ustanoveni
uvedenej normy sa pri merani konstrukénej dlzky vozidla nebert do tvahy tieto zariadenia:

a) zariadenia na stieranie a ostrekovanie;

b) predné alebo zadné registracné tabulky;

¢) colné uzdvery a ich ochrana;

d) zariadenia na pripevnenie nepremokavych plachiet a ich ochrana;
) zariadenia na osvetlenie;

f) spitné zrkadla;

g) pomdcky na pozorovanie zadného priestoru;

h) potrubia na nasdvanie vzduchu;

i) pozdline zardzky pre odmontovatelné karosérie;
j)  pristupové schodiky;

k) gumové tlmice;

1) zdvihacie plosiny, pristupové rampy a podobné zariadenia v prevddzkovom stave nepresahujice 200 mm
za predpokladu, Ze sa loznd plocha vozidla nezvacsi;

m) spojovacie zariadenia pre motorové vozidld.

2.7 ,Sirka vozidla“ je rozmer, ktory sa meria podla definicie & 6.2 normy ISO 612-1978. Okrem ustanoveni
uvedenej normy sa pri merani konstruk¢nej Sirky vozidla neberti do tGvahy tieto zariadenia:

a) colné uzavery a ich ochrana;

b) zariadenia na pripevnenie nepremokavych plachiet a ich ochrana;
¢) zariadenia na oznamovanie poskodenia pneumatiky;

d) vy¢nievajiice pruzné Casti systému zabranujiceho rozstrekovaniu;

e) zariadenia na osvetlenie;

2.8. ,Menovity maximdlny ¢isty vykon, P “ je vykon motora vyjadreny v kW a merany metédou podla predpisu
¢. 85;

2.8.1. Lcelkovy vykon motora“ je suicet vietkych vykonov z dostupnych zdrojov pohonu.

2.9. ,Menovité otacky motora, S* sii uddvané otacky motora v min-! (ot./min), pri ktorych motor vyvinie svoj

menovity maximdlny cisty vykon podla predpisu ¢. 85, alebo ak sa menovity maximdlny cisty vykon
dosahuje pri roznych otdckach motora, najvyssie z tychto otacok.
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2.10. Jndex pomeru vykonu k hmotnosti (PMR)“ je bezrozmerny &iselny tdaj (pozri bod 3.1.2.1.1 prilohy 3),
ktory sa pouzije na vypocet zrychlenia.

2.11. ,Referencny bod“ je niektory z tychto bodov:

2.11.1. v pripade vozidiel kategérii M,, N, a M, s technicky pripustnou maximélnou hmotnostou v nalozenom stave
< 3 500 kg:

a) pre vozidld s motorom uloZenym vpredu: predny okraj vozidla;
b) pre vozidld s motorom uloZenym v strede: stred vozidla;
¢) pre vozidla s motorom uloZzenym vzadu: zadny okraj vozidla;

2.11.2. v pripade vozidiel kategérie M, s technicky pripustnou maximédlnou hmotnostou v naloZenom stave
> 3 500 kg a vozidiel kategérii M,, N,, N;:

a) pre vozidld s motorom uloZenym vpredu: predny koniec vozidla;
b) pre vietky ostatné vozidld, okraj motora ¢o najblizsi k prednej Casti vozidla.

2.12. ,Motor* je zdroj vykonu bez oddelitelného prislusenstva.

Zdroj vykonu zahfia v tejto stvislosti vSetky zdroje hybnej sily, napriklad zdroje elektrického alebo hydrau-
lického vykonu pouzivané samostatne alebo v kombindcii s inymi zdrojmi vykonu.

2.13. ,Cielové zrychlenie” je zrychlenie pri Ciastocne otvorenej Skrtiacej klapke v mestskej premdvke a odvodzuje sa
od statistickych zistovani.

2.14. ,Referencné zrychlenie je pozadované zrychlenie pocas akcelera¢nej skasky na skasobnej drahe.

2.15. ,Vahovy faktor prevodového pomeru k“ je bezrozmerny ¢iselny ddaj pouzivany na kombindciu vysledkov
skiigok v pripade akceleracnej skasky a skasky pri konstantnej rychlosti pri dvoch prevodovych pomeroch.

2.16. ,Ciastocny vykonovy faktor k* je bezrozmerny ciselny tidaj pouZivany na vazené zlicenie vysledkov
akceleracnej skusky vozidla a skasky pri konstantnej rychlosti vozidla.

2.17. ,Predzrychlenie je pouzitie akceleracného ovladacieho zariadenia pred priamkou AA’ na tcely dosiahnutia
stabilného zrychlenia medzi priamkami AA’ a BB’, ako sa uvddza na obrdzku 1 v doplnku k prilohe 3.

2.18. Prevodovy stupeti ()
2.18.1.  ,Prevodové pomery*
2.18.1.1. ,Vnitorny prevodovy pomer” je pomer oticok hriadela motora k otdckam vystupného hriadela prevodovky.

2.18.1.2. ,Koncovy prevodovy pomer” je pomer, resp. pomery otiok vystupného hriadela prevodovky k otdckam
hnaného kolesa.

2.18.1.3. ,Celkovy prevodovy pomer“ je pomer rychlosti vozidla k otickam motora pocas prejazdu vozidla po
skasobnej drahe.

2.18.1.4. ,Prevodovy pomer“ pouzivany v suvislosti s vozidlami skdSanymi podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 a prilohy 7 je
celkovy prevodovy pomer podla vymedzenia v bode 2.18.1.3.

2.18.2.  ,Blokovanie prevodového pomeru” je také opatrenie na regulovanie prevodov, aby sa pocas skasky nemenili
prevodové stupne.

2.18.3.  ,Prevodovy stupeii” je v kontexte tohto predpisu samostatny prevodovy stupen, ktory bud moéze zaradit vodi¢
alebo externé zariadenie.

2.18.4. V pripade vozidiel skisanych podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 a prilohy 7 st ,prevodovy stuperi a ,prevodovy
stuperi,,,“ vymedzené ako dva prevodové stupne idice za sebou, kde prevodovy stuperi, zabezpecuje bud
zrychlenie s 5 % toleranciou podla bodu 3.1.2.1.4.1. pism. a) prilohy 3 alebo zrychlenie vicsie ako referenéné
zrychlenie, a prevodovy stupen,, zabezpetuje zrychlenie mensie ako referencné zrychlenie podla
bodu 3.1.2.1.4.1. pism. b) alebo c) prilohy 3.

() Spolo¢né chdpanie pojmov ,nizky prevodovy stupen” alebo ,vysoky prevodovy stupen na nevztahuje na prevodové pomery. Najnizsi
prevodovy stupen pri jazde dopredu, prvy prevodovy stupen, md napriklad najvyssi prevodovy pomer zo vietkych prevodovych stupiiov
pri jazde dopredu. Zatial' €0 manudlna prevodovka ma samostatné prevodové stupne, v pripade mnohych nemanuélnych prevodoviek
moze riadiaca jednotka prevodovky aktivovat viac prevodovych pomerov.
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2.19. ,Systém tlmenia hluku“ je dplny sibor komponentov potrebnych na obmedzenie zvuku vyddvaného
motorom, jeho nasivanim a vyfukom [zberné vyfukové potrubie(-a), katalyzdtor(-y) a zariadenie(-a) na
dodato¢nt tpravu vyfukovych plynov sa nepovazuji za stcast systému tlmenia hluku; tieto casti patria
k motoru].

2.20. ,Konstrukény rad systému tlmenia hluku vyfuku alebo komponentov systému tlmenia hluku vyfuku“ je
skupina systémov tlmenia hluku alebo ich komponentov, v ktorej si vsetky nasledujiice charakteristiky
rovnaké:

a) pritomnost Cistého prietoku vyfukovych plynov cez absorpény vldknity materidl pri kontakte s tymto
materidlom;

b) druh vléken;

¢) pripadné $pecifikdcie tmeliaceho materidlu;

d) priemerné rozmery vlaken;

¢) minimdlna baliaca hustota vldknitého materidlu v kg/m?3;

f) maximalna kontaktnd plocha medzi prietokom plynu a absorpénym materidlom.

2.21. ,Systémy tlmenia hluku vyfuku roéznych typov* sii systémy tlmenia hluku, ktoré sa vyznamne odlisujii aspon
v jednej z tychto charakteristik:

a) obchodné ndzvy alebo ochranné zndmky ich komponentov;

b) charakteristiky materidlov tvoriacich ich komponenty s vynimkou povrchovej ochrany tychto
komponentov;

¢) tvar alebo velkost ich komponentov;
d) prevadzkové principy aspoii jedného z ich komponentov;
e) zostavenie ich komponentov;
f) pocet systémov tlmenia hluku vyfuku alebo komponentov.
2.22. ,Nahradny systém tlmenia hluku“ je akdkolvek cast systému tlmenia hluku alebo jeho komponentov uréeného

na pouzitie vo vozidle okrem ¢asti typu namontovaného na vozidle pri jeho predlozeni na typové schvélenie
podla tohto predpisu.

2.23. ,Bod R“ je bod R vymedzeny v bode 2.4 prilohy 1 ku Konsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3.).

2.24. Tabulka symbolov

Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvetlenie

m, kg Priloha 3 221 hmotnost v pohotovostnom stave; hodnota sa
uddva a pouziva na vypocty s presnostou 10 kg

m, kg Priloha 3 221 skiobnd hmotnost vozidla; hodnota sa udava
a pouziva na vypocty s presnostou 10 kg

M kg Priloha 3 221 cielova hmotnost vozidla

My, kg Priloha 3 221 pridavné zataZenie

MY, (0ad unladen kg Priloha 3 221 zataZenie prednej ndpravy v nezataZenom stave

M, 1oad unladen kg Priloha 3 221 zataZenie zadnej ndpravy v nezataZenom stave

M, den kg Priloha 3 221 hmotnost nenalozeného vozidla




L 138/6 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.6.2018

Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvetlenie

M, kg Priloha 3 221 technicky pripustnd maximélna hmotnost v alo-
Zenom stave povolend pre zadnd ndpravu, sta-
novend vyrobcom

m, kg Priloha 3 221 hmotnost vodica
M acsis MIM3 kg Priloha 3 221 hmotnost nedokonceného vozidla (M, alebo M)
My vous kg Priloha 3 2.2.1 pridavné zatazenie, ktoré sa pridd k nedokonce-

nému vozidlu (M, alebo M,), aby sa dosiahla
hmotnost vozidla v pohotovostnom stave zvo-
lend vyrobcom

My, 1oad faden kg Priloha 3 2272 zataZenie prednej ndpravy naloZeného vozidla
M, 10ad laden kg Priloha 3 2272 zataZenie zadnej ndpravy naloZeného vozidla
AA’ — Priloha 3 3.1.1 priamka kolmd na drdhu vozidla, ktord oznacuje

zaciatok zony, v ktorej sa zaznamendva hladina
akustického tlaku pocas skisky

BB’ — Priloha 3 3.1.1 priamka kolmd na smer jazdy vozidla, ktord oz-
nacuje koniec pdsma, v ktorom sa zaznamendva
hladina akustického tlaku pocas skasky

cc’ — Priloha 3 3.1.1 priamka smeru jazdy vozidla po skiiSobnom po-
vrchu podla normy ISO 10844

PP’ — Priloha 3 3.1.1 priamka kolmd na smer jazdy vozidla, ktord oz-
nacuje umiestnenie mikrofénov

Vit km/h Priloha 3 3.1.2.1 sktsobna rychlost vozidla

PMR — Priloha 3 3.1.2.1.1 index pomeru vykonu k hmotnosti pouzivany
na vypocty; hodnota sa uddva a pouziva na vy-
pocty s presnostou na jedno desatinné miesto

P kw Priloha 3 3.1.2.1.1 menovity celkovy ¢isty vykon motora

| m Priloha 3 3.1.2.1.2 referencnd dfzka; hodnota sa udéva a pouiiva
na vypocty s presnostou na 0,01 m (1 cm)

L m Priloha 3 3.1.2.1.2 dlzka vozidla; hodnota sa uddva a pouziva na
vypocty s presnostou na 0,01 m (1 cm)

Vaar km/h Priloha 3 3.1.2.1.2 rychlost vozidla v okamihu, ked referenény bod

prechddza ciaru AA’ (pozri definiciu referen-
¢ného bodu v bode 5.1.); hodnota sa uddva
a pouZiva na vypocty s presnostou na jedno de-
satinné miesto
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvetlenie

Vi km/h Priloha 3 3.1.2.1.2 rychlost vozidla v okamihu, ked referen¢ny bod
alebo zadny okraj vozidla prechddza ¢iaru BB’
(definiciu referenéného bodu pozri v bode 5.1.);
hodnota sa uddva a pouziva na vypocty s pres-
nostou na jedno desatinné miesto

Vppr km/h Priloha 3 3.1.2.1.2 rychlost vozidla v okamihu, ked referen¢ny bod
prechddza ciaru PP’ (pozri definiciu referen-
¢ného bodu v bode 5.1); hodnota sa udédva
a pouZiva na vypocty s presnostou na jedno de-
satinné miesto

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.1 | zrychlenie pri naplno otvorenej Skrtiacej klapke
od AA’ po BB’; hodnota sa uddva a pouZiva na

vypoclty s presnostou na dve desatinné miesta

‘'wot test

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.1 | zrychlenie pri naplno otvorenej skrtiacej klapke
dosiahnuté pri konkrétnom prevodovom stupni
i; hodnota sa uddva a pouziva na vypolty s
presnostou na dve desatinné miesta

wot test,i

m Priloha 3 3.1.2.1.2.1 | bod stlacenia peddlu akcelerdtora pred ciarou

Pa I 7
AA’; hodnota sa uddva v celych metroch

Qyor test, PP-BB m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.2 | zrychlenie pri naplno otvorenej skrtiacej klapke
od PP’ po BB’; hodnota sa uddva a pouZiva na
vypocty s presnostou na dve desatinné miesta

m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.3 | ciefové zrychlenie reprezentujice zrychlenie
v mestskej premdvke; hodnota sa uddva a pou-
Ziva na vypocty s presnostou na dve desatinné
miesta

urban

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.4 | referencné zrychlenie pri skiiske s naplno otvo-
renou $krtiacou klapkou; hodnota sa uddva
a pouZiva na vypocty s presnostou na dve desa-

tinné miesta

wot ref

k, — Priloha 3 3.1.2.1.3 ¢iastoény vykonovy faktor; hodnota sa udiva
a pouZiva na vypocty s presnostou na dve desa-
tinné miesta

m/s? Priloha 3 3.1.2.1.4.1 | zrychlenie pri naplno otvorenej Skrtiacej klapke
a pri prevodovom pomere i; hodnota sa udava
a pouZiva na vypocty s presnostou na dve desa-
tinné miesta

‘wot i

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.4.1 | zrychlenie pri naplno otvorenej skrtiacej klapke
pri prevodovom pomere (i + 1); hodnota sa
uddva a pouZiva na vypolty s presnostou na

dve desatinné miesta

wot (i + 1)

prevodovy — Priloha 3 3.1.2.1.4.1 | prvy z dvoch prevodovych pomerov pouzivany
pomer i pri skaske vozidla
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Symbol

Jednotka

Priloha

Bod

Vysvetlenie

prevodovy
pomer i +1

Priloha 3

3.1.2.1.4.1

druhy z dvoch prevodovych pomerov, s otdc-
kami motora niz$§imi neZ pri prevodovom po-
mere i

Priloha 3

3.1.2.1.4.1

vahovy faktor prevodového pomeru; hodnota sa
uddva a pouziva na vypolty s presnostou na
dve desatinné miesta

1/min

Priloha 3

3.1.2.2

rychlost otd¢ok motora vozidla, ked referencny
bod prechddza c¢iaru BB’; hodnota sa udava
a pouziva na vypocty s presnostou 10 min-!

1/min

Priloha 3

3.1.2.2

menovitd rychlost otdi¢ok motora v ot./min,
zodpoveda rychlosti otdi¢ok motora pri maxi-
malnom vykone

nlarget BB’

1/min

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 a)

cielova rychlost otd¢ok motora vozidla, ked re-
feren¢ny bod musi prejst ¢iaru BB’ (pozri defini-
ciu referenéného bodu v bode 2.11.2.)

Vtarget BB’

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 a)

cielova rychlost vozidla, ktord je potrebnd v oka-
mihu, kedy musi referenény bod prejst Ciaru
BB’ (pozri definiciu referenéného bodu v
bode 2.11.2.)

Vi’ gear |

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 b)

cielova rychlost vozidla, ked st splnené urcité
podmienky

VBB geari,i= 1,2

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 ¢)

cielova rychlost vozidla, ked st splnené urcité
podmienky

prevodovy
stupen,

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 d)

prvy z dvoch prevodovych pomerov pouZivany
pri skaske vozidiel kategérii M, s maximalnou
pripustnou hmotnostou vi¢sou nez 3 500 kg,
M,, N,, a N, ked sti splnené urcité kritérid tyka-
juce sa skasobnych podmienok

prevodovy
stupefi,

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 d)

druhy z dvoch prevodovych pomerov pouzi-
vany pri skiske vozidiel kategérie M, s maxi-
mélnou pripustnou hmotnostou vicSou neZ
3 500 kg, kategdrii M,, N, a N, ked st splnené
urcité kritérid tykajiice sa skisobnych podmie-
nok

VBp'x

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 d)

cielova rychlost vozidla, ked st splnené urcité
podmienky

Vigry

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.1 d)

cielovd rychlost vozidla, ked st splnené urcité
podmienky

Vbp1

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.2 b)

cielova rychlost vozidla, ked st splnené urcité
podmienky

VBB'Z

km/h

Priloha 3

3.1.2.2.1.2 b)

cielova rychlost vozidla, ked st splnené urcité
podmienky

4.6.2018



4.6.2018 Uradny vestnik Eurépskej tnie L 138/9

Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvetlenie

Nggrpy i=1,2 1/min Priloha 3 | 3.1.2.2.1.2 d) | rychlost ota¢ok motora vozidla, ked referen¢ny
bod prechddza ¢iaru BB, ked st splnené urcité
podmienky

dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pri konstant-
nej skasobnej rychlosti pre prevodovy stupen i
hodnota sa uddva a pouZiva na vypocty s pres-
nostou na jedno desatinné miesto

crs i

L dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pri konstant-
nej skusobnej rychlosti pre prevodovy stupen
(i + 1); hodnota sa uddva a pouziva na vypocty
s presnostou na jedno desatinné miesto

crs (i+1)

dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pri konstant-
nej skasobnej rychlosti; hodnota sa uddva a pou-
Ziva na vypocty s presnostou na jedno desatinné
miesto

crs rep

dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pri skuske s
naplno otvorenou Skrtiacou klapkou pri prevo-
dovom stupni i; hodnota sa uddva a pouziva na
vypocty s presnostou na jedno desatinné miesto

wot i

L dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pri skiiske s
naplno otvorenou skrtiacou klapkou pri prevo-
dovom (stupni i + 1); hodnota sa udava a pou-
Ziva na vypocty s presnostou na jedno desatinné

miesto

‘wot (i + 1)

Lot rep dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 udand hladina akustického tlaku vozidla s na-

plno otvorenou skrtiacou klapkou; hodnota sa
uddva a pouZiva na vypolty s presnostou na
jedno desatinné miesto

dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 udand hladina akustického tlaku vozidla repre-
zentujlica prevadzku v mestskej premavke; hod-
nota sa matematicky zaokruahli na najblizsie celé
¢islo

‘urban

a m/s? Priloha 7 2.3 maximédlne poZadované zrychlenie s naplno

otvorenou Skrtiacou klapkou

wot—ASEP

K — Priloha 7 23 prevodové stupne skiané podla ,Dodatocnych
ustanoveni o emisidch zvuku“ (ASEP)

n 1/min Priloha 7 2.3 maximélne skiobné otdcky motora; hodnota sa
uddva a pouziva na vypolty s presnostou

10 min!

BB_ASEP

Vaa' ASEP km/h Priloha 7 23 cielovéd rychlost vozidla pre skasobny bod P1
B metddy posidenia podla bodu 2.4

Vig Askp km/h Priloha 7 2.3 cielova rychlost vozidla pre skiiSobny bod P4

metddy postdenia podla bodu 2.4

P — Priloha 7 2.4, skasobny(-é) bod(-y) podla ASEP
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Jednotka

Priloha

Bod

Vysvetlenie

Priloha 7

2.4.

index pre skiSobné body podla ASEP

A

km/h

Priloha 7

2.4.

skiiSobna rychlost vozidla pri BB’ pre konkrétny
skiisobny bod ASEP

a,

wot,test, Kj

Priloha 7

2.5.

zrychlenie s naplno otvorenou s$krtiacou klap-
kou dosiahnuté pri prevodovom stupni k a v skii-
$obnom bode j

'WOt,Kj

dB(A)

Priloha 7

2.5

hladina akustického tlaku namerand pri prevo-
dovom stupni k a v skdSobnom bode j; hodnota
sa uddva a pouZiva na vypocty s presnostou na
jedno desatinné miesto

Ngy

1/min

Priloha 7

2.5

skisobné otacky motora vozidla pri BB’ pri pre-
vodovom stupni k a pre skasobny bod j

Vaag

km/h

Priloha 7

2.5

skiisobnd rychlost vozidla pri AA’ pri prevodo-
vom stupni k a pre skiiSobny bod j; hodnota sa
uddva a pouziva na vypolty s presnostou na
jedno desatinné miesto

VBB,j

km/h

Priloha 7

2.5

sktsobna rychlost vozidla pri BB" pri prevodo-
vom stupni k a pre sktiSobny bod j; hodnota sa
uddva a pouZiva na vypolty s presnostou na
jedno desatinné miesto

Vbpy

km/h

Priloha 7

2.5

sktsobna rychlost vozidla pri PP’ pri prevodo-
vom stupni k a pre skiiSobny bod j; hodnota sa
uddva a pouziva na vypolty s presnostou na
jedno desatinné miesto

L

anchor

dB(A)

Priloha 7

3.1

udand hladina akustického tlaku vozidla pri pre-
vodovom pomere i podla prilohy 3; hodnota sa
uddva a pouziva na vypolty s presnostou na
jedno desatinné miesto

n

anchor,k

1/min

Priloha 7

3.1

udané oticky motora vozidla pri prevodovom
pomere i podla prilohy 3;

A

anchor,x

km/h

Priloha 7

3.1

udand skasobnd rychlost vozidla pri prevodo-
vom pomere i pri BB’ podla prilohy 3; hodnota
sa uddva a pouziva na vypocty s presnostou na
jedno desatinné miesto

X

dB(A)

Priloha 7

3.5

hladina akustického tlaku namerand pri prevo-
dovom stupni k a v skisobnom bode j; hodnota
sa uddva a pouziva na vypocty s presnostou na
jedno desatinné miesto

P_ASEP

Priloha 7

4.2.1

Ciasto¢ny vykonovy faktor urceny na stanovenie
principu L, podla ASEP

‘urban

L

‘wot_ASEP

dB(A)

Priloha 7

4.2.1

hladina akustického tlaku vozidla merand na sta-
novenie principu L, = podla ASEP; hodnota sa
uddva a pouziva na vypolty s presnostou na
jedno desatinné miesto

4.6.2018
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvetlenie

L dB(A) Priloha 7 4.2.1 predbezny vysledok vypoctu AL .. . hodnota
sa uddva a pouziva na vypocty s presnostou na

jedno desatinné miesto

‘urban_measured_ASEP

dB(A) Priloha 7 421 predbezny vysledok vypoctu AL .. s hodnota
sa uddva a pouziva na vypocty s presnostou na
jedno desatinné miesto

‘urban_normalized

L. dB(A) Priloha 7 5.3 referen¢nd hladina akustického tlaku na postide-
nie referen¢ného zvuku; hodnota sa udava a pou-
Ziva na vypocty s presnostou na jedno desatinné
miesto

N 1/min | Priloha 7 5.3 referencné oticky motora na postdenie referen-
¢ného zvuku

Vi km/h Priloha 7 5.3 skiiSobnd rychlost vozidla na postdenie referen-
¢ného zvuku

Ny s 1/min Priloha 7 5.3 referen¢né skisobné otdcky motora vozidla na
postidenie referenéného zvuku

A km/h Priloha 7 5.3 referen¢nd skisobnd rychlost vozidla na poside-
nie referenéného zvuku*

Lban aser dB(A) Priloha 7 6.2 odhadovand hladina akustického tlaku v mest-

skych podmienkach stanovend pre princip L,,,
ASEP; hodnota sa uddva a pouziva na vypocty s
presnostou na jedno desatinné miesto

2.25. Rezimy

2.25.1.  ,Rezim“ je vodi¢om volitelny osobitny stav, ktory ovplyviiuje emisie zvuku vozidla.

2.26. Stabilné zrychlenie

2.26.1.  ,Stabilné zrychlenie®, ktoré sa uplatiuje, ked treba vypocitat zrychlenie, nastane, ked je pomer zrychlenia

a ka mensi ako 1,2 alebo rovny tejto hodnote.

‘wot_testPP-BB wot test

2.26.2.  ,Nestabilné zrychlenie” je odchylenie od stabilného zrychlenia pocas zrychlenia.

2.26.2.1. Nestabilné zrychlenie sa moze vyskytnit aj pri zaciatku zrychlenia z nizkych oticok, ked hnacia sistava
reaguje na poziadavku na zrychlenie trasenim a $klbanim.

3. ZIADOST O TYPOVE SCHVALENIE

3.1. Ziadost o typové schvélenie typu vozidla z hladiska zvuku predlozi vyrobca vozidla alebo jeho riadne
povereny zdstupca.

3.2. K Ziadosti sa prilozia dokumenty vyhotovené trojmo s tymito tidajmi:

3.2.1. opis typu vozidla vzhladom na polozky uvedené v bode 2.2. Uvedi sa ¢isla afalebo symboly oznacujiice typ
motora a typ vozidla;

3.2.2. zoznam riadne oznacenych komponentov tvoriacich systém tlmenia zvuku;

3.2.3.  vykres zmontovaného systému tlmenia zvuku a urcenie jeho umiestnenia na vozidle;
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3.2.4. podrobné vykresy vSetkych komponentov umoziujiice ich lahkd lokalizdciu a identifikdciu, ako aj presné
tdaje o pouzitych materidloch;

3.2.5. technicky informaény dokument obsahujtci informécie uvedené v doplnku 2 k prilohe 1.

3.3. V pripade bodu 2.2.2 technickd sluzba vykondvajica schvalovacie skasky vyberie jedno vozidlo, ktoré
predstavuje prislusny typ podla vyrobcu vozidla, ako vozidlo s najniZSou hmotnostou v pohotovostnom
stave, s najmensou dlzkou a podla $pecifikdcii uvedenych v bode 3.1.2.2 v prilohe 3.

3.4. Na ziadost technickej sluzby vykondvajiicej schvalovacie skdasky musi vyrobca vozidla navySe predlozit
vzorku systému tlmenia zvuku a motora s aspon rovnakym objemom valcov a menovitym maximalnym
distym vykonom, aky md motor namontovany vo vozidle, o ktorého typové schvilenie sa Ziada.

3.5. Schvalovaci drad musi pred udelenim typového schvilenia overif existenciu dostatocnych opatreni na
zaistenie i¢innej kontroly zhody vyroby.

4. OZNACENIA
4.1. Na komponentoch systému tlmenia zvuku, okrem upeviiovacich prvkov a potrubi, musi byt vyznaceny:
4.1.1. obchodny nazov alebo ochrannd zndmka vyrobcu systému tlmenia zvuku a jeho komponentov; a

4.1.2. obchodny opis dodany vyrobcom.

4.2. Tieto oznacenia musia byt aj po upevneni dobre ¢itatelné a nezmazatelné.

4.3. Na komponente modze byt vyznacenych niekolko schvalovacich &sel, ak bol schvileny ako komponent
viacerych nahradnych systémov tlmenia hluku.

5. TYPOVE SCHVALENIE
5.1. Typové schvalenie sa udeli len vtedy, ked typ vozidla splfa poziadavky uvedenych bodov 6 a 7.
5.2. Kazdému schvilenému typu sa prideli schvalovacie &islo. Jeho prvé dve &islice (v sticasnosti 03, ktoré

zodpovedd sérii zmien 03) oznauji sériu zmien obsahujicu posledné hlavné technické zmeny vykonané
v predpise v Case udelenia typového schvilenia. Td istd zmluvnd strana nesmie pridelif to isté &islo inému
typu vozidla.

5.3. Ozndmenie o typovom schvidleni, rozsireni, zamietnuti alebo odnati typového schvélenia alebo o definitivnom
zastaveni vyroby daného typu vozidla podla tohto predpisu sa oznamuje zmluvnym strandm dohody, ktoré
uplatiiuji tento predpis, prostrednictvom formuldra, ktory zodpovedd vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto
predpisu.

5.4. Na kazdé vozidlo, ktoré zodpoveda typu vozidla schvilenému podla tohto predpisu, sa na viditelnom a l'ahko
pristupnom mieste stanovenom vo formuldri typového schvélenia pripevni medzindrodnd znacka typového
schvélenia, ktord sa skladd z:

5.4.1. pismena ,E* v kruZnici, za ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo krajiny, ktord typové schvalenie udelila; (')

5.4.2. ¢isla tohto predpisu, za ktorym nasleduje pismeno ,R“, pomlcka a schvalovacie &islo vpravo od kruznice
uvedenej v bode 5.4.1.

5.5. Ak je vozidlo zhodné s typom vozidla, ktory bol schvdleny v krajine, ktord udelila typové schvélenie podla
tohto predpisu, podla jedného alebo viacerych inych predpisov pripojenych k dohode, nemusi sa symbol
predpisany v bode 5.4.1 opakovat; v takom pripade sa ¢islo predpisu, schvalovacie ¢&isla a doplnkové symboly
vietkych predpisov, podla ktorych bolo v krajine, ktord udelila typové schvilenie podla tohto predpisu,
udelené schvélenie, umiestnia vo zvislych stlpcoch vpravo od symbolu predpisaného v bode 5.4.1.

5.6. Znacka typového schvélenia musi byt dobre Citatelnd a nezmazatelna.

() rozlidovacie ¢isla zmluvnych strdn dohody z roku 1958 sii uvedené v prilohe 3 ku Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev. 3, priloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.7. Znacka typového schvélenia musi byt umiestnend v blizkosti stitku tidajov o vozidle pripevnenom vyrobcom
alebo na niom.

5.8. Priklady usporiadania znacky typového schvdlenia st uvedené v prilohe 2 k tomuto predpisu.

6. SPECIFIKACIE

6.1. Vseobecné $pecifikicie

6.1.1. Vozidlo, jeho motor a jeho systém tlmenia zvuku si navrhnuté, skonstruované a namontované tak, aby

vozidlo pri beznom pouZzivani, napriek vibracidm, ktorym moze byt vystavené, bolo v stilade s ustanoveniami
tohto predpisu.

6.1.2. Systém tlmenia zvuku musi byt projektovany, konstruovany a zostaveny tak, aby bol schopny primerane
odolavat posobeniu kordzie, ktorej je vystaveny, vzhladom na podmienky pouzivania vozidla, ktoré zahfiaji
aj regiondlne klimatické rozdiely.

6.2. Specifikdcie tykajtice sa hladin zvuku
6.2.1. Met6dy merania

6.2.1.1.  Zvuk vyddvany typom vozidla predloZzenym na typové schvilenie sa meria metédami opisanymi v prilohe 3
k tomuto predpisu, a to pre vozidlo v pohybe a pre stojace vozidlo; (') v pripade vozidla, ktorého spalovaci
motor nemdze byt pocas stitia vozidla v prevddzke, sa vyddvany zvuk meria len pri pohybe. V pripade
hybridného elektrického vozidla kategérie M1, ktorého spalovaci motor nemdze byt pocas stitia vozidla
v prevadzke, sa vyddvany zvuk meria v silade s bodom 4 prilohy 3.

Vozidld s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou v naloZenom stave presahujicou 2 800 kg sa
podrobia dopliujiicemu meraniu hluku stla¢eného vzduchu so stojacim vozidlom v stlade so $pecifikiciami
prilohy 5, ak zodpovedajtce brzdové vybavenie je sicastou vozidla.

6.2.1.2. Hodnoty namerané v stlade s ustanoveniami predchddzajiiceho bodu 6.2.1.1 sa zapiSu do skasobného
protokolu a osvedéenia zodpovedajticeho vzoru uvedenému v prilohe 1.

6.2.2. Limity hladin zvuku

Hladina zvuku namerand v stlade s ustanoveniami bodu 3.1 prilohy 3 k tomuto predpisu, matematicky
zaokriihlend na najblizsie celé ¢islo, nesmie presiahnut tieto limity:

Kateoori Limitné hodnoty [dB(A)]
2 egé)ll‘ 1@ Vozidld pouzivané na prepravu os6b
vozidia Faza 1 Féza 2 Féza 3
M, PMR < 120 72 70 68
120 < PMR < 160 73 71 69
PMR > 160 75 73 71
PMR > 200, pocet miest < 4, vyska 75 74 72
bodu R nad zemou < 450 mm
M, M<25t 72 70 69
25t<M<35t¢t 74 72 71
M>35¢tP <135 kw 75 73 72
M>35¢P >135kW 75 74 72

(") Skaska sa vykondva na stojacom vozidle, aby sa ziskala referen¢nd hodnota pre schvalovacie drady, ktoré pouzivajii tito metédu na
kontrolu vozidiel v prevadzke.
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Kategéria Limitné hodnoty [dB(A)]
dla Vozidld pouzivané na prepravu osob
vozl Fiza 1 Fiza 2 Fiza 3
M, P <150 kW 76 74 73
150 kW<PnS 250 kW 78 77 76
P > 250 kW 80 78 77
Kategi%rlij vo- Vozidld pouzivané na prepravu tovaru Faza 1 Faza 2 Faza 3
N, M<25t 72 71 69
M>25t 74 73 71
N, P < 135kW 77 75 74
P >135kW 78 76 75
N, P <150 kW 79 77 76
150 kW <P, < 250 kw 81 79 77
P > 250 kW 82 81 79

6.2.2.1.  Pre typy vozidiel kategérie M, odvodené od vozidiel kategérie N,, s technicky pripustnou maximédlnou
celkovou hmotnostou nad 2,5 t a vyskou bodu R nad zemou vicSou nez 850 mm, platia limity typov
vozidiel kategérie N,, s technicky pripustnou maximalnou celkovou hmotnostou vyssou nez 2,5 t.

6.2.2.2.  Pre vozidld typu konstruovaného na terénne pouzivanie (') sa limitné hodnoty zvysuji o 2 dB(A) pre vozidla
kategérii M; a N; a o 1 dB(A) pre akiikolvek ind kategériu vozidiel.

Pre typy vozidiel kategérie M, platia zvySené limitné hodnoty pre terénne vozidld len vtedy, ked technicky
pripustnd maximdlna celkovd hmotnost je > 2 t.

6.2.2.3. Limitné hodnoty sa zvySuji o 2 dB(A) pre vozidld kategérie M, s pristupom pre invalidné voziky,
konstruované alebo prestavané osobitne tak, aby poskytovali miesta pre jednu alebo viacero os6b sediacich
v ich invalidnych vozikoch pri jazde na ceste a pre pancierové vozidld definované v bode 2.5.2 R.E.3.

6.2.2.4. Pre typy vozidiel kategérie M, len s benzinovym motorom sa prislusnd limitnd hodnota zvysuje o 2 dB(A).

6.2.2.5. Na typy vozidiel kategérie N, s technicky pripustnou maximédlnou hmotnostou v naloZenom stave rovnou
alebo mensou nez 2,5 t, s objemom motora nepresahujiicim 660 cm® a pomerom vykonu k hmotnosti (PMR)
vypocitanym pomocou technicky pripustnej maximalnej hmotnosti v naloZenom stave nepresahujiicim
hodnotu 35, a s horizontdlnou vzdialenostou ,d“ medzi prednou ndpravou a bodom R sedadla vodica
menSou nez 1 100 mm, sa uplatiuji limity pre typy vozidiel kategérie N, s technicky pripustnou
maximdlnou hmotnostou v naloZenom stave nad 2,5 t.

6.2.3. Dodatoc¢né ustanovenia o emisiach zvuku

Dodato¢né ustanovenia o emisidch zvuku (ASEP) platia len pre vozidld kategérii M, a N, so spalovacim
motorom.

(") Podla definicie v Konsolidovanej rezoldcii o konstrukeii vozidiel (R.E.3). dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ods. 2 — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Vozidla sa povazujii za vozidla spliiajiice poziadavky prilohy 7, ak vyrobca vozidla poskytne schvalovaciemu
tradu technické dokumenty preukazujice, Ze rozdiel medzi maximdlnymi a minimalnymi otd¢kami motora
vozidiel na ciare BB’, v akychkolvek skasobnych podmienkach v rdmci kontrolného rozsahu ASEP
definovaného v bode 3.3 prilohy 7 k tomuto predpisu (vritane podmienok prilohy 3), nepresahuje 0,15 x S.
Tento ¢lanok je uréeny osobitne pre prevody bez blokovania prevodovych stupiiov s plynulo menitelnym
prevodom (CVT).

Vozidld st vynaté z uplatiiovania ASEP, ak st splnené tieto podmienky:

a) v pripade vozidiel kategérie N, ak objem motora nepresahuje 660 cm?® a pomer vykonu k hmotnosti
PMR, vypocitany pomocou technicky pripustnej maximalnej celkovej hmotnosti nepresahuje 35;

b) v pripade vozidiel kategérie N,, ak je uZitoéné zatazenie aspoit 850 kg a pomer vykonu k hmotnosti
vypocitany pomocou technicky pripustnej maximdlnej celkovej hmotnosti nepresahuje 40;

¢) v pripade vozidiel kategérii N, alebo M, odvodenych od N, ak je technicky pripustnd maximdlna celkovd
hmotnost vicsia nez 2,5 t a vyska bodu R nad zemou vicsia nez 850 mm a pomer vykonu k hmotnosti
vypocitany pomocou technicky pripustnej maximdlnej celkovej hmotnosti nepresahuje 40.

Emisie zvuku vozidla pri typickych podmienkach jazdy na ceste, ktoré sa lis$ia od podmienok, v akych sa

vykondvala skiska typového schvdlenia stanovend v prilohe 3 a prilohe 7, sa nesmt vyznamne odchylovat od
vysledkov skuigky.

6.2.3.1.  Vyrobca vozidla nesmie tmyselne menit, prispdsobovat alebo pouzivat akékolvek mechanické, elektrické
alebo iné zariadenie alebo postup vyluéne na ucely splnenia poZiadaviek na emisie zvuku stanovenych
v tomto predpise, ktoré sa nepouzivajii pocas typickych podmienok cestnej premdavky.

6.2.3.2.  Vozidlo musi splhat poziadavky prilohy 7 k tomuto predpisu.

6.2.3.3. V Ziadosti o typové schvilenie vyrobca v stlade s doplnkom 1 k prilohe 7 uvedie vyhlasenie, Ze typ vozidla,
ktory sa mé schvalovat, spliia poziadavky bodu 6.2.3 tohto predpisu.

6.3. Specifikicie tykajtice sa vyfukovych systémov obsahujticich vldknité materidly

6.3.1. Uplatiiuja sa poziadavky prilohy 4.

7. ZMENA A ROZSIRENIE TYPOVEHO SCHVALENIA VOZIDLA

7.1. Kazdd zmena typu vozidla sa musi ozndmit schvalovaciemu dtradu, ktory dany typ vozidla schvalil.
Schvalovaci trad potom moze bud:

7.1.1. dospiet k zdveru, Ze je nepravdepodobné, Ze by tieto zmeny mali znacny nepriaznivy tcinok a zZe vozidlo
v kazdom pripade nadalej splna stanovené poziadavky, alebo

7.1.2.  vyzadovat daldi skiiSobny protokol od technickej sluzby zodpovednej za vykondvanie skisok.

7.2. Potvrdenie alebo zamietnutie typového schvilenia so $pecifikdciou zmien sa ozndmi zmluvnym strandm
dohody, ktoré uplatiiuji tento predpis, postupom uvedenym v bode 5.3.

7.3. Schvalovaci tdrad, ktory vyddva rozsirenie typového schvélenia, priradi kazdému takémuto rozsireniu
poradové ¢islo a o tejto skutocnosti informuje ostatné zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré tento
predpis uplatiuji, prostrednictvom formuldra ozndmenia zodpovedajiceho vzoru uvedenému v prilohe 1
k tomuto predpisu.

8. ZHODA VYROBY

8.1 Postupy na zabezpelenie zhody vyroby musia byt v stilade s postupmi stanovenymi v doplnku 2 k dohode
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), pricom musia byt splnené tieto poZiadavky:

8.1.1. vozidld typovo schvalované podla tohto predpisu sa musia vyrdbat v silade so schvdlenym typom a musia
vyhovovat poziadavkim uvedenym v bode 6;

8.1.2. musia byt splnené minimdlne poziadavky na postupy overenia zhody vyroby stanovené v prilohe 6 k tomuto
predpisu.
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8.2. Urad, ktory typové schvilenie udelil, moze kedykolvek overit metédy kontroly zhody pouzivané v kazdom
vyrobnom zariadeni. Zvycajnd periodicita tychto overovani je raz za dva roky.

9. SANKCIE V PRIPADE NEZHODY VYROBY

9.1. Typové schvilenie udelené typu vozidla podla tohto predpisu mozno odnat v pripade, ak nie st splnené
uvedené poziadavky.

9.2. Ak zmluvnd strana dohody uplatiujiica tento predpis odnime typové schvilenie, ktoré predtym udelila, musi
to ihned ozndmif ostatnym zmluvnym strandm uplatiiujicim tento predpis prostrednictvom formuldra
ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

10. DEFINITIVNE ZASTAVENIE VYROBY

10.1. Ak drzitel' typového schvélenia dplne zastavi vyrobu typu vozidla schvdleného v silade s tymto predpisom,
ozndmi to tradu, ktory typové schvélenie udelil. Po prijati prislusného ozndmenia o tom musi dany drad
informovat ostatné strany dohody z roku 1958 uplatiiujiice tento predpis, a to prostrednictvom formuldra
ozndmenia zodpovedajiiceho vzoru uvedenému v prilohe 1 k tomuto predpisu.

11. PRECHODNE USTANOVENIA

11.1. Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 tohto predpisu nesmie Ziadna zmluvnd strana
uplatfiujica tento predpis odmietnut udelit alebo uznat typové schvilenia podla tohto predpisu v zneni série
zmien 03.

11.2. Prechodné ustanovenia pre fdzu 1 (pozri bod 6.2.2)

11.2.1.  Od 1. jila 2016 zmluvné strany uplatiujtce tento predpis udelia typové schvalenia len vtedy, ked typ vozidla
spliia poziadavky fdzy 1 (pozri bod 6.2.2) tohto predpisu v znenf série zmien 03.

Od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03 tohto predpisu zmluvné strany uplatiiujtice
tento predpis udelia typové schvdlenia typu vozidla, ktory spliia poziadavky fizy 2 alebo fizy 3 tohto
predpisu v znen{ série zmien 03.

11.2.2.  Zmluvné strany uplatriujice tento predpis nesmi odmietnuf udelit rozsirenie typovych schvileni pre
existujtce typy, ktoré boli udelené podla série zmien 02 k tomuto predpisu.

11.2.3. Az do 30. jina 2022 nesmie Ziadna zmluvnd strana, ktord uplatiiuje tento predpis, odmietnut vnitrostatne
alebo regiondlne typové schvdlenie vozidla, ktoré bolo schvilené podla série zmien 02 k tomuto predpisu.

11.2.4.  Zmluvné strany, ktoré tento predpis uplatfiuja, nie si od 1. jula 2022 povinné prijat na Géely vnitrodtitneho
alebo regiondlneho typového schvilenia vozidlo, ktoré bolo typovo schvilené podla predchddzajicich séri
zmien k tomuto predpisu.

11.2.5. Dokonca aj po ditume nadobudnutia platnosti série zmien 03 k tomuto predpisu mozu zmluvné strany
uplatiiujice tento predpis, na Glely vnutrostitneho alebo regiondlneho typového schvélenia, pokracovat
v udelovani typovych schvileni alebo rozsireni typovych schvéleni udelenych podla predchddzajiicich sérif
zmien k tomuto predpisu.

11.3. Prechodné ustanovenia pre fdzu 2 (pozri bod 6.2.2)

11.3.1.  Od 1. jala 2020 pre typy vozidiel kategérie inej nez N, a od 1. jila 2022 pre typy vozidiel kategérie N,
zmluvné strany uplatiujice tento predpis udelia typové schvalenia len vtedy, ak typ vozidla, ktory ma byt
typovo schvéleny, splia poziadavky fazy 2 (pozri bod 6.2.2) tohto predpisu v zneni série zmien 03.

Okrem toho od oficidlneho ddtumu nadobudnutia platnosti série zmien 03, zmluvné strany uplatiiujice tento
predpis udelia typové schvdlenia typu vozidla, ktory splia poziadavky fizy 3 tohto predpisu v zneni série
zmien 03.

11.3.2.  Zmluvné strany uplatriujice tento predpis nesmd odmietnuf udelit rozsirenie typovych schvileni pre
existujtce typy, ktoré boli udelené podla fizy 1 (pozri bod 6.2.2) alebo podla série zmien 02 k tomuto
predpisu.
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11.3.3. Do 30. juina 2022 pre typy vozidiel kategérie inej nez N, a do 30. jiina 2023 pre typy vozidiel kategérie N,
nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatiiujiica tento predpis odmietnuf vnutrostitne alebo regiondlne typové
schvélenie typu vozidla, ktory bol typovo schvéleny podla fizy 1 (pozri bod 6.2.2) alebo podla série zmien
02 k tomuto predpisu.

11.3.4.  Od 1. jala 2022 pre typy vozidiel kategérie inej nez N, a do 1. jala 2023 pre typy vozidiel kategérie N, nie
st zmluvné strany uplatiiujice tento predpis povinné uzndvat na acely vnitrostitneho alebo regiondlneho
typového schvilenia typ vozidla, ktory bol typovo schvileny podla fizy 1 (pozri bod 6.2.2.1) alebo podla
predchddzajicich sérif zmien k tomuto predpisu.

11.3.5. Dokonca aj po ditume nadobudnutia platnosti série zmien 03 tohto predpisu moézu zmluvné strany
uplatiiujice tento predpis, na Glely vnutrostatneho alebo regiondlneho typového schvélenia pokracovat
v udelovani typovych schvéleni alebo rozsireni typovych schvéleni udelenych podla fizy 1 (pozri bod 6.2.2)
alebo podla predchddzajiicich sérii zmien k tomuto predpisu.

11.4. Prechodné ustanovenia pre fizu 3 (pozri bod 6.2.2. vyssie)

11.4.1. Od 1. jala 2024 pre typy vozidiel kategérii inych nez N,, N, a M, a od 1. jila 2026 pre typy vozidiel
kategorii N, N; a M; zmluvné strany uplatiiujiice tento predpis udelia typové schvilenia len vtedy, ak typ
vozidla, ktory md byt typovo schvileny, splna poziadavky fizy 3 (pozri bod 6.2.2) tohto predpisu v zneni
série zmien 03.

11.4.2.  Zmluvné strany uplatiiujice tento predpis nesmd odmietnut udelit rozsirenie typovych schvéleni existujicim
typom, ktoré boli udelené podla fizy 2 podla bodu 6.2.2.

11.4.3. Do 30. juna 2026 pre typy vozidiel kategérii inych nez N,, N; a M, a do 30. jina 2027 pre typy vozidiel
kategérii N,, N, a M, nesmie Ziadna zmluvnd strana uplatiiujiica tento predpis odmietnut vnitrostatne alebo
regiondlne typové schvélenie typu vozidla, ktory bol typovo schvdleny podla fizy 2 podla bodu 6.2.2.

11.4.4. Od 1. jala 2026 pre typy vozidiel kategérii inych nez N,, N; a M; a od 1. jala 2027 pre typy vozidiel
kategérii N,, N, a M; nie st zmluvné strany uplatiiujice tento predpis povinné uzndvat na tcely vnitro-
Statneho alebo regiondlneho typového schvélenia typ vozidla, ktory bol typovo schvileny podla fizy 2 podla
bodu 6.2.2.

11.4.5. Dokonca aj po ditume nadobudnutia platnosti série zmien 03 k tomuto predpisu mozu zmluvné strany
uplatiiujice tento predpis, na Gcely vnutrostitneho alebo regiondlneho typového schvélenia, pokracovat
v udelovani typovych schvéleni alebo rozsireni typovych schvéleni udelenych podla fizy 1 alebo fizy 2
(pozri bod 6.2.2) alebo podla predchddzajicich sérif zmien k tomuto predpisu.

11.5. Bez ohladu na uvedené prechodné ustanovenia nie st zmluvné strany, ktoré za¢nt tento predpis uplatiiovat
aZ po ddtume nadobudnutia platnosti poslednej série zmien, povinné uzndvat typové schvdlenia, ktoré boli
udelené v silade s ktoroukol'vek z predchddzajicich sérif zmien tohto predpisu.

11.6. Do 30. jina 2019 st vozidld so sériovou hybridnou pohonnou jednotkou, ktoré majii spalovaci motor bez
mechanického spojenia s hnacou stistavou, oslobodené od poziadaviek bodu 6.2.3.

11.7. Zmluvné strany uplatiujiice tento predpis moézu do 30. juna 2019 pokracovat v udelovani typovych
schvdlen{ s pouzitim miest skiisky, ktoré zodpovedaji Specifikdcidm predchddzajicich sérif zmien k tomuto
predpisu, ako alternativy k bodu 2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu.

11.8. Do 30. juna 2022 sa na typy vozidiel kategdrie N, alebo typy vozidiel kategbrie M, odvodené od kategérie N,
uplatiuji  limity podla bodu 6.2.2 typov vozidiel kategérie N, s technicky pripustnou maximélnou
hmotnostou v naloZenom stave nad 2,5 t, ak st splnené tieto $pecifikicie:

a) technicky pripustnd maximalna celkovd hmotnost je rovnd alebo mensia nez 2,5 t;
b) vyska bodu R nad zemou je rovnd alebo vicsia nez 800 mm;

d) tazisko motora je od 300 mm do 1 500 mm za prednou ndpravou;

¢) md pohon zadnej ndpravy.
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12.

NAsz A ADRESY TECHNICKYCH SLUZIEB ZODPOVEDNYCH ZA VYKONAVANIE SCHVALOVACICH SKUSOK
A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH URADOV

Zmluvné strany dohody z roku 1958, ktoré uplatriuji tento predpis, ozndmia sekretaridtu Organizdcie
Spojenych ndrodov ndzvy a adresy technickych sluzieb zodpovednych za vykondvanie schvalovacich skasok
a ndzvy a adresy schvalovacich tradov, ktoré udeluji typové schvdlenie a ktorym sa zasielajii osvedcenia
o schvaleni, rozsireni, zamietnut{ alebo odnati typového schvélenia vydaného v inych krajinach.
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PRILOHA 1

OZNAMENIE
[Maximalny formét: A4 (210 x 297 mm)]

Vydal: Nazov schval'ovacieho tradu

tykajiice sa (%):  udelenia typového schvélenia

rozsirenia typového schvélenia

zamietnutia typového schvalenia

odnatia typového schvélenia

definitivneho zastavenia vyroby
typu vozidla z hladiska jeho emisii zvuku podla predpisu €. 51.
Typové schvélenie ¢. Rozsirenie ¢.
Oddiel 1
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu):
0.2. Typ:
0.3. Prostriedky identifikicie typu, ak sa vyznacené na vozidle (%):
0.3.1.  Umiestnenie takého oznaenia:
0.4. Kategoria vozidla (*):
0.4.1.  Podkategéria podla bodu 6.2.2, druhy stipec tabulky a body 6.2.2.1 a7 6.2.2.5.
0.5. Nazov spolo¢nosti a adresa vyrobcu:
0.6. Nézvy a adresa(-y) montdzneho zavodu(-ov):
0.7. Nazov a adresa (pripadného) zdstupcu vyrobeu:
Oddiel 11
1. Dopliiujice informacie (v pripade potreby): pozri dodatok (doplnok 1)
2. Technicka sluzba zodpovedna za vykondvanie skasok:
3. Datum vydania skasobného protokolu:
4. Cislo skagobného protokolu:
5. Poznamky (ak sti): pozri dodatok (doplnok 1)
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6. Miesto:
7. Datum:
8. Podpis:
9. Dévody rozirenia:
Prilohy:

Informaénd dokumentécia

Skdsobny protokol (skisobné protokoly)

Rozlisovacie &islo krajiny, ktord typové schvalenie udelila/rozsirila/zamietla/odfiala (pozri ustanovenia o typovom schvdlen{ v predpise).
Nehodiace sa preciarknite.

N
N

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie st relevantné pre opis typov vozidla, pre ktoré plati toto osvedcenie o typovom

schvdlen, také znaky sti v dokumentacii zastipené symbolom: ?’ (napr. ABC??123??).

( Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezolicii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, bod 2 -

www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html.
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Doplnok 1

Dodatok k formuldru oznidmenia ¢. ...

1. Doplijice informdcie

1.1.  Pohonna jednotka

1110 VPTODCA IIOTOTAL ..oiiiiii ettt ettt bttt ettt ettt ettt ettt
1.1.2. K6d motora podla VITODCU: .....co.oiiiiiiiiiiiii e

1.1.3 Menovity maximélny ¢isty vykon: ...........ccccccoceviriarnnn. KW pri oo min-! alebo maximalny
trvaly menovity vykon (eleKtricky MOtor) ..........cooiiiiiiiiiiiii e kW

1.1.4. Prepliiovad(-€), ZNACKA @ LYP: .ooiiiiiiiiiiii ettt
1.1.5. Vzduchovy filter, Znacka @ tyP: ....c.ooiiiiiiiiiic e
1.1.6. TImic(-e) sania, ZNACKA @ LYP: ..o.eeiiiiiiei ittt ettt
1.1.7. TImic(-€) vyTuku, ZNACKA @ EYP: .o.viiiiiiiiiii ettt
1.1.8. Katalyzator(-y), ZNACKa @ LYP: ....cviieiiieiieie ettt

1.1.9. Filter (filtre) tuhych Castic, Znatka @ TYP: ...ooioiiiii i

1.2.  Prevodovka
1.2.1. Typ (mechanickd, hydraulickd, elektrickd atd.): ........ocooiiiiiii e

1.3.  Zariadenia okrem motora, ktoré si navrhnuté na zniZenie hluku: ...

2. Vysledky skisok
2.1. Hladina zvuku pohybujiiceho sa vozidla: ...........cocooiiiiiiiiii dB(A)

2.2.  Hladina zvuku stojaceho vOzidla: ............cocoiiiiiiii i dB(A)
P ettt e et e e e et e e e min-!

2.2.1. Hladina zvuku stla¢eného vzduchu, prevadzkova brzda: ...........ocooiiiiiiiiiiiii dB(A)
2.2.2. Hladina zvuku stla¢eného vzduchu, parkovacia brzda: ...............ocoooiiiiiii dB(A)

2.2.3. Hladina zvuku stla¢eného vzduchu pocas aktivacie reguldtora tlaku: ............coocoooiiiiiiiiiii dB(A)

2.3.  Udaje na ulahcenie skisky overovania zhody hybridnych vozidiel v prevadzke, ak spalovaci motor nemoze byt
pocas statia vozidla v prevadzke

2.3.1. Prevodovy stupeti (i) alebo poloha radiacej paky zvolend pre skasku:

2.3.2. Poloha prepinaca prevddzkového rezimu pocas merania L, , (ak je prepina¢ namontovany)
2.3.3. Dizka predzrychlenia l,, (bod pred priamkou AA’, v ktorom dojde k stlaceniu akceleratora)
2.3.4. Hladina akustického tlaku L, ) «ovovoeoiiiiii

3. POZIAIMKY: ..ottt ettt ettt a e a ettt ettt



L 138/22 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.6.2018

Doplnok 2

Technicky informa¢ny dokument
0. Vseobecné informécie
0.1. Znacka (0bchodné Meno VTODCU): .....ivoiiiiiiiiiiiiee e
0.2. Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle: ...........ocoooiiiiiiiiiii ")
0.2.1. Umiestnenie tak€ho 0ZNACENMIAT ........o.iiiiiiiii ittt
0.3. Kategoria VOZIALA: .......oooiiiiiiiii i Q]
0.4. Nazov spoloCnosti @ adresa VFTODCU: ........iuiiiiiiiiiiii it
0.5. Nézov a adresa (pripadného) ZaStuPCU VYTODCU: .......ooiiiiiiiiiiiiiic e
0.6. Nézov(-vy) a adresa(-y) montdzneho(-ych) zavodu(-0v): .........ccooiiviiiiiiiiiiii
1. Vseobecné konstrukéné charakteristiky vozidla
1.1. Fotografie afalebo vykresy reprezentativneho vozidla: ..............ccooioiiiiiiiiii
1.2 POCet NAPTAV @ KOLES: ....oviiiiiii it ()
1.2.1. Hnacie ndpravy (pocet, umiestnenie, PrePOjEnie): ............ccuevuiviiiiiriiiieiiieiieieete et
1.3. Umiestnenie a USPOIiadanie MOTOTAL .........uiiuiriiruiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt
2. Hmotnosti a rozmery (%) (v kg a mm) (v pripade potreby uved'te odkaz na vykres): ..........ccocoooecvriniiinnnn
2.1. Rozsah (celkovych) rozmerov vozidla: ............occooiiiiiiiiiii
2.1.1. POAVOZOK DEZ KATOSETIE: ........iiiiiiiiii oo
21110 DIZKA: o
21120 SHTKA Lo
2.1.2 POAVOZOK § KATOSETIOU ......iiiiiiiiii et
21210 DIZKAT i
2.1.2.20 SHTKA Lo
2.2 Hmotnost v pohotovostnom stave (°)

a) minimum a maximum pre KaZdy VAIANE: ..........cooiiiiiiiiiiii e

b) hmotnost kazdej verzie (musi byt poskytnutd tabulka): ............coocooiiiiiiiii
2.3. Technicky pripustnd maximélna hmotnost v naloZenom stave stanovend vyrobcom (°) ():
3. Pohonnd jednotka (%)
3.1. VPTODCA IOTOTA ...iviiie ettt ettt ettt et ettt ettt
3.1.1. Kéd motora vyrobcu (podla oznacenia na motore alebo na inych prostriedkoch identifikdcie): ...................
3.2. Spalovaci motor
3.2.1. Specifické informacie o motore

3.2.1.1. Princip ¢innosti: zaZihovy/vznetovy, Stvortaktny/dvojtaktny/rotacny cyklus (%)
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3.2.1.2. Polet @ USPOrIAdanie VAICOV: ..........ooiiiiiiiiii ettt ettt
3.2.1.2.1. Poradie ZapalOVANIA: ..........cooiiiiiiiiiieie ottt
3.2.1.3. Zdvihovy 0bJEm MOLOTA (10): ...ouiiiiieiiiiiiiie ettt cm?
3.2.1.4. Menovity maximalny ¢isty vykon: ................... kW pri oo min-' (hodnota stanovend vyrobcom)
3.2.2. Privod paliva
3.2.2.1. Vstrekovanim paliva (len v pripade vznetovych motorov): dno/nie ()
3.2.2.1.1.  Princip ¢innosti: Priame vstrekovanie/predkomorkovy/virivd komoérka (°)
3.2.2.1.2.  Reguldtor
3.2 2 0 2 T TP o
3.2.2.1.2.2. Rychlost, pri ktorej za¢inaji medzné otacky pri zataZent: ............cooeviriiiiiiiiieieieec e, min~!
3.2.2.2. Vstrekovanim paliva (len v pripade zdZihovych motorov): dno/nie (°)
3.2.2.2.1.  Princip ¢innosti: Sacie potrubie (jednobodové[viacbodové (%)/priame vstrekovanie[iné ($pecifikovat) ()

3.2.3. Saci systém

3.2.3.1. Vzduchovy filter, vykresy alebo

32,3110 ZNACKA(-F): ettt ettt

3.2.3.1. 20 TYPY): wovveeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeee ettt

3.2.3.2 Tlmi¢ sania, vykresy,

3.2.3.2.10 ZNACKA(-Y): woieeiiete ettt ettt ettt bttt

302,32, 2. T P ) ottt ettt et

3.2.4. Vyfukovy systém

3.2.4.1. Opis afalebo vykres vyfukového SYStEMU: ...........cooiiiiiiiiiiii i

3.2.4.2. TIMIC(E) VITUKUL ottt ettt ettt
Typ, oznacenie tImiCa(-0v) VITUKLL .....ooiiiiiiiiii e
Ak je to potrebné pre vonkajsi hluk, opatrenia na zniZenie hluku v motorovom priestore a motore: ............

3.2.4.3. Umiestnenie VYStUPU VITUKUL ..o.oiiiiiii i

3.2.44.  TImi¢ vyfuku obsahujici vldknité materidly: ..o

3.2.5. Katalyzéator: dno/nie (’)

3.2.5.1. Pocet katalyzdtorov a ich prvkov (niZsie uvedte informdcie o kazdej samostatnej jednotke): .............ccoc.....

3.3. Elektricky motor

3.3.1. Typ (VINULIE, DUEIIE): ...o.viviiiiieiiiiec ettt

3.3.1.1. Maximalny hodinovy VIKON: .......cooiiiiiiiii e kw

3.3.1.2. PrevAZKOVE NAPELIE: .....iviiiiiiiiiitiiet ettt ettt ettt ettt \%

3.4. Motor alebo kombindcia MOTOrOV: ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiii i

3.4.1. Hybridné elektrické vozidlo: d4no/nie (°)
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3.4.2. Kategéria hybridného elektrického vozidla: nabijanie mimo vozidla/vo vozidle (°):
3.4.3. Prepina¢ prevadzkového rezimu: s nim/bez neho ()
3.4.3.1. Volitelné rezimy
3.4.3.1.1.  Len elektricky: dno/nie ()
3.4.3.1.2.  Len palivo: 4no/nie ()
3.4.3.1.3. Hybridné rezimy: dno/nie (°) (ak dno, krtky opis):
3.4.4. Elektricky motor (samostatny opis kazdého typu elektrického motora)
3.4.4.1. ZIACKAL oot e h ettt ettt
380, TIPS oottt ettt
3.4.4.3. Menovity maximalny GIStY VKOI .....o.ioiiiiiiiiiii e kW
4. Prevodovka (')
4.1. Typ (mechanickd, hydraulickd, elektrickd atd’.): ........ocooiiiiiiiii e
4.2. Prevodové pomery
Vnitorné prevodové pomery |  Koneovi(é) prevodovy(é)
Prevodovy stuperi K (p9$ery OEéCOk rphoto}fa. ) (pomer olszér:)llir‘(fy}'l)stupného Cdelkqvé prevo-
Fo e T v e
k otdckam hnanych kolies)

Maximum pre CVT (')

1

2

3

Minimum pre CVT

Spatny chod

(") Plynule menitel'ny prevod (CVT): prevod s menitelnymi prevodovymi pomermi.
4.3. Maximdlna konstrukénd rychlost vozidla (v km/h) (1) oo
5. Zavesenie
5.1. Pneumatiky a kolesd
5.1.1. Kombindcia(-e) pneumatik/kolies

a) pri pneumatikdch uved'te oznacenie rozmeru, index nosnosti, symbol kategérie rychlosti;

b) pri kolesich uvedte rozmery rafika a jeho hibku zélisu.
5.1.2. Horné a dolné hranice polomerov valenia
5.1.2.1. INAPTAVA 12 1ttt ettt ettt ettt ettt ettt
5.1.2.2. INAPTAVA 25 oottt ettt ettt ettt
5.1.2.3. INAPIAVA 31 Lot
5.1.2.4. INEAPTAVA 41 ...ttt ettt

atd’.
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6. Karoséria

6.1. TP KAFOSEIIE: ...ttt ettt

6.2. Pouzité materidly a spOSObY KONStrUKCIE: ......oviiiiiii i

7. Rozne

7.1. Udaje o akychkolvek nemotorovych zariadeniach urcenych na znizovanie hluku (ak nie s uvedené v inych
BOAOCKH): ...

POAPIS: .ottt ettt

FUNKCIA ¥ SPOIOCTIOSTE: ..viiiie ettt ettt ettt ettt et s et e e ettt s et e bt ent st e e b s ene s

DL ' o R

() Ak prostriedky identifikdcie typu obsahuji znaky, ktoré nie sii relevantné pre opis typov vozidla, pre ktoré plati toto osvedcenie
o typovom schvélent, také znaky st v dokumentacii zastiipené symbolom: 7" (napr. ABC??123??).

() Podla vymedzenia v Konsolidovanej rezoldcii o konstrukcii vozidiel (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 -
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

(’) Iba na teely vymedzenia ,terénnych vozidiel“.

() Norma ISO 612: 1978 — Cestné vozidld — Rozmery motorovych vozidiel a pripojnych vozidiel - Terminy a definicie.

a) Ak existuje jedna verzia so $tandardnou kabinou a ind s kabinou s 16zkovou tpravou, uvedte Gdaje o hmotnostiach a rozme-
roch pre obe verzie.
b) Nadstandardné vybavenie, ktoré ovplyviuje rozmery vozidla sa musi $pecifikovat.

(’) Hmotnost vodica sa odhaduje na 75 kg. Systémy obsahujiice kvapaliny (s vynimkou tych na pouZiti vodu, ktoré musia zostat
prizdne) st naplnené na 90 % objemu uvedeného vyrobcom. Informdcie uvedené v bode 2.2 pism. b) sa nemusia poskytovat
v pripade kategérii vozidiel N,, N;, M, a M,.

() V pripade vozidiel spojenych s privesom alebo s ndvesom, kde je na spojovacie zariadenie alebo na to¢nicu vyvijané znacné
vertikdlne zatazenie, sa toto zafaZenie po vydeleni Standardnym gravitanym zrychlenim zahrnie do maximadlnej technicky
pripustnej hmotnosti. Uved'te prosim najvyssiu a najnizsiu hodnotu pre kazdy varjant.

(") Uvedte prosim najvyssiu a najnizsiu hodnotu pre kazdy variant.

(® V pripade vozidla, ktoré jazd{ bud na benzin, naftu atd., alebo tieZ v kombincii s inym palivom, sa tdaje zopakujii. V pripade
nekonvencnych motorov a systémov vyrobca poskytne idaje rovnocenné s tidajmi, ktoré st tu uvedené.

’) Nehodiace sa preciarknite.

(") Téato hodnota sa vypocita (n = 3,1416) a zaokrthluje sa na najblizsi cm’.
(") Stanovené udaje sa uvedd pre vietky navrhované varianty.
(") V pripade pripojnych vozidiel, maximélna rychlost povolend vyrobcom.
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PRILOHA 2

USPORIADANIE ZNACKY TYPOVEHO SCHVALENIA

Vzor A

(Pozri bod 5.4 tohto predpisu)

51R - 032439 &=

a = min. 8§ mm

Uvedend znacka typového schvélenia upevnend na vozidle uddva, ze prislusny typ vozidla bol schvéleny vzhladom na
jeho emisiu hluku v Holandsku (E 4) podla predpisu ¢. 51 pod schvalovacim ¢islom 032439.

Prvé dve dislice schvalovacieho ¢isla znamenajt, Ze predpis €. 51 uz v ¢ase udelenia typového schvdlenia zahffial sériu
zmien 03.

Vzor B

(Pozri bod 5.5 tohto predpisu)

. o 2 o1 032439 | tes
b : 33 00 1628 j;.'a Tflfa

a = min. 8 mm
Uvedend znacka typového schvélenia pripevnend na vozidle uvddza, Ze prislusny typ vozidla bol schvédleny v Holandsku

(E 4) podla predpisov & 51 a ¢ 33 (). Schvalovacie Cisla uddvajii, ze v Case ked boli prislusné typové schvdlenia
udelené, predpis ¢. 51 zahffial sériu zmien 03, zatial ¢o predpis ¢. 33 bol vo svojom povodnom zneni.

(") Druhé ¢islo uvedené len ako priklad.
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PRILOHA 3
METODY A PRISTROJE NA MERANIE ZVUKU VYDAVANEHO MOTOROVYMI VOZIDLAMI

1. Meracie pristroje

1.1. Akustické merania
Zariadenim pouzivanym na meranie hladiny zvuku musi byt presny zvukomer alebo ekvivalentny meraci
systém, ktory splna poziadavky na pristroje triedy 1 (vratane odporticaného ochranného krytu proti vetru,
ak sa pouziva). Tieto poziadavky st opisané v norme ,JEC 61672-1:2002: Presné zvukomery“, druhé
vydanie Medzindrodnej elektrotechnickej komisie (IEC).
Merania sa vykonaji pomocou ,rychlej odpovede akustického meracieho pristroja a vdhovej krivky ,A%,
ako sa tiez uvadza v norme IEC 61672-1:2002. Pri pouziti systému, ktory zahftia pravidelné monitorovanie
A-vazenej hladiny akustického tlaku, by sa meranie malo vykondvat v ¢asovom intervale maximalne 30 ms.
Pristroje sa udrZiavaji a kalibruji podla pokynov vyrobcu pristroja.

1.2. Kalibrécia celého akustického meracieho systému na tGicely merania
Na zaciatku a na konci kazdej série merani sa cely meraci systém kontroluje pomocou zvukového
kalibratora, ktory splfia poziadavky na zvukové kalibrétory najmenej triedy presnosti 1 podla IEC
60942:2003. Bez akéhokolvek dalsicho nastavovania musi byt rozdiel medzi od¢itanymi hodnotami pri
dvoch po sebe nasledujiicich kontroldch mensi alebo rovny 0,5 dB(A).
Ak sa tdto hodnota prekroci, vysledky merani ziskanych po predchddzajicej uspokojivej kontrole sa zrusia.

1.3. Zhoda s poziadavkami
Zhoda akustickych meracich pristrojov s poziadavkami sa overuje existenciou platného osvedcenia o zhode
s poziadavkami. Tieto osvedCenia sa povaZuju za platné, ak sa osvedCenie o zhode s normami vydalo
v priebehu predchddzajicich 12 mesiacov pre zariadenie na kalibrdciu zvuku a v priebehu obdobia predcha-
dzajtcich 24 mesiacov pre systém pristrojov. Vsetky skisky zhody musi vykonat laboratérium, ktoré je
oprdvnené na vykondvanie kalibrécie podla prislusnych noriem.

1.4. Pristroje na meranie rychlosti
Otacky motora sa merajil pristrojovym vybavenim, ktoré md presnost + 2 % alebo vysSiu pri otdckach
motora predpisanych na vykondvané merania.
Jazdné rychlost vozidla sa meria pristrojovym vybavenim, ktoré md presnost najmenej 0,5 km/h pri
pouziti zariadeni na priebezZné meranie.
Ak sa pri skiske vykondvaji nezdvislé merania rychlosti, toto pristrojové vybavenie musi spifiaf limity
$pecifikdcie minimalne 0,2 km/h.

1.5. Meteorologické pristroje

Meteorologické pristroje pouZivané na monitorovanie podmienok prostredia pocas skiasky obsahuji
nasledujiice zariadenia, ktoré spliiaji najmenej udavand presnost:

a) zariadenie na meranie teploty *1 °C;
b) zariadenie na meranie rychlosti vetra +1,0 m/s;
¢) zariadenie na meranie barometrického tlaku +5 hPa;

d) zariadenie na meranie relativnej vlhkosti vzduchu £ 5 percent.
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2. Podmienky merania
2.1. Miesto skasky a podmienky okolia
Povrch skiidobnej drahy a rozmery miesta skisky musia byt v stlade s normou ISO 10844:2014.
Na povrchu miesta sa nesmie nachddzat praskovy sneh, vysokd trdva, kyprd poda ani Skvara. Nesmie sa tam
nachddzat ziadna prekazka, ktord by mohla ovplyvnit zvukové pole v blizkosti mikrofénu a zdroja zvuku.
Pozorovatel vykondvajiici merania musi stdt tak, aby neovplyviloval od¢itanie z meracieho pristroja.
Merania sa nevykondvaji za nepriaznivych poveternostnych podmienok. Musi sa zabezpecit, aby vysledky
skisky neboli ovplyvnené ndrazmi vetra.
Meteorologické pristroje treba umiestnif do polohy susediacej so skiiSobnou oblastou vo vyske
1,2 m + 0,02 m. Merania sa vykondvajui pri teplote okolitého vzduchu od 5 °C do 40 °C.
Skasky sa nevykondvajti, ak je pocas intervalu merania rychlost vetra vratane ndrazov vo vyske mikrofénu
vysSia nez 5 m/s.
Pocas intervalu merania zvuku sa zaznamendva hodnota predstavujiica teplotu, rychlost a smer vetra,
relativau vlhkost a barometricky tlak.
Akdkolvek zvukovd 3picka, o ktorej sa zdd, Ze nestvisi s charakteristickymi vlastnostami beznej hladiny
zvuku vozidla, sa pri od¢itavani hodn6t z meracieho pristroja nebude brat do tivahy.
Hluk pozadia sa meria pocas 10 sekiind bezprostredne pred sériou skisok vozidla a po nej. Merania sa
vykonaji tymi istymi mikrofénmi a pri rovnakom umiestneni mikrofénov, aké sa pouziva pocas skusky.
Vykazuje sa A-vdzend maximdalna hladina akustického tlaku.
Hluk pozadia (vritane akéhokolvek hluku vetra) je najmenej o 10 dB(A) nizsi nez A-vdZend hladina
akustického tlaku vyddvaného skii§anym vozidlom. Ak je rozdiel medzi hlukom okolia a meranym zvukom
v rozmedz{ 10 a 15 dB(A), pre vypocet vysledkov skasky sa musi od hodnot nameranych zvukomerom
od¢itat prislusnd korekcia podla tejto tabulky:
Rozdiel medzi okolitym hlukom a meranym hlukom 10 11 12 13 14 15
dB(A)
Korekcia dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
2.2 Vozidlo
2.2.1. S cielom splnit poziadavky tohto predpisu musi byt vozidlo podla Gdajov vyrobcu po dohode s technickou

sluzbou reprezentativne pre vozidld, ktoré sa maji uviest na trh.

Merania sa vykondvaji bez akéhokolvek pripojného vozidla s vynimkou neodpojitelnych vozidiel. Na
ziadost vyrobcu sa merania moZu vykonat na vozidlich so zdvihatelnou(-ymi) ndpravou(-ami) v zdvihnutej

polohe.

Merania sa vykondvaji na vozidlich so skdSobnou hmotnostou m, 3pecifikovanou podla nasledujice;
tabulky:

Cielovd hmotnost, m,,,, sa pouziva na oznacenie hmotnosti, pri ktorej by sa mali sktisat vozidld kategérif
N, a N;. Skuto¢nd hmotnost vozidla moze byt mensia z dévodu obmedzeni tykajicich sa zatazenia vozidla

a napravy.

Kategéria vozidla Skiisobnd hmotnost vozidla

M] mt = mro +/_5 %

N, m, =m, +-5%
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Kategéria vozidla Skugobnd hmotnost vozidla

N2’ N3 mtarget =50 [kg/kW] X Pn [kW]
Pridavné zafaZenie m,,, na dosiahnutie skdobnej hmotnosti vozidla m,, sa
umiestni nad zadnd(é) ndpravu(y).
Stlet pridavného zafaZenia a zafaZenia zadnej ndpravy v nezafaZenom stave
M, 104 wnladen J€ ODMedzeny na 75 % technicky pripustnej maximadlnej celkovej hmot-
nosti povolenej pre zadnt ndpravu m,_, ... Cielovd hmotnost sa musi dosiahnut s to-
leranciou + 5 %.
Ak ftazisko pridavného zataZenia nemozno umiestnit do stredu zadnej ndpravy, ski-
$obnd hmotnost vozidla, m, nesmie presiahnut sicet zataZenia prednej mg .4 uaden
a zadnej ndpravy v nezataZenom stave m,, |,y uaderr Pridavného zatazenia m ,, a hmot-
nosti vodi¢a m,.
Skiigobnd hmotnost pre vozidld s viac nez dvoma ndpravami je rovnakd ako pre vo-
zidlo s dvoma ndpravami.
Ak je hmotnost vozidla s viac nezZ dvoma ndpravami v nezataZenom stave, m, ...,
vacsia nez skisobnd hmotnost vozidla s dvoma ndpravami, potom sa toto vozidlo
skiisa bez pridavného zataZenia.
Ak je hmotnost vozidla s dvoma ndpravami, m,,,,.,, Vicsia nez cieflovd hmotnost, po-
tom sa toto vozidlo skisa bez pridavného zatazenia.

M2’ M3 ml = mro
Hmotnost v pohotovostnom stave sa musi dosiahnut s toleranciou + 10 %.

Nedokoncené Ak sa skiisky vykondvaji na nedokonéenom vozidle bez karosérie,

M,, M, M = 50 [kg/kW] x P, [kW] sa vypocita v silade s uvedenymi podmienkami (pozri
kategériu N, N,),
alebo
M, = M pagimam3 + Myoaamams =~ My
Hmotnost v pohotovostnom stave sa musi dosiahnut s toleranciou * 10 %.

2.2.2. Na zdklade Ziadosti ziadatela sa vozidlo kategérie M,, M;, N, alebo N, povaZuje za reprezentativne pre

dokoncené vozidlo tohto typu, ak sa skisky vykondvaji na nedokonéenom vozidle bez karosérie. Pocas
skasky na nedokoncenom vozidle sii na iom namontované vsetky prislu§né materidly a panely zvukovej
izolacie, ako aj komponenty a systémy zniZenia hluku podla ndvrhu vyrobcu okrem Casti karosérie, ktord sa
vyrobi neskor.

V pripade namontovania dodato¢nej palivovej nddrze alebo premiestnenia pévodnej palivovej nadrze sa
nové skasky nevyzaduji pod podmienkou, Ze sa nezmenili iné Casti alebo konstrukcie vozidla, ktoré maji
zjavny vplyv na emisie zvuku.

Pneumatiky, ktoré sa maji pouzit na skasanie, si reprezentativne pre vozidlo, vyberie ich vyrobca vozidla
a zaznamenaju sa v dodatku k formuldru ozndmenia (doplnok 1 k prilohe 1). Zodpovedajii jednej z velkosti
pneumatik uréenych pre vozidlo ako pévodné vybavenie. Pneumatika je alebo bude komer¢ne dostupnd na
trhu v rovnakom case ako vozidlo. (') Pneumatiky musia byt nahustené na tlak odporicany vyrobcom
vozidla pre skdSobnii hmotnost vozidla. Minimdlna hlbka dezénu pneumatik je 1,6 mm.

2.2.3. Pred zaciatkom merani sa motor uvedie do svojich normaélnych prevadzkovych podmienok.

2.2.4. Ak je vozidlo vybavené pohonom viac nez dvoch kolies, skiisa sa s pohonom, ktory je urceny na bezné
pouzivanie na ceste.

2.2.5. Ak je vozidlo vybavené ventilitorom(-mi) s mechanizmom automatickej aktivicie, do tohto systému sa
v priebehu merani nesmie zasahovat.

() KedZze pneumatiky vyznamne prispievaji k celkovym emisidm zvuku, musi sa brat ohlad na existujtice ustanovenia pravnych predpisov
tykajice sa emisii zvuku pri styku pneumatik s vozovkou. Zéberové pneumatiky, pneumatiky pre jazdu na snehu a pneumatiky na
$pecidlne pouzitie, ako sa vymedzujii v bode 2 predpisu ¢. 117, st na ziadost vyrobcu vyliicené z merania pocas typového schvalovania
a merania zhody vyroby v stlade s predpisom ¢. 117.
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2.2.6. Ak je vozidlo vybavené vyfukovym systémom, ktory obsahuje vldknité materidly, vyfukovy systém treba
pred skaskou kondicionovat podla prilohy 4.

2.2.7. Postup vypoctu na stanovenie pridavného zatazenia len pre vozidld N, a N,
2.2.7.1. Vypocet pridavného zatazenia

Cielovd hmotnost, m,, ., (na kW menovitého vykonu) pre dvojndpravové vozidld kategérie N, a N, je
uvedend v tabulke v bode 2.2.1.

Mg = 50 [kg/kW] x P, [kW] (1)
Na dosiahnutie pozadovanej cielovej hmotnosti m,,,., pri skdsanom vozidle sa nenalozené vozidlo vritane

hmotnosti vodica m, zatazi pridavnou hmotnostou m,,_,, ktord sa umiestni nad zadnou ndpravou v stilade
o vzorcom 8&:

xload”

m, + my + Myoad (2)

target = Myyjagen

Cielovd hmotnost m,,,,., sa musi dosiahnut s toleranciou +5 %.

Hmotnost skiisaného vozidla v nezatazenom stave, m,,, .., S& vypocita meranim rozsahu zataZeni prednej
ndpravy v nezataZenom stave, My, .4 wader & ZataZeni zadnej ndpravy, v nezatazenom stave, m
v stlade so vzorcom 3:

ra load unladen’

M yyjaden = Mz load unladen + M, oad unladen (3)
Pomocou vzorcov 2 a 3 sa pridavné zataZenie m, , vypocita podla vzorcov 4 a 5:

Myopd = mtarget - (md + munladen) (4)

Myjopq = mtarget - (md + My, 16ad unladen + M, 10ad unladen) (5)

Stcet pridavného zatazenia m,,, a zafaZenia zadnej ndpravy v nezataZenom Stave M, g uaden J
obmedzeny na 75 % technicky pripustnej maximdalnej hmotnosti v naloZzenom stave povolenej pre zadni
ndpravu m v stilade so vzorcom 6:

ac ra max

0,75 m 2 mxload + mra load unladen (6)

ac ra max
m,,, je limitované podla vzorca 7:

my.q<0,75m -m

ac ra max ra load unladen (7)

Ak vypotitané pridavné zataZenie m,,,, vo vzorci 5 spiia podmienky vzorca 7, potom pridavné zataZenie
zodpovedd hodnote vypocitanej podla vzorca 5. Skiisobnd hmotnost, m,, vozidla sa vypocita zo vzorca 8:

m, = My + my + M, Joad unladen + M, 10ad unladen (8)
V takom pripade sa skiiobnd hmotnost vozidla rovnd cielovej hmotnosti
m, = m ©

t target

Ak vypocitané pridavné zataZenie m,,, vo vzorci 5 nespliia podmienky vzorca 7, ale splia podmienky

xloa

vzorca 10

Myj00 > 0,75 My e = My lgad wnladen (10)
potom sa pridavné zataZenie m , vypocita podla vzorca 11:

Myo0q = 077 5 My ra max ~ Mg load unladen (1 1)
a skisobnd hmotnost m, vozidla zodpoveda hodnote vypocitanej podla vzorca 12:

M= 0,75 M e * My + M 004 nladen (12)
V takom pripade skiisobnd hmotnost vozidla je nizsia nez cielovd hmotnost

m, < mtarget (1 3)
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2.2.7.2.  Vypocet zataZenia v pripade, ked zataZenie nemoéze byt rozmiestnené podla stredu zadnej ndpravy

Ak tazisko pridavného zataZenia, m,, nemoze byt umiestnené v strede zadnej ndpravy, skiiSobnd
hmotnost vozidla, m, nesmie presiahnut hodnotu sétu zataZenia prednej ndpravy v nezataZenom stave,
M, joad wladen @ ZataZenia zadnej ndpravy v nezataZenom stave, m pridavného zataZenia, m
a hmotnosti vodica, m,.

ra load unladen’ xload

Preto sa zafaZenie prednej a zadnej ndpravy meria v pripade, ked je pridavné zatazenie, m, ., umiestnené
na vozidle a jeho tazisko je v strede zadnej ndpravy, skiSobnd hmotnost vozidla bez hmotnosti vodica je
dand vzorcom 14:

m, — My = M jo4d laden + M, 1oad laden (1 4)
ked:
My, 10ad Taden — Mfa load unladen (1 5)

Ak tazisko pridavného zatazenia nemozno umiestnit v jednej rovine so stredom zadnej ndpravy, stile je
splnend podmienka vzorca 14, ale

My, 10ad laden > My, 10ad unladen (1 6)

pretoze pridavné zataZenie ¢iastocne rozloZilo svoju hmotnost na prednt napravu. V takom pripade nie je
povolené pridat viac hmotnosti na zadnii ndpravu aby sa kompenzovala hmotnost presunutd na prednd
napravu.

2.2.7.3. Skiisobnd hmotnost pre vozidld s viac nez dvoma ndpravami

Ak sa skisa vozidlo s viac nez dvoma ndpravami, potom je ski$obnd hmotnost tohto vozidla rovnakd ako
skiidobnd hmotnost vozidla s dvoma ndpravami.

dvoma ndpravami, potom sa toto vozidlo skiisa bez pridavného zatazenia.

3. Skiisobné metddy
3.1. Meranie zvuku vozidiel v pohybe
3.1.1. Vieobecné skiisobné podmienky

Na skiiSobnej dréhe sa vyznacia dve priamky, AA" a BB, ktoré st rovnobezné s priamkou PP’ a nachddzaji
sa10m * 0,05 m pred a 10 m + 0,05 m za priamkou PP’.

Vykonaju sa najmenej Styri merania na kazdej strane vozidla a pri kazdom prevodovom stupni. Predbezné
merania sa mozu uskuto¢nit na éely nastavenia, ale nezohladfuju sa.

Mikrofén sa umiestni vo vzdialenosti 7,5 m = 0,05 m od referenc¢nej ¢iary CC' drdhy a 1,2 m + 0,02 m
nad zemou.

Referen¢nd os pre podmienky volného prostredia (pozri IEC 61672-1:2002) je horizontélna a nasmerovand
kolmo na ¢iaru drahy vozidla CC'.

3.1.2. Specifické skiisobné podmienky pre vozidl
3.1.2.1. Vozidld kategérie M;, N, a M, s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou v naloZenom stave
< 3 500 kg

drdha stredovej osi vozidla pocas celej skasky ¢o najpresnejsie sleduje priamku CC’, a to od pribliZenia sa
k priamke AA’, az kym zadna Cast vozidla neprejde priamku BB'. Ak je vozidlo vybavené pohonom viac
nez dvoch kolies, vykonajte skiisku pri pouziti pohonu, ktory je uréeny pre bezné pouzitie na ceste.

Ak je vozidlo vybavené pridavnou manuilnou prevodovkou alebo viacstupfiovou ndpravou, pouZije sa
poloha pouzivand na beznd jazdu v meste. Vo vSetkych pripadoch sa vylicia prevodové pomery pre
pomaly pohyb, parkovanie alebo brzdenie.
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Skiisobnd hmotnost vozidla je hmotnost uvedend v tabulke v bode 2.2.1.

Skiidobnd rychlost v, je 50 km/h # 1 km/h. Skisobnd rychlost sa musi dosiahnut, ked sa referen¢ny bod
nachddza na ciare PP’.

Ak je skaSobnd rychlost upravend podla bodu 3.1.2.1.4.1 e) prilohy 3 k tomuto predpisu, upravend
skiidobnad rychlost sa pouzije v skiiske zrychlenia, ako aj v skiiske pri konstantnej rychlosti.

3.1.2.1.1.  Index pomeru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR sa definuje takto:
PMR = (P /m,) * 1 000 kg/kW, ked P, sa meria v kW a m,, sa meria v kg podla bodu 2.2.1. tejto prilohy.

Ak st dva alebo viac zdrojov hnacej sily v prevadzke za skdsobnych podmienok stanovenych
v bode 3.1.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu, celkovy ¢isty vykon motora P,, je aritmetickym sictom
paralelnych hnacich motorov vozidla. Pouzitelné paralelné hnacie motory sii tymi zdrojmi energie, ktoré
zabezpecuju pohyb vozidla dopredu v kombindcii v skiiSobnych podmienkach stanovenych v bode 3.1.2.1
prilohy 3 k tomuto predpisu. Prislusnym vykonom pre iné ako spalovacie motory je vykon stanoveny
vyrobcom.

Bezrozmerny PMR sa pouZiva na vypocet zrychlenia.

3.1.2.1.2.  Vypocet zrychlenia

Vypocty zrychlenia sa uplatiuji len na kategérie M;, N, a M, s technicky pripustnou maximédlnou
hmotnostou v naloZenom stave < 3 500 kg.

Vsetky zrychlenia sa vyrdtaji pomocou roéznych rychlosti vozidla na skiSobnej dréhe (!). Uvedené vzorce sa
pouzivaji na VYpocet a,, i Ay i1 @ Ao e Rychlost bud na AA’, alebo PP’ je definovand ako rychlost
vozidla, ked referenény bod prechddza ciarou AA’ (v,,) alebo PP’ (v,,). Rychlost na BB’ sa definuje
v momente, ked zadnd cast vozidla prechddza ¢iarou BB’ (vy,). Metéda pouzitd na urcenie zrychlenia sa
uvddza v sprdve o skuske.

Vzhladom na definiciu referencného bodu pre vozidlo sa dfzka vozidla (I,,) vo vzorci uvedenom niZsie
zohladnuje rozdielnym sposobom. Ak je referencény bod v prednej Casti vozidla, potom 1 = 1 ,, v strednej
Casti: | = %4 1, a zadnej Casti: | = 0.

Podla volby vyrobcu vozidla mézu vozidld s motorom vpredu pouzivat | = 5 m a vozidld s motorom
v strede ] = 2,5 m.

3.1.2.1.2.1. Postup vypoctu pre vozidld s manudlnou prevodovkou, automatickou prevodovkou, adaptivnymi
prevodovkami a prevodovkami s plynule menitelnymi prevodmi (CVT) skii§ané so zablokovanymi
prevodovymi pomermi:

Ao e = (Vag[3-6)7 = (Van[3.6)) | (24(20+)

'wot test

Qo o POUZIVany pri urCovani volby prevodového stupna je priemerom Styroch a pocas kazdého

platného vykonu merania.

wot test i

Mozno pouzit predzrychlenie. V dodatku k formuldru oznidmenia (doplnok 1 k prilohe 1) sa udava bod
stlaCenia akcelerdtora pred Ciarou AA'.

3.1.2.1.2.2. Postup vypoctu pre vozidld s automatickymi prevodovkami, adaptivnymi prevodovkami a prevodovkami
CVT ska$ané z nezablokovanymi prevodovymi pomermi:

Qo oy POUZivany pri urcovan volby prevodového stupnia je priemerom Styroch a
platného vykonu merania.

pocas kazdého

wot test i

(") Pozri obrazok 1 v doplnku k prilohe 3.
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3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Ak zariadenia alebo merania uvedené v bode 3.1.2.1.4.2 mozZno pouzif na ovlddanie ¢innosti prevodovky
na Gcel dosiahnutia poziadaviek skiisky, a sa vypocita pomocou rovnice:

wot test

Aot e = (Vag[3-6)7 = (Van[3.6)) | (24(20+)

‘wot test
Mozno pouzit predzrychlenie.

Ak sa nepouzivajii merania uvedené v bode 3.1.2.1.4.2, hodnota a sa vypocita pomocou rovnice:

wot test

a = (Vg [3-6)* = (Ve [3.6)) | (2%(10+1)

wot_testPP-BB

Predzrychlenie sa nepouZije.

Miesto stlacenia peddlu akcelerdtora sa nachddza tam, kde referenény bod vozidla prechddza ¢iarou AA’.

Cielové zrychlenie

Cielové zrychlenie a_,  definuje typické zrychlenie v mestskej premdvke a je odvodené zo Statistickych
zistovani. To je funkcia, ktord zdvisi od PMR vozidla.

Cielové zrychlenie a ,  je definované ako:

urban

Qypan = 0.63 * log,, (PMR) - 0.09

Referenc¢né zrychlenie

Referen¢né zrychlenie a, . definuje pozadované zrychlenie pocas skiisky zrychlenia na skisobnej dréhe. Je
funkciou, ktord zdvisi od pomeru hmotnosti k vykonu vozidla. Tito funkcia je pre 3pecifické kategérie
vozidiel odli§nd.

Referen¢né zrychlenie a_, . je definované ako:

a =1.59 * log,, (PMR) -1.41 pre PMR = 25

wot ref

a =0.63 * log,, (PMR) - 0.09 pre PMR < 25

wotref — & urban

Ciasto¢ny vykonovy faktor k,

Ciasto¢ny vykonovy faktor k, (pozri bod 3.1.3.1) sa pouziva na vazené zlicenie vysledkov akceleracnej
skiisky a skasky pri konstantnej rychlosti v pripade vozidiel kategérii M1 a N1 a M2 s technicky pripustnou
maximdlnou hmotnostou v naloZenom stave < 3 500 kg.

V inych pripadoch, nez je skiska s jednym prevodovym stupiiom, treba pouzit a,, . namiesto a
bod 3.1.3.1).

(pozri

'wot test

Volba prevodového pomeru

Volba prevodovych pomerov pre skiisku zdvisi od $pecifického potencidlu zrychlenia a,, pri stave uplného
otvorenia Skrtiacej klapky podla referenéného zrychlenia a,, .. vyzadovaného pre skasku zrychlenia
s uplnym otvorenim $krtiacej klapky.

Ak vozidlo umoziuje rozne konfigurdcie prevodu ako automatické alebo ru¢né radenie prevodovych
stupniov afalebo ma softvérové programy alebo rezimy pre prevodovku (napr. $portovy, zimny, adaptivny),
ktoré veda k platnym zrychleniam, vyrobca vozidla musi k spokojnosti technickej sluzby preukdzat, Ze sa
vozidlo ska$a v rezime, ktory dosahuje zrychlenie najblizsie k zrychleniu a_,
Prevod vozidla, prevodovy stupeii alebo pomer sa moze ovlddat elektronickym alebo mechanickym
sposobom, aby sa zabranilo aktivacii funkcie ,presliapnutia plynu“ pri radeni na niZ$i prevodovy stupen.

Na obrdzkoch 3a az 3e v doplnku k tejto prilohe st vo forme vyvojového diagramu ako pomocky pre
vykon sktsky uvedené kritérid volby prevodového stupiia a kritérid priebehu skasky pre vozidld kategdrii
M, a M, s technicky pripustnou maximdlnou celkovou hmotnostou nepresahujicou 3 500 kg a pre vozidld
kategorie N,.



L 138/34 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.6.2018

3.1.2.1.4.1. Vozidld s manudlnou prevodovkou, automatickou prevodovkou, adaptivnou prevodovkou alebo
prevodovkou CVT skiisané so zablokovanymi prevodovymi pomermi

Mozné st tieto podmienky volby prevodového pomeru:

a) ak niektory $pecificky prevodovy pomer umoZiiuje zrychlenie v pdsme tolerancie *5 percent
referencného zrychlenia a ktoré nie je vy3Sie nez 2,0 m/s? skdsa sa vykond s tymto prevodovym
stupnom;

wot ref?

=

ak ziadny z prevodovych pomerov neumoziiuje pozadované zrychlenie, zvoli sa prevodovy pomer i so
zrychlenim vac$im a prevodovy pomer i + 1 so zrychlenim mensim ako referencné zrychlenie. Ak
hodnota zrychlenia pri prevodovom pomere i nie je vysSia nez 2,0 m/s na Glely skisky sa pouziji
obidva prevodové pomery. Pomer védzenia vo vztahu k referen¢nému zrychleniu av *f sa vypocita
pomocou rovnice:

k = (awot ref awot (i+1))/(awot G awol (i+1))

¢) ak hodnota zrychlenia prevodového pomeru i presiahne 2,0 m/s?, pouZije sa prvy prevodovy stupe,
ktory poskytne akcelerdciu nizsiu nez 2,0 m/s?, s vynimkou pripadu, ak prevodovy pomer i+1 poskytne
zrychlenie niZSie neZ a,,,. V tomto pripade sa pouziji dva prevodové stupne, i a i+l vrdtane
prevodového stupiia i so zrychlenim vy3$$im neZ 2,0 m/s2. V inych pripadoch sa nepouzije Zziadny dalsi
prevodovy stupent. Dosiahnuté zrychlenie a,, ., pocas skasky sa pouzije na vypocet ciastocného
vykonového faktora k, namiesto a

'wot ref?

d) ak ma vozidlo prevodovku, v ktorej existuje iba jedna volba pre prevodovy pomer, skiiska zrychlenia sa
vykond pri volbe tohto prevodu vozidla. Dosiahnuté zrychlenie sa potom pouZzije na vypocet
Ciasto¢ného vykonového faktora k, namiesto a

wot ref?

e) ak sa menovité otacky motora prekrocia pri niektorom prevodovom pomere predtym nez vozidlo prejde
priamku BB’, pouzije sa nasledujiici vyssi prevodovy stupen. Ak je vysledkom nasledujiceho vyssieho
prevodového stupiia zrychlenie niZie nez a,,,, skiiSobna rychlost vozidla sa znizi o 2,5 km/h a volba
prevodového pomeru prebieha podla moznosti uvedenych v tomto bode. V Ziadnom pripade nesmie
skidobnd rychlost vozidla klesndat pod 40 kmjh. V takom pripade je povolené pouzitie prislusného
prevodového pomeru dokonca aj vtedy, ked a nepresiahne a

wot test urban®

V pripade vozidla, ktoré nie je oslobodené od ASEP podla bodu 6.2.3., sa skisa prevodovy stupen
i a hodnoty sa oznamuji (L, n Vyouss i by sa mohla vykonat skiska uvedend v prilohe 7.

‘'wot i, ~"wot,BB1i " wot,BB i

3.1.2.1.4.2. Vozidld s automatickou prevodovkou, adaptivnymi prevodovkami a prevodovkami CVT skd$ané s nezablo-
kovanymi prevodovymi pomermi

Pouzije sa poloha radiacej paky pre plne automaticka prevadzku.

Hodnota zrychlenia a sa vypocita tak, ako je definované v bode 3.1.2.1.2.2.

'wot test

Skuska moze potom zahffiat zmenu prevodu na niZ$i stupen a vyssie zrychlenie. Zmena prevodu na vyssi
stupefi a niz8ie zrychlenie nie st povolené. Zabrini sa preradeniu prevodového stupna na prevodovy
pomer, ktory sa nepouziva v mestskej premavke.

Preto je povolené vytvorit a pouzivat elektronické alebo mechanické zariadenia, vratane striedavych poloh
radiacej paky, aby sa prediSlo preradeniu nadol na prevodovy pomer, ktory sa zvycajne nepouZiva pri
$pecifikovanych skisobnych podmienkach v mestskej premévke.

Dosiahnuté zrychlenie a e vyssie alebo sa rovnd a

wot test ) urban®

bola

Ak to je mozné, vyrobca vykond opatrenia s cielom zabranif tomu, aby hodnota zrychlenia a
vyssia ako 2,0 m/[s2

wot test

Na vypocet ciastocného vykonového faktora k, (pozri bod 3.1.2.1.3) sa potom pouziva dosiahnuté
zrychlenie a namiesto a

Wot test wot ref*

3.1.2.1.5.  Skaska zrychlenia

Vyrobca definuje polohu referen¢ného bodu pred ¢iarou AA’ Gplného stlacenia peddlu akcelerdtora. Peddl
akcelerdtora sa tplne stla¢i (¢o najrychlejsie), ked referencny bod vozidla dosiahne definovany bod. Pedil
akcelerdtora sa drzi v tejto stlacenej polohe, kym zadnd cast vozidla neddjde po Ciaru BB'. Pedil
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akcelerdtora sa potom ¢o najrychlejsie uvolni. V dodatku k oznamovaciemu formuldru (doplnok 1
k prilohe 1) sa zaznamend bod dplného stlacenia peddla akcelerdtora. Technickd sluzba md moznost
predbeznych skusok.

V pripade kibovo spojenych vozidiel, ktoré sa skladajii z dvoch neoddelitelnych jednotiek povazovanych za
jediné vozidlo, sa ndves neberie do tivahy pri ur¢ovani momentu, kedy bola prekrocend ¢iara BB'.

3.1.2.1.6.  Skuska pri konstantnej rychlosti

Skiiska pri konstantnej rychlosti sa vykond pri rovnakom(-ych) prevodovom(-ych) stupni(-och), ako je (si1)
Specifikovany(-é) pre skasku zrychlenia a pri konstantnej rychlosti 50 kmjh s toleranciou #1 km/h medzi
Ciarami AA" a BB'. Pocas skasky pri konstantnej rychlosti je ovlddanie zrychlenia nastavené tak, aby medzi
AA’' a BB’ udrziavalo $pecifikovani konstantni rychlost. Ak je prevodovy stupen zablokovany pre skisku
zrychlenia, rovnaky prevodovy stupen sa zablokuje pre sktisku pri konstantnej rychlosti.

Skuiska pri konstantnej rychlosti sa nevyzaduje pri vozidlach s PMR < 25.

3.1.2.2. Vozidld kategérii M, s technicky pripustnou maximalnou hmotnostou v nalozenom stave > 3 500 kg, M,,
N,, N;:

draha stredovej osi vozidla pocas celej skiisky ¢o najpresnejsie sleduje priamku CC’, a to od pribliZenia sa
k priamke AA’, az kym zadnd Cast vozidla neprejde priamku BB'. Skaska sa vykond bez privesu alebo
ndvesu. Ak sa prives nedd jednoducho odpojit od tazného vozidla, prives sa nebude brat do dvahy pri
prekroceni ciary BB'. Ak je vozidlo vybavené zariadenim, ako je napr. miesa¢ beténu, kompresor atd., toto
zariadenie nie je pocas skasky v cinnosti. SkiiSobnd hmotnost vozidla je hmotnost uvedend v tabulke
v bode 2.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu.

Hodnota ng, a vy, pouZitd pri urCovani a volby prevodového stupria a rychlosti vozidla je priemerom
Styroch hodnét ngy, j a vy, j pocas kazdého platného priebehu merania.

Hodnota n,, sa zaznamendva s presnostou 10 otdCok za mintitu. Zaznamenand hodnota ng, sa pouZije vo
vietkych nasledujicich vypoctoch.

Hodnota v,,, sa zaznamendva s presnostou na jedno desatinné miesto (xx,x). Zaznamenand hodnota v, sa
.o BB 7 .’ . 7 BB
pouzije vo vSetkych nasledujticich vypoétoch.

Cielové podmienky kategérie M, s technicky pripustnou maximédlnou hmotnostou v naloZenom stave
>3 500 kg, N,:

Ked referencny bod prechddza priamkou BB’, oticky motora n,, musia byt v rozsahu 70 az 74 %
otdcok S, pri ktorych motor poddva svoj menovity maximdlny isty vykon, a rychlost vozidla musi byt
35 km/h £ 5 km/h. Medzi priamkami AA’ a BB’ sa musi dodrZat podmienka stabilného zrychlenia.

Cielové podmienky kategérie M,, N;:

Ked referen¢ny bod prechddza ¢iarou BB', otdcky motora ng, budii medzi 85 a 89 percent otd¢ok S, pri
ktorych motor poddva svoj menovity maximélny cisty vykon a rychlost vozidla bude 35 km/h + 5 km/h.
Medzi priamkami AA’ a BB’ sa musi dodrzat podmienka stabilného zrychlenia.

3.1.2.2.1.  Volba prevodového pomeru

Vyrobca je zodpovedny za urcenie vhodného sposobu skiisky na dosiahnutie splnenia poZzadovanych
podmienok.

Prevod vozidla, prevodovy stuperi a prevodovy pomer sa zvolia tak, aby boli splnené cielové podmienky
podla bodov 3.1.2.2.1.1 alebo 3.1.2.2.1.2 prilohy 3 k tomuto predpisu. Prevod vozidla, prevodovy stupen
alebo prevodovy pomer sa mozu ovlddat elektronickym alebo mechanickym spdsobom vrdtane vylicenia
funkcie ,presliapnutia plynu® pri radeni na nizsi prevodovy stupen.
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Na obrdzkoch 4a az 4d v doplnku k tejto prilohe st uvedené kritérid volby prevodového stupna a kritérid
priebehu skasky pre vozidld kategérie M, s technicky pripustnou maximélnou hmotnostou v naloZenom
stave nad 3 500 kg a pre vozidld kategérie N,, M, a N, vo forme vyvojového diagramu ako pomocky pre
vykon skuisky.

3.1.2.2.1.1. Manudlna prevodovka, automatické prevodovky, adaptivne prevodovky alebo prevodovkami s plynule
menitelnymi prevodmi (CVT) skdsané so zablokovanymi prevodovymi pomermi

Dodrzi sa podmienka stabilného zrychlenia. Volba prevodového stupiia sa uréi cielovymi podmienkami.

Mozné st tieto podmienky na splnenie cielovych podmienok uvedenych v bode 3.1.2.2 prilohy 3 k tomuto

predpisu:

a) ak jeden 3pecificky prevodovy stupen spifa ciefové podmienky pre otacky motora Ny, g @ Pre rychlost
vozidla v, g, skiia sa s tymto prevodovym stupiiom;

b) ak viac ako jeden prevodovy stupen spifia cielové podmienky pre oticky motora n,_, , a pre rychlost
vozidla v, g, skdsa sa s prevodovym stupiiom i, ktory umoziluje dosiahnut rychlost vy, o
najblizsie k rychlosti 35 km/h;

gear i

¢) ak dva prevodové stupne spliajti cielové podmienky pre otdcky motora n,,. g a pre rychlost vozidla
Viger s @ SPIiiaji aj tdto podmienku:
(V[argel BB’ ~ VBB’ gear i) = (VBB’ gear i+1 V[argel BB’)

potom sa na dalsf vypocet L .. pouZiji oba prevodové stupne;

d) ak jeden prevodovy stupen splia cielovii podmienku pre otacky motora N, gy ale nie cielovi
podmienku pre rychlost vozidla v, 4, pouzite dva prevodové stupne, prevod, a prevod,. Cielové
podmienky pre rychlost vozidla pri tychto dvoch prevodovych stuprioch st tieto:

prevodovy stupen,

25 km/h < vy, < 30 km/h
a

prevodovy stupen,

40 km/h < vy, < 45 km/h

Oba prevodové stupne, prevod, a prevod, musia splfat cielovii podmienku pre otdcky motora n

4 ~e s ° 1vT « target BB'*
Oba prevodové stupne sa pouZijii na dalst vypocet L

‘urban®

Ak cielovii podmienku otdcok motora spifa iba jeden prevodovy stupen, n
prevodovym stupiiom. Tento prevodovy stupeni sa pouZije na dal$i vypocet L

wrger gy SKUS2 52 s tymto

‘urban’

target

e) Ak cielovii podmienku oti¢ok motora nesplfa ani jeden z dvoch prevodovych stupiiov, vyberie sa n
s Z podmienky d) a potom z podmienky fg)

f) ak Ziadny z dvoch prevodovych stupnov nesplita cielovii podmienku pre oticky motora, zvoli sa
prevodovy stupefi, ktory splia cielovii rychlost vozidla v, gy a €o najviac sa priblizuje cielovym

otdckam motora n ktoré vsak nie st vyssie neZ n

target BB'? target BB'*

VBB' geari Vtarget BB’

Ngp gear i < ntarget BB’

Dodrzi sa podmienka stabilného zrychlenia. Ak sa pri niektorom prevodovom stupni stabilné zrychlenie
nedd zabezpedit, tento prevodovy stupefi sa nesmie brat do Gvahy. V kazdom pripade nesmt byt
prekrocené menovité oticky motora, pokym je referenény bod vozidla v meracej zéne. Ak sa menovité
otdcky motora v meracej zone prekrocia, tento prevodovy stupen sa neberie do tvahy.

3.1.2.2.1.2. Automatickd prevodovka, adaptivna prevodovka a prevodovka s plynulo menitelny prevodovymi pomermi
skiidand s nezablokovanymi prevodovymi pomermi

Pouzije sa poloha radiacej pdky pre plne automatickii prevadzku.

Skiiska moze potom zahffiat zmenu prevodu na niZi stupeni a vyssie zrychlenie. Zmena prevodu na vyssi
stupen a nizZsie zrychlenie nie st povolené. V kazdom pripade sa musi zabrdnit preradeniu prevodu na
prevodovy pomer, ktory sa podla definicie vyrobcu obvykle nepouziva v mestskej premdvke.
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Preto sa povoluje pouzit elektronické alebo mechanické zariadenie vrdtane alternativnych poloh radiacej
paky, aby sa zabrdnilo preradeniu na niz§i prevodovy stuper, ktory sa v danych podmienkach mestskej
premdavky podla definicie vyrobcu obvykle nepouziva.

Mozné s tieto podmienky na splnenie cielovych podmienok uvedenych v bode 3.1.2.2 prilohy 3 k tomuto
predpisu:

a) ak st pri polohe radiacej paky splnené obe cielové podmienky pre otdcky motora n

vozidla v, g skiiska sa vykond s radiacou pékou v tejto polohe;

» a pre rychlost

target Bl

b) ak je pri polohe radiacej péky splnend cielovd podmienka pre oticky motora n
cielovd podmienka pre rychlost vozidla v,
dve cielové rychlosti vozidla takto:

wgee BB, 10 nie je splnend
BB', zmeni sa cielovd podmienka pre rychlost vozidla na

Vyp, A tieto parametre

25 km/h < v, < 35 km/h

a

Vg, MA tieto parametre

35 km/h < vy, < 45 km/h.

Vykonaji sa dve skisky, jedna s v, a jedna s vyg,.
Obe skiisobné podmienky sa pouziji na dalsi vypocet L,

¢) ak za podmienky b) nemozu byt splnené cielové otdcky motora n,,,,, BB, zvoli sa podmienka d);

d) ak pri polohe radiacej paky nie je splnend cielovd podmienka pre otdcky motora n
cielovd podmienka pre rychlost vozidla v,
dve cielové rychlosti vozidla takto:

wger BB, 10 je splnend
BB', zmeni sa cielovd podmienka pre rychlost vozidla na
Vpp, MA tieto parametre

25 km/h < v, < 30 km/h

a

Vg, MA tieto parametre

40 km/h < vy, < 45 km/h.

Vykonaju sa dve skasky, jedna s vy, a jedna s vy,

Pouzije sa skaska, pri ktorej sa ng, najviac priblizuje cielovym otdckam motora n
nez n,

rget gy 110 1€ je vySSie

target BB'*

Npp ;< N prei=1,2

target BB’

Ak vozidlo nemoze splnit podmienku:
nBB’i < ntarget BB’ pre i= 1’ 2
pouzije sa podmienka e);

e) ak pri polohe radiacej paky nemozu byt splnené cielové podmienky pre otdcky motora n ., g a cielovd

podmienka pre rychlost vozidla v, y, zmeni sa cielovd podmienka pre rychlost vozidla takto:

Vg = Vtarget BB’ +5 km/h

Skuska sa vykona s tou rychlostou V021dl,a Vg Pri kt.or.e] sa Ny, najviac prlbhzg]e cielovym otackam
motora 0, py Zmena prevodu na vy3s{ stupen a niZsie zrychlenie je povolend po tom, co vozidlo
prekrodi ciaru PP’;

f) ak konstrukcia prevodovky vozidla umoziiuje volbu len jedného prevodového stupna (D), ktory
obmedzuje otdcky motora pocas skisky, vozidlo sa skiiSa len s pouzitim cielovej rychlosti vozidla

Vlarget BB'*
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3.1.2.2.1.3. Hnacia ststava, pri ktorej nie st k dispozicii otd¢ky motora ako u spalovacich motorov

Vozidld s hnacou stistavou, pri ktorej nie st k dispozicii otdcky motora ako u spalovacich motorov musia
splnat len cielovi podmienku pre rychlost vozidla v, gy
Mozné st tieto podmienky na splnenie cielovej podmienky v, 4 uvedenej v bode 3.1.2.2 prilohy 3
k tomuto predpisu:

a) ak nie st k dispozicii otdcky motora, musi byt splnend len cielové rychlost vozidla v, -
b) ak nie st k dispozicii oticky motora a cielovd rychlost vozidla v, 5 nemoze byt splnend, skiska sa
vykond pri dvoch skasobnych podmienkach takto:

Vg1 pre prvi podmienku je definovand ako:
25 km/h < vy, < 35 km/h
a

Vagr, pre druhtt podmienku je definovand ako:
35 km/h < vy, < 45 km/h

Obe skiisobné podmienky sa pouziji na dalsi vypocet L

urban’

¢) ak nie st k dispozicii otacky motora a cielova rychlost vozidla v,

argec s @ Vi definovand ako

25 km/h < vy, < 35 km/h
nemoze byt splnend, musi sa vykonat len jedna skiiska s vy, ked vy, je definovand ako
35 km/h < vy, < 45 km/h

Skiidobnéd podmienka pre vy, sa pouzije na dalsi vypocet L

urban’

3.1.2.2.2.  Skuska zrychlenia

Ked referencny bod vozidla dosiahne ¢iaru AA’, peddl akcelerdtora sa udplne stlaci (bez toho, aby sa
vykonalo automatické preradenie nadol na niZ§i stupen, nez aky sa zvycajne pouZziva pri jazde v meste)
a drzi sa dplne stlaceny, az kym referenény bod nedosiahne ¢iaru BB’ + 5 m. Potom sa na Zziadost vyrobcu
pedal akcelerdtora moze uvolnit.

V pripade kibovo spojenych vozidiel, ktoré sa skladajii z dvoch neoddelitelnych jednotiek povazovanych za
jediné vozidlo, sa ndves neberie do tivahy pri uréovani momentu, kedy bola prekrocend ¢iara BB'.

3.1.3. Interpretacia vysledkov

V pripade vozidiel kategérii M, a M, s maximdlnou povolenou hmotnostou nepresahujiicou 3 500 kg
a kategérie N, sa maximdlna A-vdZend hladina akustického tlaku namerand pocas kazdého prechodu
vozidla medzi priamkami AA’ a BB’ zaokrthli na prvi platnd ¢islicu za desatinnou ¢iarkou (napr. XX,X).

V pripade vozidiel kategbrii M, s maximdlnou povolenou hmotnostou presahujicou 3 500 kg
a kategérii M,, N, a N, sa maximdlna A-vdzend hladina akustického tlaku namerand pocas kazdého
prechodu vozidla referenénym bodom medzi priamkami AA’" a BB’ + 5 m zaokrihli na prva platnd ¢&islicu
za desatinnou ¢iarkou (napr. XX, X).

Ak sa zisti zvukovd 3picka, ktord zjavne nezodpovedd povahe vSeobecnej hladiny akustického tlaku,
meranie sa neberie do Gvahy. Vykonaji sa najmenej $tyri merania pre vSetky skiSobné podmienky na
kazdej strane vozidla a pri kazdom prevodovom pomere. Lavd a prava strana sa moéZu merat sicasne alebo
postupne. Na vypocet kone¢ného vysledku pre dand stranu vozidla sa pouZiji prvé Styri platné po sebe
idiice vysledky merani v rozmedzi 2 dB(A), na zdklade ktorych mozZno vymazat neplatné vysledky (pozri
bod 2.1). Z vysledkov kaZdej strany vozidla sa osobitne vyrdta priemer a zaokrahli sa na prvé desatinné
miesto. VSetky dalSie vypocty na odvodenie L, . sa vykonaji osobitne pre lavi a pravil stranu vozidla.
Konec¢nd hodnota, ktord sa uddva ako vysledok skiisky matematicky zaokrihleny na najblizsie celé ¢islo, je
vyssia hodnota z tychto dvoch stran.
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Merania rychlosti na AA’, BB’, a PP’ sa zaznamenaji a pouZiji pri vypoctoch po prva platni &islicu po
desatinnej Ciarke.

Vyrétané zrychlenie a sa zaznamend po druhd ¢islicu po desatinnej Ciarke.

wot test

3.1.3.1. Vozidld kategérii M,, N, a M, s technicky pripustnou maximdlnou hmotnostou v naloZenom stave
< 3 500 kg

Vypocitané hodnoty pre skisku zrychlenia a skiisku pri konstantnej rychlosti st dané takto:

Lwol rep = Lwol (i+1) +k* (L - Lwot (i+1))

+k*(L

wot(i)

Lcrs rep = Lcrs(i+l) crs (i) - Lcrs (i+1))

Ked’ k = (awot ref aWot (i+1))/(awot M~ awot (i+1))
V pripade skisky s jedinym prevodovym pomerom st hodnotami skasky vysledky kazdej skasky.

Konecny vysledok sa vyrita kombindciou L L Rovnica je:

wot rep a L rep*
=L k, *

urban 'wot rep 5 (Lwot rep — Lers rep)

Faktor véZenia k, uddva ciasto¢ny vykonovy faktor pre jazdu v meste. V inych pripadoch, nez je skiska
s jednym prevodovym stupiiom, sa k, vyrata takto:

kP =1- (aurban / Ayor rcf)

Ak sa pre skasku urcil iba jeden prevodovy stupen, k; je dany takto:

kP =1- (aurban / Aot lest)

V pripadoch, ak a_, ., je menej nez a

urban®

k,= 0

3.1.3.2. Vozidld kategérie M, s technicky pripustnou maximédlnou hmotnostou v naloZenom stave > 3 500 kg
a kategérii M;, N, N,
Ked sa pouzije vysledok ziskany pri jednej skiSobnej podmienke, kone¢ny vysledok L sa rovnd
Ciastkovému vysledku.

‘urban

Ked sa pouziju vysledky ziskané pri dvoch skisobnych podmienkach, vypocita sa aritmeticky priemer
ciastkovych vysledkov dvoch priemerov pre kazdd stranu, vypocitanych pri tychto dvoch podmienkach.
Koneénym vysledkom L, je vy$sia hodnota z dvoch vypocitanych priemerov.

‘urban

3.2. Meranie zvuku vydavaného stojacimi vozidlami
3.2.1. Hladina zvuku v blizkosti vozidiel

Vysledky merania sa zapi$u do dodatku k formuldru ozndmenia (doplnok 1 k prilohe 1).

3.2.2. Akustické merania

Na merania sa pouzije presny zvukomer, ako je definovany v bode 1.1 tejto prilohy.

3.2.3. Miesto skisky — miestne podmienky (pozri obrdzok 2 v doplnku k prilohe 3)

3.2.3.1. V blizkosti mikrofénu nie st ziadne prekazky, ktoré by mohli mat vplyv na akustické pole, a medzi
mikrofénom a zdrojom zvuku sa nesmie nachddzat Ziadna osoba. Osoba, ktord zaznamendva hodnoty
z meracieho pristroja, musi stdt tak, aby nemala vplyv na hodnoty namerané meracim pristrojom.
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3.2.4. Rusivy hluk a rusenie vetrom

Odc¢itané hodnoty z meracich pristrojov vytvarané okolitym hlukom a vetrom musia byt najmenej o 10 dB
(A) nizsie nez hladina zvuku, ktory sa md merat. Na mikrofén mozno namontovat vhodny kryt proti
vplyvu vetra, ak sa zohladn{ jeho ti¢inok na citlivost mikrofénu (pozri bod 1.1 tejto prilohy).

3.2.5. Metdéda merania
3.2.5.1. Povaha a pocet merani

Maximalna hladina zvuku vyjadrend v A-vdzZenych decibeloch [dB(A)] sa meria pocas doby prevadzky
uvedenej v bode 3.2.5.3.2.1.

V kazdom meracom bode sa vykonaji najmenej tri merania.

3.2.5.2. Umiestnenie a priprava vozidla

Vozidlo sa umiestni v strednej casti skiiSobnej plochy s radiacou pakou v polohe neutrl a so zapnutou
spojkou. Ak to konstrukcia vozidla neumoziiuje, vozidlo sa skisa podla predpisov vyrobcu pre staciondrnu
skasku motora. Pred kazdou sériou merani sa motor musi uviest do svojich beznych prevddzkovych
podmienok uddvanych vyrobcom.

Ak je vozidlo vybavené ventilitorom(-mi), ktoré maji automaticky mechanizmus sptistania,pocas merania
hladiny zvuku sa do tohto systému nesmie zasahovat.

Kapota motora alebo kryt motorového priestoru, ak st namontované, sa zatvoria.

3.2.5.3. Meranie hluku v blizkosti vyfuku

(pozri obrazok 2 v doplnku k prilohe 3)

3.2.5.3.1.  Polohy mikrofénu

3.2.5.3.1.1. Mikrofén sa umiestni vo vzdialenosti 0,5 *+ 0,01 m od referenéného bodu vyfukového potrubia podla
definicie na obrdzku 2 a v uhle 45° (¢ 5° k zvislej rovine pridenia vyfukovych plynov z vyvodu vyfuku.
Mikrofén je vo vyske referenéného bodu, no najmenej 0,2 m od zeme. Referen¢nd os mikrofénu sa
nachddza v rovine rovnobeZnej s povrchom zeme a nasmeruje sa k referenénému bodu na vystupe
z vyfuku.

Ak st mozné dve polohy mikrofénu, pouzije sa umiestnenie, ktoré je bocne najvzdialenejsie od pozdlzne;
osi vozidla.

Ak je os toku vyfukovych plynov pri vystupe z vyfukového potrubia v uhle 90° k pozdlinej osi vozidla,
mikrofén sa umiestni v bode, ktory je najviac vzdialeny od motora.

3.2.5.3.1.2. Pre vozidld, ktoré majt vyfuk s vyvodmi vzdialenymi viac nez 0,3 m od seba, sa vykond jedno meranie pre
kazdy vyvod. Zaznamend sa najvyssia hodnota.

3.2.5.3.1.3. V pripade vyfuku vybaveného dvoma alebo viacerymi vyvodmi vzdialenymi od seba najviac 0,3 m
a napojenymi na ten isty tlmic, poloha mikrofonu sa vztahuje na vyvod, ktory je najblizsie k okraju vozidla
alebo, ak takyto vyvod neexistuje, na vyvod, ktory sa nachddza najvyssie nad zemou.

3.2.5.3.1.4. V pripade vozidiel so zvislym vyfukom (napr. 0zitkové vozidld) sa mikrofén umiestni vo vyske vyvodu
vyfuku. Jeho os je zvisld a orientuje sa smerom nahor. Umiestni sa vo vzdialenosti 0,5 m * 0,01 m od
referen¢ného bodu vyfukového potrubia, ale vidy najmenej 0,2 m od boku vozidla, ktory je najblizsi
k vyfuku.
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3.2.5.3.1.5. Pre vyvody vyfuku, ktoré sa nachddzaji pod karosériou vozidla, sa mikrofén umiestni minimalne 0,2 m od
najblizej Casti vozidla, v bode najblizsom k referen¢nému bodu vyfukovej riry, ale vZdy najmenej 0,5 m od
neho a vo vyske 0,2 m nad zemou a nie v osi pridenia vyfukovych plynov. Poziadavku na uhol v bode
3.2.5.3.1.1. v niektorych pripadoch nemozno splnit.

3.2.5.3.1.6. Priklady umiestnenia mikrofénu v zédvislosti od miesta vyfukového potrubia sa uvddzaji na obrdzkoch 3a
az 3d v doplnku 1 k prilohe 3.

3.2.5.3.2.  Prevadzkové podmienky motora
3.2.5.3.2.1. Cielové oticky motora

Cielové otacky motora st definované ako:

a) 75 % menovitych oticok motora S pre vozidld s menovitym vykonom motora < 5 000 min-;
b) 3 750 min-! pre vozidld s menovitymi otickami motora nad 5 000 min-! a pod 7 500 min-};
¢) 50 % menovitych otdc¢ok motora S pre vozidld s menovitym vykonom motora > 7 500 min-'.

Ak vozidlo nemoéze dosiahnut uvedené otdcky motora, cielové otdcky motora musia byt o 5 % niZie nez
maximdlne mozné otdcky motora pre skasku so stojacim vozidlom.

3.2.5.3.2.2. SkaSobny postup

Otidcky motora sa postupne zvy$uji od volnobeznych po cielové oticky, pricom sa neprekro¢i pasmo
tolerancie + 3 percentd cielovych otd¢ok a udrziavajii sa v konstantnej hodnote. Potom sa ovlddanie
Skrtiacej klapky rychlo uvolni a otdcky sa vritia do volnobehu. Hladina akustického tlaku sa meria pocas
obdobia prevadzky, pocas ktorého sa udrziavaji konstantné oticky motora 1 sekundu a pocas celého
obdobia spomalovania. Za sksobnt hodnotu sa povazuje maximélna hladina zvuku namerand meracim
pristrojom pocas tohto intervalu prevaddzky, ktord sa matematicky zaokrihli na prvé desatinné miesto.

3.2.5.3.2.3. Potvrdenie skiisky

Meranie sa povazuje za platné, ak sa otacky motora neodchylia od cielovych otd¢ok motora o viac
neZ + 3 percentd pocas najmenej 1 sekundy.

3.2.6. Vysledky

Pre kazda skiisobnd polohu sa vykonaji najmenej tri merania. Zaznamend sa maximdlna A-vdzend hladina
akustického tlaku zistend pocas kazdého z troch merani. Na urcenie kone¢ného vysledku pre dant polohu
merania sa pouziji vysledky z prvych troch platnych po sebe idtcich merani v rozsahu 2 dB(A), na zdklade
ktorych mozno vymazat neplatné vysledky (pozri bod 2.1 s vynimkou $pecifikicii miesta skiisky). Konecny
vysledok predstavuje maximdlna hladina zvuku pre vsetky polohy merania, ktord vyplyva z uvedenych
troch vysledkov merania.

4. Zvuk z hybridnych vozidiel kategérie M, v pohybe, ak spalovaci motor nemoéze byt v ¢innosti v stojacom
vozidle (idaje zaznamendvané na ulahcenie skasky vozidla v prevddzke).

4.1. S cielom ulah¢it skasku overovania zhody hybridnych vozidiel v prevddzke v pripade, ak spalovaci motor
nemoze byt v prevadzke v stojacom vozidle, sa nasledujiice informdcie, ktoré sa tykaji merani hladin
akustického tlaku vykonanych podla bodu 3.1 prilohy 3 v motorovych vozidlich v pohybe, oznacuji za
referen¢né tdaje o zhode v prevadzke:

a) prevodovy stupeii (i) alebo v pripade vozidiel skisanych s nezablokovanymi prevodovymi pomermi,
poloha radiacej paky zvolend na tcely skasky;

b) poloha prepinaca prevddzkového rezimu pocas merania hladiny akustického tlaku L, , (ak je prepinac
namontovany);

o) dizka pred zrychlenim IPA v m;
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d) priemernd rychlost vozidla v km/h na zaciatku zrychlovania s tplne otvorenou skrtiacou klapkou na
ucely skasok s prevodovym stupriom (i); a

e) hladina akustického tlaku L, , v dB(A) pri skdske s plne otvorenou gkrtiacou klapkou a pri
prevodovom stupni (i), definovand ako vysia z dvoch hodnét, ktoré st vysledkom spriemerovania
vysledkov jednotlivych merani pre kazdi polohu mikrofénu.

4.2. Referenéné tdaje o zhode v prevadzke sa uvedd v osvedéeni o typovom schvdleni, ako sa uvadza
v bode 2.3 dodatku k formuldru ozndmenia (doplnok 1 k prilohe 1).
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Doplnok
Obrdzok 1
Polohy merania v pripade vozidiel v pohybe
o
:
L —
i
«
Obrdzok 2
Referenény bod na meranie zvuku vyddvaného stojacimi vozidlami
A B C Kl
T g § ~: §
\ )\\ I-\ pohlad zhora
A B c ! pohlad zboku
S g ¢ a § * : ir referencny bod
2 ¥ 2 i 2 ¥ povrch vozovky

rarka zrezand v uhle
potrubie zahnuté smerom nadol
rovné potrubie

zvislé potrubie
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Obrdzok 3a Obrdzok 3b
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Obrdzok 3a
Vyvojovy diagram pre vozidld skdsané podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu — vypocet

‘urban

Ur¢it PMR pre skasobné vozidlo 3.1.2.1.1

v

‘ Uréit cielové zrychlenie aypan (3.1.2.1.2.3) a referenéné zrychlenie ayorref (3.1.2.1.2.4.)

!

| Zvolit skisobnti metédu (3.1.2.1.4) |

zablokovane prevodove stupne (3.1.2.1.4.1). I |
Pozri obrdzky 3b, 3ca 3d

s L

| skaska zrychlenia (3.1.2.1.5) |

nezablokované prevodové stupne (3.1.2.1.4.2)

r
’Skﬁéka pri konstantnej rychlosti (3.1.2.1.6)I

Vypocitat vahovy faktor prevodu K priskuske s dvomi
prevodovymi stupfiami (3.1.2.1.4.1)

r

Vypocitat Lyotrep @ Lersrep (3.1.3.1)

'

Vypoditat ke (3.1.3.1)

A 4

Vypocitat Lyban (3.1.3.1)
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Obrdzok 3b

Vyvojovy diagram pre vozidld skiSané podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu — volba
prevodu s blokovanymi prevodovymi stupfiami

CAST 1

Skuska s blokovanim prevodovych stupfiov podla 3.1.2.1.4.1

'

Zvolit prevodovy stuperi

¥

—H Zvolit predzrychlenic a pociatoénii rychlost

Je zrychlenie stabilné? t. j. bez oneskorenia.
Vypoditat skiagobné zrychlenie
Nie podla 3.1.2.1.2.1

Ano

Y

Zvolit prevodové stupne na ziskanie Je zrychlenie v rédmi

prevodu i so stabilnym zrychlenim —— cielového ]3asma
nad dyor rer @ prevodovy stupefi i + 1 so Nie ot ref?
stabilnym zrychlenim pod a wor et

Ano

Y

Pozri pripad 1 na obrizku 3¢

¥

Je zrychlenie rovné alebo mensie
Nie nez 2,0 m/s? a otdcky motora
nizsie nez S pred priamkou BB'?

. l Ano

Pozri pripad 2 na obrizku 3¢

Pouzit prevodovy stupeii a vypocitat kp
podla 3.1.3.1

Y

Vypoéitat Lyt rep pomocou vysledkov
platnych jazd
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Obrdzok 3¢

prevodu s blokovanymi prevodovymi stupiiami

Vyvojovy diagram pre vozidld skiSané podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu — volba

Nie Ano

CAST 2
Pripad 1: Pripad 2:
Dva prevodové stupne, prevod i so stabilnym Jeden prevodovy stupeti so stabilnym
zrychlenim nad ayo:rera prevodovy stupefii + 1 so zrychlenim nad 2,0 m/s? alebo otd¢kami
stabilnym zrychlenim pod a you ref motora vy$simiako S pred priamkou BB’
| > ¥
v Urcit prvy prevodovy stupefii+n (n=1,2,...)so
Je zrychlenie prevodového stupfia i nizsie ako stabilnym zrychlenfm nizsim ako 2,0 m/s? alebo
2,0 m/s?alebo rovnajtice sa tejto hodnote a sti e . . .
g : ; rovnajiicim sa tejto hodnote a otdckami
otécky motora nizsie ako S pred priamkou BB'? o : ,
motora niz§imi ako S pred priamkou BB

Je zrychlenie pri prevodovom
stupnii + n vyssie nez ayban?

Nie

Sti otacky motora pri
prevodovom stupni i vy$sie
ako S pred priamkou BB'?

Nie

Ano

h i
Pouzit obidva prevodové
stupne i so zrychlenim vys§im
ako 2,0 m/s’ai+1so
zrychlenim niz$im ako duban

Pozri pripad 3 na
obrézku 3d

k.

-

Pouzit obidva prevodové
stupneiai+ 1avypocitat

kppodla3.1.3.1ak
podla 3.1.2.1.4.1

Ano

Y

Pouzit prevodovy stupeii a
vypocitat kp podla 3.1.3.1

r

Vypotitat Lyot rep pOmocou
vysledkov platnych jézd
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Obrdzok 3d

Vyvojovy diagram pre vozidld skiSané podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu — volba
prevodu s blokovanymi prevodovymi stupiiami

CAST 3

Chyba prevodovy stupei so zrychlenim
vac$im neZ dyban @ otdckami motora

sy

niz$iminez S pred priamkou BB’

L 4
Znizit skddobnd rychlost viq 0 2,5 km/h pri prevodovom stupni i

L 4

Y

St otdcky motora pri prevodovom stupni i nizsie ako S pred priamkou BB'?)

Nie Nie .
Ano

Je skdsobna rychlost vies, 40 km/h?

Ano
4
Urcit prvy prevodovy stupen i +n (n=1,2,...) Skiiska so zablokovanymi prevodovymi stupfiami
so stabilnym zrychlenim mensim alebo rovnym podla 3.1.2.1.4.1 s novou skidobnou rychlostou.
2,0 m/s? a's otdckami motora niz$imi nez S

pred BB'. Skiska s tymto prevodovym stupfiom
pri skiiSobnej rychlosti v, 50 km/h.
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Obrdzok 3e

Vyvojovy diagram pre vozidld skiSané podla bodu 3.1.2.1 prilohy 3 k tomuto predpisu — volba
prevodu s nezablokovanymi prevodovymi stupfiami

Skaska s nezablokovanymi prevodovymi
stupfiami podla 3.1.2.1.4.2

!

Mézu sa vykonat opatrenia na reguldciu radenia
na niz§{ prevodovy stupef?

Nie Ano

"
3 Zvolit predzrychlenie a pociatoénii
Fvolit’ pociatoénd rychlost

v
,, Je zrychlenie stabilné? t. j. bez
i oneskorenia.
Vypocitat skiiSobné zrychlenie podla 3.1.2.1.2.2 Nie Vypoditat skiSobné zrychlenic
Predzrychlenie nic je povolené podla 3.1.2.1.2.2
Ano

L
Ak je to mozné, regulovat preradenie na
niZsi stupen tak, aby sa dosiahlo zrychlenie
menej ako 2,0 m/s? alebo rovnajiice sa tejto
hodnote alebo hodnota dyocrer, podla
toho, ¢o je nizSie. Ak to nie je mozné, jazda
s hodnotou viac ako 2,0 m/s? je platnd.

Vypocitat ke podla 3.1.3.1

L

Vypocitat Lyot rep pOmocou
vysledkov platnych jazd




L 138/50 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.6.2018

Obrdzok 4a*

Vyvojovy diagram pre vozidld skiSané podla bodu 3.1.2.2 prilohy 3 k tomuto predpisu — skiiska
so zablokovanymi prevodovymi stupfiami

| Ur¢it zatazenie vozidla (2.2.1) l
¥
| Stanovit cielové podmienky (3.1.2.2) I
L]
Zvolit skdsobnti metédu (3.1.2.2.1) ]
]
| Zablokované prevodové pomery (3.1.2.2.1.1) I
L
| Splnené cielové podmienky (3.1.2.2)? ‘
I
L 2 L
Miarget BB’ = Ano —DI MiargetBB' = Nie |
T ' ¥
Vtarget BB’ = Ano ﬁ ViargetBB' = Nie ‘ Viarget BB’ = Ano
+ 4 Ano, pri viac ne jednom
1o, prijeanom prevodovom stupni Ak (3.1.2.2.1.1 ¢)
DTeVOdOVOm stupni
¥ ¥ i 1
Skiobné kritéri Skisobné kritérid Skiisobné kritérid Skidsobné kritérid
(25{’ 2n26 ffi;la (3.1.2.2.1.1b) (3.1.2.2.1.1d) (3.1.2.2.1.11)
n ) , : n o , 1B’ = Marger BB’ g’ = Marget BB’ VBB’ geari = Viarget BB’
By~ MargetBB Prevodovy stupen i's vag: gearif |25 km/h < vgp < 30 kmjh a
P = Vrage gt pribliZujicou sa viarge:se' 40 km/h < vy < 45 km/h 118" gear i < Marget BB’
Jedna skisobnd Aspoii dve skiobné Diye skﬁﬁobné Aspon dve skiisobné
podmienky
Lurban Lurban pre pI“eVOdOV); L Lurban Prenpp’ geari
Stupen s Vep' geari it e VK priblizujicou sa ale
o 159 Lusbany pre vepy G .
priblizujlicou sa Vyyge pp’ 313 < Mharget BB
(3.1.3) (3.1.3) (3-1.3) (3.1.3)
Ak(3.1.2.2.1.1¢) AK N5 = Nagec

(Vlargu BB’ ~ VBB’ gear i)
. ’ Tre oba prevodove
crovne
Jerovn 5tl1pne prevodovy stupen

(VBB’ geari+ 1~ Vtarget BB’)

Vypocitat prlemer (3.1.3.2)

' q

:F’oneén)} vysledok (3.1 .3.2}};‘.
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Obrdzok 4b*

Vyvojovy diagram pre vozidld skiiSané podla bodu 3.1.2.2 prilohy 3 k tomuto predpisu — skiiska s
nezablokovanymi prevodovymi stupfiami

CAST 1

| Ur<it zataZenic vozidla (2.2.1) |
¥

| Stanovit cielové podmienky (3.1.2.2) |
¥

| Zvolit skidobnii metédu (3.1.2.2.1) |
¥

| Nezablokované prevodové pomery (3.1.2.2.1.2) |
¥

| Splnené ciclové podmienky (3.1.2.2)? | 4®
|

NiargetBB' = Nie

Niarget B3’ = ANO
| Viarger 5’ = ANO Viarget BB’ = Ni€ | Viarget B8’ = ANO | Viargersy = Nie I

v L 4

Ak (312212 C) Ak nBB'i>nm,getBBr
Y
1 L 1 L
skiisobné kritérid skdsobné kritérid Skitsobné kritérid Skiisobné kritérid
(3.1.2.2.1.2a) (3.1.2.2.1.2b) " (3}1-1-2-2-1-2 d) . (3.1.2.2.1.2¢)
Mpp’ = Muarget BB’ 18" = Marget BB’ ) |28 Jemth vy & 30 k) Ve’ = Vuargerp + 5 km/h
VBB’ = Vtarget BB’ 25 km/h < vgg 1 < 35 km/h 40 km/h < vep 2 < 45 km/h ngy priblizujicou sa
35 km/h <vppa< 45 km/h MgB’ i < Mrarget BB’ Marget BB
Jedna skigobna Dve skasobné Dve skisobné Jedna skisobné
podmienky podmienky
. ! v v
Lurban Lurban 1 Pre vep 1 Lurban pre npp' i Lurban
Lurban 2 pre vep 2 priblizujicou sa ale pre ngp priblizujicou sa
< Tharget BB’ PIC i=1,2 Ntarget BB’
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

k4
Vypocitat priemer (3.1.3.2) |

¥ [ Konecnyvystedok 1. w
(3.1.3.2) |
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Obrdzok 4c*

Vyvojovy diagram pre vozidld skiSané podla bodu 3.1.2.2 prilohy 3 k tomuto predpisu — skiiska s
nezablokovanymi prevodovymi stupfiami

CAST 2

Viarger 8 = ohranicend
volbou
prevodového stupfia D

Skiasobné kritérid
(3.1.2.2.1.2)

VBB’ = Viarget BB

v

Jedna skdsobnd
podmienka

v

Lurban

(3.1.3)

h 4
I(oneén)? vysledok (3.1 .3.21
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Obrdzok 4d*
Vyvojovy diagram pre vozidld skdsané podla bodu 3.1.2.2 prilohy 3 k tomuto predpisu — skiiSka,
pri ktorej nie si k dispozicii oticky motora ako u spalovacich motorov
l Ur¢it zataZenie vozidla (2.2.1) |
 J
I Stanovit cielové podmienky (3.1.2.2) |
¥
Zvolit skisobnii metédu (3.1.2.2.1)
[]
I Nie sti k dispozicii otacky motora (3.1.2.2.1.3) |
v
Splnené cielové podmienky (3.1.2.2)?
¥ L
Viarget BB’ = ANO Viargetsp’ = Nie '—, vpp 1 = Nie
Ak
r * 3
Skiisobné kritéri SlofiSobnlerizeria Skiisobné kritérid
(3.1.2.2.1.3b)
(3.1.2.2.132) (3.1.2.2.13¢)
Vo = Vg 25 %inh gy .2 35 ks 35 kimjh < v 2 < 45 kmjh
BB Yrarger B 35kmfh < vy < 45 km/h SRR
P Dve skdsobné Jedna skiSobnd
Jedna skdsobnd podmienky podmienka
v v v
Lurban Lurban 2 pre vep' 2
Lurban1 prevep
Lurban 2 pre vepr 2
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)
v
Vypocitat priemer (3.1.3.2) ]
v
:Foneén)’/ vysledok (3.1.3.2)':
Pozndmka:

* Rozsirit pdsmo pre cielovi rychlost vozidla v, n Vv pripade vozidiel kategérie M, s technicky pripustnou
maximélnou hmotnostou v naloZenom stave > 3 500 kg a vozidiel kategérif N,, M, a N,.

Cielovd rychlost vozidla v, 4 je definovand ako v, g = 35 km/h + 5 km/h, z ¢oho vyplyva pasmo pre rychlost
Vg, ked referencny bod prechddza priamkou BB’, od 30 km/h do 40 km/h. Ak sa cielové rychlost vozidla v, 5
zmeni na dve cielové rychlosti vozidla, niZsiu a vy$Siu, znamend to: nizsia cielova rychlost vozidla je definovand ako
cielovd rychlost vozidla v,y zniZzend o 5 km/h (v .. 5y — 5 km/h), z ¢oho vyplyva pasmo pre rychlost vy |, ked

referencny bod prechddza ¢iarou BB’, od 25 km/h do 35 kmjh;
25 km/h < vy, < 35 km/h.

vy$sia cielovd rychlost vozidla je definovand ako cielovd rychlost vozidla v, 5 zvySend o 5 km/h (v . gy +
5 km/h), z ¢oho vyplyva pdsmo pre rychlost v, ,, ked referenény bod prechddza ¢iarou BB’, od 35 km/h do
45 km/h.

35 kmjh < vy, < 45 kmjh.
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PRILOHA 4

SYSTEMY TLMENIA VYFUKU OBSAHUJUCE VLAKNITE MATERIALY ABSORBUJUCE HLUK

1. Vseobecné informécie

Vldknité materidly pohlcujice zvuk sa mdzu pouzivat v systémoch tlmenia hluku alebo v ich komponentoch, iba
ak:

a) vyfukové plyny nie sd v kontakte s vldknitymi materidlmi; alebo ak:
b) systém tlmenia hluku alebo jeho casti patria do rovnakej konstrukénej skupiny ako systémy alebo Casti,
pri ktorych sa pocas postupu typového schvalovania v silade s poziadavkami tohto predpisu pre vozidlo

iného typu dokézalo, Ze nepodlichaji opotrebovaniu.

Pokial' nie je splnend niektord z tychto podmienok, cely systém tlmenia hluku alebo jeho komponentov sa
podrobi obvyklému kondiciovaniu s pouzZitim jedného z troch zariadeni a postupov opisanych niZsie.

1.1.  Nepretrzitd cestnd prevadzka na 10 000 km

1.1.1. 50 + 20 % tejto prevadzky pozostdva z jazdy v meste a zvy$nd Cast z jazdy na dlhd vzdialenost pri vysokej
rychlosti; nepretrzitd cestnd prevadzka sa moze nahradit zodpovedajicim programom na skasobnej drihe.

1.1.2. Oba rychlostné rezimy sa vystriedaju aspoii dvakrat.

1.1.3. Uplny program skiisky musi zahffiat minimdlne 10 prestivok v trvani aspoii troch hodin, aby sa reprodukovali
tcinky chladenia a akejkolvek kondenzécie, ktord moze nastat.

1.2. Kondicionovanie na skdsobnom zariadeni

1.2.1. Pri pouziti standardnych dielov a dodrziavani pokynov vyrobcu sa systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty
musia namontovat na vozidlo uvedené v bode 3.3. tohto predpisu alebo na motor uvedeny v bode 3.4. tohto
predpisu. V prvom pripade sa vozidlo nainstaluje na valcovy dynamometer. V druhom pripade sa motor pripoji
k dynamometru.

1.2.2. Skaska sa vykondva v Siestich Sesthodinovych etapach s prestavkou trvajicou aspont 12 hodin medzi kazdou
etapou, aby sa reprodukovali Gi¢inky chladenia a akejkol'vek kondenzicie, ktord moze nastat.

1.2.3. Pocas kazdej Sesthodinovej etapy musi byt motor v chode za tychto podmienok:
a) pét mindit pri volnobehu;
b) jednohodinovy usek pri 1/4 zataZeni a pri 3[4 menovitych maximalnych otackach (S);
¢) jednohodinovy tsek pri 1/2 zataZeni a pri 3[4 menovitych maximalnych otackach (S);
d) 10 mindtovy tsek pri plnom zataZeni a pri 3/4 menovitych maximalnych otédckach (S);
¢) 15-mindtovy Gsek pri 1/2 zataZenia a pri menovitych maximdlnych otdckach (S);
f) 30 minttovy tsek pri 1/4 zataZenia a pri maximdlnych menovitych otdckach (S).

Kazdy cyklus pozostdva z dvoch po sebe idiicich siborov Siestich uvedenych tisekov v poradi od a) po f).
1.2.4. Pocas sktsky sa systém tlmenia alebo jeho komponenty nesmt ochladzovat umelo vytvorenym prievanom
simulujicim normadlne pridenie vzduchu okolo vozidla. Napriek tomu sa na poZziadanie vyrobcu moze systém

tlmenia alebo jeho komponenty ochladzovat tak, aby sa neprekrocila teplota zaznamenand na jeho vstupe, ked je
vozidlo v pohybe a dosahuje maximalnu rychlost.

1.3.  Impulzné kondicionovanie

1.3.1. Systém tlmenia hluku alebo jeho komponenty sa namontujii na vozidlo uvedené v bode 3.3. tohto predpisu alebo
na motor uvedeny v bode 3.4. tohto predpisu. V prvom pripade sa vozidlo nainstaluje na valcovy dynamometer.
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V druhom pripade sa motor upevni na dynamometer. Skisobny pristroj, ktorého podrobnd schéma je uvedend
na obrazku 1 v doplnku k tejto prilohe, sa pripoji na vyvod systému tlmenia hluku. Pripustny je akykolvek iny
pristroj poskytujtci rovnaké vysledky.

1.3.2. Skasobny pristroj sa nastavi tak, aby tok vyfukovych plynov bol striedavo prerusovany a obnovovany
rychlo¢innym ventilom pocas 2 500 cyklov.

1.3.3. Ventil sa otvori, ked protitlak vyfukovych plynov merany vo vzdialenosti najmenej 100 mm v smere priidenia za
sacou prirubou dosiahne hodnoty v rozsahu od 35 do 40 kPa. Mus{ sa zatvorit, ked' sa tento tlak neodlisuje
o viac nez 10 % od svojej stabilizovanej hodnoty pri otvorenom ventile.

1.3.4. Casovy spinac sa nastavi na interval prietoku vyfukovych plynov podla ustanoveni bodu 1.3.3.

1.3.5. Otacky motora zodpovedaji 75 % menovitych otd¢ok motora (S), pri ktorych motor vyvinie menovity
maximadlny ¢isty vykon.

1.3.6. Vykon merany dynamometrom predstavuje 50 % vykonu pri Gplnom otvoreni $krtiacej klapky, nameraného pri
75 % menovitych oticok motora (S).

1.3.7. Pocas skasky musia byt vSetky vypustacie otvory zatvorené.
1.3.8. Celd skaska sa ukonéi do 48 hodin.

V pripade potreby sa po kazdej hodine zaradi interval ochladzovania.
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Doplnok
Obrdzok 1
SkisSobny pristroj na impulzné kondicionovanie
O
@
E E 3 g
; - w n £
(=}
o @usmafl | F 5
| 4 =]
T ‘1 ? :
t nepovinné
: 1im =1m
1. Vstupnd priruba alebo objimka na pripojenie k vyvodu skdsaného vyfukového systému.

10.

Tlakomer.

. Casovy spinac.

. Pocita¢ impulzov.

. Pruzné potrubie.

. Ru¢ny regula¢ny ventil.

. Odvédzanie vyfukovych plynov.

. Tlakovy spina¢ s pracovnym rozsahom 0,05 az 2,5 baru.

. Kompenzaé¢ny zdsobnik s maximdlnym objemom 40 | a s ¢asom plnenia na Grovni minimalne jednej sekundy.

. Rychlo¢inny ventil, napriklad ventil vyfukovej brzdy s priemerom 60 mm, pohdfiany pneumatickym valcom s
vystupom 120 N pri 4 baroch. Cas odozvy pri otvdrani a zatvarani nesmie presiahnut 0,5 sekundy.
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PRILOHA 5

HLUK STLACENEHO VZDUCHU

1. Metéda merania

Meranie sa vykondva s mikrofénom v polohdch 2 a 6 podla obrizku 1, pri stojacom vozidle. Najvyssia A-vdzend
hladina akustického tlaku sa zaznamena pri otvoreni tlakového reguldtora a pocas ventildcie po pouziti prevadzkovej
aj parkovacej brzdy.

Hluk pri otvoreni tlakového reguldtora sa meria s motorom pri volnobehu. Ventila¢ny hluk sa zaznamend pri

Cinnosti prevadzkovej aj parkovacej brzdy; pred kazdym meranim treba v kompresore vytvorit najvyssi pripustny
prevadzkovy tlak a potom treba motor vypnit.

2. Vyhodnotenie vysledkov
Pri vSetkych polohdch mikrofénu sa vykonaji dve merania. Kazdy odpocet pristroja sa znizi o 1 dB(A), aby sa
kompenzovali nepresnosti meracich pristrojov, a tito zniZend hodnota sa povazuje za vysledok merania. Vysledky sa
povazuju za platné, ak rozdiel medzi meraniami v jednej polohe mikrofénu neprekroéi 2 dB(A). Za vysledok sa
povazuje najvyssia namerand hodnota. Ak tito hodnota prekro¢i limit zvuku o 1 dB(A), je potrebné uskutocnit dve
dalsie merania pri zodpovedajticej polohe mikrofénu.

V tomto pripade tri zo Styroch ziskanych merani v tejto polohe musia spifat limit zvuku.

3. Limitujtca hodnota

Hladina zvuku nesmie prekrocit 72 dB(A).
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Doplnok

Obrdzok 1

Polohy mikrofénu na meranie hluku stla¢eného vzduchu

¢ q—?,Om’—Fi

mikrofén & - 2 mikrofén

-

4

Meranie sa vykondva so stojacim vozidlom podla obrdzku 1, pricom sa pouzijii dve polohy mikrofénu vo vzdialenosti
7 m od okraja vozidla a 1,2 m nad zemou.
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PRILOHA 6
KONTROLY ZHODY VYROBY
1. Vseobecné informécie
Tieto poziadavky st v stlade so skiskou overovania zhody vyroby (COP) podla bodu 8 tohto predpisu.
2. Skasobny postup
Miesto skiasky a meracie pristroje buda rovnaké, ako sii opisané v prilohe 3.
2.1. Skiisané vozidlo(-d) sa podrobi(-ia) skiske merania zvuku vozidla v pohybe, ako je opisané v bode 3.1 prilohy 3.
2.2. Hluk stla¢eného vzduchu
Vozidld s maximdlnou technicky hmotnostou presahujicou 2 800 kg a vybavené systémami stlateného vzduchu sa
podrobia dalsej skaske merania hluku stla¢eného vzduchu, ako je opisané v bode 1 prilohy 5.
2.3. Dodato¢né ustanovenia o emisidch zvuku (ASEP)
Vyrobca vozidla vyhodnoti stlad s dodatoénymi ustanoveniami o emisidch hluku prostrednictvom primeraného
hodnotenia (napriklad, okrem iného, ¢iastkovymi kontrolami) alebo moéze vykonat skasku opisand v prilohe 7.
3. Odber vzoriek a hodnotenie vysledkov

Vyberie sa jedno vozidlo a podrobi sa skiskam uvedenym v bode 2. Ak hladina zvuku skisaného vozidla
nepresiahne limitné hodnoty predpisané v prilohe 3 a pripadne v bode 3 prilohy 5 o viac nez 1 dB(A), typ vozidla
splita poziadavky tohto nariadenia.

Ak niektory vysledok skisky nesplia poziadavky na zhodu vyroby tejto prilohy a bodu 8 hlavnej Casti tohto
predpisu, skaska sa vykond na dvoch dalsich vozidlich rovnakého typu podla uvedeného bodu 2.

Ak vysledky skisky vykonanej na druhom a trefom vozidle splfaji poziadavky na zhodu vyroby podla tejto
prilohy a bodu 8 hlavnej Casti tohto predpisu, vozidlo sa povaZuje za vyhovujice ustanoveniam o zhode vyroby.

Ak jeden z vysledkov skiisky druhého alebo treticho vozidla nespliia poziadavky na zhodu vyroby podla tejto
prilohy a bodu 8 hlavnej casti tohto predpisu, typ vozidla sa povaZzuje za nevyhovujici poziadavkdm tohto
narjadenia a vyrobca musi prijat potrebné opatrenia na opdtovné zabezpecenie zhody.
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PRILOHA 7

METODA MERANIA NA HODNOTENIE SULADU S DODATOCNYMI USTANOVENIAMI O EMISIACH
ZVUKU

Plati len pre vozidld uvedené v bode 6.2.3 tohto predpisu.

1. Vseobecne (pozri vyvojovy diagram na obrdzku 1 v doplnku 2)

V tejto prilohe je opisand metéda merania na hodnotenie stladu vozidla s dodatoénymi ustanoveniami
o emisidch zvuku (ASEP) stanovenymi v bode 6.2.3 tohto predpisu.

Pri ziadosti o typové schvdlenie nie je povinné vykondvat samotné skasky. Vyrobca podpiSe vyhldsenie o zhode
uvedené v doplnku 1. Schvalovaci tirad si moze vyziadat dodatocné informadcie tykajice sa vyhldsenia o zhode
a vykonat skisky uvedené nizsie.

Podla postupu stanoveného v tejto prilohe je potrebné vykonat skisku podla prilohy 3.

Ak sa skusky podla prilohy 7 vykonavaji v priebehu typového schvalovania, vietky skasky v ramci prilohy 3 aj
prilohy 7 sa vykondvaji na rovnakej skiobnej drahe a za podobnych podmienok prostredia ().

Ak sa skusky podla prilohy 7 vykondvajii az po udeleni typového schvilenia, napr. pocas skisok overovania
zhody vyroby alebo zhody v prevaddzke, skasky v pohybe uvedené v prilohe 3 sa vykondvaji v rovnakom rezime,
s rovnakymi prevodovymi stupfiami/prevodovymi pomermi, vdhovym faktorom prevodového pomeru k a
Ciastoénym vykonovym faktorom k, stanovenym pocas procesu typového schvalovania.

2. Metdda merania (pozri vyvojovy diagram na obrdzku 3 v doplnku 2)
2.1.  Meracie pristroje a podmienky merania

Pokial nie je ustanovené inak, meracie pristroje, podmienky merania a stav vozidla st ekvivalentné tym, ktoré st
uvedené v bodoch 1 a 2 prilohy 3.

Ak mé vozidlo rozne rezimy, ktoré maji vplyv na emisie zvuku, vietky rezimy musia spliiat poziadavky tejto

prilohy. Pokial vyrobca uskuto¢nil skisky s ciefom dokazat schvalovaciemu dradu, Ze vozidlo splia uvedené
poziadavky, rezimy pouzité pri tychto skiskach zaznamend do skiisobného protokolu.

2.2.  Metdda skiisania

Pokial nie je ustanovené inak, pouZijii sa podmienky a postupy podla prilohy 3. Na ticely tejto prilohy sa meria
a hodnoti vzdy len jedna jazda na skdSobnt podmienku.

2.3.  Rozsah reguldcie

Poziadavky ASEP sa vztahuji na vsetky prevodové pomery x vedice k vysledkom skisky v rdmci dalej
vymedzeného rozsahu reguldcie.

Rychlost vozidla V,, g V.4 2 20 km/h
Zrychlenie vozidla ayo;r sep: ayor < 5,0 m/s?
Otdcky motora ng, g Mg < 2,0 ¥ PMR-0222 * § glebo

n,, < 0,9 * S, podla toho, ¢o je nizsie.

Rychlost vozidla Vi g

Ak vozidlo pri najnizSom platnom prevodovom stupni nedosiahne maximélne oticky motora nyy g, pri
rychlosti mensej nez 70 km/h, zvySujte rychlost vozidla na danom prevodovom stupni, kym nedosiahnete
maximdlne otdcky motora ny, g, nie viak na viac ako 80 km/h.

(") Merania v rdmci prilohy 7 v pripade konkrétneho typu vozidla sa mézu vykondvat na roznych skiSobnych drahach alebo za réznych
podmienok prostredia, a to podla ustanoveni tohto predpisu, ak sa vysledky skisok Lwoti a Lersi pri prevodovom stupni i, ktory
predstavuje bod ukotvenia, neliSia o viac ako +/— 1,0 dB od vysledkov skiisky v ¢ase vykondvania sktisok podla prilohy 3.
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2.4.

2.5.

V pripade v3etkych ostatnych prevodovych stupriov je maximdlna rychlost vozidla 70 km/h.

V pripade vozidiel skii§anych v stavoch s nezablokovanou prevodovkou je maximadlna rychlost vozidla 80 km/h.

Prevodové stupne k < prevodovy stupeit i stanoveny v prilohe 3

Stavy prevodovky:

Volba prevodového stupnia podla prilohy 3 Volba prevodového stupna podla prilohy 7

Blokovany Prevodovy stupeti,

prevodovy stupen,_,, ...

Neblokovany Neblokovany

Cielové podmienky

Emisie zvuku sa meraji pri kazdom platnom prevodovom pomere na Styroch skisobnych bodoch $pecifiko-
vanych dalej. Vo vetkych skasobnych bodoch sa musia dodrzat medzné podmienky stanovené v bode 2.3.

Prevodovy pomer je platny, ak vietky tyri body a bod ukotvenia spifiajii $pecifikicie bodu 2.3. Kazdy prevodovy
pomer, ktory tieto kritérid nespliia, je neplatny a dalej sa neanalyzuje.

Prvy skigobny bod P, sa vymedzuje pomocou vstupnej rychlosti v,, , 20 km/h < v,, ; < 20 km/h + 3 km/h.
Ak v pripade bodu P, nemozno dosiahnut stav stabilného zrychlenia podla bodu 2.26.2.1 oddielu tohto predpisu
s vymedzenim pojmov, rychlost v,, . sa zvySuje v krokoch vidy o 5 km/h, az kym sa nedosiahne stabilné

zrychlenie.

Ak v pripade vietkych bodov nemozno dosiahnut stav stabilného zrychlenia podla bodu 2.26.1, zrychlenie
A estpppp S8 VYpOCita podla vzorca uvedeného v bode 3.1.2.1.2 prilohy 3.

V pripade skiiSania v stave s nezablokovanou prevodovkou, ked je ny, . pocas skisky prekrocend, zvazi sa
jednotlivé alebo sticasné pouzitie tychto opatrent:

— ustanoveni bodu 2.5.1;

— zvysenej rychlosti v krokoch po 5 km/h.

Skiisobnd rychlost stvrtého skiisobného bodu P, na akomkolvek prevodovom stupni sa vymedzuje bud ako
— 0,95 X Ny yqpp < Ny <Ny 2gpp alebo

— Vi asgp — 3 km/h < Vi o< Vi 0 8 Vi s podla vymedzenia v bode 2.3.

Skiisobna rychlost dvoch dalsich skiiobnych bodov sa vymedzuje pomocou tohto vzorca:
Sktisobny bod P vy = Vg + (= 1) | 3) * (Vigs — Vi) Pre j = 2 a 3 s toleranciou 3 kmjh,
ked:

Vs = rychlost vozidla na BB skasobného bodu P,

Vips = Tychlost vozidla na BB’ skiSobného bodu P,

Skaska vozidla

. Drédha osi vozidla bude pocas celej skasky Co najpresnejsie sledovat priamku CC’, od priblizenia sa

k referenénému bodu podla vymedzenia v bode 2.11 z hlavnej Casti k priamke AA’, aZ kym zadnd ¢ast vozidla
neprejde priamku BB'.
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Na priamke AA’ je pedal akcelerdtora tiplne stlaceny. Aby sa dosiahlo stabilnejsie zrychlenie alebo aby sa vyhlo
preradeniu na niz3i stupen medzi priamkou AA’ a BB, méze sa pouzit predzrychlenie pred priamkou AA’ podla
ustanoveni bodov 3.1.2.1.2.1 a 3.1.2.1.2.2 prilohy 3. Peddl akcelerdtora sa udrziava v stlacenej polohe, az kym
zadnd Cast vozidla nedosiahne priamku BB’

V pripade skdsania v stave s nezablokovanou prevodovkou méze skaska zahfnat zmenu prevodového pomeru na
nizsi stupen a vyssie zrychlenie. Zmena prevodu na vyssi stupefi a nizsie zrychlenie nie st povolené.

Ak je to moZné, vyrobca prijme opatrenia na zabrdnenie preradeniu na prevodovy stuper, ktorého vysledkom je
stav, ktory nie je v stlade s medznymi podmienkami. V takom pripade je povolené zaviest a pouzivat
elektronické alebo mechanické zariadenia vritane striedavych poloh radiacej paky. Ak Ziadne takéto opatrenia
nemozno uplatnif, musi sa poskytnit odovodnenie, ktoré sa zdokumentuje v technickej sprave.

2.5.2. Hodnoty merania:
Za kazdy skasobny bod sa uskuto¢ni jedna jazda.
V pripade kazdej jednotlivej skisobnej jazdy sa stanovia a zaznamenaju tieto parametre:

Maximalna A-vdZend hladina akustického tlaku na oboch strandch vozidla namerand pocas kazdého prechodu
vozidla medzi dvoma priamkami AA" a BB’ sa matematicky zaokrdhli na prvé desatinné miesto (L,,). Ak sa
zisti zvukovd $picka, ktord zjavne nezodpoveda povahe vieobecnej hladiny akustického tlaku, meranie sa neberie
do tivahy. Lavd a pravd strana sa mozu merat sicasne alebo osobitne. Na dalsie spracovanie sa pouZije vyssia
hladina akustického tlaku na oboch strandch.

Hodnoty rychlosti vozidla od¢itané na priamkach AA’, PP’ a BB’ sa zaokriihlia zaznamenaji s presnostou na
prvi platnd &fslicu za desatinnou ciarkou. (vy, i Vepe Vipy)

Ak je to uplatnitelné, merania otdcok motora na priamke BB’ sa zaznamenajti ako hodnota celého ¢isla (ng; ).

2.5.3. Vypocitané zrychlenie sa stanovi podla vzorca v bode 3.1.2.1.2 prilohy 3 a zaznamend sa po druhd ¢islicu po
desatinnej ciarke (a

Wot,test,Kj) .

3. Analytickd metdda 1: postidenie sklonu
3.1.  Stanovenie bodu ukotvenia

Bod ukotvenia je rovnaky pre kazdy prevodovy pomer k patriaci do rozsahu reguldcie podla bodu 2.3. Parametre
bodu ukotvenia sa preberaji zo skusky zrychlenia podla prilohy 3 takto:

L, .o jevySsia hladina akustického tlaku L, , na lavej aj pravej strane prevodového pomeru i;

‘wot, (i)

0,0 j€ priemer ng, . zo Styroch jazd pri prevodovom pomere i podla prilohy 3;

3.2.  Sklon regresnej priamky pre kazdy prevodovy pomer

Merania zvuku sa vyhodnotia ako funkcia otd¢ok motora podla bodu 3.2.1.

3.2.1. Vypocet sklonu regresnej priamky pre kazdy prevodovy pomer

Linedrna regresnd priamka sa pocita pomocou bodu ukotvenia a Styroch korelujicich dodato¢nych merani s
vysledkami v pripade otdc¢ok motora a hladin zvuku zaznamenanymi podla bodu 2.5.2 tejto prilohy.

(m=n)(L-L)

-

Slope, = — (v dB(A)/1 000 min-1),
(n;-7)*

j=1

n;;

5 5
VST | ~ 1
pricom LZEE] L a n=7
=

j=1

ked n, = otdcky motora merané na priamke BB'.
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3.2.2. Sklon regresnej priamky pre kazdy prevodovy pomer

Sklon, daného prevodového stupnia na dalsi vypocet je odvodenym vysledkom vypoctu v bode 3.2.1,
zaokrahlenym na prvé desatinné miesto, ale nesmie byt vyssi nez 5 dB(A)/1 000 min'.

Ak je v pripade skdsania s nezablokovanou prevodovkou sklon, < 0, zvolend konfigurdcia prevodovky nie je
platnd. V takom pripade sa pouzije postdenie L, uvedené v bode 4.

‘urban

3.3.  Vypocet linedrneho zvysenia hladiny zvuku o¢akdvaného pri kazdom merani

Hladina zvuku L, pre bod merania j a prevodovy pomer k sa vypocita pomocou otd¢ok motora nameranych
v kazdom bode merania s pouzitim sklonu uvedeného v bode 3.2 na konkrétny bod ukotvenia pre kazdy
prevodovy pomer.

anchor®

Pre n, ;< n
LASEPJ,)‘ = Lanchor + (Sklonx - Y) * (nBBJ(,j - nanchur) / 1 000

Pre n ;>0

BB_x, anchor®

LASEPfK,J’ = Lanchor + (SklOI’lK + Y) * (nBﬂik,j - nanchor) / 1 000’

ked Y=1

3.4. Dodato¢né vzorky

Na Ziadost schvalovacicho tdradu sa vykonaju dve dodato¢né skasobné jazdy v ramci hrani¢nych podmienok
podla bodu 2.3. tejto prilohy.

3.5.  Specifikdcie
Vyhodnoti sa kazdé jednotlivé meranie zvuku.
Hladina zvuku kazdého $pecifikovaného bodu merania nesmie prekro¢it tieto limitné hodnoty:

LKisL + X,

ASEP_x.j
pricom:

x = 3 dB(A) + limitnd hodnota (') — L_,,, pre vozidlo skiidané v stavoch s nezablokovanou prevodovkou
x = 2 dB(A) + limitnd hodnota (') - L_,,, pre vozidld skiisané v stavoch s nezablokovanou prevodovkou

Ak namerand hladina zvuku v urcitom bode prekroci limitni hodnotu, vykonaji sa v rovnakom bode dve
dodatoéné merania na overenie neistoty merania. Vozidlo splia ASEP aj v pripade, ked priemer troch platnych
merani v tomto bode spliia $pecifikicie.

4. Analytickd metdda 2: postidenie L

‘urban

4.1. Vseobecné informdcie

Tento postup hodnotenia je alternativou, ktord si zvoli vyrobca vozidla namiesto postupu opisaného v bode 3
tejto prilohy a uplatiiuje sa na vsetky technoldgie vozidiel. Zodpovednost za stanovenie spravneho sposobu
skasky md vyrobca vozidla. Ak nie je ustanovené inak, vietky skisky a vypocty sa uskutociujii podla prilohy 3
k tomuto predpisu.

Met6da merania je vymedzend v bode 2. Kazdy skiisobny bod sa hodnoti samostatne.

4.2, Vypocet A L. aser
4.2.1. Spracovanie udajov

Z ktoréhokolvek L nameraného podla tejto prilohy sa AL, . Vypocita takto:

wot_ASEP

) A0, e asep S VYPOCLita pouZitim vypoctu zrychlenia z bodu 3.1.2.1.2.1 alebo bodu 3.1.2.1.2.2 prilohy k tomuto
predpisu;

() Plati pre schvéleny typ vozidla.
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b) rychlost vozidla (vyy ) sa uréi na BB pocas sktisky L, e

) kp sqp s Vypocita takto:

kP_ASEP =1- (aurban / awor_lesl_ASEP)

Vysledky skisky, pri ktorej je a,,, o asgp NiZ8T ako a,,, ., sa neberd do tGvahy;

urban’

d) Lurban_measured_ASEP sa VyPOCIta taktO:

— _ * —
Lurbanimeasuredi ASEP LwotﬁASEP kPﬁASEP (LWOLASEP Lcrs rep)
Na dal$i vypocet sa pouzije L
desatinnej Ciarke (xx,x);

z prilohy 3 k tomuto nariadeniu bez zaokrihlovania vratane ¢islice po

urban

€) Lipan normalizea S8 VYpOCita s ciefom normalizovat rychlost vy, ,q na 50 km/h takto:

L

j— — * —
‘urban_normalized — LurbanimcasurcdiASEP (0,1 5 (ViBBiASEP 50))

f) Odchylka AL, s vO vztahu k L, sa vypocita takto:

urban

AL L

‘urban_ASEP = ‘urban_normalized — Lurban

4.2.2. Specifikacie
Zhoda s limitnymi hodnotami:

A Lypn asep j€ mensia ako alebo rovnd 3,0 dB(A) + limitnd hodnota (') - L

‘urban®

5. Postidenie referenéného zvuku (pozri vyvojovy diagram na obrizku 2 v doplnku 2)
5.1.  Vseobecné informdcie

Hodnotu referenéného zvuku mozno ziskat simulovanim alebo priamym meranim. Vysledok metédy postidenia
sa musi zhodovat so $pecifikiciou v bode 5.4.

5.1.1. Metdda simuldcie (3

V pripade simuldcie sa referenény zvuk posudzuje v jednom bode jedného konkrétneho prevodového stupna,
v ktorom sa simuluje stav zrychlenia za predpokladu konecnej rychlosti vy, rovnajicej sa 61 km/h. Splnenie
poziadaviek na hladinu zvuku sa vypocita pomocou vysledkov sklonu podla bodu 3.2.2.

Ak vysledok sklonu podla bodu 3.2.2 nie je k dispozicii za prevodovy stupen uvedeny v bode 5.2, tento sklon
chybajtceho prevodového stupiia mozno stanovit podla bodov 2.4, 3.1 a 3.2.

5.1.2. Metéda priameho merania

V pripade priameho merania sa referenény zvuk posudzuje pri jednej jazde v stave zrychlenia, ktoré sa za¢ina na
priamke AA’, ako je to uvedené v bode 2.5. V pripade vozidiel skiiganych v stave so zablokovanou prevodovkou
sa pouzije prevodovy stupeil uvedeny v bode 5.2 alebo sa pouZije poloha radiacej paky pre beznd jazdu
stanovend vyrobcom pre vozidld skiigané v stave s nezablokovanou prevodovkou.

Cielova skasobnd rychlost v,, sa rovnd 50 km/h £ 1 km/h, pokial vy, neprekroc¢i 61 km/h.

Ak vy, prekroc¢i 61 km/h, cielovd skaSobna rychlost vy, sa nastavi na 61 km/h + 1 km/h. Vstupnd rychlost sa
upravi tak, aby dosiahla cielovi skdsobnd rychlost.

5.2.  Prevodovy stupen a sa stanovuje takto:

a = 3 pre vietky manudlne prevodovky a pre automatické prevodovky maximélne s 5 prevodovymi stupfiami
skasané v zablokovanej polohe,

a = 4 pre automatické prevodovky so 6 alebo viacerymi prevodovymi stupiami skiisané v zablokovanej polohe.
Ak zrychlenie vypocitané z AA az BB + dlzka vozidla pri Stvrtom prevodovom stupni prekro¢i 1,9 m/s?, vyberie
sa prvy vy$si prevodovy stupefi a > 4 so zrychlenim nizsim ako 1,9 m/s? alebo rovnajticim sa tejto hodnote.

() Plati pre schvéleny typ vozidla.
(*) Simuldcia nemusi byt vzdy platnd ako vysledok skasky podla prilohy 3 a vypracované sklony podla bodu 3 prilohy 7 nemusia pre
simuldciu zabezpecit konzistentné idaje. V takom pripade sa odportca vykonat priame merania.
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V pripade vozidiel skasanych v stave s nezablokovanou prevodovkou sa prevodovy pomer na daldi vypocet
stanovi na zdklade vysledku skisky zrychlenia podla prilohy 3, pri ktorej sa pouziji vykazované otacky motora
a rychlost vozidla na priamke BB'.

5.3.  Spracovanie idajov na postidenie simulacie

5.3.1. Stanovenie referen¢nych otdc¢ok motora ngy, .,
Referencng qtacky MOtOra, Ny ¢, 53 VyPOCitaji pomocou prevodového pomeru prevodového stupiia a pri
referencnej rychlosti vy, = 61 km/

5.3.2. Vypocet L

Ls=L + Sklona * (nBB'ircfiu - nanchor) / 1 000

ref anchor

5.4, Specifikicie

V pripade vozidiel kategérie M, musi byt L, mensie ako 76 dB(A) alebo rovné tejto hodnote.

ref

V pripade vozidiel kategdrie M, vybavenych manudlnou prevodovkou s viac nez $tyrmi prevodovymi stupiiami
¢. 85) a s pomerom menovitého maximédlneho vykonu a maximalnej hmotnosti vy$$im nez 75 musi byt L,
mensie ako 79 dB(A) alebo rovné tejto hodnote.

V pripade vozidiel kategérie M, vybavenych automatickou prevodovkou s viac nez Styrmi prevodovymi stupfiami
¢. 85) a s pomerom menovitého maximédlneho vykonu a maximalnej hmotnosti vy$$im nez 75 musi byt L,
mensie ako 78 dB(A) alebo rovné tejto hodnote.

V pripade vozidiel kategérie N, s maximédlnou technicky pripustnou hmotnostou v naloZenom stave nepresa-
hujicou 2 000 kg musi byt L, mensie ako 78 dB(A) alebo rovné tejto hodnote.

V pripade vozidiel kategérie N, s maximalnou technicky pripustnou hmotnostou v naloZenom stave
presahujicou 2 000 kg a nepresahujicou 3 500 kg musi byt L, mensie ako 79 dB(A) alebo rovné tejto hodnote.

V pripade vozidiel kategérie M, a N, vybavenych vznetovym motorom a spalovacim motorom s priamym
vstrekovanim, sa hladina zvuku musi zvysit o 1 dB(A).

V pripade vozidiel kategérii M, a N, navrhnutych na terénne pouzitie a s maximdlnou technicky pripustnou
hmotnostou v naloZenom stave presahujicou 2 tony sa hladina zvuku musi zvysit o 1 dB(A), ak st vybavené
motorom s menovitym maximalnym ¢istym vykonom do 150 kW (podla predpisu ¢. 85), alebo o 2 dB(A), ak st
vybavené motorom s menovitym maximdlnym ¢istym vykonom 150 kW (podla predpisu ¢. 85) alebo vyssim.
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Doplnok 1

Vyhldsenie o zhode s dodato¢nymi ustanoveniami o emisidch zvuku

[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

.......................................... (Nédzov vyrobcu) potvrdzuje, Ze vozidld tohto typu (typ s ohladom na emisie zvuku vozidla
podla predpisu ¢. 51) vyhovuji poziadavkdm bodu 6.2.3 predpisu €. 51.

..................................... (Nédzov vyrobcu) poskytuje toto vyhldsenie v dobrej viere, po vykonani prislusného hodnotenia
vozidiel z hladiska ich emisif zvuku.

DIEUIN .ottt
Meno OPravienERO ZASTUPCU .....iiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt

POdpis OPIrAVIENENO ZASTUPCUL ...ouiiuiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt
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Doplnok 2

Obrdzok 1

Vyvojovy diagram koncepcie posiidenia pre ASEP podla prilohy 7

Postidenie podla bodu 3
,Postidenie sklonu®

ASEP podla prilohy 7

Vyhldsenie o zhode
alebo skiiske

Vykonat skiisku typového
schvélenia podla prilohy 3;
zaznamenat hodnotu

Lwotix nBBiwoti;

-

Stanovit skisobné podmienky
podlabodov 2.1.a2.2.

'

Vykonat skiisky ASEP
v rozsahu regulicie podla
bodov 2.3.a7 2.5.

|

Vybrat analytickd metédu

Vyhlésenie

Vyhldsenie vyrobcu o zhode

Postidenic podla bodu 4
LPostdenie Lipan“

Hodnotenie podla bodu 5
Postidenie referenéného zvuku®

¥

Vyhldsenie vyrobcu o zhode na
zéklade skiisok ASEP




L 138/68 Uradny vestnik Eurépskej tinie 4.6.2018

Obrdzok 2

Vyvojovy diagram posidenia zvuku vozidla podla bodu 5 prilohy 7 ,Posiidenie referenéného
zvuku“

ASEP - priloha 7 (bod 5)
Postidenie referenéného zvuku®

VYPOCET |  Urcit spravny prevodovy

stupefi a uvedeny v bode 5.2.

Urit ciefova rychlost SKUSKA
podlabodu 5.1.2. -—

Skiiska alebo vypocet?

L4 k4

Uréit Nyeq pre uvedeny
prevodovy stupen
podlabodu 5.3.1.

! !

Pouzit alebo ur¢it sklon, pre
ykonat skisku a zaznamenat prevodovy stuperi a podla
maximélnu hladinu zvuku bodov 2.4, 3.1 a7 3.2.2.

}

Vypocitat hladinu zvuku
podlabodu 5.3.2.

Urcit spravny prevodovy
stupefi a uvedeny v bode 5.2.

<

Vozidlo nie je v stilade s
ustanoveniami bodu ,Postdenie
referenéného zvuku®

Hladina zvuku
< limit?

Vozidlo v stilade s
ustanoveniami bodu
Postidenie referenéného zvuku®
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Obrdzok 3

Vyvojovy diagram stanovenia individudlnych skasobnych bodov P, podla bodu 2 prilohy 7
»,Metdéda merania“

ASEP podla prilohy 7
(bod 2)

Metéda merania

Vybrat najnizst
prevodovy stupefi
(napr. prvy prevodovy stuperi)

Vybrat dal3i vyssi
prevodovy stupefi

NIE

Skaska P1
Ciel: Vaa = 20 km/h
Prejst nabod 3 (alebo 25, 30, ... km/h)
,Postdenie sklonu“
alebo bod 4 ‘-

LPostidenie Lupan® NIk

awor < 5m/fs?

¥
Neplatny

prevodovy — H )
stupen 1

Npp < NBB_ASEP

alebo vgg < 80 km/h

Skaska P4 =~
Ciel: 80 km/h iZ3 platny .Slfuska P4
alebo ngg asgp prevodovy Ciel: 70 km/h

alebo NBB_ASEP

stupefl

I ]

Neplatny
prevodovy |
stupen F Y
r'

Skdska P2 a P3
Ciel vypocitany pomocou
merania P1 a P4

.

NIE

Platny prevodovy
stupefi k, zaznamenat
tidaje za P1 a7 P4
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