4.6.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138/1

II

(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrarii in vigoare a prezentului
regulament se verificd in ultima versiune a documentului privind situatia documentului CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la
urmdtoarea adresa:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin
patru roti in privinta emisiilor lor sonore [2018/798]

Include toate textele valabile pana la:
Suplimentul 2 la seria 03 de amendamente — Data intrarii in vigoare: 10 februarie 2018
CUPRINS

REGULAMENT
1. Domeniul de aplicare
2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Marcaje

5. Omologare

6.  Specificatii

7. Modificarea si extinderea omologarii unui tip de vehicul
8.  Conformitatea productiei

9.  Sanctiuni in cazul neconformititii productiei

10. Incetarea definitivd a productiei
11. Dispozitii tranzitorii

12.  Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale autorititilor
de omologare de tip

Anexe
1 Fisd de comunicare
Apendicele 1 — Addendum la fisa de comunicare nr. ...
Apendicele 2 — Document cu informatii tehnice
2 Dispuneri ale marcii de omologare
3 Metode si instrumente pentru mdsurarea sunetului emis de autovehicule

Apendice


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 138/2 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 4.6.2018

4 Amortizoare de zgomot la evacuare care contin materiale fibroase insonorizante

Apendice

5 Zgomotul provocat de aerul comprimat
Apendice

6 Verificiri ale conformittii productiei

7 Metoda de masurare pentru evaluarea conformititii cu dispozitiile suplimentare cu privire la emisiile sonore
Apendicele 1 — Declaratie de conformitate cu dispozitiile suplimentare cu privire la emisiile sonore

Apendicele 2

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament contine dispozitii privind emisiile sonore ale autovehiculelor si se aplicd vehiculelor din
categoriile M §i N (1).

Specificatiile din prezentul regulament sunt menite sd reproducd nivelurile sonore emise de vehicule in
conditii de condus normal in trafic urban.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,Omologarea unui vehicul” insemnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste sunetul.
2.2 ,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum:
2.2.1. in cazul vehiculelor supuse incercirilor in conformitate cu dispozitiile de la punctul 3.1.2.1 din anexa 3:

2.2.1.1. forma sau materialele compartimentului motorului si izolatia fonica a acestuia;

2.2.1.2. tipul de motor (cu aprindere prin scanteie sau prin compresie, in doi timpi sau in patru timpi, cu piston
alternativ sau rotativ), numdrul si capacitatea cilindrilor, numdarul si tipul carburatoarelor sau sistemului de
injectie, dispunerea supapelor sau tipul de motor electric;

2.2.1.3.  puterea nominald netd maxima si turatia (turatiile) nominald (nominale) aferentd (aferente) a (ale) motorului;
totusi, dacd puterea nominald maxima si turatia nominald aferentd a motorului diferd numai din cauza unor
cartografieri diferite ale motorului, vehiculele respective pot fi considerate de acelasi tip;

2.2.1.4. amortizorul de zgomot;

2.2.2.  in cazul vehiculelor supuse incercirilor in conformitate cu dispozitiile de la punctul 3.1.2.2 din anexa 3:

2.2.2.1. forma sau materialele compartimentului motorului si izolatia fonici a acestuia;

2.2.2.2. tipul de motor (cu aprindere prin scinteie sau prin compresie, in doi timpi sau in patru timpi, cu piston
alternativ sau rotativ), numdrul si capacitatea cilindrilor, tipul de sistem de injectie, dispunerea supapelor,

turatia nominald a motorului (S) sau tipul de motor electric;

2.2.2.3.  vehiculele care au acelasi tip de motor sifsau raporturi diferite de transmisie in ansamblu pot fi considerate
vehicule de acelasi tip.

2.3. Totusi, dacd diferentele de la punctul 2.2.2 previd conditii vizate diferite, astfel cum sunt prezentate la
punctul 3.1.2.2 din anexa 3, aceste diferente sunt considerate o schimbare a tipului.

() In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3, par. 2 — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4, ,Masa vehiculului in stare de functionare (m, )" inseamni:

(@) in cazul autovehiculelor:
masa vehiculului, cu rezervorul (rezervoarele) de combustibil umplut(e) la cel putin 90 % din capacitate,
inclusiv masa conducdtorului auto, a combustibilului si a lichidelor, dotat cu echipamentul standard in
conformitate cu specificatiile producitorului i, dacd sunt prezente, masa caroseriei, a cabinei conduca-
torului auto, a dispozitivului de cuplare si a rotii (rotilor) de rezervd, precum si a sculelor;

(b) in cazul remorcilor:
masa vehiculului, inclusiv a combustibilului si a lichidelor, dotat cu echipamentele standard in
conformitate cu specificatiile producitorului si, dacd sunt prezente, masa caroseriei, a cuplajului
(cuplajelor) suplimentar(e), a rotii (rotilor) de rezervd, precum si cea a sculelor.

2.5. +Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat (M)” inseamnd masa maximi in stare incircatd atribuitd
unui vehicul pe baza caracteristicilor sale constructive si a performantelor sale de proiectare; masa maxima
tehnic admisibild a remorcii sau a semiremorcii incircate include masa statici transferatd vehiculului tractor la
cuplare.

2.6. ,Lungimea vehiculului” inseamnd o dimensiune misurati in conformitate cu standardul ISO 612-1978,
termenul nr. 6.1. In afard de dispozitiile din standardul mentionat, la mdsurarea lungimii structurale a unui
vehicul, nu se iau in considerare urmatoarele elemente:

(a) dispozitivele de stergere si de spdlare a parbrizului;

(b) plicutele de inmatriculare fatd si spate;

(c) sigiliile de vamad si dispozitivele de protejare a acestora;

(d) dispozitivele de fixare a prelatei, precum si dispozitivele de protejare a acestora;

(e) echipamentele de iluminat;

(f) oglinzile retrovizoare;

(g) dispozitivele de supraveghere a spatiului din spate;

(h) galeriile de admisie a aerului;

(i) tampoanele pentru elementele de caroserie demontabile;

() scarile de acces;

(k) apdrdtorile din cauciuc;

() platformele elevatoare, rampele de acces si echipamentul similar in stare de functionare, nedepisind
200 mm, cu conditia ca acestea sd nu determine o crestere a capacititii de incircare a vehiculului;

(m) dispozitivele de cuplare pentru autovehicule.

2.7 ,Litimea vehiculului” inseamnd o dimensiune mdsuratd in conformitate cu standardul ISO 612-1978,
termenul nr. 6.2. In afard de dispozitiile din standardul mentionat, la masurarea ldtimii structurale a unui
vehicul, nu se iau in considerare urmitoarele elemente:

(a) sigiliile de vama si dispozitivele de protejare a acestora;

(b) dispozitivele de fixare a prelatei, precum si dispozitivele de protejare a acestora;
(c) martorii de indicare a defectdrii pneurilor;

(d) elementele flexibile proeminente ale unui sistem de protectie antiimproscare;
(e) echipamentele de iluminat.

2.8. ,Puterea nominald netd maxima (P,)” inseamnd puterea motorului exprimatd in kW si masuratd prin metoda
previzutd in Regulamentul nr. 85.

2.8.1. ,Puterea totald a motorului” inseamnd suma puterilor generate de toate sursele de propulsie disponibile.

2.9. ,Turatia nominald a motorului (S)” inseamnd acea turatie a motorului, declaratd in min~ ' (rpm), la care

motorul dezvoltd puterea nominald netd maximd, in conformitate cu Regulamentul nr. 85 sau, in cazul in
care puterea nominald netd maxima este atinsd la mai multe turatii ale motorului, cea mai mare dintre aceste
turatii.
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2.10. Jndicele raportului putere/masi (RPM)” inseamnd o cantitate numericd (a se vedea punctul 3.1.2.1.1 din
anexa 3) fird dimensiune utilizatd pentru calcularea acceleratiei.

2.11. ,Punct de referintd” inseamnd unul dintre urmatoarele puncte:

2.11.1.  in cazul vehiculelor din categoriile M,;, N, si M, cu o masd maximi tehnic admisibild a vehiculului incircat
<3500 kg:

(a) pentru vehiculele cu motorul in fatd: capatul frontal al vehiculului;
(b) pentru vehiculele cu motorul plasat la mijloc: partea centrald a vehiculului;
(c) pentru vehiculele cu motorul in spate: capitul posterior al vehiculului;

2.11.2.  in cazul vehiculelor din categoriile M, cu 0 masi maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat > 3 500 kg,
M,, N,, N;:

(@) pentru vehiculele cu motorul in fatd, capitul frontal al vehiculului;
(b) pentru toate celelalte vehicule, marginea motorului cea mai apropiatd de capitul frontal al vehiculului.

2.12. ,Motor” inseamnd sursa de putere fird accesorii detasabile.

Sursa de putere include, in acest context, toate sursele de putere de tractiune, de exemplu, sursele de putere
electricd sau hidraulicd utilizate separat sau in combinatie cu alte surse de putere.

¥

2.13. »Acceleratia-tintd” inseamnd acceleratia obtinutd cu clapeta de acceleratie in pozitie intermediard in traficul
urban, rezultatd din calcule statistice.

2.14. »Acceleratia de referintd” inseamnd acceleratia necesard in timpul incercirii la accelerare pe pista de incercare.

2.15. ,Factorul de ponderare a raportului de transmisie k” inseamnd o valoare numericd adimensionald utilizatd
pentru a combina rezultatele incercirilor obtinute cu doud raporturi de transmisie pentru incercarea la
accelerare si incercarea la vitezd constanta.

2.16. JFactorul de putere partiald k,” inseamni o valoare numericd adimensionald utilizatd pentru combinarea
ponderatd a rezultatelor incercirii la accelerare si a rezultatelor incercirii la vitezd constantd a vehiculelor.

2.17. .Preaccelerare” inseamnd aplicarea dispozitivului de comandd a acceleratiei inainte de linia AA’ in scopul
obtinerii unei acceleratii stabile intre liniile AA" si BB’, dupd cum se indicd in figura 1 din apendicele la
anexa 3.

2.18. Treapta de vitezad ()
2.18.1.  ,Raporturi de transmisie”

2.18.1.1. ,Raport de transmisie al cutiei de viteze” inseamnd raportul dintre turatia arborelui motorului si turatia
arborelui de iesire al cutiei de viteze.

2.18.1.2. ,Raport de transmisie final” inseamnd raportul (raporturile) dintre turatia arborelui de iesire al cutiei de viteze
si turatia rotilor motoare.

2.18.1.3. ,Raport de transmisie total” inseamna raportul dintre viteza vehiculului si turatia motorului in timpul trecerii
vehiculului pe pista de incercare.

2.18.1.4. ,Raportul de transmisie” utilizat in contextul incercdrii vehiculelor in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din
anexa 3 si cu anexa 7 este raportul de transmisie total, astfel cum este definit la punctul 2.18.1.3 de mai sus.

2.18.2.  ,Raport de transmisie blocat” inseamnd controlul transmisiei astfel incat nicio treaptd de vitezd si nu se poatd
schimba in timpul unei incerciri.

2.18.3. ,Treaptd de vitezd” inseamnd, in contextul prezentului regulament, un raport de transmisie individual
selectabil fie de citre conducitorul auto, fie de citre un dispozitiv extern.

2.18.4.  Pentru vehiculele supuse incercdrii in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din anexa 3 si cu anexa 7, ,treapta de
vitezd” si ,treapta de vitezd , ,” se definesc ca o secventd de doud trepte de vitezd, unde treapta de vitezd,
furnizeazd o acceleratie cu o tolerantd de 5 % conform punctului 3.1.2.1.4.1 litera (a) din anexa 3 sau
o acceleratie mai mare decat acceleratia de referintd, iar treapta de vitezd, , ; o acceleratie mai micd decat

acceleratia de referingd conform punctului 3.1.2.1.4.1 litera (b) sau litera (c) din anexa 3.

o

() Ceea ce se intelege in mod obisnuit prin ,treaptd de vitezd inferioard” si ,treaptd de vitezd superioard” nu se aplicd raporturilor de
transmisie. De exemplu, cea mai mic3 treaptd de vitezd pentru mers inainte, treapta intdi, are cel mai mare raport de transmisie dintre
toate treptele de viteza pentru mers inainte. In vreme ce transmisiile manuale au trepte de vitezd individuale date, multe transmisii care nu
sunt manuale pot avea mai multe raporturi de transmisie angajate de unitatea de comanda a transmisiei.
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2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

»2Amortizor de zgomot” inseamnd un set complet de componente necesare pentru limitarea sunetului generat
de motor, de alimentarea si de evacuarea acestuia (colectorul/colectoarele de evacuare, catalizatorul/cataliza-

to

arele si dispozitivul/dispozitivele de posttratare a emisiilor nu sunt considerate parte a amortizorului de

zgomot, ci parti ale motorului).

,Familie de modele de amortizoare de zgomot la evacuare sau de componente ale amortizorului de zgomot la
evacuare” inseamnd un grup de amortizoare de zgomot sau de componente ale acestora in cadrul ciruia toate
caracteristicile de mai jos sunt aceleasi:

(a) prezenta fluxului net de gaze de evacuare prin materiale fibroase absorbante, atunci cand acestea intrd in

contact cu aceste materiale;

(b) tipul de materiale fibroase;

(c) specificatiile materialului liant, daci este cazul;

(d) dimensiunile medii ale fibrelor;

(e) densitatea minimd a materialului ambalat in vrac, in kg/m?;

(f)

suprafata maxima de contact intre fluxul de gaz si materialul absorbant.

~Amortizor de zgomot de evacuare de diferite tipuri” inseamnd amortizoare de zgomot care diferd in mod

s€

mnificativ in ceea ce priveste cel putin una dintre urmitoarele caracteristici:

(a) denumirile comerciale sau mircile comerciale ale componentelor acestora;

(b) caracteristicile materialelor care intrd in componentele acestora, cu exceptia materialelor de acoperire

a acestor componente;

(c) forma sau dimensiunile componentelor acestora;

) principiile de functionare ale cel putin uneia dintre componentele acestora;

(e) montajul componentelor acestora;

numarul amortizoarelor de zgomot de evacuare sau al componentelor acestora.

,2Amortizor de zgomot de schimb” inseamnd orice piesd a sistemului de amortizare a zgomotului sau

a

compornentelor acestuia destinatd utilizdrii pe un vehicul, alta decat tipul de piesd instalat pe vehiculul

respectiv in momentul prezentdrii acestuia pentru omologarea de tip in conformitate cu prezentul
regulament.

»P

S x

unctul R” inseamnd punctul R, astfel cum este definit la punctul 2.4 din anexa 1 la Rezolutia Consolidatd

privind Constructia Vehiculelor (R.E.3).

Tabelul simbolurilor

Simbol Unitate Anexi Punct Explicatie

m,, kg Anexa 3 2.2.1 masa in stare de functionare; valoare care
trebuie raportatd si folositd pentru calcule
cu o precizie de 10 kg

m, kg Anexa 3 2.2.1 masa de incercare a vehiculului; valoare
care trebuie raportatd si folositd pentru
calcule cu o precizie de 10 kg

Mo kg Anexa 3 2.2.1 masa de Incercare tintd a vehiculului

M4 kg Anexa 3 2.21 sarcind suplimentard

Mg, 1024 unladen kg Anexa 3 221 sarcina pe axa fatd in stare neincircatd

M, 1oad unladen kg Anexa 3 2.2.1 sarcina pe axa spate in stare neincdrcatd

m

kg Anexa 3 221 masa vehiculului in stare neincarcatd

unladen
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Simbol Unitate Anexd Punct Explicatie

M, kg Anexa 3 2.2.1 masa maximd tehnic admisibild a vehicu-
lului incdrcat permisd pentru axa spate
declaratd de producitor

m, kg Anexa 3 2.2.1 masa conducdtorului auto
M MM kg Anexa 3 2.2.1 masa vehiculului incomplet (M, sau M,)
M0, Mo kg Anexa 3 221 sarcina suplimentard care trebuie adiu-

gatd la vehiculul incomplet (M, sau M,)
pentru ca acesta sd atingd masa vehiculu-
lui in stare de functionare aleasi de pro-

ducitor
M, 102 faden kg Anexa 3 2272 sarcind pe axa fatd in stare incircatd
M, 102 laden kg Anexa 3 22.7.2 sarcind pe axa spate in stare incdrcatd
AA' — Anexa 3 3.1.1 linie perpendiculard pe directia de depla-

sare a vehiculului, care indicd inceputul
zonei de inregistrare a nivelului de pre-
siune sonord in timpul incercarii

BB’ — Anexa 3 3.1.1 linie perpendiculard pe directia de depla-
sare a vehiculului, care indicd sfarsitul zo-
nei de inregistrare a nivelului de presiune
sonord in timpul incercarii

cc’ — Anexa 3 3.1.1 linia de deplasare a vehiculului pe supra-
fata de incercare definitd in ISO 10844

PP’ — Anexa 3 3.1.1 linie perpendiculard pe directia de depla-
sare a vehiculului care indicd amplasarea
microfoanelor

Vi km/ord Anexa 3 3.1.2.1 viteza de incercare a vehiculului

RPM — Anexa 3 3.1.2.1.1 raportul putere/masd care trebuie utilizat

la calcule; valoare care trebuie raportatd
si folositd pentru calcule cu o precizie de
o zecimald

P kw Anexa 3 3.1.2.1.1 puterea netd nominali totald a motorului

1 m Anexa 3 3.1.2.1.2 lungimea de referintd; valoare care trebuie
raportatd si folositd pentru calcule cu
o precizie de 0,01 m (1 cm)

Lo m Anexa 3 3.1.2.1.2 lungimea vehiculului; valoare care trebuie
raportatd si folositd pentru calcule cu
o precizie de 0,01 m (1 cm)

Vanr km/ord Anexa 3 3.1.2.1.2 viteza vehiculului atunci cand punctul de

referintd trece de linia AA’ (a se vedea la
punctul 5.1 definitia punctului de refe-
rintd); valoare care trebuie raportatd si fo-
lositd pentru calcule cu o precizie de o ze-
cimald
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Simbol Unitate Anexd Punct Explicatie

Vi km/ord Anexa 3 3.1.2.1.2 viteza vehiculului atunci cind punctul de
referintd trece de linia BB’ (a se vedea la
punctul 5.1 definitia punctului de refe-
rintd); valoare care trebuie raportatd si fo-
lositd pentru calcule cu o precizie de o ze-
cimald

Vppr km/ord Anexa 3 3.1.2.1.2 viteza vehiculului atunci cand punctul de
referintd trece de linia PP’ (a se vedea la
punctul 5.1 definitia punctului de refe-
rintd); valoare care trebuie raportatd si fo-
lositd pentru calcule cu o precizie de o ze-
cimald

Ayor rest m/s? Anexa 3 3.1.2.1.2.1 | acceleratia cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisd de la AA’ la BB’'; valoare

care trebuie raportati si folositd pentru

calcule cu o precizie de doud zecimale

a m/s? Anexa 3 3.1.2.1.2.1 | acceleratia cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisd atinsd la un anumit raport
de transmisie i; valoare care trebuie ra-
portatd si folositd pentru calcule cu o pre-

cizie de doud zecimale

‘wot test,i

L, m Anexa 3 3.1.2.1.2.1 | punctul in care se apasd pedala de accele-
ratie Inaintea liniei AA'; valoare care tre-
buie raportatd in metri intregi

a m/s? Anexa 3 3.1.2.1.2.2 | acceleratia cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisi de la PP’ la BB’; valoare
care trebuie raportati si folositd pentru

calcule cu o precizie de doud zecimale

'wot test, PP-BB

a m/s? Anexa 3 3.1.2.1.2.3 | acceleratia-tintd reprezentind acceleratia
in trafic urban; valoare care trebuie rapor-
tatd si folositd pentru calcule cu o precizie

de doud zecimale

urban

a m/s? Anexa 3 3.1.2.1.2.4 | acceleratia de referintd pentru incercarea
cu clapeta de acceleratie complet des-
chisd; valoare care trebuie raportatd si fo-
lositd pentru calcule cu o precizie de

doud zecimale

‘wot ref

k, — Anexa 3 3.1.2.1.3 factorul de putere partiald; valoare care
trebuie raportatd si folositd pentru calcule
cu o precizie de doud zecimale

m/s? Anexa 3 3.1.2.1.4.1 | acceleratia cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisi la raportul de transmisie i;
valoare care trebuie raportatd si folositd
pentru calcule cu o precizie de doud zeci-
male

wot i

a m/s? Anexa 3 3.1.2.1.4.1 | acceleratia cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisd la raportul de transmisie
(i + 1); valoare care trebuie raportatd si
folositd pentru calcule cu o precizie de

doud zecimale

wot (i + 1)

raportul de — Anexa 3 3.1.2.1.4.1 | primul dintre cele doud raporturi de
transmisie i transmisie care trebuie utilizate la Incerca-
rea vehiculului




L 138/8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

4.6.2018

Simbol

Unitate

Anexa

Punct

Explicatie

raportul de
transmisie i + 1

Anexa 3

3.1.2.1.4.1

al doilea dintre cele doud raporturi de
transmisie, la o turatie a motorului mai
micd decat cea pentru raportul de trans-
misie i

Anexa 3

3.1.2.1.4.1

factorul de ponderare a raportului de
transmisie; valoare care trebuie raportatd
si folositd pentru calcule cu o precizie de
doud zecimale

Ngp/

1/min

Anexa 3

3.1.2.2

viteza de rotatie a motorului vehiculului
atunci cind punctul de referintd trece de
linia BB'; valoare care trebuie raportatd si
folositd pentru calcule cu o precizie de
10 min~!

1/min

Anexa 3

3.1.2.2

viteza nominald de rotatie a motorului in
rotatii pe minut, sinonimd cu viteza de
rotatie a motorului la putere maxima

ntarget BB’

1/min

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(a)

viteza-tintd de rotatie a motorului vehicu-
lului atunci cand punctul de referintd tre-
buie si treacd de linia BB’ (a se vedea la
punctul 2.11.2 definitia punctului de refe-
rinta);

Vtarget BB’

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(a)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand este
necesar ca punctul de referind sd treacd
de linia BB’ (a se vedea la punctul 2.11.2
definitia punctului de referinta);

Vi’ gear [

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(b)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand sunt
indeplinite anumite conditii

VBB’ geari,i= 1,2

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(0)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand sunt
indeplinite anumite conditii

treapta de vitezd,

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(d)

primul dintre cele doud raporturi de
transmisie utilizate pentru incercarea ve-
hiculului M, cu masd maximi autorizati
de peste 3 500 kg, M;, N, si N, atunci
cand sunt indeplinite anumite conditii de
incercare

treapta de vitezd,

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(d)

al doilea dintre cele doud raporturi de
transmisie utilizate pentru incercarea ve-
hiculului M, cu masd maximd autorizatd
de peste 3 500 kg, M;, N, si N, atunci
cand sunt indeplinite anumite conditii de
incercare

BB'x

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(d)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand sunt
indeplinite anumite conditii

Vagry

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.1(d)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand sunt
indeplinite anumite conditii

Vi1

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.2(b)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand sunt
indeplinite anumite conditii

Vbp2

km/ord

Anexa 3

3.1.2.2.1.2(b)

viteza-tintd a vehiculului atunci cand sunt
indeplinite anumite conditii
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Simbol Unitate Anexd Punct Explicatie

Ny 1= 1,2 1/min Anexa 3 3.1.2.2.1.2(d) | viteza de rotatie a motorului atunci cind
punctul de referintd trece de linia BB’ si
cand sunt indeplinite anumite conditii

dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul de presiune acusticd a vehiculului
la viteza de incercare constantd pentru
treapta de vitezd i; valoare care trebuie ra-
portatd si folositd pentru calcule cu o pre-
cizie de o zecimald

crs i

L dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul de presiune acusticd a vehiculului
la viteza de incercare constantd pentru
treapta de vitezd (i + 1); valoare care tre-
buie raportatd si folositd pentru calcule

cu o precizie de o zecimald

crs (i + 1)

dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul raportat de presiune acusticd a ve-
hiculului la vitezd de incercare constantd;
valoare care trebuie raportatd si folositd
pentru calcule cu o precizie de o zeci-
mald

crs rep

dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul de presiune acusticd a vehiculului
cu clapeta de acceleratie complet deschisd
pentru treapta de vitezd i; valoare care
trebuie raportatd si folositd pentru calcule
cu o precizie de o zecimald

‘wot i

L dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul de presiune acusticd a vehiculului
cu clapeta de acceleratie complet deschisd
pentru treapta de vitezd (i + 1); valoare
care trebuie raportati si folositd pentru

calcule cu o precizie de o zecimald

‘wot (i + 1)

dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul raportat de presiune acusticd a ve-
hiculului cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisd; valoare care trebuie ra-
portatd si folositd pentru calcule cu
o precizie de o zecimald

‘wot rep

dB(A) Anexa 3 3.1.3.1 nivelul raportat de presiune acusticd a ve-
hiculului reprezentdnd functionarea in
trafic urban; valoare care trebuie rapor-
tatd si rotunjitd la cel mai apropiat numar
intreg

‘urban

Ayor ASEP m/s? Anexa 7 2.3 acceleratia maxima cerutd cu clapeta de
acceleratie complet deschisd

K — Anexa 7 2.3 raporturile de transmisie care trebuie su-
puse incercirii conform dispozitiilor su-
plimentare privind emisiile sonore (ASEP)

n 1/min Anexa 7 2.3 turatia maxima de incercare a motorului;
valoare care trebuie raportatd si folositd

la calcule cu o precizie de 10 min-!

BB_ASEP

Vaa' AP km/ord Anexa 7 2.3 viteza-tintd a vehiculului pentru punctul
de incercare P1 mentionat in metoda de
evaluare in conformitate cu punctul 2.4

Vig ke km/ord Anexa 7 2.3 viteza-tintd a vehiculului pentru punctul
de incercare P4 mentionat in metoda de
evaluare in conformitate cu punctul 2.4

P — Anexa 7 2.4 punctul (punctele) de incercare conform
ASEP
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Simbol Unitate Anexd Punct Explicatie

j — Anexa 7 2.4 indicele pentru punctele de incercare con-
form ASEP

Vg km/ord Anexa 7 2.4 viteza de incercare a vehiculului la li-
nia BB’ pentru un anumit punct de incer-
care ASEP

m/s? Anexa 7 2.5 acceleratia cu clapeta de acceleratie com-
plet deschisd atinsd cu treapta de vitezd
si la punctul de incercare j

awo[,lesl, j

dB(A) Anexa 7 2.5 nivelul de presiune acustici mdsurat cu
treapta de vitezd k si la punctul de incer-
care j; valoare care trebuie raportatd si fo-
lositd pentru calcule cu o precizie de o ze-
cimald

WOLKj

Mgy 1/min Anexa 7 2.5 turatia de incercare a motorului vehiculu-
lui la linia BB’ cu treapta de vitezd « si la
punctul de incercare j

Vanxg km/ord Anexa 7 2.5 viteza de incercare a vehiculului la li-
nia AA' cu treapta de vitezd « si la punc-
tul de incercare j; valoare care trebuie ra-
portatd si folositd pentru calcule cu
o precizie de o zecimald

e km/ord Anexa 7 2.5 viteza de incercare a vehiculului la li-
nia BB’ cu treapta de vitezd « si la punc-
tul de incercare j; valoare care trebuie ra-
portatd si folositd pentru calcule cu
o precizie de o zecimald

Vo km/ord Anexa 7 2.5 viteza de incercare a vehiculului la li-
nia PP’ cu treapta de vitezd « si la punctul
de incercare j; valoare care trebuie rapor-
tatd si folositd pentru calcule cu o precizie
de o zecimald

L dB(A) Anexa 7 3.1 nivelul raportat de presiune acusticd a ve-
hiculului la raportul de transmisie i din
anexa 3; valoare care trebuie raportatd si
folositd pentru calcule cu o precizie de

o zecimald

anchor

1/min Anexa 7 3.1 turatia raportatd a motorului vehiculului
la raportul de transmisie i din anexa 3

nanchor,x

km/ord Anexa 7 3.1 viteza de incercare raportatd a vehiculului
la raportul de transmisie i din anexa 3;
valoare care trebuie raportatd si folositd
pentru calcule cu o precizie de o zeci-
mald

Vanchor,K

L, dB(A) Anexa 7 3.5 nivelul de presiune acustici masurat cu

treapta de vitezd x si la punctul de incer-
care j; valoare care trebuie raportatd si fo-
lositd pentru calcule cu o precizie de o ze-
cimald

Ky aser — Anexa 7 4.2.1 factorul de putere partiald determinat
) pentru principiul L, din ASEP

‘urban

Lot asep dB(A) Anexa 7 4.2.1 nivelul de presiune acusticd a vehiculului
B mdsurat pentru principiul L, din ASEP;
valoare care trebuie raportatd si folositd
pentru calcule cu o precizie de o zeci-
mald
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Simbol Unitate Anexd Punct Explicatie

L iban measured ASEP dB(A) Anexa 7 4.2.1 rezultat  intermediar la  calcularea
AL 4. asep Valoare care trebuie raportatd
si folositd pentru calcule cu o precizie de
o zecimald

tban. normalized dB(A) Anexa 7 4.2.1 rezultat  intermediar la  calcularea
AL 4. asgp Valoare care trebuie raportatd
si folositd pentru calcule cu o precizie de
o zecimald

L. dB(A) Anexa 7 53 nivelul de presiune acusticd de referintd
pentru evaluarea sunetului de referintd;
valoare care trebuie raportatd si folositd
pentru calcule cu o precizie de o zeci-
mald

Ny 1/min Anexa 7 53 turatia de referintd a motorului pentru
evaluarea sunetului de referintd

Voot km/ord Anexa 7 5.3 viteza de incercare de referinti a vehiculu-
lui pentru evaluarea sunetului de referintd

Ngpr o 1/min Anexa 7 5.3 turatia de incercare de referintd a motoru-
lui pentru evaluarea sunetului de referintd

Vg ref km/ord Anexa 7 5.3 viteza de incercare de referinti a vehiculu-
lui pentru evaluarea sunetului de refe-
ringa*

Loban Askp dB(A) Anexa 7 6.2 nivelul estimat de presiune acusticd deter-
minat pentru principiul L, =~ din ASEP;
valoare care trebuie raportatd si folositd
pentru calcule cu o precizie de o zeci-
mald

2.25. Moduri

2.25.1.  ,Mod” inseamnd o conditie distinctd care poate fi selectatd de conducitorul auto si care afecteazd emisia
sonord a vehiculului.

2.26. Acceleratie stabild

2.26.1.  ,Acceleratia stabild” aplicabild atunci cind trebuie calculatd acceleratia este datd atunci cind raportul de
acceleratie dintre a,, . pppp $1 3y oo €St€ Mai mic sau egal cu 1,2.

2.26.2.  ,Acceleratie instabild” inseamnd o abatere de la acceleratia stabild in timpul accelerarii.

2.26.2.1. Acceleratia instabild poate aparea si la inceputul accelerdrii de la viteze reduse, atunci cand grupul motopro-
pulsor reactioneaza prin trepidatii si smucituri la comanda de accelerare.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in privinta sunetului se depune de citre producitor sau de citre
reprezentantul siu legal autorizat.

3.2 Aceasta va fi insotitd de documentele mentionate mai jos si de urmdtoarele informatii in trei exemplare:

3.2.1. o descriere a tipului de vehicul cu privire la aspectele mentionate la punctul 2.2 de mai sus. Trebuie
specificate numerele sifsau simbolurile de identificare a tipului de motor i a tipului de vehicul;

3.2.2. o listd a componentelor, identificate corespunzitor, care constituie sistemul de amortizare a sunetului;

3.2.3. o schitd a sistemului asamblat de amortizare a sunetului si indicarea pozitiei acestuia pe vehicul;
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3.2.4. desene detaliate ale fiecirei componente pentru a permite localizarea si identificarea ei cu usuringd si
specificarea materialelor utilizate;

3.2.5. un document cu informatii tehnice cuprinzand informatiile specificate in apendicele 2 la anexa 1.

3.3. In cazul punctului 2.2.2, serviciul tehnic care desfisoard incercdrile de omologare va selecta un vehicul unic
reprezentativ pentru tipul in cauzd, de acord cu producitorul vehiculului, cu cea mai micd masi in stare de
functionare, cu cea mai scurtd lungime si in conformitate cu specificatia mentionatd la punctul 3.1.2.2 din
anexa 3.

3.4. La solicitarea serviciului tehnic care efectueazd incercdrile, producitorul vehiculului depune, suplimentar, un
esantion pentru sistemul de amortizare a sunetului si un motor cu cel putin aceeasi capacitate cilindricd si
putere nominald netd maxima ca cele ale vehiculului pentru care se solicitd omologarea de tip.

3.5. Autoritatea de omologare de tip verificd dacd existd conditii satisficitoare pentru asigurarea controlului
efectiv al conformitdtii productiei inainte de acordarea omologdrii de tip.

4. MARCAJE

4.1. Componentele sistemului de amortizare a sunetului, exclusiv armitura de fixare si conductele, trebuie sd aibd
marcate:

4.1.1. denumirea comerciald sau marca producitorului sistemului de amortizare a sunetului si a componentelor

acestuia, precum si

4.1.2. descrierea comerciald a producitorului.
4.2. Aceste marcaje vor fi lizibile si de nesters dupi asamblare.
4.3. O componentd poate fi marcatdi cu mai multe numere de omologare daci a fost omologatd drept

componentd a mai multor sisteme de schimb de amortizare a zgomotului.

5. OMOLOGARE
5.1. Omologarea de tip se acordd doar daci tipul de vehicul indeplineste cerintele de la punctele 6 si 7 de mai jos.
5.2 Fiecirui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre (in prezent 03, care

corespunde seriei de amendamente 03) indicd seria de amendamente care include cele mai recente modificari
tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologirii. Aceeasi parte contractantd nu atribuie
acelasi numdr altui tip de vehicul.

5.3. Omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologarii sau incetarea definitivd a productiei unui tip de
vehicul in temeiul prezentului regulament se comunici pdrtilor la acord care aplicd prezentul regulament prin
intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

5.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament se aplica,
in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil specificat in formularul de omologare, o marcd de omologare
internationald care constd in:

5.4.1. un cerc in interiorul ciruia se afld litera ,E” urmati de numdrul distinctiv al tirii care a acordat
omologarea (');

5.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o linie de separare si numdrul de omologare in partea
dreaptd a cercului specificat la punctul 5.4.1.

5.5. In cazul in care vehiculul este conform tipului de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament,
simbolul specificat la punctul 5.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul si numerele de omologare si
simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora a fost acordatd omologarea in tara care
a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament sunt amplasate in coloane verticale in partea
dreaptd a simbolului previzut la punctul 5.4.1.

5.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild si de nesters.

(") Numerele distinctive ale pdrtilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consoli-
datd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 3, anexa 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.7. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in apropierea
acesteia.

5.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispuneri ale mdrcii de omologare.

6. SPECIFICATII

6.1. Specificatii generale

6.1.1. Vehiculul, motorul si sistemul de amortizare a sunetului trebuie si fie proiectate, construite si asamblate astfel

incat sd permitd vehiculului sd indeplineascd cerintele prezentului regulament, in conditii normale de utilizare,
indiferent de vibratiile la care poate fi supus.

6.1.2. Sistemul de amortizare a sunetului trebuie si fie proiectat, construit si asamblat astfel incat sd prezinte
rezistentd rezonabild la fenomenele de coroziune la care este expus in conditiile normale de utilizare
a vehiculului, inclusiv la diferentele climatice regionale.

6.2. Specificatii privind nivelurile sonore
6.2.1. Metode de masurare

6.2.1.1.  Sunetul pe care il emite tipul de vehicul prezentat spre omologare se misoard prin metodele descrise in
anexa 3 la prezentul regulament pentru vehiculul in miscare si pentru vehiculul in regim stationar ('); in cazul
unui vehicul al cdrui motor cu ardere internd nu poate functiona atunci cand vehiculul este stationar, sunetul
emis se mdsoard numai in miscare. in cazul unui vehicul electric hibrid din categoria M1 al cirui motor cu
ardere interni nu poate functiona atunci cand vehiculul este stationar, sunetul emis se mdisoard in
conformitate cu dispozitiile de la punctul 4 din anexa 3.

Vehiculele cu 0 masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat care depdseste 2 800 kg trebuie supuse
unei incercdri suplimentare pentru mdsurarea zgomotului produs de aerul comprimat cu vehiculul in
stationare conform specificatiilor din anexa 5, dacd echipamentul de franare corespunzitor face parte din
vehicul.

6.2.1.2.  Valorile mdsurate in conformitate cu prevederile articolului 6.2.1.1 de mai sus se introduc in raportul de
incercare si intr-un certificat care respectd modelul din anexa 1.

6.2.2. Limitele nivelului sonor

Nivelul sonor misurat in conformitate cu dispozitiile de la punctul 3.1 din anexa 3 la prezentul regulament,
rotunjit matematic la cea mai apropiatd valoare intreagd, nu trebuie si depdseascd urmitoarele limite:

Categoria de | Vehicule utilizate pentru transportul de Valori-limita [dB(a)]
vehicule pasageri Etapa 1 Etapa 2 Ftapa 3

M, RPM < 120 72 70 68
120 < RPM < 160 73 71 69
RPM > 160 75 73 71
RPM > 200, nr. de scaune < 4, inilti- 75 74 72
mea punctului R < 450 mm de la sol

M, M<25t 72 70 69
25t<M<35t 74 72 71
M>35¢P <135kW 75 73 72
M>35¢tP >135kW 75 74 72

(") Se efectueazi o incercare asupra vehiculului stationar pentru a dobandi o valoare de referintd pentru serviciile administrative, care
utilizeazd aceastd metodd pentru a verifica vehiculele in uz.
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Categoria de | Vehicule utilizate pentru transportul de Valori-limita [dB(a)]
vehicule pasageri Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3
M, P <150 kW 76 74 73
150 kW < P_ < 250 kW 78 77 76
P > 250 kW 80 78 77
Categ}i)irciilgle ve- | Vehicule utilizatﬁl gffnutrriu transportul de Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3
N, M<25t 72 71 69
M>25t 74 73 71
N, P < 135kW 77 75 74
P >135kW 78 76 75
N, P <150 kW 79 77 76
150 kW <P_ < 250 kW 81 79 77
P > 250 kW 82 81 79

6.2.2.1.  Pentru vehicule de categoria M, derivate din tipul de vehicule N, si avind o masd maximd tehnic admisibild
a vehiculului incdrcat care depdseste 2,5 tone si o iniltime a punctului R de peste 850 mm de la sol, se aplicd
limitele pentru tipurile de vehicule de categoria N, cu 0 masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incircat
care depdseste 2,5 tone.

6.2.2.2.  Pentru tipurile de vehicule destinate utilizdrii pe drumuri neamenajate ('), valorile-limitd cresc cu 2 dB (A)
pentru vehicule de categoria M; si N, si cu 1 dB(A) pentru orice alte categorii de vehicule.

Pentru tipurile de vehicule din categoria M,, valorile-limitd mai mari pentru vehiculele de teren sunt valabile
numai dacd masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat este > 2 tone.

6.2.2.3.  Valorile-limit cresc cu 2 dB(A) pentru vehiculele accesibile scaunelor rulante din categoria M, construite sau
modificate in mod specific pentru a permite uneia sau mai multor persoane asezate in scaunele lor rulante sd
cildtoreascd cu ele, precum si pentru vehiculele blindate, astfel cum sunt definite la punctul 2.5.2 din R.E.3.

6.2.2.4.  Pentru tipurile de vehicule din categoria M, cu motoare care functioneazd numai cu benzind, valoarea-limitd
aplicabild se mireste cu 2 dB (A).

6.2.2.5.  Pentru tipurile de vehicule din categoria N, cu o masd maximi tehnic admisibild a vehiculului incdrcat mai
micd sau egald cu 2,5 tone, o capacitate a motorului de maximum 660 cc si un raport putere/masd (RPM)
calculat utilizind masa maximd tehnic admisibili a vehiculului incdrcat de maximum 35 si o distantd
orizontald ,d” intre axa fad si punctul R al scaunului conducitorului auto de maximum 1 100 mm, se aplicd
limitele pentru tipurile de vehicule de categoria N, cu o masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incarcat
care depdseste 2,5 tone.

6.2.3. Dispozitii suplimentare cu privire la emisiile sonore

Dispozitiile suplimentare cu privire la emisiile sonore (ASEP) se aplicd numai vehiculelor din categoriile M,
si N, echipate cu motoare cu ardere internd.

() In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.3, par. 2 — www.
unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Se considerd ci vehiculele indeplinesc cerintele din anexa 7 dacd producitorul vehiculului furnizeazd
autoritdtii de omologare de tip documente tehnice care demonstreazd cid diferenta intre turatia maximi si
minimd ale vehiculelor la BB’ pentru orice conditii de incercare din domeniul de control ASEP definit la
punctul 3.3 din anexa 7 la prezentul regulament (inclusiv conditiile din anexa 3) nu depiseste
0,15 x S. Prezentul articol este destinat in special transmisiilor neblocabile cu raporturi de transmisie variabile
(CVT).

Vehiculele sunt scutite de ASEP dacd este indeplinitd una dintre urmatoarele conditii:

(@) pentru vehiculele din categoria N,, daci capacitatea motorului nu depiseste 660 cc, iar raportul
putere/masd RPM calculat utilizdnd masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat nu depise-
ste 35;

(b) pentru vehiculele din categoria N,, dacd sarcina utild este de cel putin 850 kg, iar raportul putere/masa
calculat utilizdnd masd maxim3 tehnic admisibild a vehiculului incircat nu depiseste 40;

(c) pentru vehiculele din categoria N, sau M, derivate din N,, daci masi maximd tehnic admisibild
a vehiculului incdrcat este mai mare de 2,5 tone, indltimea punctului R este mai mare de 850 mm de la
sol si raportul putere/masd calculat utilizind masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat nu
depiseste 40.

Emisiile sonore ale vehiculului in conditii tipice de conducere pe drum, care sunt diferite de cele in care a fost
efectuatd incercarea de omologare de tip previzutd in anexa 3 si in anexa 7, nu diferd in mod semnificativ de
rezultatul incercarii.

6.2.3.1.  Producitorul vehiculului nu modificd, adapteazd sau introduce in mod intentionat niciun fel de dispozitive
sau proceduri mecanice, electrice, termice sau de altd naturd exclusiv in scopul indeplinirii cerintelor privind
emisiile sonore previzute in prezentul regulament dacd aceste dispozitive sau proceduri nu sunt operationale
in timpul functiondrii tipice pe drum.

6.2.3.2.  Vehiculul trebuie sd indeplineascd cerintele din anexa 7 la prezentul regulament.

6.2.3.3. In cererea de omologare de tip, producitorul trebuie si prezinte o declaratie, intocmitd in conformitate cu
apendicele 1 la anexa 7, in care mentioneazd ca tipul de vehicul care urmeazi a fi omologat respectd cerintele
de la punctul 6.2.3 din prezentul regulament.

6.3. Specificatii privind sisteme de evacuare care contin materiale fibroase

6.3.1. Se aplicd ceringele din anexa 4.

7. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII UNUI TIP DE VEHICUL

7.1. Orice modificare a tipului omologat trebuie adusd la cunostinta autorittii de omologare de tip care a acordat

omologarea de tip. Autoritatea de omologare de tip poate:

7.1.1. sd considere cd este putin probabil ca modificarile ficute sa aibd un efect nefavorabil considerabil si cd, in
orice caz, vehiculul inci respectd cerintele; sau

7.1.2. sd solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

7.2. Confirmarea sau refuzul omologarii, cu precizarea modificarilor efectuate, va fi comunicatd, prin aplicarea
procedurii specificate la punctul 5.3, pértilor la acord care aplicd prezentul regulament.

7.3. Autoritatea de omologare de tip care acordd extinderea omologdrii atribuie un numdir de serie pentru
respectiva extindere si informeazd ulterior celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament
prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

8.1 Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd fie conforme cu cele stabilite in apendicele 2 la acord
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele cerinte:

8.1.1. vehiculele omologate in temeiul prezentului regulament sunt construite astfel incit sd corespundi tipului
omologat prin indeplinirea conditiilor previzute la punctul 6 de mai sus;

8.1.2. trebuie indeplinite cerintele minime privind procedurile de control al conformititii productiei din anexa 6 la
prezentul regulament.
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8.2. Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al confor-
mitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor modificiri este de o dati la
doi ani.

9. SANCTIUNI iN CAZUL NECONFORMITATII PRODUCTIEI

9.1. Omologarea acordatd in ceea ce priveste un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd

dacd cerintele enuntate mai sus nu sunt respectate.

9.2. In cazul in care o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare acordatd anterior, ea
notificd acest lucru imediat celorlalte parti contractante care aplicd prezentul regulament prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

10.1. In cazul in care titularul unei omologdri inceteazd complet fabricarea unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazi autoritatea care a acordat omologarea in legdturd cu
acest lucru. La primirea notificarii in cauzd, autoritatea respectivd informeazd cu privire la aceasta celelalte
parti contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de
comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

11. DISPOZITII TRANZITORII

11.1. Incepand cu data oficiali a intrarii in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul regulament, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologdrii in temeiul prezentului
regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

11.2. Dispozitii tranzitorii pentru etapa 1 (a se vedea punctul 6.2.2 de mai sus)

11.2.1.  Incepand cu 1 iulie 2016, pirtile contractante care aplici prezentul regulament acordd omologidri de tip
numai dacd tipul de vehicul care urmeazid a fi omologat indeplineste cerintele pentru etapa 1 din prezentul
regulament (a se vedea punctul 6.2.2 de mai sus) astfel cum au fost modificate prin seria 03 de
amendamente.

Incepand de la data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 03 de amendamente, piartile contractante care aplici
prezentul regulament acordd omologiri de tip tipului de vehicul care indeplineste cerintele pentru etapa 2 si
etapa 3 din prezentul regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

11.2.2.  Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot si refuze acordarea de extinderi ale omologirilor
de tip pentru tipurile existente care au fost omologate in conformitate cu seria 02 de amendamente la
prezentul regulament.

11.2.3.  Pénd la 30 iunie 2022, nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate si refuze acordarea
unei omologiri nationale sau regionale de tip unui vehicul omologat de tip in temeiul seriei 02 de
amendamente la prezentul regulament.

11.2.4.  TIncepand cu 1 iulie 2022, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai sunt obligate si
accepte, in scopul omologdrii nationale sau regionale de tip, niciun tip de vehicul omologat in temeiul seriei
precedente de amendamente la prezentul regulament.

11.2.5.  Chiar si dupd data intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul regulament, partile contractante
care aplicd prezentul regulament pot continua, in scopul omologirii nationale sau regionale de tip, si acorde
omologiri de tip sau extinderi ale omologdrilor de tip in temeiul seriei precedente de amendamente la
prezentul regulament.

11.3. Dispozitii tranzitorii pentru etapa 2 (a se vedea punctul 6.2.2 de mai sus)

11.3.1.  Incepand cu 1 iulie 2020 pentru alte tipuri de vehicule decat N, si incepand cu 1 iulie 2022 pentru tipurile
de vehicule din categoria N, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri de tip
numai dacd tipul de vehicul care urmeazid a fi omologat indeplineste cerintele pentru etapa 2 din prezentul
regulament (a se vedea punctul 6.2.2 de mai sus) astfel cum au fost modificate prin seria 03 de
amendamente.

In plus, incepand de la data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente, pértile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologdri de tip tipului de vehicul care indeplineste cerintele pentru
etapa 3 din prezentul regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

11.3.2.  Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot s refuze acordarea de extinderi ale omologirilor
de tip pentru tipurile existente care au fost omologate in conformitate cu etapa 1 (a se vedea punctul 6.2.2 de
mai sus) sau cu seria 02 de amendamente la prezentul regulament.
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11.3.3.  Pand la 30 iunie 2022 pentru alte tipuri de vehicule decat N, si pand la 30 iunie 2023 pentru tipurile de
vehicule din categoria N,, nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate si refuze
acordarea unei omologiri nationale sau regionale de tip unui tip de vehicul omologat in temeiul etapei 1 (a se
vedea punctul 6.2.2 de mai sus) sau seriei 02 de amendamente la prezentul regulament.

11.3.4.  Incepand cu 1 iulie 2022 pentru alte tipuri de vehicule decat N, si incepand cu 1 iulie 2023 pentru tipurile
de vehicule din categoria N,, partile contractante care aplici prezentul regulament nu mai sunt obligate sd
accepte, in scopul omologdrii nationale sau regionale de tip, niciun tip de vehicul omologat in temeiul
etapei 1 (a se vedea punctul 6.2.2.1 de mai sus) sau seriei precedente de amendamente la prezentul
regulament.

11.3.5.  Chiar si dupd data intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul regulament, partile contractante
care aplicd prezentul regulament pot continua, in scopul omologdrii nationale sau regionale de tip, sd acorde
omologiri de tip sau extinderi ale omologirilor de tip in temeiul etapei 1 (a se vedea punctul 6.2.2 de mai
sus) sau seriei precedente de amendamente la prezentul regulament.

11.4. Dispozitii tranzitorii pentru etapa 3 (a se vedea punctul 6.2.2 de mai sus)

11.4.1.  Incepand cu 1 iulie 2024 pentru alte tipuri de vehicule decat N,, N, si M, si incepand cu 1 iulie 2026 pentru
tipurile de vehicule din categoria N,, N, si M,, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd
omologdri de tip numai dacd tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat indeplineste cerintele pentru
etapa 3 din prezentul regulament (a se vedea punctul 6.2.2 de mai sus) astfel cum au fost modificate prin
seria 03 de amendamente.

11.4.2.  Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot s refuze acordarea de extinderi ale omologarilor
de tip pentru tipurile existente care au fost omologate in temeiul etapei 2 in conformitate cu punctul 6.2.2 de
mai sus.

11.4.3.  Pand la 30 iunie 2026 pentru alte tipuri de vehicule decat N,, N, si M; si pand la 30 iunie 2027 pentru
tipurile de vehicule din categoriile N,, N, si M,, nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu
poate sd refuze acordarea unei omologdri nationale sau regionale de tip unui tip de vehicul omologat in
temeiul etapei 2 in conformitate cu punctul 6.2.2 de mai sus.

11.4.4. Incepand cu 1 iulie 2026 pentru alte tipuri de vehicule decat N,, N, si M, si incepand cu 1 iulie 2027 pentru
tipurile de vehicule din categoriile N,, N, si M,, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai
sunt obligate sd accepte, in scopul omologdrii nationale sau regionale de tip, niciun tip de vehicul omologat
in temeiul etapei 2 in conformitate cu punctul 6.2.2 de mai sus.

11.4.5.  Chiar si dupd data intrarii in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul regulament, partile contractante
care aplicd prezentul regulament pot continua, in scopul omologirii nationale sau regionale de tip, sd acorde
omologdri de tip sau extinderi ale omologdrilor de tip in temeiul etapei 1 sau etapei 2 (a se vedea
punctul 6.2.2 de mai sus) sau al seriei precedente de amendamente la prezentul regulament.

11.5. Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care prezentul regulament intrd in
vigoare dupd data intrdrii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente nu sunt obligate sd accepte
omologiri care au fost acordate in conformitate cu oricare dintre seriile precedente de amendamente aduse
prezentului regulament.

11.6. Pani la 30 iunie 2019, vehiculele cu propulsie hibridd de serie care au un motor cu ardere internd fard cuplaj
mecanic la grupul motopropulsor sunt scutite de indeplinirea cerintelor de la punctul 6.2.3 de mai sus.

11.7. Pand la 30 iunie 2019, pirtile contractante care aplici prezentul regulament pot continua si acorde
omologdri utilizind poligoane de incercare care respectd specificatiile previzute de seria precedentd de
amendamente la prezentul regulament, ca alternativd la punctul 2.1 din anexa 3 la prezentul regulament.

11.8. Pand la 30 iunie 2022 pentru tipurile de vehicule din categoria N, sau pentru tipurile de vehicule din
categoria M, derivate din N,, se aplicd limitele previzute la punctul 6.2.2 pentru tipurile de vehicule din
categoria N, cu o masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat de peste 2,5 tone, dacd sunt
indeplinite toate specificatiile urmatoare:

(a) sd aibd o masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incircat mai micd sau egald cu 2,5 tone;

=

) indltimea punctului R si fie mai mare sau egald cu 800 mm de la sol;
c) capacitatea motorului sd depdseascd 660 cc, dar sd fie mai micd de 1 495 cc;

) centrul de greutate al motorului s fie situat intre 300 mm §i 1 500 mm in spatele axei fatd;

—_ =~ =
o

e) sd aibd o axd motoare pe spate.
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12. DENUMIRILE §I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE
SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament trebuie si comunice Secretariatului
Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efectuarea incercirilor de
omologare si ale autorititilor de omologare de tip care acordd omologarea si citre care se trimit formularele
care atestd omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii eliberate in alte tdri.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

cliberati de:  Denumirea serviciului administrativ

Privind (%): Acordarea omologdrii
Extinderea omologarii
Refuzul omologarii
Retragerea omologarii
Incetarea definitivi a productiei

unui tip de vehicul cu privire la emisiile sale sonore conform Regulamentului nr. 51

Omologarea nr. Extinderea nr.
Sectiunea |

0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului):

0.2. Tipul:

0.3. Mijlocul de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (3):

0.3.1.  Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (*):

0.4.1.  Subcategoria in conformitate cu punctul 6.2.2 a doua coloand din tabel si cu punctele 6.2.2.1-6.2.2.5 wvverurvmssssrrvsrsssrnnns
0.5. Numele companiei si adresa producitorului:

0.6. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.7. Numele si adresa reprezentantului producatorului (dacd existd):

Sectiunea Il

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul (apendicele 1)
2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercrilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul (apendicele 1)
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6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9. Motivele extinderii omologdrii:
Anexe:

Dosar de omologare

Raport (rapoarte) de incercare

Numarul distinctiv al farii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).

A se sterge mentiunea care nu se aplic.

Daci mijloacele de identificare a tipului contin informatii care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicule la care se referi certificatul
de omologare de tip, acestea trebuie specificate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu ABC??1237?).

(*) In conformitate cu Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

]
NN~
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Apendicele 1

Addendum la fisa de comunicare nr. ...

1. Informatii suplimentare

1.1.  Motor

1.1.1. ProducBtortl MOTOTUII ......oiiiiiiiii ettt ettt ettt ettt ettt et e b b se et et e e eaeene s e
1.1.2. Codul motorului Inscris de ProdUCITOr: .........coiiiiiiiiii ettt
1.1.3 Putere nominald maximi ..... kWla ... min-! sau puterea nominald continud maxima (motor electric) ...... kw
1.1.4. Compresor (compresoare), Marca $i tPUL ........cooiiiiiiiiii e
1.1.5. Filtru de aer, Marca $i PUL ......oooiiiii e
1.1.6. Amortizor (amortizoare) de zgomot la admisie, marca $i tipul: ..........oocooiiiiiiiiiiii
1.1.7. Amortizor (amortizoare) de zgomot la evacuare, marca §i tipul: .........oocooiiiiiiiiiiii
1.1.8. Catalizator (catalizatoare), marca $i tiPUL ........oooiiiiiii e

1.1.9. Filtru (filtre) de particule, marca $i tPUL: ..ot

1.2. Transmisia

1.2.1. Tipul (mecanicd, hidraulicd, electricq €LC.): ....viiiiiiiiiiiie e
1.3.  Piese care nu tin de motor menite sd reducd ZGOMOTUL ........c.ooiiiiiiiiiiiiie e
2. Rezultatele incercdrilor

2.1.  Nivelul sonor al vehicululti Tn MISCATE: .........cc.ooiiiiiiiiiiii e dB(A)
2.2.  Nivelul sonor al vehiculului in regim stationar: ..............c.ccocooverrinnnian dB(A)Ja oo min-!
2.2.1. Nivelul sonor al aerului comprimat, frina de ServiCit: ........cocoviiiiiiiiiiiit e dB(A)
2.2.2. Nivelul sonor al aerului comprimat, frina de StafiONAre: ............ccoociovieriiriiiiieieiee e, dB(A)
2.2.3. Nivelul sonor al aerului comprimat in timpul actiondrii regulatorului de presiune: ............ccccoovivininrnnnnn. dB(A)

2.3.  Date pentru facilitarea incercirii de conformitate in functiune a vehiculelor hibride, in cazul in care motorul cu
ardere internd nu poate functiona cand vehiculul este stationar

2.3.1. Treapta (treptele) de vitezd sau pozitia selectorului treptelor de vitezd aleasd pentru incercare:

2.3.2. Pozitia comutatorului de functionare in timpul mdsuratorii Lwot(i), (dacd acesta este montat)

2.3.3. Lungimea de preaccelerare 1,, (punctul la care este apdsatd pedala de acceleratie inainte de linia AA’, in metri)
2.3.4. Nivelul presiunii aCuStice LWOL(D) ......eoveiiiiiiiiiiti ittt dB(A)

3. ODBSEIVALIEL ..ottt
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Apendicele 2

Document cu informatii tehnice

0. Generalitati
0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului): ..........occooiiiiiiiii
0.2. Modalitdti de identificare a tipului, dacd acesta este marcat pe vehicul (): ..o
0.2.1. Amplasarea MarcaulUil .........coooiiiiiiiii i e
0.3. Categoria VERICUIUIUL ()2 .veiii ittt
0.4. Denumirea societdtii si adresa producTtorulti: ..........cooioiiiiiiiiiii
0.5. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dacd existd): ..........cocovviirriririiiiiie e
0.6. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ................cccoooioiiiiiie e,
1. Caracteristici constructive generale ale vehiculului
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ: ..............occooiiiiiiiiiiiiiii e
1.2. NUMATUL de AXE $1 TOT () ooovviiiiieie oot
1.2.1. Axe motoare (NUMAL, POZitie, INEICONECTATE): .. ....iiiiiiiiiiiiiie ittt ettt ettt
1.3. Amplasarea si disSpunerea MOLOTUILE .........oiiuiiiiiiiiii ittt
2. Mase si dimensiuni (*) (in kg, respectiv in mm) (a se vedea schita, daci este cazul): .........ccccooeiiiiiiininnnn,
2.1. Gama dimensiunilor vehiculului (generale): .............ooooiiiiiiiiiii
2.1.1. Pentru $aSIU FAIA CATOSEIIE: .....iiviiiiiiiitt ittt ettt ettt b et ettt eee e
2.1.1.1. LUNGIIMIE! ..ottt e e
2.1.1.2. LM,
2.1.2. Pentru Sasiltl CU CATOSEIIC ....ccoiiiiiiii i
2.1.2.1. LUNGIIMIE: ..ot
2.1.2.2. LM,
2.2. Masa in stare de functionare (°)
(@) Minimd §si maxima pentru flecare VArianta: ..........ocooiiiiiiiiiiiiii e
(b) Masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizat un tabel): ...........c..coooiiiiii e
2.3. Masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incarcat declaratd de producitor () ():
3. Motorul (%)
3.1 Producitorul MOLOTUIUE ......ociiiiiiii ittt ettt
3.1.1. Codul motorului inscris de producitor (astfel cum este marcat pe motor sau alte mijloace
e TAENTIICATE): ..oeiiie e
3.2 Motor cu ardere internd
3.2.1. Informatii specifice privind motorul
3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteiefaprindere prin compresie, in patru timpifin doi timpi/cu

cilindri rotativi (°)
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3.2.1.2. Numdrul si dispunerea clIArilOr: ..........coooiiiiiiiii e
3.2.1.2.1. Ordinea de aprildEre: .........o.oouiiiiiiiiiit ittt
3.2.1.3. CINATEEA (1)1 ..ot cm’
3.2.1.4. Putere nominald maxima: ........................ KWat ..o, min-! (valoare declaratd de producitor)
3.2.2. Alimentarea cu combustibil
3.2.2.1. Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin compresie): dajnu ()
3.2.2.1.1.  Principiul de functionare: injectie directd/anticamerd/camerd de turbulenta (°)
3.2.2.1.2. Regulator
3.2.2.1. 2.1 TIPUL oovveooeeeeeeeeeeeee ettt ettt
3.2.2.1.2.2. Turatia la care incepe punctul de intrerupere a alimentdrii in sarcind: ...........coceveviniiiirinineneen, min-!
3.2.2.2. Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin scanteie): da/nu ()
3.2.2.2.1. Principiul de functionare: injectie [simpld/multipunct ()] in galeria de admisie/injectie directd/alta (a se

preciza) (°)
3.2.3. Sistemul de admisie
3.2.3.1. Filtrul de aer, schite sau
3.2.3.1.1. Marca (MErCILE): ..o.ooiiiiiie e
3.2.3.1.20 TIPUL (HPULILE): oottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ne e
3.2.3.2. Amortizor de zgomot la admisie, schite:
3.2.3.2.1. Marca (METCILE): ...oiiieiiiiee oo
3.2.3.2.20 THPUL (HPULILE): 1ottt ettt
3.2.4. Sistemul de evacuare
3.2.4.1. Descrierea sifsau schita sistemului de eVacuare: ............ccoooiiiiiiiiiiiii i
3.2.4.2. Conducti (conducte) de evacuare cu amortizor (amortizoare) de ZGOMOL: ........c.oovvviiiiiiriiriiiiaieieieene
Tipul, marcajul amortizorului (amortizoarelor) de zgomot la evacuare: ............coocoeciiiiiiiiiiiiie
Pentru zgomotul exterior, dupd caz: sisteme de reducere a zgomotului in compartimentul motor i pe
134T0 ) SOOI
3.2.43.  Amplasarea orificiului de eVACUAIE: ..........cooiiiiiiiiiiii e
3.2.4.4. Amortizor de zgomot la evacuare care contine materiale fibroase: ............coocoociiiiiiiiiiniiii
3.2.5. Convertizorul catalitic: da/nu ()
3.2.5.1. Numdrul de convertizoare catalitice si de elemente (a se furniza mai jos informatii pentru fiecare unitate
SEPATALA): ..ottt ettt ettt et ettt ettt et R ettt e et ettt ettt
3.3. Motorul electric
3.3.1. Tip (DODINGJ, EXCILALIE): .eovviviiieitt ettt ettt ettt h ettt ettt eae et et e b et i ene e
3.3.1.1. PULETEA MAXIME PO OTZAL ...viuvitiitieiiieit ettt ettt ettt ettt ettt e s ettt es e emb e b e bt s e ene et et et ene st e e e e kw
3.3.1.2. Tensiunea de fUNCHONATE: .............ccviiiiiiiiiiicei et \%
3.4, CombINAtii de MOTOATE: ........cviiiiieieiee ettt
3.4.1. Vehicul electric hibrid: da/nu ()
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3.4.2. Categoria vehiculului electric hibrid: permite incircarea in afara vehiculului/nu permite incircarea in afara

vehiculului (°):
3.4.3. Comutatorul modului de functionare: cu/fard ()
3.4.3.1. Moduri selectabile
3.4.3.1.1.  Pur electric: da/nu ()
3.4.3.1.2.  Mod de functionare exclusiv cu combustibil: da/nu ()
3.4.3.1.3.  Moduri hibride: da/nu (°) (in caz afirmativ, scurtd descriere):
3.4.4. Motor electric (se descrie separat fiecare tip de motor electric)
3.4.4.1. MATCA: .o
3.4.4.2. TEPUL et h ettt ettt
3.4.4.3. Putere nominald MAaXIIm8 .........ooviiiiiiiiiiiiie e kw
4. Transmisia (')
4.1. Tipul (mecanicd, hidraulicd, €lectricd €LC.): .......iiviiiiiiiioii e
4.2. Raporturi de transmisie

Raportul (raporturile) finale
Raporturile cutiei de viteze ale axelor
Treapta de viteza t((r;{)lﬁlritu.ritdintt're tugagial rpg— (r;lip.o(itu'l d'intrdg turaga zrbo.—_ t Rapolrt'uri dtel
§1 turatia arporelul de relut de 1esire din cutia de vi ransmisie totale
iesire) teze si turatia rotilor mo-
toare)

Maxim pentru CTV (1)

1

2

3

Minim pentru CTV

Marsarier

(") Transmisie cu variatie continud (CVT): transmisie cu raporturi de transmisie variabile.
4.3, Viteza maxima prin constructie a vehiculului (in km/h) ("): .o
5. Suspensia
5.1. Pneuri si roti
5.1.1. Combinatie (combinatii) pneu/roatd

(a) pentru pneuri, a se indica denumirea, indicele capacitatii de incircare, simbolul categoriei de vitez;

(b) pentru roti, a se indic dimensiunea (dimensiunile) si deportul (deporturile) jantei (jantelor).
5.1.2. Limitele superioard si inferioard ale razelor de rulare
5.1.2.1. AXA Lt e e e
5.1.2.2. AXA 2D e
5.1.2.3. 2 T OSSO PRSPPI
5.1.2.4. A A1 o
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6. Caroserie

6.1. TIPUL A€ CATOSEIIE: ...ttt ettt ettt ettt ettt bttt ettt ebe ettt et e sae e eee e
6.2. Materiale utilizate si metode de CONSTIUCHE: .........cveiiviiiiiiieie e
7. Diverse

7.1. Detalii ale oricdror piese care nu tin de motor menite si reducd zgomotul (dacd nu au fost mentionate la

ALEE PUILCEE): ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et b e et es et e bbbt et ettt n ettt eneene st
SEIMIMATUTAL ...eeieeiiitiiii ettt ettt e e e ettt e oo ettt e e e oottt et e e e e ettt ettt e e e ettt e e e e e e ettt eeeeeeaas
Functia I Cadrul SOCIELALI: .......viivviieeiiee oot

| DL - PPN

(") Daci mijloacele de identificare a tipului contin informatii care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicule la care se
referd certificatul de omologare de tip, acestea trebuie specificate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu ABC??123??).

(3 In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(%) Doar in scopul definirii ,vehiculelor de teren”.

() Standardul I1SO 612: 1978 — Vehicule rutiere — Dimensiunile autovehiculelor si ale vehiculelor tractate — termeni si definitii.

(a) In cazul unui model cu o cabini normali si in cazul altuia cu o cabind cu cusetd, trebuie declarate ambele mase si ambele di-
mensiuni.
(b) Echipamentele optionale care afecteazd dimensiunile vehiculului trebuie specificate.

(°) Masa conducitorului auto este consideratd a fi 75 de kg. Sistemele care contin lichide (cu exceptia celor destinate apelor uzate care
trebuie s3 rimana goale) sunt umplute la 90 % din capacitatea specificatd de producdtor. Nu este necesard furnizarea informatiilor
mentionate la punctul 2.2 litera (b) pentru categoriile de vehicule N,, N;, M, si M.

(%) Pentru vehiculele cuplate cu o remorci sau o semiremorcd, care exercitd o presiune verticald semnificativi asupra dispozitivului de
cuplare sau asupra atelajului, aceastd valoare, impartitd la acceleratia gravitationald standard, este inclusd in masa maxima tehnic
admisibild. A se completa aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare variantd.

(") A se completa aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare variant.

® In cazul unui vehicul care poate func;ioAna fie cu benzind, motorind etc, fie in combinatie cu alt combustibil, aceste rubrici se
completeazd de cate ori este necesar. In cazul motoarelor si sistemelor neconventionale, producitorul trebuie si furnizeze
informatii echivalente celor mentionate aici.

°) A se sterge mentiunea care nu se aplicd.
(%) Aceastd valoare se calculeazi (n = 3,1416) si se rotunjeste la cel mai apropiat cm’.
("") Detaliile specificate trebuie prezentate pentru oricare variantd propusi.
(*?) Pentru remorci, viteza maxima permisd de producitor.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCII DE OMOLOGARE

Modelul A

(a se vedea punctul 5.4 din prezentul regulament)

51R - 032439 =

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd c3 tipul de vehicul in cauzi a fost omologat, cu privire la
emisia de zgomot, in Tdrile de Jos (E4) conform Regulamentului nr. 51 cu nr. de omologare 032439.

Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul cd Regulamentul nr. 51 includea deja seria 03 de modificari
atunci cand a fost acordati omologarea.

Modelul B

(a se vedea punctul 5.5 din prezentul regulament)

. o 2 o1 032439 | tes
b : 33 00 1628 j;.'a Tflfa

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tarile de
Jos (E4) conform Regulamentului nr. 51 si nr. 33 ('). Numerele de omologare indicd faptul ci la data cand au fost
acordate respectivele omologiri, Regulamentul nr. 51 includea deja seria 03 de modificiri in timp ce Regulamentul
nr. 33 se afla in forma lui originala.

(") Ultimul numdr este dat doar ca exemplu.
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ANEXA 3

METODE SI INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA SUNETULUI EMIS DE AUTOVEHICULE

1. Instrumente de masurare
1.1. Maisuratori acustice

Aparatura utilizatd pentru mdsurarea nivelului sonor trebuie sd fie un sonometru de precizie sau un sistem
de misurare echivalent care indeplineste cerintele pentru clasa 1 de instrumente (inclusiv ecranul de
protectie impotriva vantului recomandat de producdtor, dacd este cazul). Aceste cerinte sunt descrise in
JEC 61672-1:2002: Sonometre de precizie”, editia a doua, a Comisiei internationale pentru Electrotehnicd
(IEQ).

Misuritorile se efectueazd utilizdnd rdspunsul ,rapid” al instrumentului de masurare acustici si curba ,A” de
ponderare descrisd de asemenea in ,JEC 61672-1:2002". Atunci cind se utilizeazd un sistem care presupune
o monitorizare periodicd a nivelului de presiune sonord ponderat A, citirile trebuie ficute la intervale de
timp de maximum 30 ms.

Instrumentele trebuie Intretinute si etalonate conform instructiunilor producitorului.

1.2. Etalonarea intregului sistem de mdasurare acusticd pentru o serie de masurdtori

La inceputul si la sfarsitul fiecdrei sesiuni de mdsurare, sistemul de mdasurare trebuie si fie verificat in
ansamblu cu ajutorul unui aparat de etalonare acusticd care sd indeplineascd cerintele pentru aparate de
etalonare acusticd din cel putin clasa de precizie 1 in conformitate cu [EC 60942:2003. Fird alte regldri,
diferenta dintre valorile obtinute pentru doud verificdri consecutive trebuie si fie mai micd sau egald cu
0,5 dB(A).

Dacd este depdsitd aceastd valoare, rezultatele mdsuritorilor obtinute dupi verificarea anterioard satisfa-
cdtoare se elimind.

1.3. Conformitatea cu cerintele

Conformitatea instrumentarului pentru mdsurdri acustice se verificd prin existenta unui certificat de
conformitate valabil. Aceste certificate sunt considerate valabile dacd certificarea de conformitate cu
standardele a fost realizatd in ultimele 12 luni, pentru dispozitivul de etalonare sonord, si in ultimele
24 luni pentru sistemul instrumentar. Toate incercirile de conformitate se efectueazd de un laborator
autorizat si efectueze etalondri, cu respectarea etapelor indicate in standardele specifice.

1.4. Instrumente pentru mdsurarea vitezei

Turatia motorului se médsoard cu instrumente avand o precizie * 2 % sau mai buni la regimul de turatii ale
motorului prescris pentru masuratorile efectuate.

Viteza pe drum a vehiculului se misoard cu instrumente avand precizia de cel putin + 0,5 km/h, atunci
cand se utilizeazd dispozitive de misurare continud.

Dacd pentru incercare se utilizeazd mdasurdtori independente ale vitezei, aceste instrumente trebuie si
respecte limitele de precizie din specificatii, de cel putin * 0,2 km/h.

1.5. Instrumente de mdsurd meteorologice

Instrumentele de mdsurd meteorologice utilizate pentru monitorizarea conditiilor meteorologice in timpul
testului trebuie s includd urmditoarele dispozitive avind cel putin precizia specificatd:

(a) dispozitiv de masurare a temperaturii, 1 °C;
(b) dispozitiv de masurare a vitezei vantului, +1,0 m/s;
(c) dispozitiv de masurare a presiunii barometrice, * 5 hPa;

(d) dispozitiv de misurare a umidititii relative, £ 5 %.
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2. Conditii de mdsurare
2.1 Poligonul de incercare si conditiile ambiante

Suprafata pistei de incercare si dimensiunile poligonului de incercare sunt conforme cu standardul
ISO 10844:2014.

Suprafata poligonului trebuie sd fie liberd de zdpadd afanatd, iarbd inaltd, bucdti de pimant sau cenusd. Nu
trebuie sd existe niciun obstacol care sd poatd afecta campul sonor in vecindtatea microfonului si a sursei
sonore. Observatorul care efectueazd masuritorile trebuie sd se pozitioneze astfel incat si nu afecteze citirile
instrumentului de masurare.

Misurdtorile nu se fac in conditii de vreme nefavorabile. Trebuie si se asigure faptul ci rezultatele nu sunt
afectate de rafale de vant.

Instrumentele de misurd meteorologice trebuie pozitionate in imediata apropiere a zonei de incercare, la
o iniltime de 1,2 m £ 0,02 m. Misurdtorile trebuie ficute atunci cind temperatura aerului ambient se afld
in intervalul 5 °C-40 °C.

Nu se efectueazd incercdri dacd, la misurarea sunetului, viteza vantului, inclusiv rafalele, la iniltimea
microfonului depdseste 5 m/s.

Se inregistreazd o valoare reprezentativd de temperaturd, vitezd si directie a vantului, umiditate relativa si
presiune barometricd in timpul intervalului de mésurare a sunetului.

Orice nivel maxim al sunetului care pare a nu fi legat de caracteristicile nivelului general de sunet al
vehiculului va fi ignorat in preluarea citirilor.

Zgomotul de fond se mdsoard pe o duratdi de 10 secunde imediat inainte si imediat dupd o serie de
incercdri ale vehiculului. Masurdtorile trebuie efectuate cu aceleasi microfoane si cu aceleasi amplasamente
ale microfoanelor utilizate in timpul incercarii. Se inregistreazd nivelul maxim al presiunii acustice ponderat
in functie de curba A.

Zgomotul de fond (inclusiv orice zgomot cauzat de vant) trebuie sd fie cu cel putin 10 dB(A) sub nivelul de
presiune acusticd ponderat A produs de vehicul in timpul incercdrii. Dacd diferenta dintre zgomotul
ambiental si sunetul mdsurat este intre 10 si 15 dB(A), pentru calculul rezultatelor incercarii, citirile
sonometrului trebuie corectate in mod corespunzator, conform tabelului de mai jos:

Diferenta dintre zgomotul ambiant
si sunetul misurat dB(A) 10 1 12 13 14 =
Corectie dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
2.2. Vehiculul
2.2.1. Vehiculul trebuie si fie reprezentativ pentru vehiculele care urmeazi si fie introduse pe piatd, conform
specificatiilor producdtorului in acord cu serviciul tehnic, pentru a respecta cerintele prezentului
regulament.

Miésuritorile se efectueazd fird remorcd, cu exceptia vehiculelor care nu sunt separabile. La solicitarea
producdtorului, se pot efectua masurdtori pe vehicule cu axi (axe) liftabild (liftabile) in pozitie ridicata.

Masuritorile se efectueazd pe vehicule cu masa de incercare m, specificatd in tabelul urmitor.
Masa-tintd m,, se utilizeazd pentru a reprezenta masa la care ar trebui incercate vehiculele din catego-

rille N, si N,. Masa efectivd de incercare a vehiculului poate fi mai micd din cauza unor limitiri ale
vehiculului sau ale sarcinii pe axa.

Categoria

- Masa de incercare a vehiculului
de vehicule

M, m =m, +-5%

ml‘ﬂ +/_ 5 %

z
8
I
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Categoria

. Masa de incercare a vehiculului
de vehicule

N, N, m,.. = 50 [kg/kW] x P, [kW]

target

Sarcina suplimentard m,,,, necesard pentru a atinge masa-{ind pentru vehicul m,,,,, se
plaseazi deasupra axei (axelor) din spate.

Suma dintre sarcina suplimentard §i sarcina pe axa spate in stare neincdrcatd,
M, 10,4 unladen tr€DUIE s3 fie de maximum 75 % din masa maximd tehnic admisibild a ve-
hiculului incdrcat pentru axa spate, m Masa-tintd trebuie realizatd cu o tolerantd
de £ 5 %.

Dacd centrul de greutate al sarcinii suplimentare nu poate fi aliniat cu centrul axei
spate, masa de incercare m, a vehiculului nu trebuie sd depdseascd suma dintre sarcina
pe axa fatd in stare neincircatd, mg |4 ..der $1 C€2 de pe axa spate in stare neincdrcatd,
m plus sarcina suplimentard m,,_, si masa conducitorului auto m,.

ac ra max”®

ra load unladen,

Masa de incercare pentru vehiculele cu mai mult de doud axe trebuie sd fie aceeasi cu
masa pentru un vehicul cu doud axe.

Dacid masa unui vehicul cu mai mult de doud axe in stare neincircatd, m,,,,,,, este mai
mare decit masa de incercare pentru vehiculul cu doud axe, atunci vehiculul respectiv
trebuie sd fie incercat fird sarcina suplimentard.

Dacid masa unui vehicul cu doud axe, m, ., este mai mare decat masa-tintd, atunci
vehiculul respectiv trebuie sd fie incercat fard sarcina suplimentard.

MZ’ M3 mt = mro

Masa in stare de functionare trebuie realizatd cu o tolerantd de + 10 %.

Incomplet Daci incercdrile se efectueazd cu un vehicul incomplet care nu are caroserie,

M,, M, My, = 50 [kg/kW] x P, [kW] se calculeazd in conditiile de mai sus (a se vedea catego-
ria N,, N,)
sau
m, = Mpagiomam3 + Myoaamam3 = Mo

Masa in stare de functionare trebuie realizati cu o tolerantd de + 10 %.

2.2.2. La cererea solicitantului, vehiculul din categoria M,, M;, N, sau N, se considerd reprezentativ pentru tipul de
vehicule complete din care face parte dacd incercirile sunt efectuate cu un vehicul incomplet care nu are
caroserie. La incercarea unui vehicul incomplet, acesta este echipat cu toate materialele de izolare fonicd,
panourile si componentele si sistemele de reducere a zgomotului relevante, conform proiectdrii produca-
torului, cu exceptia unei pdrti a caroseriei care se monteazd intr-o etapd ulterioard.

In cazul montdrii unui rezervor de combustibil suplimentar sau al repozitiondrii rezervorului de
combustibil initial, nu este necesard efectuarea de noi incerciri, cu conditia ca alte parti sau structuri ale
vehiculului care afecteazi in mod evident emisiile sonore si nu fi fost modificate.

Pneurile utilizate la incercare trebuie si fie reprezentative pentru vehicul, se aleg de citre producitorul
vehiculului §i sunt inregistrate in addendumul la fisa de comunicare (apendicele 1 la anexa 1). Acestea
corespund uneia dintre dimensiunile de pneuri desemnate drept echipament original al vehiculului. Pneul
este sau urmeazd s fie comercializat pe piatd in acelasi timp cu vehiculul ('). Pneurile trebuie umflate la
presiunea recomandati de producitorul vehiculului pentru masa de incercare a acestuia. Pneurile trebuie si
aibd o adancime a profilului suprafetei de rulare de cel putin 1,6 mm.

2.2.3. Tnainte de inceperea masuritorilor, se aduce motorul in conditiile normale de operare.

2.2.4. Dacd vehiculul este echipat cu mai mult de doud roti motoare, el trebuie incercat pentru regimul de
tractiune destinat utilizdrii in conditii normale pe drum.

2.2.5. Daci vehiculul este echipat cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism de comandi automat, nu se intervine in
acest sistem pe parcursul masuritorilor.

() intrucat contributia pneurilor la emisia sonora totald este semnificativa, trebuie sd se find seama de dispozitiile de reglementare existente
cu privire la emisiile sonore pneu/drum. La cererea producitorului, pneurile de tractiune, pneurile de zdpada i pneurile cu destinatie
speciald, astfel cum sunt definite la punctul 2 din Regulamentul nr. 117, nu se utilizeazd la masurdtorile pentru omologarea de tip si
conformitatea productiei, in conformitate cu Regulamentul nr. 117.
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2.2.6. Daci vehiculul este echipat cu un sistem de evacuare care contine materiale fibroase, sistemul de evacuare
trebuie pregitit inaintea incercdrii in conformitate cu anexa 4.

2.2.7. Procedurd de calcul pentru a determina sarcina suplimentard numai pentru vehicule din categoriile N, si N,
2.2.7.1. Calcularea sarcinii suplimentare

Masa-tintd m,,_,, (per kW de putere nominald) pentru vehicule cu doud axe din categoriile N, si N, este
specificatd in tabelul de la punctul 2.2.1 de mai sus.

My, = 50 [kg/kW] x P, [kW] 1)
Pentru a obtine masa-tintd doritd m,,,.. pentru vehiculul supus incercdrii, vehiculul neincircat, care include

masa conducdtorului auto m,, trebui incircat cu o masi suplimentard m,,, care se amplaseazd deasupra
axei spate, conform formulei (8):

xload?

m + my + My0ad (2)

target = M yyjaden

Masa-tintd m__ . trebuie realizati cu o tolerantd de = 5 %.

target
Masa vehiculului de incercare in stare neincircatd, m,,.., se calculeazd prin masurarea pe o balantd
a sarcinii pe axa fatd cu vehiculul neincércat, mg, .4 wager $1 @ sarcinii pe axa spate cu vehiculul neincircat,
M, 1oad unladen cONfOrm formulei (3):

Mynjaden = Mz load unladen + M, lad unladen (3)

Utilizand formulele (2) si (3), se calculeazd sarcina suplimentard m_,, conform formulelor (4) si (5):

xload?

Myjoeq = mtargct - (md + munladcn) (4)

Myopa = mtarget - (md + My, j6ad unladen + M, 100 unladen) (5)
Suma dintre sarcina suplimentard m, si sarcina pe axa spate cu vehiculul neincdrcat m,, .4 uuden trebuie sd
fie de maximum 75 % din masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat pentru axa spate, m

conform formulei (6):

ac ra max’

0’75 My 2 max 2 Myoad + M., lad unladen (6)
my,, este limitatd conform formulei (7):
My004 < 077 5 My max ~ M load unladen (7)

Dacd sarcina suplimentard m,, , calculatd cu formula (5) indeplineste conditiile din formula (7), atunci
sarcina suplimentard este egald cu cea calculatd cu formula (5). Masa de incercare m, a vehiculului este cea
calculatd cu formula (8):

m, =m

xload + my + M, Jad unladen + My, 10ad unladen (8)

In acest caz, masa de incercare a vehiculului este egald cu masa-tintd

m, = m ©

t target

Dacd sarcina suplimentard m,, calculatd cu formula (5) nu indeplineste conditiile din formula (7), ci pe
cele din formula (10)

Myoa4 > 0’75 My max ~ M load unladen (10)
atunci sarcina suplimentard m, , este cea datd de formula (11):

Myy00q = 0,75 My e = My 100d unladen (11)
iar masa de incercare m, a vehiculului este cea datd de formula (12):

m, = 0,75 M ey + My + Mg j0og upagen (12)
In acest caz, masa de incercare a vehiculului este mai mici decat masa-tinti

m, <m (13)

t target



4.6.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138/31

2.2.7.2. Consideratii privind sarcina dacd aceasta nu poate fi aliniatd cu centrul axei spate

Daci centrul de greutate al sarcinii suplimentare m, , nu poate fi aliniat cu centrul axei spate, masa de
incercare m, a vehiculului nu trebuie sd depdseascd suma dintre sarcina pe axa fatd cu vehiculul neincircat,
M, Joud uader $1 €A de pe axa spate cu vehiculul neincdrcat, m plus sarcina suplimentard
m,, 51 masa conducatorului auto m,.

ra load unladen’

Aceasta inseamnd cd, dacd sarcinile efective pe axa fatd si pe axa spate se misoard pe o balantd atunci cind
sarcina suplimentard m,, , este amplasatd pe vehicul si este aliniatd cu centrul axei spate, masa de incercare
a vehiculului minus masa conducitorului auto este datd de formula (14):

m, — My = My 64 taden + Mg load laden (14)
unde:
mfa load laden mfa load unladen (1 5)

Dacd centrul de greutate al sarcinii suplimentare nu poate fi aliniat cu centrul axei spate, formula (14)
continui s fie indeplinitd, dar

My, 10ad laden > My, 10ad unladen (1 6)

din cauzd cd sarcina suplimentard si-a distribuit partial masa pe axa fatd. In cast caz, nu este permis si se
adauge masd suplimentard pe axa spate pentru a compensa masa mutatd pe axa fata.

2.2.7.3. Masa de incercare pentru vehiculele cu mai mult de doud axe

Daci se supune incercdrii un vehicul cu mai mult de doud axe, masa de incercare a vehiculului trebuie s fie
aceeasi cu masa de incercare a vehiculului cu doud axe.

Daci masa unui vehicul neincdrcat cu mai mult de doud axe este mai mare decit masa de incercare pentru
vehiculul cu doud axe, atunci vehiculul respectiv trebuie si fie incercat fard sarcina suplimentara.

3. Metode de incercare
3.1. Misurarea intensitdtii sunetului vehiculelor in miscare
3.1.1. Conditii generale de incercare

Pe pista de incercare se marcheazd doud linii, AA’ si BB’, paralele cu linia PP’ si situate la 10 = 0,05 m in
fata liniei PP’ si, respectiv, la 10 m + 0,05 m in spatele acesteia.

Se efectueazd cel putin patru misuritori pe fiecare laturd a vehiculului si pentru fiecare treaptd de vitezd. Se
pot face masurdtori preliminare in vederea ajustdrii, dar acestea nu vor fi luate in considerare.

Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 7,5 m * 0,05 m de linia de referintd CC' a pistei si la
1,2 m £ 0,02 m deasupra solului.

Axa de referintd pentru conditii de cAmp deschis (a se vedea IEC 61672-1:2002) trebuie si fie orizontald si
perpendiculard pe traiectoria CC’ a vehiculului.

3.1.2. Conditii specifice de incercare a vehiculelor
3.1.2.1. Vehicule din categoriile M,, N, si M, cu o masd maximi tehnic admisibild a vehiculului incircat < 3 500 kg:

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie si urmdreascd linia CC’ cit mai aproape posibil pe parcursul
intregii incercdri, din momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB’. Dacd
vehiculul este echipat cu o transmisie cu mai mult de doud roti motoare, acesta se supune incercdrii in
regimul de tractiune destinat utilizarii normale pe drum.

Dacd vehiculul este dotat cu transmisie manuald auxiliard sau cu axd cu raporturi multiple, se utilizeazd
raportul folosit la circulatia normald in oras. In nicio situatie nu se utilizeazd raporturile de transmisie
pentru migciri lente, parcare sau franare.
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Masa de incercare a vehiculului trebuie si se conformeze tabelului de la articolul 2.2.1.

Viteza de incercare v, este de 50 km/h + 1 km/h. Aceastd vitezd trebuie s fie atinsd atunci cand punctul

de referintd ajunge la linia PP’.

Dacid viteza de incercare este modificatd conform punctului 3.1.2.1.4.1 litera (¢) din anexa 3 la prezentul
regulament, trebuie utilizatd viteza de incercare modificatd atat pentru incercarea la accelerare, cat si pentru
incercarea la vitezd constanta.

3.1.2.1.1.  Raportul putere/masd (RPM)
RPM se defineste dupd cum urmeaza:

RPM = (P,/m,) * 1000 kg/kW, unde P, se mdsoard in kW, iar m, se mdisoard in kg, conform
punctului 2.2.1 din prezenta anexa.

Dacd, in conditiile de incercare specificate la punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la prezentul regulament, sunt in
functiune mai multe surse de putere de propulsie, puterea netd totald a motorului P, este suma aritmeticd
a puterii motoarelor de propulsie paralele ale vehiculului. Motoarele de propulsie paralele aplicabile sunt
acele surse de putere care propulseazd inainte vehiculul in conditiile de incercare specificate la
punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la prezentul regulament. Puterea specificatd a motoarele fird combustie este
puterea declaratd de producitor.

RPM, adimensional, se utilizeazd in calculul acceleratiei.

3.1.2.1.2.  Calculul acceleratiei

Calculele acceleratiei se aplici numai vehiculelor M;, N, si M, cu 0o masd maximi tehnic admisibild
a vehiculului incdrcat < 3 500 kg.

Toate acceleratiile se calculeazd utilizand viteze diferite ale vehiculului pe pista de incercare (*). Formulele
prezentate se utilizeazd la calculul marimilor a_ , a ., ;. $1 8,0 o Viteza la AA” sau la PP’ se defineste ca
viteza vehiculului in momentul in care punctul de referintd traverseazd linia AA" (v,,,) sau PP’ (v,,). Viteza
la BB’ se defineste ca viteza in momentul in care spatele vehiculului trece de linia BB (v,5). Metoda utilizatad

pentru determinarea acceleratiei trebuie specificatd in raportul de incercare.

Tindnd seama de definitia punctului de referintd al vehiculului, pentru lungimea vehiculului (I,,) din
formula de mai jos sunt luate in considerare valori diferite. Dacd punctul de referintd este in fata
vehiculului, atunci 1 = [, daci este situat la mijloc: 1 = ¥4 1 ,, iar dacd este situat in spate: 1 = 0.

La alegerea producdtorului vehiculului vehiculele cu motorul in fatd pot utiliza 1 = 5 m, iar vehiculele cu
motorul in mijloc pot utilizal = 2,5 m.

3.1.2.1.2.1. Procedura de calcul pentru vehiculele cu transmisie manuald, transmisie automati, transmisie adaptiva si
transmisie cu variatie continud (CTV) supuse incercdrii cu raportul de transmisie blocat:

Buorren = (V[ 3.6)2 = (V3,609 [ (2% (20 + 1)

'wot test

A0 g Utilizatd la selectia treptei de vitezd este media celor patru a obtinute in timpul fiecirui parcurs

de masurare valabil.

wot test, i

Se poate utiliza preaccelerarea. Punctul in care se apasd pedala de acceleratie inaintea liniei AA’ trebuie
precizat in addendumul la fisa de comunicare (apendicele 1 la anexa 1).

3.1.2.1.2.2. Procedura de calcul pentru vehiculele cu transmisie automatd, transmisie adaptivad si transmisie cu variatie
continud (CTV) supuse incercdrii cu raportul de transmisie neblocat:

A, o Utilizatd la selectia treptei de vitezd este media celor patru a
de mdsurare valabil.

obtinute in timpul fiecdrui parcurs

wot test, i

(") Asevedea figura 1 din apendicele la anexa 3.
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Daci dispozitivele sau misurile descrise la punctul 3.1.2.1.4.2 pot fi utilizate pentru a controla functionarea
transmisiei in vederea indeplinirii cerintelor de incercare, se calculeazi a,, ., utilizdnd ecuatia:
awot test = ((VBB’/376)2 - (VAA'/3’6)2)/(2 * (20 + 1))

Se poate utiliza preaccelerarea.
Dacd nu se utilizeazd niciunul dintre dispozitivele sau mdsurile descrise la punctul 3.1.2.1.4.2, a , ., S€
calculeazd utilizand ecuatia:
Qo eserp = (Vo [3,6)* = (Vi [3,6)7)[(2 * (10 + 1)
Nu se utilizeazd preaccelerarea.
Pedala de acceleratie se apasd in momentul in care punctul de referinti al vehiculului ajunge la linia AA’.
3.1.2.1.2.3. Acceleratia-tintd
Acceleratia-tintd a , = defineste acceleratia tipicd in traficul urban si derivd din investigatii statistice. Aceastd
functie depinde de RPM al vehiculului.
Acceleratia-tintd a . se defineste astfel:
aypan = 0,63 * log,, (RPM) - 0,09
3.1.2.1.2.4. Acceleratia de referintd
Acceleratia de referintd a_, . defineste acceleratia necesard in timpul incercirii la accelerare pe pista de
incercare. Este o functie care depinde de raportul putere/masd al vehiculului. Aceastd functie este diferitd
pentru categorii specifice de vehicule.
Acceleratia de referintd a,, . este definitd astfel:
Byorrer = 1,59 * log,y (RPM) — 1,41 pentru RPM = 25
Qyorrel = @ uhan = 0,63 * log,, (RPM) — 0,09 pentru RPM < 25
3.1.2.1.3.  Factorul partial de putere k,
Factorul partial de putere k, (a se vedea punctul 3.1.3.1) se utilizeazd pentru combinatia ponderatd
a rezultatelor incercdrii la accelerare §i a incercdrii la vitezd constantd pentru vehicule din categoriile M, si
N, si M, cu o masi maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat < 3 500 kg.
Dacd incercarea nu se efectueazd intr-o singurd treaptd de vitezd, se utilizeazd a,,, . In loc de a,, ., (a se
vedea punctul 3.1.3.1).
3.1.2.1.4.  Selectarea raportului de transmisie

Selectarea raporturilor de transmisie pentru incercare depinde de potentialul specific de accelerare al
acestora a_, la debit maxim de combustibil, conform acceleratiei de referintd a_, . necesare pentru
incercarea la accelerare cu debit de combustibil maxim.

Dacd vehiculul permite tipuri diferite de transmisie, cum ar fi selectarea manuald sau automatd a treptelor
de vitezd, sifsau are diferite programe software sau moduri de operare (de exemplu, sportiv, de iarni,
adaptiv) care duc la obtinerea unor acceleratii valabile, producitorul vehiculului trebuie si dovedeascd in
mod satisficitor pentru serviciul tehnic ci vehiculul este supus incercdrii intr-un mod care permite
atingerea unei acceleratii cat mai apropiate posibil de a_, ..
Transmisia vehiculului, treapta de vitezi sau raportul de transmisie pot fi comandate prin mdsuri electronice
sau mecanice pentru a se evita activarea functiei ,kick-down”.

Figurile 3a-3f din apendicele la prezenta anexd prezintd criteriile de selectare a treptelor de vitezd si criteriile
de incercare pentru categoriile M, si M, cu o masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat de cel
mult 3 500 kg si pentru N,, sub formi de diagramd, ca ajutor la efectuarea incercirilor.
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3.1.2.1.4.1. Vehicule echipate cu transmisie manuald, automati, adaptivd sau continuu variabild (TCV) supuse incercarii
cu raportul de transmisie blocat.

Sunt posibile urmdtoarele conditii de selectare a raportului de transmisie:

(a) Dacd un anumit raport de transmisie genereazd o acceleratie intr-o bandi de tolerantd de * 5 la sutd din
acceleratia de referintd a_, ., nu mai mare de 2,0 m/s?, incercarea se efectueazd cu acel raport de
transmisie.

(b) Dacd niciunul dintre raporturile de transmisie nu permite atingerea acceleratiei prescrise, se alege un
raport de transmisie i, care conduce la o acceleratie mai mare, si un raport de transmisie i + 1, care
conduce la o acceleratie mai micd decat acceleratia de referintd. Daci valoarea acceleratiei in raportul de
transmisie i nu depiseste 2,0 m/[s?, pentru incercare se utilizeazd ambele raporturi de transmisie.
Factorul de ponderare in raport cu acceleratia de referintd a_, . se calculeazd astfel:

k= (awot ref ~ Qwot (i+ 1))/(awot W Aot i+ 1))

(c) Daci valoarea acceleratiei in raportul de transmisie i depdseste 2,0 m/s?, se utilizeazd primul raport de
transmisie care conduce la o acceleratie mai micd de 2,0 m/s? cu conditia ca treapta de vitezd i + 1 sd
nu conducd la o acceleratie mai micd decat a . In acest caz se utilizeazd doud trepte, i si i + 1,
inclusiv treapta i cu acceleratia mai mare de 2,0 m/s. In alte situatii, nu se utilizeazd nicio altd treapta
de vitezd. Pentru calculul factorului partial de putere k, in locul a_,, . se utilizeazd acceleratia a
obtinutd in timpul incercdrii.

wot test

(d) Dacd vehiculul are o transmisie cu o singurd selectie pentru raportul de transmisie, incercarea la
accelerare se efectueazd cu selectia respectivd a treptei de vitezd. Acceleratia atinsd este utilizatd apoi la
calculul factorului de putere partiald k, in loc de a

wot ref*

() Dacd pentru un raport de transmisie se depdseste turatia nominald a motorului inainte ca vehiculul si
treacd de BB’, se utilizeazd treapta de vitezd imediat superioard. Dacd treapta de vitezd superioard
conduce la o acceleratie sub valoarea a,,,, viteza de incercare a vehiculului v, se reduce cu 2,5 km/h,
iar selectarea raportului de transmisie se efectueazd conform optiunilor specificate la prezentul punct.
Viteza vehiculului nu poate fi redusi in niciun caz la mai putin de 40 km/h. In acest caz, este permis un
raport de transmisie chiar daci a nu depiseste a

wot test urban*®

In cazul unui vehicul care trebuie sd indeplineascd cerintele ASEP in conformitate cu punctul 6.2.3, in
vederea incercdrii previzute in anexa 7, se utilizeazd la incercare treapta de vitezd i si se raporteazd valorile

(L, . n 4

‘wot i, ~"wot,BBi ' wot,BB i)'

3.1.2.1.4.2. Vehicule cu transmisie automatd, transmisie adaptivd sau transmisie continuu variabild (TCV) se supun
incercdrii cu raporturile de transmisie neblocate:

Se utilizeazd pozitia selectorului treptelor de vitezd corespunzitoare functiondrii complet automate.

Valoarea acceleratiei a se calculeazd conform definitiei de la punctul 3.1.2.1.2.2.

‘wot test
Incercarea poate include apoi o schimbare a treptei de vitezd intr-o treaptd inferioard si o acceleratie mai

mare. Nu este permisd schimbarea treptei de vitezd intr-o treaptd superioard si o acceleratie mai mica. Se
recomandd evitarea schimbdrii intr-un raport de transmisie care nu se utilizeazd in traficul urban.

Din aceste motive, este permis si se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv
pozitii alternative ale selectorului treptelor de vitezd, pentru a preveni trecerea la un raport de transmisie
care in mod obisnuit nu este utilizat la incercarea in trafic urban.

Acceleratia obtinutd a trebuie sd fie mai mare sau egald cu a

Wot test urban®

Daci este posibil, producdtorul va lua masuri pentru a evita o valoare a acceleratiei a mai mare de

2,0 m/[s

'wot test

Acceleratia atinsd a,, ., se utilizeazd apoi pentru calculul factorului de putere partiald k, (a se vedea
punctul 3.1.2.1.3) in locul a,, ¢

3.1.2.1.5. Incercarea la accelerare

Producitorul defineste pozitia punctului de referintd in fata linei AA’ unde are loc apdsarea maxima
a pedalei de acceleratie. Pedala de acceleratie trebuie sd fie complet apisati (cit mai rapid posibil) atunci
cand punctul de referintd al vehiculului ajunge la punctul definit. Pedala de acceleratie trebuie mentinutd
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apdsatd pand ce spatele vehiculului ajunge la linia BB'. Pedala de acceleratie se elibereazd apoi cit mai rapid
posibil. Punctul in care se apasd complet pedala de acceleratie trebuie raportat in addendumul la fisa de
comunicare (apendicele 1 la anexa 1). Serviciul tehnic trebuie si aibd posibilitatea de a efectua incerciri
prealabile.

In cazul vehiculelor articulate care constau in doud unititi inseparabile considerate un singur vehicul,
semiremorca nu se ia in considerare la stabilirea momentului traversdrii liniei BB'.

3.1.2.1.6. Incercarea la vitezi constanti

Incercarea la vitezd constanti se efectueazd cu aceeasi (aceleasi) treaptd (trepte) de vitezd specificatd
(specificate) pentru incercarea la accelerare si la o vitezd constantd de 50 km/h cu o tolerantd de + 1 km/h
intre AA’ si BB'. Pe parcursul incercdrii la vitezd constantd, pedala de acceleratie se pozitioneazi in asa fel
incat viteza intre AA’ si BB’ sd fie constantd, conform specificatiilor. Dacd treapta de vitezd este blocatd
pentru incercarea la accelerare, aceeasi treaptd de vitezd trebuie blocatd pentru incercarea la vitezd
constantd.

Incercarea la vitezd constantd nu este necesard pentru vehicule cu RPM < 25.

3.1.2.2. Vehicule din categoriile M, cu o masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incircat > 3 500 kg, M;, N,
N;:

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie si urmdreascd linia CC’ cit mai aproape posibil pe parcursul
intregii incercdri, din momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB'.
Incercarea se efectueazi fird remorcd sau semiremorci. Dacd o remorcid nu este usor separabild de vehiculul
de tractiune, remorca se ignord atunci cind are loc trecerea liniei BB'. Dacd vehiculul incorporeazi
echipamente precum un amestecitor de beton, un compresor etc., aceste echipamente nu trebuie si
functioneze in timpul incercdrii. Masa de incercare a vehiculului trebuie sd fie conform tabelului de la
punctul 2.2.1 din anexa 3 la prezentul regulament.

Valorile n,,. si v,,. utilizate la determinarea treptei de vitezd si a vitezei vehiculului trebuie si fie media celor
BB' 5 BB 3
patru valori nyg, j §i Vg, j misurate la fiecare incercare valabila.

Valoarea ng, trebuie raportatd cu o precizie de 10 de rotatii pe minut. Valoarea ny, raportatd se utilizeazd
la toate calculele ulterioare.

Valoarea vy, trebuie raportatd cu o precizie de o zecimald (xx,x). Valoarea vy, raportatd se utilizeazd la toate
calculele ulterioare.

Conditii-tintd pentru categoriile M, cu o masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat > 3 500 kg,
N,:

Atunci cind punctul de referintd trece de linia BB’, turatia motorului n,,, trebuie si fie cuprinsd intre 70
si 74 % din turatia S, la care motorul dezvoltd puterea nominald netd maximad, iar viteza vehiculului trebuie
sd fie de 35 km/h £ 5 km/h. Intre liniile AA" si BB’, trebuie asigurati o stare de accelerare stabila.

Conditii-tintd pentru categoriile M,, Nj:

Atunci cand punctul de referintd trece de linia BB', turatia motorului ny, trebuie si fie intre 85 si 89 % din
turatia S, la care motorul dezvoltd puterea nominali netd maximd, iar viteza vehiculului trebuie si fie
de 35 km/h + 5 km/h. Intre liniile AA" §i BB’, trebuie asiguratd o stare de accelerare stabila.

3.1.2.2.1.  Selectarea raportului de transmisie

Este responsabilitatea producdtorului si determine modul corect de incercare in care sunt realizate conditiile
prescrise.

Transmisia vehiculului, treapta de vitezd sau raportul de transmisie trebuie alese astfel incat si indeplineascd
conditiile-tintd in conformitate cu punctul 3.1.2.2.1.1 sau 3.1.2.2.1.2 din anexa 3 la prezentul regulament.
Transmisia vehiculului, treapta de vitezi sau raportul de transmisie pot fi comandate prin mdsuri electronice
sau mecanice care s3 excludd functia ,kick-down”.
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Figurile 4a-4d din apendicele la prezenta anexd prezintd criteriile de selectare a treptelor de vitezd si
criteriile de incercare pentru categoriile M, cu o masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat de
peste 3 500 kg, N,, M; si N, sub formd de diagramd, ca ajutor la efectuarea incercirilor.

3.1.2.2.1.1. Vehiculele cu transmisie manuald, transmisie automatd, transmisie adaptivd si transmisie cu variatie
continud (CTV) supuse incercirii cu raportul de transmisie blocat

Se asigurd conditii de accelerare stabile. Alegerea treptei de vitezd depinde de conditiile-tinta.

Sunt posibile urmdtoarele conditii pentru indeplinirea conditiilor-tintd de la punctul 3.1.2.2 din anexa 3 la
prezentul regulament:

(@) Daci o treaptd de vitezd indeplineste conditiile-tintd atat pentru viteza de rotatie a motorului n

cat si pentru viteza vehiculului v, 5, incercarea se efectueazd in acea treaptd de vitezd.

target BB'?

(b) Dacd mai multe trepte de vitezd indeplinesc conditiile-tintd atat pentru viteza de rotatie a motorului
N, ppo CAt $i pentru viteza vehiculului v, 4, incercarea se efectueazd in treapta de vitezd i care

conduce la viteza vy, ..., cea mai apropiatd de 35 km/h.

(c) Dacd doud trepte de vitezd indeplinesc conditiile-fintd atat pentru viteza de rotatie a motorului n,,, 4y
cat si pentru viteza vehiculului v, s $i indeplinesc, de asemenea, si urmdtoarea conditie:

(Vtarget BB’ ~ VBB gear i) = (VBB’ geari+1 Vtargel BB')

atunci ambele trepte de vitezd trebuie luate in considerare pentru calcularea in continuare a L

‘urban®

(d) Dacd o treaptd de vitezd indeplineste conditia-fintd att pentru viteza de rotatie a motorului n,, . 4, cat
si pentru viteza vehiculului v, 4, se utilizeazd doud trepte de vitezd, treapta, si treapta. Conditiile-

tintd 1n ceea ce priveste viteza vehiculului pentru cele doud trepte de vitezd sunt urmitoarele:
treapta de vitezd,

25 km/h < vy, < 30 kmjh,

iar

treapta de vitezd,

40 km/h < vy, < 45 km/h

Ambele trepte de vitezd, treapta, si treapta, trebuie sd indeplineascd conditia de viteza-{intd de rotatie
a motorului n Ambele trepte de vitezd se utilizeazd pentru calcularea in continuare a L

target BB'* ‘urban®

Dacid numai una dintre treptele de vitezd indeplineste conditia de vitezid-tintd de rotatie a motorului
n,.. gy Ncercarea se efectueazd cu treapta de vitezd respectivd. Aceasta este treapta de vitezd care se
utilizeazd pentru calcularea in continuare a L

‘urban®

() Dacd niciuna dintre cele doud trepte de vitezd nu indeplineste conditia de vitezd-tintd de rotatie

a motorului n,. 4 de la conditia (d), atunci se alege cerinta (f).

(f) Dacd nicio treaptd de vitezd nu indeplineste conditia de vitezd-tintd de rotatie a motorului, se alege
treapta de vitezd care indeplineste conditia de vitezd-tintd a vehiculului v, 45 §i care se apropie cel mai

target B
mult de viteza-fintd de rotatie a motorului . 4, dar nu depdseste n,, . gy
Vip' gear i = V[argel BB’

Ngp/ gear i < ntarget BB’

Se asigurd o stare de acceleratie stabild. Dacd o anumiti treaptd de vitezd nu poate asigura o acceleratie
stabild, treapta de vitezd respectivd nu este luatd in considerare. in toate conditiile, turatia nominali
a motorului nu trebuie s fie depdsitd atat timp cat punctul de referintd al vehiculului se afld in zona de
mdsurare. Dacd turatia nominald a motorului este depdsitd in interiorul zonei de mdsurare, treapta de
vitezd respectivd nu este luatd in considerare.

3.1.2.2.1.2. Vehiculele cu transmisie automatd, transmisie adaptiva si transmisie continuu variabild supuse incercarii cu
raportul de transmisie neblocat

Se utilizeazd pozitia selectorului treptelor de vitezd corespunzitoare functiondrii complet automate.

Incercarea poate include apoi o schimbare a treptei de vitezd intr-o treaptd inferioard si o acceleratie mai
mare. Nu este permisd schimbarea treptei de vitezd intr-o treaptd superioard si o acceleratie mai mici. In
orice caz, se recomanda evitarea schimbdrii treptei de vitezd la un raport de transmisie care in mod obisnuit
nu este utilizat in conditiile specificate de trafic urban definite de producitor.
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Din aceste motive, este permis si se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv
pozitii alternative ale selectorului treptelor de vitezd, pentru a preveni trecerea la un raport de transmisie
care nu este utilizat iIn mod obisnuit in conditiile de incercare specificate definite de producitor pentru
trafic urban.

Sunt posibile urmdtoarele conditii pentru indeplinirea conditiilor-tintd de la punctul 3.1.2.2 din anexa 3 la
prezentul regulament:

(a) Dacd alegerea unei pozitii a selectorului treptelor de vitezd indeplineste conditiile-tintd atit pentru viteza
de rotatie a motorului n,, gy, cdt si pentru viteza vehiculului v incercarea se efectueazd cu

. get. . - target BB"
selectorul treptelor de viteza in pozma respectlva.

(b) Daci alegerea unei pozitii a selectorului treptelor de vitezd indeplineste conditiile-tintd pentru viteza de
rotatie a motorului n,,,, 3, dar nu si pentru viteza vehiculului v, 5, modificati conditia-{intd pentru
viteza vehiculului la doud viteze-tintd ale vehiculului dupd cum urmeaza:

definiti v, drept

25 km/h < vy, < 35 km/h

si

definiti vy, drept

35 km/h < vy, < 45 km/h.

Efectuati doud incercdri, una cu vy, $i una cu vgy,.

Ambele conditii de incercare se utilizeazd pentru calcularea in continuare a L

urban®

(c) Dacd, in conditia (b), nu poate fi indeplinitd viteza-tintd de rotatie a motorului n se alege

- target BB'?
conditia (d).

(d) Dacd alegerea unei porzitii a selectorului treptelor de vitezd nu poate indeplini conditiile-tintd pentru
viteza de rotatie a motorului n,. 4, dar poate indeplini conditiile-fintd pentru viteza vehiculului
v modificati conditia-tintd pentru viteza vehiculului la doud viteze-tintd ale vehiculului dupd cum

target BB"
urmeaza:

se defineste vy, drept

25 kmj/h < vy, < 30 km/h

si

se defineste vy, drept

40 km/h < vy, < 45 km/h.

Se efectueazd doud incercdri, una cu vy, si una cu vy,

Se utilizeazd incercarea la care ny, este cea mai apropiatd de viteza-tintd de rotatie a motorului n

target BB
dar nu depiseste n

target BB'*

Npp; < 1, pentrui=1,2

target BB’

Daci vehiculul nu poate indeplini conditia:

Ny ; < 1 pentrui=1, 2

target BB’
trebuie utilizatd conditia (e).

() Dacd alegerea unei pozitii a selectorului treptelor de vitezd nu poate indeplini conditiile-tintd pentru
viteza de rotatie a motorului n, 5 §i conditiilefintd pentru viteza vehiculului v, g, modificati
conditia-tintd pentru viteza vehiculului dupi cum urmeazi:

Vg = Vlarget BB’ +5 km/h
Se efectueazd incercarea cu viteza vehiculului vy, respectivd, unde ny, este valoarea cea mai apropiatd
de viteza-tintd de rotatie a motorului n,.. g Schimbarea intr-o treaptd superioard de vitezd si

o acceleratie mai micd sunt permise dupa ce vehiculul trece de linia PP’

(f) Dacid vehiculul este echipat cu o transmisie ce oferd o singurd selectie a treptei de vitezd (D)
care limiteazd turatia motorului in timpul incercdrii, vehiculul se supune incercdrii utilizind numai

viteza-{intd v, gy
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3.1.2.2.1.3. Grup motopropulsor care nu are disponibil un regim de turatie al motorului cu ardere

Vehiculele cu grup motopropulsor pentru care nu este disponibil regimul de turatie al motorului cu ardere

trebuie sd indeplineascd numai conditia-fintd privind viteza vehiculului v, yp-

Sunt posibile urmitoarele conditii pentru indeplinirea conditiei-tintd privind v de la punctul 3.1.2.2

. target BB’
din anexa 3 la prezentul regulament.

(a) Dacd nu este disponibil regimul de turatie al motorului, este necesar s fie indeplinitd numai conditia

privind viteza-{intd a vehiculului v, -

(b) Dacd nu este disponibil regimul de turatie al motorului, iar conditia privind viteza-tintd a vehiculului
Viage sy NU poate fi indeplinitd, trebuie indeplinite urmatoarele doud conditii de incercare:

Ve, pentru prima conditie de incercare se defineste drept
25 km/h < vy, < 35 km/h

si

Vs, pentru a doua conditie de incercare se defineste drept
35 km/h < vy, < 45 km/h

Ambele conditii de incercare se utilizeazd pentru calcularea in continuare a L, .

(c) Dacd nu este disponibil regimul de turatie al motorului, iar viteza-{intd a vehiculului v, .. g5 $i Vg,
definitd drept

25 km/h < vy, < 35 km/h

nu poate fi indeplinitd, este necesar sd se efectueze o singurd incercare cu vy, unde vy, este definitd
drept

35 km/h < vy, < 45 km/h

Conditia de incercare pentru vy, se ia in considerare pentru calcularea in continuare a L

‘urban®

3.1.2.2.2. incercarea la accelerare

Cand punctul de referintd al vehiculului ajunge la linia AA’, se apasd la maximum pedala de acceleratie (fird
a efectua trecerea automatd intr-o treaptd de vitezd inferioard celei utilizate in mod normal in circulatia
urband) si se mentine complet apisatd pand cand punctul de referintd ajunge la BB’ + 5 m. Comanda
acceleratiei poate fi apoi eliberatd la cererea producitorului.

In cazul vehiculelor articulate care constau in doud unitdti inseparabile considerate un singur vehicul,
semiremorca nu se ia in considerare la stabilirea momentului traversdrii liniei BB'.

3.1.3. Interpretarea rezultatelor

Pentru vehiculele din categoriile M, si M, cu masa maximd autorizatd de cel mult 3 500 kg si din categoria
N,, nivelul maxim de presiune acusticd ponderat A indicat la fiecare trecere a vehiculului printre cele doud
linii AA’ si BB’ se rotunjeste la prima zecimald semnificativd (de exemplu, XX,X).

Pentru vehiculele din categoria M, cu masa maxima autorizatd de peste 3 500 kg si din categoriile M;, N, si
N,, nivelul maxim de presiune acustici ponderat A indicat la fiecare trecere a punctului de referintd al
vehiculului printre cele doud linii AA" si BB’ + 5 m se rotunjeste la prima zecimald semnificativd (de
exemplu, XX,X).

Dacd se inregistreazd un maxim sonor situat in mod evident in afara caracteristicii generale a nivelului de
presiune acusticd, masuritoarea nu se ia in considerare. Se efectueazd cel putin patru mdsurdtori pentru
fiecare conditie de incercare, pe fiecare laturd a vehiculului si pentru fiecare raport de transmisie.
Masurdtorile pe partea dreaptd si pe partea stdngd se pot face simultan sau succesiv. La calculul rezultatului
final pentru latura respectivd a vehiculului, se utilizeazi rezultatele primelor patru masuritori consecutive
valabile, cu o precizie de 2 dB(A), permitdnd anularea rezultatelor nevalide (a se vedea punctul 2.1). Se
calculeazd media rezultatelor pentru fiecare laturd, iar acestea se rotunjesc la prima zecimali. Toate calculele
ulterioare pentru a obtine L, . se efectueazd separat pentru latura stdngd si pentru latura dreaptd
a vehiculului. Valoarea finald care trebuie raportatd ca rezultat al incercdrii, rotunjitd la cel mai apropiat
numdr intreg, este valoarea cea mai mare dintre cele aferente celor doua laturi.
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Masurdtorile de vitezd la AA’, BB’ si PP’ se inregistreazd si se utilizeazd in calcule rotunjite la prima
zecimald dupd virgula.

Acceleratia calculatd a_, ., se inregistreazd cu a doua zecimald dupi virguld.
3.1.3.1. Vehicule din categoriile M,, N, si M, cu o masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat < 3 500 kg:
Valorile calculate pentru incercarea la accelerare si incercarea la vitezd constantd sunt date de:
Lwot rep = I‘wot i+1) + k * (Lwot(i) - Lwo[ i+ 1))
crs rep = Lcrs(i +1) + k * (Lcrs (i) - I"crs i+ 1))
unde k = (awot ref aWol i+ 1))/(awot M awot i+ 1))
In cazul incercirii utilizdnd un singur raport de transmisie, rezultatele sunt valorile masurate la fiecare
incercare.
Rezultatul final se calculeazd combinand L, rep §1 Logs rp ECuatia este:
Lurban = Lwot rep kP * (Lwot rep Lcrs rep)
Factorul de ponderare k, indicd factorul de putere partiald pentru circulatia urbani. In cazuri diferite de
incercarea intr-o singurd treaptd de vitezd, k; se calculeazd astfel:
kP =1- (aurban/awot ref)
Dacd pentru incercare s-a specificat o singurd treaptd de vitezd, k, este dat de formula:
kP =1- (aurban/awot tcst)
In situatiile in care a,, , este mai mic decat a
k,=0
3.1.3.2. Vehicule din categoriile M, cu o masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat > 3 500 kg, M;, N,
N;:
Cand se utilizeazd rezultatul unei singure conditii de incercare, rezultatul final L, este egal cu rezultatul
intermediar.
Cand se utilizeazd rezultatul a doud conditii de incercare, se calculeazi media aritmetici a rezultatelor
intermediare pentru fiecare laturd ale celor doud conditii. Rezultatul final L, este valoarea mai mare
dintre cele doud medii calculate.
3.2. Misurarea intensitdtii sunetului emis de vehicule stationare
3.2.1. Nivelul sonor in vecinitatea vehiculelor
Rezultatele masuritorilor se introduc in addendumul la fisa de comunicare (apendicele 1 la anexa 1).
3.2.2. Masurdtori acustice
Se utilizeazd pentru mdisurdtori un dispozitiv de precizie de mdisurare al nivelului de sunet conform
definitiei de la punctul 1.1 din prezenta anex3.
3.2.3. Poligonul de incercare — conditii locale (a se vedea figura 2 din apendicele la anexa 3)
3.2.3.1. In apropierea microfonului, nu trebuie si existe niciun obstacol susceptibil sd influenteze campul acustic si

nicio persoand intre microfon si sursa de sunet. Observatorul aparatului de misurd trebuie si fie plasat
astfel incat si nu influenteze valorile indicate de aparat.
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3.2.4. Zgomotul perturbator si interferenta vantului

Valorile indicate de instrumentele de masurd produse de zgomotul ambiant si de vant trebuie si fie cu cel
putin 10 dB(A) sub nivelul sonor care trebuie misurat. Pe microfon se poate fixa un paravant adecvat, cu
conditia si se tind seama de efectul siu asupra sensibilitdtii microfonului (a se vedea punctul 1.1 din
prezenta anexa).

3.2.5. Metoda de masurare
3.2.5.1. Natura si numarul misurdtorilor

In tipul perioadei de functionare la care se face referire la punctul 3.2.5.3.2.1, se misoard nivelul sonor
maxim exprimat in decibeli ponderati A [dB(A)].

In fiecare punct de misurare se efectueazi cel putin trei masuratori.

3.2.5.2. Pozitionarea si pregdtirea vehiculului

Vehiculul trebuie pozitionat in partea centrald a poligonului de incercare, cu selectorul treptelor de vitezd in
pozitie neutrd si ambreiajul cuplat. Dacd prin constructie vehiculul nu permite acest lucru, vehiculul se
incearcd in conformitate cu prescriptiile producdtorului pentru incercarea motorului in regim stationar.
Inaintea fiecirei serii de misuritori, motorul trebuie adus la conditiile de functionare normali, conform
specificatiilor producitorului.

Dacid vehiculul este echipat cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism de comandi automat, nu se intervine in
acest sistem pe parcursul masurdtorilor nivelului sonor.

Capota motorului sau acoperisul compartimentului motor, daci este cazul, trebuie si fie inchise.

3.2.5.3. Misurarea zgomotului in aproprierea evacudrii

(a se vedea figura 2 din anexa 3)

3.2.5.3.1.  Pozitiile microfonului

3.2.5.3.1.1. Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 0,5 m + 0,01 m fatd de punctul de referintd al conductei de
evacuare definit in figura 2 si la un unghi de 45° (+ 5°) fatd de planul vertical care contine axa de curgere la
extremitatea conductei. Microfonul trebuie amplasat la indltimea punctului de referintd, dar la cel putin
0,2 m de la suprafata solului. Axa de referintd a microfonului trebuie si se afle intr-un plan paralel cu
suprafata solului si trebuie indreptatd spre punctul de referintd de la orificiul de evacuare.

Daci sunt posibile doud pozitii ale microfonului, se utilizeazd amplasamentul cel mai indepdrtat lateral fatd
de linia mediana longitudinald a vehiculului.

Dacd axa de curgere a conductei de evacuare este la 90° fatd de linia mediand longitudinald a vehiculului,
microfonul se amplaseazd in punctul cel mai indepdrtat de motor.

3.2.5.3.1.2. Pentru vehiculele al cdror sistem de evacuare are orificii de evacuare dispuse la distante de peste 0,3 m unul
fatd de celdlalt, se efectueazd cite o masurdtoare pentru fiecare orificiu de evacuare. Se inregistreazd nivelul
cel mai ridicat.

3.2.5.3.1.3. In cazul unei evacudri cu doud sau mai multe orificii plasate la mai putin de 0,3 m departare unul de
celdlalt si care sunt conectate la acelasi amortizor de zgomot, pozitia microfonului este determinatd de
orificiul de evacuare cel mai apropiat de marginea extremd a vehiculului sau, daci un asemenea orificiu nu
existd, de orificiul situat cel mai sus in raport cu solul.

3.2.5.3.1.4. Pentru vehiculele cu sistem de evacuare vertical (de exemplu, vehicule utilitare), microfonul trebuie amplasat
la indltimea orificiului de evacuare. Axa sa trebuie sd fie verticald si orientatd in sus. Microfonul trebuie
amplasat la o distantd de 0,5 m + 0,01 m fatd de punctul de referintd al conductei de evacuare, dar
niciodatd la mai putin de 0,2 m de latura vehiculului cea mai apropiati de sistemul de evacuare.
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3.2.5.3.1.5. Pentru orificiile sistemului de evacuare amplasate sub caroseria vehiculului, microfonul trebuie amplasat la
minimum 0,2 m de latura cea mai apropiatd a vehiculului, in punctul cel mai apropiat, dar situat la cel
putin 0,5 m de punctul de referintd al conductei de evacuare, la o indltime de 0,2 m deasupra solului, dar
nu pe axa fluxului de evacuare. Este permis ca cerinta privind unghiurile de la punctul 3.2.5.3.1.1 si nu fie
indeplinitd in unele cazuri.

3.2.5.3.1.6. In figurile 3a-3d din apendicele la anexa 3, sunt furnizate exemple de amplasare a microfonului, in functie
de pozitia conductei de evacuare.

3.2.5.3.2.  Conditiile de functionare a motorului
3.2.5.3.2.1. Turatia-tintd a motorului

Turatia-tintd a motorului se defineste ca fiind:

@@ 75 % din turatia nominali S a motorului pentru vehicule cu turatia nominald a motorului
< 5000 min1;

(b) 3 750 min~! pentru vehicule cu turatia nominald a motorului mai mare de 5 000 min-' si mai micd de
7 500 min-};

(¢ 50 % din turatia nominali S a motorului pentru vehicule cu turatia nominald a motorului
> 7 500 min~1.

Dacd vehiculul nu poate atinge turatia motorului specificatd mai sus, turatia-tintd va fi cu 5 % sub turatia
maximi posibild a motorului pentru incercarea in regim stationar respectiva.

3.2.5.3.2.2. Procedura de incercare

Se creste progresiv turatia motorului de la ralanti la turatia-tintd, fdrd a depdsi o marjd de tolerantd de + 3 %
din turatia-tintd a motorului, si se mentine constantd. Apoi se deschide rapid clapeta de acceleratie, iar
turatia motorului se readuce la ralanti. Se mdsoard nivelul de presiune acusticd intr-o perioadi de
functionare compusd dintr-un interval de o secundi in care turatia motorului este mentinutd constantd si
din intreaga durati de decelerare. Se retine ca rezultat al incercdrii valoarea maximi a nivelului sonor
inregistratd in cursul acestei perioade de functionare, rotunjitd matematic la prima zecimala.

3.2.5.3.2.3. Validarea incercdrii

Misurdtoarea se considerd valabildi dacd turatia de incercare a motorului nu diferd de turatia-tintd
a motorului cu mai mult de £ 3 % timp de cel putin 1 secunda.

3.2.6. Rezultate

Se efectueazd cel putin trei masurdtori pentru fiecare pozitie de incercare. Se inregistreazd nivelul maxim de
presiune acusticd ponderat A indicat in timpul fiecdreia dintre cele trei mdsuritori. La calculul rezultatului
final pentru pozitia de mdsurare datd, se utilizeazd rezultatele primelor trei masurdtori consecutive valabile,
cu o precizie de 2 dB(A), permitand anularea rezultatelor nevalide (a se vedea punctul 2.1, cu exceptia
specificatiilor privind poligonul de incercare). Nivelul sonor maxim pentru toate pozitiile de masurare si
pentru cele trei rezultate ale masurdrii constituie rezultatul final.

4. Sunetul produs de un vehicul hibrid din categoriile M, aflat in miscare, in cazul in care motorul cu ardere
internd nu poate functiona atunci cand vehiculul este stationar (date raportate pentru a facilita incercarea
vehiculului in functionare)

4.1. Pentru a facilita incercarea de conformitate in functionare a vehiculelor hibride — in cazul in care un motor
cu ardere internd nu poate functiona atunci cand vehiculul este stationar —, urmdtoarele informatii
referitoare la mdsuritorile nivelului presiunii acustice efectuate in conformitate cu punctul 3.1 din anexa 3
pentru autovehiculele in miscare sunt denumite date de referintd pentru conformitatea in functiune:

(a) treapta (i) sau, pentru vehiculele supuse incercdrii cu raporturile de transmisie neblocate, pozitia
selectorului treptelor de vitezd aleasd pentru incercare;

(b) pozitia comutatorului de functionare in timpul méasuratorii nivelului presiunii acustice L, ; (daca este
montat comutatorul);

(c) lungimea de preaccelerare IPA in m;
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(d) viteza medie a vehiculului in km/h la inceputul perioadei de accelerare cu clapeta de acceleratie deschisa
la maximum pentru incercarile in treapta (i) de viteza si

(e) nivelul presiunii acustice L, , exprimat in dB(A), din incercarea cu clapeta de acceleratie deschisd la
maximum in treapta (i) de vitezd, definit ca valoarea maximi dintre cele doud valori obtinute prin
calcularea mediei rezultatelor masuratorilor individuale in fiecare pozitie a microfonului.

4.2. Datele de referintd pentru conformitatea in functionare se consemneazi in certificatul de omologare de tip,
astfel cum se precizeazi la punctul 2.3 din addendumul la fisa de comunicare (apendicele 1 la anexa 1).
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Apendice

Figura 1

Pozitii de misurare pentru vehicule in miscare

].!

Figura 2

Punctul de referintd pentru misurarea sunetului emis de vehicule stationare

c B c G Legenda:
\ )\\ I-\ T = vedere de sus
1 1 1 <
A B c S = vedere laterald
8 ¢ 7 § * : ir 1 = punct de referintd
2 ¥ 2 i 2 ¥ 2 = suprafata drumului
A = conductd tesitd la 45°
1 1 B = conducti curbatd in jos
C = conductd dreaptd
° ° D = conductd verticald
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Figura 3a Figura 3b
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Figura 3a

Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la
prezentul regulament — Calcularea L

‘urban

Se determind RPM pt vehiculul de incercare (3.1.2.1.1)

v

Se determind acceleratia-tintd aymban (3.1.2.1.2.3) si acceleratia de referintd aworref (3.1.2.1.2.4)

|Se alege metoda de incercare (3.1.2.1.41)

///\

Raport de transmisie blocat (3.1.2.1.4.1), fig. 3b, 3csi 3d ‘ | Raport de transmisie neblocat (3.1.2.1.4.2), fig. 3e

I incercare la accelerare (3.1.2.1.5) I

4

| incercare la vitezd constanti (3.1.2.1 .6)|

'

Calculul factorului de ponderare k pt. incercarea cu 2 trepte de vitezd (3.1.2.1.4.1)

r

Se calculeazd Lyocrep $i Lers rep (3.1.3.1)

v

Se calculeazd kp (3.1.3.1)

r

Se calculeazd Lypan (3.1.3.1)
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Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la
prezentul regulament — Selectarea treptelor de vitezd cu raportul de transmisie blocat

Figura 3b

PARTEA 1

Tncercare cu rapott de transmisie blocat conform 3.1.2.1.4.1

Se selecteazi treaptele de vitezi pentru a se

mare decat dyoref §i treapta i + 1 cu
acceleratie stabild mai micd decat ayor re

Y

A se vedea cazul 1 din figura 3¢

Nu

’

Seselecteazd treapta de vitezd

¥

_H Seselecteazd preaccelerarea si viteza initiald

Este stabili acceleratia
(adicd nu existd intarzieri)?

obtine treapta i cu acceleratie stabili mai |[#———— marja-{inta

Nu Se calculeazd acceleratia
conform 3.1.2.1.2.1

Da

Este acceleratia in

Nu Pentru Gyor ref ?

Da

h 4

Este acceleratia mai micd sau egald cu
2,0 m/sec?? Este turatia motorului mai micd
decat S inainte de BB'?

F

A se vedea cazul 2 din figura 3¢

Da

Utilizdnd treapta de vitezd, se
calculeazi kp conform 3.1.3.1

h 4

Se calculeazd Ly rp folosind rezultatele
curselor valabile
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Cazul 1:

Doud trepte de vitezd, treapta i cu acceleratie stabild
mai mare decat dyworref §i treapta i + 1 cu acceleratie

stabild mai micd decat agorref

|
v

PARTEA 2
Cazul 2:

Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la
prezentul regulament — Selectarea treptelor de vitezi cu raportul de transmisie blocat

¥

O treaptd de vitezi cu acceleratie stabild mai mare de
2,0 m/sec? sau turatic a motorului mai mare
decit S inainte de BB’

v

Se determind mai intdi treapta i + n (n=1,2,...) cu acceleratie
stabild mai micd sau egald 2,0 m/sec? si turatia motorului

mai micd decat S inainte de BB’

v

Este acceleratia in treapta i mai micd sau

egald cu 2,0 m/sec?? Este turatia moto-
rului mai mica decat S inainte de BB'?
Da

_lNu

Este acceleratia in treapta i + n
?

mai mare decit Gupan
Da

Nu

¥

Este turatia motorului in treapta i
mai mare decit S inainte de BB'?

Nu

r

Da

Asevedea cazul 3
din figura 3d

"
Se utilizeazd ambele trepte, i cu
acceleratie mai mare de

2,0 mfsec?sii+ 1 cuacceleratie
mai micd decat duspan

Y

-

k.

Se utilizeazd ambele trepte i sii+ 1
si se calculeazd kp conform 3.1.3.1
sik conform 3.1.2.1.4.1

r

Utilizdnd treapta, se calculeazd kp
conform 3.1.3.1

Se calculeazd Ly rep folosind
rezultatele curselor valabile
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Figura 3d

Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la
prezentul regulament — Selectarea treptelor de vitezi cu raportul de transmisie blocat

PARTEA 3

Nicio treapti cu acceleratie mai mare decdt duban
si turatie a motorului mai mic3 decat S inainte de BB’

L 4
Se reduce viteza de incercare vie; cu 2,5 km/h cu treapta i

L 4

Y
Este turatia motorului in treapta i mai micd decat S inainte de BB’
Nu Nu
Da
Este viteza de incercare vy 40 km/h?
Da
4
Se determind mai intdi treapta i + n (n=1,2,...) cu incercare cu raportul de transmisie blocat conform
acceleratie stabild mai micd sau egald cu 2,0 m/sec? 3.1.2.1.4.1 cu o noud vitezi de incercare
si turatia motorului mai mici decit S inainte de BB'.

Se efectucazd incercarea cu aceastd treapti la viteza de
incercare, Vies,, de 50 km/h.
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Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.1 din anexa 3 la

Figura 3e

prezentul regulament — Selectarea treptelor de vitezi cu raportul de transmisie neblocat

fncercare cu raportul de transmisie
neblocat conform 3.1.2.1.4.2

!

Se pot lua misuri pentru a controla trecerea
intr-o treaptd inferioard?

h

Nu Da

¥

Se selecteazd viteza initiald

Seselecteazd preaccelerarea si viteza initiald

N

¥

Este stabild acceleratia
(adicd nu existd intarzieri)?

conform 3.1.2.1.2.2.

Se calculeazd acceleratia de incercare Se calculeazd acceleratia de

Nu este permisd preaccelerarea.

Nu incercare conform 3.1.2.1.2.2

Da

L

Dacd este posibil, se controleazd trecerea intr-o

treaptd inferioar pentru a obtine o acceleratie
mai micd sau egald cu 2,0 m/sec? sau dyor ref,

luandu-se valoarea mai mici. Dacd nu este
posibil, este valabild incercarea cu acceleratie
mai mare 2,0 m/sec.

k. Y

Se calculeazi kp conform 3.1.3.1.

L

Se calculeazi Lyt rep folosind
rezultatele curselor valabile.
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Figura 4a*

Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.2 din anexa 3 la
prezentul regulament — Incercare cu raportul de transmisie neblocat

| Se determind sarcina vehiculului (2.2.1) l
v

| Se stabilesc conditiile-tint3 (3.1.2.2) I
¥

Se alege metoda de incercare (3.1.2.2.1) ]
¥

| Rapoartele de transmisie blocate (3.1.2.2.1.1) I
¥

| Conditii-tint3 indeplinite (3.1.2.2)? ‘
I

¥ ¥

Piarget BB’ = Da

—bI NargerBp’ = NU |

¥ ¥ ¥
ﬁ ViargetBB' = Nu ‘

* Da, cu mai multe

Viarget BB’ = Da

Viarget BB’ = Da

Daci (3.1.2.2.1.1 ¢)

IDa, cu o treapta de viteza l

v

trepte de vitezd

v

¥ 1
Criterii de incercare Criterii de incercare Criterii de incercare Criterii de incercare
(3.1.2.2.1.1 a) (3.1.22.1.1b) (3.1.2.2.1.1d) (3.1.2.2.1.11)
B = Miarget B Ngp’ =‘ntargetBB' g’ = Marget BB’ VBB’ geari =.Vtarget BB’
Treapta i cu vep geari 25 kmfh < vep x < 30 km/h si

VBR' = Vtarget BB’

Cea mai aproape de Vige pp

40 km/h < vgp y < 45 km/h

NBR’ geari < Pharget BB’

v

¥

¥

¥

O conditic de Cel putin doud Dous conditii de Cel putin doud
incercare conditii de incercare incercare conditii de incercare
Lurban Lurban pentru treapta i Lurban PENLIU Ngpe geari
Lurbanx pentru vgp' x naiapi dar
CU VBB gear i L entru v Cceéa maiaproape, da
cea mai aproape de Viger e urban y(l; 13) BB’y < Miarget BB’
(3.1.3) G.1.3) 1. Ba%
Daci (3.1.2.2.1.1 ¢) Dacd gy = fuarger oo
(Vlargu BB’ ~ VBB’ gear i)
este egali cu |Pcntru ambele trcptcl lNumaj pentru o treaptd |

(VBB’ geari+ 1~ Vtarget BB’)

Se calculeazd media (3.1 .3.2)]

';-{Rezultat final (3.1 .3.2)}:‘. ‘L
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Figura 4b*

Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.2 din anexa 3 la
prezentul regulament — Incercare cu raportul de transmisie neblocat

PARTEA 1

| Se determind sarcina vehiculului (2.2.1) |
¥

| Se stabilesc conditiile-tintd (3.1.2.2) |
¥

| Sealege metoda de incercare (3.1.2.2.1) |
¥

| Rapoartele de transmisie neblocate (3.1.2.2.1.2) |

¥

| Conditii-tinta indeplinite (3.1.2.2)? | 4,6)
|

Ntarget BB = Da

NuargetBB = Nu

v L 4

| Vargerp’ = Da Viargerpy = NU | Viargerp' = Da | Viargerpp' = NU I

Dacd (3.1.2.2.1.2 ¢) Dacd np' i > Mrarget BB’
1 1 3 L
Criterii de incercare Criterii de incercare Criterii de incercare Criterii de incercare
(3.1.2.2.1.2a) (3.1.2.2.1.2b) " (3}1-1-2-2-1-2 d) . (3.1.2.2.1.2¢)
Mpp’ = Muarget BB’ Mg’ = Marger BB’ 25 byl 7, < 30 ko) Ve’ = Vurgerp + 5 km/h
VBB = Viarge BB’ 25km/h < vgp 1 < 35 km/h 40km/h < v < 45km/h npp cea mai aproape de
35 km/h <vppa< 45 km/h Mgy’ i < Miarget BB’ Miarget BB’
O conditie de Doui conditii de Doud conditii de O conditie de
ncereare incercare incercare incercare
. ! v v
Litban Lurban1 pentru vgp | Lirban pentru ngg'; Lirban
Lurban 2 pentru vey' 2 cea mai aproape, dar pentru ngy cea mai
< Nargersp pentru i=1,2 aproape de Murger g’
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

*
Se calculeazd media (3.1 .3.2)|

Y :IRezultatfinal(ll.E.Z)I: A J
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Figura 4c*

Diagrami pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.2 din anexa 3 la
prezentul regulament — Incercare cu raportul de transmisie neblocat

PARTEA 2

Viarger g = limitatd
de

selectia treptei D

Criterii de incercare
(3.1.22.1.29)

VBR' = Viarget BB’

.

O conditie
de incercare

.

Lurban

(3.1.3)

A

Rezultat final (3.1.3.2)
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Figura 4d*

Diagramd pentru vehicule supuse incercirii in conformitate cu punctul 3.1.2.2 din anexa 3 la
prezentul regulament — Incercare in care turatia motorului cu ardere nu este disponibild

Se determind sarcina vehiculului (2.2.1)
¥
l Se stabilesc conditiile-tint3 (3.1.2.2) |

¥
] Se alege metoda de incercare (3.1.2.2.1) |

Regim de turatie al motorului
cu ardere indisponibil (3.1.2.2.1.3)

L]

Conditii-tintd indeplinite (3.1.2.2)?

L ¥
Vearget B = Da Viargersy' = NU | I—, vey 1= Nu
Dacd
r * s
o Criterii de incercare o
Criterii de incercare (3.1.2.2.1.3b) Criterii de incercare
(3.1.2.2.1.3 a) 25 kimjh < s 1 £ 35 kenfh (3.1.2.2.13¢)
——— =TgprL & 2 A 35 kmh < Vg, < 45 km/h
35 km/h <Vpp' 2 < 45 km/h
O conditic de Doui conditii de O conditie de
incercare incercare incercare
Lusban Lurban 2 pentru vgg'
Lurban 1 pentru vepr g
Lurban 2 peNtru veg:
(3.1.3) (3-1.3) (3.1.3)
¥
Se calculeazd media (3.1.3.2) |
L 4
='||Rczu1tat final (3.1 .3.2)|=
Nota:
* A se mdri intervalul de viteze-{intd ale vehiculului v, 5 pentru vehiculele din categoria M, cu o masd maximd

tehnic admisibild a vehiculului incdrcat > 3 500 kg si pentru vehiculele din categoriile N,, M; si N;.

Viteza-tintd a vehiculului v, 5 se defineste drept,, .y = 35 km/h + 5 km/h, ceea ce conduce la un interval pentru
viteza vy, atunci cand punctul de referintd trece de linia BB’, intre 30 km/h §i 40 km/h. Dacd viteza-tintd
a vehiculului v, 5 este modificatd in doud viteze-fintd ale vehiculului, una mai mare si una mai micd, aceasta
inseamnd urmdtoarele: viteza-{intd mai micd a vehiculului se defineste drept viteza-{intd a vehiculului v, 4 redusa
cu 5 kmfh (v, gy — > km/h), ceea ce conduce la un interval pentru viteza vy, ,, atunci cand punctul de referintd
trece de linia BB’, intre 25 km/h §i 35 km/h.

25 km/h < vy, < 35 km/h.

Viteza-tintd mai mare a vehiculului se defineste drept viteza-tintd a vehiculului v, u mdritd cu 5 kmfh

tary
(Viarger g = 5 km/h), ceea ce conduce la un interval pentru viteza vy, ,, atunci cand punctugl de referintd trece de linia
BB’, intre 35 km/h §i 45 km/h.

35 kmjh < vy, < 45 kmjh.
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ANEXA 4

AMORTIZOARE DE ZGOMOT LA EVACUARE CARE CONTIN MATERIALE FIBROASE INSONORIZANTE

1. Generalitati

Materialele fibroase insonorizante pot fi utilizate in sistemele de amortizare a zgomotului sau in componentele
acestora numai daci:

(a) gazul de evacuare nu vine in contact cu materialele fibroase sau dacd

(b) sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia apartin unei familii, prin proiectoare, de
sisteme de amortizare a zgomotului sau de componente pentru care s-a demonstrat, in cursul unei proceduri
de omologare de tip in conformitate cu cerintele prezentului regulament pentru un alt tip de vehicul, cd nu
sunt supuse deteriordrii.

In cazul in care niciuna dintre aceste conditii nu este indeplinitd, intregul sistem de amortizare a zgomotului sau
componentele acestuia trebuie supus(e) conditiondrii conventionale utilizind una dintre cele trei instalatii si
proceduri descrise mai jos.

1.1.  Functionarea rutierd continud pe o distantd de 10 000 km

1.1.1. 50 £ 20 % din aceastd operatie trebuie si aibd loc in circulatia urband, restul operatiei fiind efectuat pe distange
lungi si la vitezd mare; functionarea continud pe drum poate fi inlocuiti cu un program de incerciri
corespunzitor in poligonul de incercare.

1.1.2. Cele doud regimuri de vitezd trebuie alternate cel putin de doud ori.

1.1.3. Programul complet de incercare trebuie sd includd un numir minim de 10 pauze cu o duratd de cel putin trei ore
pentru a reproduce efectele de ricire si de condensare care pot avea loc.

1.2.  Conditionare pe standul de incercare

1.2.1. Utilizand piese standard si cu respectarea instructiunilor producitorului, sistemul de amortizare a zgomotului sau
componentele acestuia se monteazd pe vehiculul mentionat la punctul 3.3 din prezentul regulament sau pe
motorul mentionat la punctul 3.4 din prezentul regulament. In primul caz, vehiculul trebuie instalat pe un stand
de incercare cu rulouri. In al doilea caz, motorul trebuie cuplat la un stand dinamometric.

1.2.2. Incercarea trebuie efectuatd in sase perioade a cate sase ore cu o pauzd de cel putin 12 ore intre fiecare perioadd
pentru a reproduce efectele de ricire si de condensare care pot avea loc.

1.2.3. In timpul fiecirei perioade de sase ore, motorul functioneazi in urmitoarele conditii:
(a) cinci minute la ralanti;
(b) o secventd de o ord la 1/4 din sarcind si 3[4 din turatia nominald maxima (S);
(c) o secventd de o ord la 1/2 din sarcind si 3[4 din turatia nominald maxima (S);
(d) o secventd de 10 minute la sarcind integrald si la 3/4 din turatia nominald maxima (S);
(e) o secventd de 15 minute la 1/2 din sarcind si la turatia nominald maxima (S);
(f) o secventd de 30 de minute la 1/4 din sarcind si la turatia nominald maxima (S).

Fiecare perioadi cuprinde doud serii de secvente succesive ale celor sase conditii mentionate mai sus, in ordinea

indicatd de la (a) la (f).

1.2.4. In timpul incercarii, sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia nu trebuie ricite cu curent
de aer fortat prin simularea fluxului normal de aer din jurul vehiculului. Cu toate acestea, la cererea produci-
torului, sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia pot fi ricite pentru a nu se depdsi
temperatura inregistratd a gazelor la intrarea in amortizor atunci cand vehiculul ruleazi cu viteza maxima.

1.3.  Conditionarea prin pulsatie

1.3.1. Sistemul de amortizare a zgomotului sau componentele acestuia trebuie montate pe vehiculul mentionat la
punctul 3.3 din prezentul regulament sau pe motorul mentionat la punctul 3.4 din prezentul regulament. In
primul caz, vehiculul trebuie instalat pe un stand de incercare cu rulouri.
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In al doilea caz, motorul trebuie montat pe standul dinamometric. Aparatura de incercare, a cirei schemi
detaliatd este prezentatd in figura 1 din apendicele la prezenta anexd, trebuie instalati la iesirea sistemului de
amortizare a zgomotului. Se admite orice altd aparaturd care oferd rezultate echivalente.

1.3.2. Aparatura de incercare trebuie reglatd astfel incat fluxul de gaze de evacuare si fie intrerupt si restabilit alternativ
prin supapa cu actiune rapidd pe parcursul a 2 500 de cicluri.

1.3.3. Supapa trebuie si se deschidi atunci cind contrapresiunea gazelor de evacuare, mdsuratd la cel putin 100 mm in
aval de flanga de admisie, ajunge la o valoare cuprinsi intre 35 si 40 kPa. Supapa se inchide cind aceastd
presiune nu diferd cu mai mult de 10 % din valoarea sa stabilizatd cu supapa deschisa.

1.3.4. Releul de temporizare se regleazd pentru durata evacudrii gazelor rezultatd din dispozitiile de la punctul 1.3.3 de
mai sus.

1.3.5. Turatia motorului este egald cu 75 % din turatia nominald (S) la care motorul dezvoltd puterea nominald netd
maxima.

1.3.6. Puterea indicati de dinamometru reprezintd 50 % din puterea cu clapeta de acceleratie deschisd la maximum,
masurati la 75 % din turatia nominald a motorului (S).

1.3.7. In timpul incercirii, toate orificiile de purjare sunt inchise.
1.3.8. Incercarea completd trebuie finalizatd in 48 de ore.

Daci este necesar, se va respecta o perioadd de ricire dupi fiecare interval de o ori.
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Apendice

Figura 1

Aparatura de incercare pentru conditionarea prin pulsatie

@
@ o~
et
H £ § * 5
i Wi ‘H 5
& 50 =
g ? =5 mm ‘ i ‘2
b
H 1 1
f f optional
=1m B =1m

1. Flangd de admisie sau mangon pentru conectarea la iesirea sistemului de evacuare supus incercrii.

2. Supapid de reglare cu actionare manuala.

3. Rezervor de compensare cu o capacitate maxima de 40 | si un timp de umplere de cel putin o secunda.
4. Comutator de presiune cu domeniul de functionare intre 0,05 si 2,5 bar.

5. Releu de temporizare.

6. Cronometru pulsatii.

7. Supapd cu actiune rapidd, de tipul unei supape de frinare la evacuare cu diametrul de 60 mm, actionati de un
cilindru pneumatic care dezvoltd o fortd de 120 N la 4 bar. Timpul de rispuns, la deschidere si la inchidere, nu
trebuie sd depaseascd 0,5 s.

8. Evacuarea gazelor.
9. Conducti flexibila.

10. Manometru.
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ANEXA 5

ZGOMOTUL PROVOCAT DE AERUL COMPRIMAT

1. Metoda de masurare

Miésuritoarea se efectueazd la pozitiile 2 si 6 ale microfonului, in conformitate cu figura 1, cu vehiculul stationar. Cel
mai inalt nivel sonor ponderat A se inregistreazd in timpul aerisirii regulatorului de presiune si in timpul ventilarii
dupd utilizarea franelor de serviciu si de stationare.

Zgomotul provocat de ventilarea regulatorului de presiune se masoard cu motorul la turatia de ralanti. Zgomotul de
ventilare se inregistreazd in timpul actiondrii frinelor de serviciu si de stationare; inainte de fiecare masuritoare,
unitatea de aer comprimat trebuie adusi la cel mai inalt nivel de presiune de functionare admisibil, iar motorul
trebuie oprit.

2. Evaluarea rezultatelor

Pentru fiecare pozitie a microfonului, se efectueazd doud misurdtori. Pentru a compensa abaterile echipamentului de
masurd, rezultatul inregistririi efectuate de sonometru se reduce cu 1 dB (A), iar valoarea rezultantd este consideratd
rezultatul masurdrii. Rezultatele sunt considerate valide dacd, pentru o pozitie datd a microfonului, diferenta dintre
rezultatele masurdtorilor nu depaseste 2 dB(A). Cea mai mare valoare masuratd este retinutd ca rezultat. Dacd aceastd
valoare depdseste nivelul sonor maxim admis cu 1 dB(A), trebuie efectuate alte doud masurdtori la pozitia respectivd
a microfonului.

In acest caz, trei dintre cele patru rezultate ale mdsurdtorilor obtinute la aceastd pozitie trebuie sd respecte nivelul
sonor maxim admis.

3. Valoarea-limitd

Nivelul sonor nu trebuie si depaseascd limita de 72 dB(A).
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Apendice

Figura 1

Pozitiile microfonului pentru misurarea zgomotului provocat de aerul comprimat

tle— 70m —

9 microfon
p:

microfon 6

-

._-1_

Masuritoarea se face cu vehiculul stationar, in conformitate cu figura 1, folosind doud pozitii ale microfonului la
o distantd de 7 m de marginea vehiculului si la o indltine de 1,2 m distanti fatd de sol.
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ANEXA 6

VERIFICARI ALE CONFORMIT;\TII PRODUCTIEI

1. Generalitdti

Aceste cerinte corespund incercirii care trebuie efectuatd pentru verificarea conformititii productiei, in
conformitate cu punctul 8 din prezentul regulament.

2. Procedura de incercare
Poligonul de incercare si instrumentele de mdsurd sunt cele descrise in anexa 3.

2.1. Vehiculul (vehiculele) incercat(e) trebuie supus(e) incercarii de masurare a zgomotului vehiculului in miscare, astfel
cum se descrie la punctul 3.1 din anexa 3.

2.2. Zgomotul provocat de aerul comprimat

Vehiculele cu o masd care depidseste 2 800 kg echipate cu sisteme de aer comprimat trebuie sd fie supuse unei
incercdri suplimentare pentru mdsurarea zgomotului provocat de aerul comprimat, conform descrierii de la
punctul 1 din anexa 5.

2.3. Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore (ASEP)

Producitorul vehiculului trebuie sd evalueze conformitatea cu dispozitiile ASEP printr-o evaluare corespunzitoare
(de exemplu, verificari partiale, dar nu doar acestea) sau poate efectua incercarea descrisd in anexa 7.

3. Esantionarea si evaluarea rezultatelor

Se alege un vehicul si acesta se supune incercdrilor descrise la punctul 2. Dacd nivelul sonor al vehiculului incercat
nu depaseste cu mai mult de 1 dB(A) valoarea-limitd prevazutd in anexa 3 si, dupd caz, la punctul 3 din anexa 5,
tipul de vehicul este considerat conform cu cerintele prezentului regulament.

Dacd unul din rezultatele incercdrii nu satisface cerintele de conformitate a productiei din prezenta anexd si de la
punctul 8 din regulament, se incearcd doud vehicule suplimentare de acelasi tip in conformitate cu punctul 2 de
mai sus.

Dacd rezultatele incercirii pentru al doilea si al treilea vehicul satisfac cerintele de conformitate a productiei din
prezenta anexd si de la punctul 8 din regulament, se considerd cd vehiculul satisface cerintele de conformitate
a productiei.

Dacd unul din rezultatele incercdrii efectuate asupra celui de-al doilea sau al treilea vehicul nu satisface cerintele de
conformitate a productiei din prezenta anexd si de la punctul 8 din regulament, se considera cd tipul de vehicul nu
satisface cerintele prezentului regulament, producitorul trebuind sd ia misurile necesare pentru restabilirea confor-
mitatii.
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ANEXA 7

METODA DE MASURARE PENTRU EVALUAREA CONFORMITATII CU DISPOZITIILE SUPLIMENTARE CU
PRIVIRE LA EMISIILE SONORE

Aplicabild numai vehiculelor mentionate la punctul 6.2.3 din prezentul regulament.

1. Generalitdti (a se vedea diagrama din figura 1 din apendicele 2)

Prezenta anexd descrie o metodd de mdsurare pentru evaluarea conformitdtii vehiculului cu dispozitiile
suplimentare privind emisiile sonore (ASEP) in conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.2.3 din prezentul
regulament.

La depunerea cererii de omologare de tip, nu este obligatorie efectuarea unor incerciri propriu-zise. Producitorul
semneazd declaratia de conformitate specificatd in apendicele 1. Autoritatea de omologare poate solicita
informatii suplimentare privind declaratia de conformitate si poate efectua incercirile prezentate mai jos.

Procedura prevdzutd in prezenta anexd necesitd efectuarea unei incerciri in conformitate cu anexa 3.

Dacd, in cursul omologdrii de tip, se efectueazd incercdrile in conformitate cu anexa 7, toate incercdrile realizate
conform anexei 3 sau conform anexei 7 trebuie efectuate pe aceeasi pistd de incercare si in conditii meteorologice
similare (!).

Dacd incercirile conform anexei 7 se efectueazd dupd acordarea omologirii de tip, de exemplu in timpul
verificirii conformitdtii productiei sau pentru verificarea conformititii in functionare, incercdrile in miscare
specificate in anexa 3 trebuie efectuate cu acelasi mod, treaptd (trepte) de vitezd/raport (raporturi) de transmisie,
factor de ponderare a raportului de transmisie k si factor partial de putere k, care au fost determinate in timpul
procesului de omologare de tip.

2. Metodi de misurare (a se vedea diagrama din figura 3 din apendicele 2)
2.1. Instrumente de masurare si conditii pentru efectuarea masurdtorilor

Dacd nu se specificd altfel, instrumentele de masurare, conditiile pentru efectuarea mdsurdtorilor si starea
vehiculului sunt echivalente cu cele specificate la punctele 1 si 2 din anexa 3.

Dacd vehiculul dispune de moduri de functionare diferite care afecteazd emisiile sonore, toate modurile de
functionare trebuie si respecte cerintele specificate in prezenta anexi. In cazul in care producitorul a efectuat

incercdri pentru a demonstra autoritdtii de omologare conformitatea cu cerintele de mai sus, modurile de
functionare utilizate la efectuarea incercdrilor se consemneaza in raportul de incercare.

2.2.  Metoda de incercare

Daci nu se specificd altfel, se utilizeazd conditiile si procedurile previzute in anexa 3. In sensul prezentei anexe,
se mdsoard si se evalueazd o incercare pentru fiecare tip de conditii de incercare.

2.3.  Domeniul de control

Cerintele ASEP se aplicd pentru fiecare raport de transmisie k care conduce la rezultate ale incercirii in domeniul
de control definit mai jos.

Viteza vehiculului V,, g V,s 2 20 km/h
. . : . "
Acceleratia vehiculului ay,; g awor < 5,0 m/s
. . X —-0,222 *
Turatia motorului ngy ,qp Ny < 2,0 * RPM S sau

n, < 0,9 * S, fiind retinutd cea mai mica valoare

Viteza vehiculului Vi, g0

Dacd vehiculul, in configuratia cu cea mai micd treaptd de vitezd admisibild, nu atinge turatia maxima
a motorului ng; g 1a 0 vitezd mai micd de 70 km/h, mdriti viteza vehiculului in treapta de vitezd respectivd pand
la turatia maximd a motorului ny, g, dar fard a depdsi 80 km/h.

(") Masurdtorile conform anexei 7 pentru un anumit tip de vehicul pot fi efectuate pe alte piste de incercare sau in conditii meteorologice
diferite, fiecare in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament, daci rezultatele incercarii L, §i L, pentru treapta de vitezd i,
reprezentand punctul fix, nu diferd cu mai mult de +/- 1,0 dB de rezultatele incercdrii din momentul in care s-au efectuat incercarile
conform anexei 3.
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Pentru orice altd treaptd de vitezd, viteza maximd a vehiculului este de 70 km/h.

Pentru vehiculele supuse incercdrii cu transmisia neblocatd, viteza maxima a vehiculului este de 80 km/h.

Trepte de vitezd k < treapta de vitezd i determinatd in anexa 3

Conditii privind transmisia:

Selectia treptei de vitezd conform anexei 3 Selectia treptei de vitezd conform anexei 7

Blocatd Treapta de vitezd,

treapta de vitezd, _,, ...

Neblocatd Neblocatd

2.4, Conditii-tintd

Emisiile sonore trebuie misurate pentru fiecare raport de transmisie valabil in patru puncte de incercare, dupd
cum se specificd mai jos. Pentru toate punctele de incercare, trebuie s fie indeplinite conditiile-limitd previzute la
punctul 2.3.

Raportul de transmisie este valabil dacd toate cele patru puncte si punctul fix indeplinesc specificatiile de la
punctul 2.3 de mai sus. Orice raport de transmisie pentru care nu sunt indeplinite aceste criterii este considerat
nevalabil si nu se analizeazi in continuare.

Pentru definitia primului punct de incercare P, se utilizeazd o vitezd initiald a vehiculului v,, , de 20 km/h
< Vaaa < 20 km/h + 3 km/h.

Pentru P;, dacd nu poate fi obtinutd o acceleratie stabild conform punctului 2.26.2.1 din sectiunea de definitii
a prezentului regulament, viteza v,, , se mdreste in incremente de 5 km/h pana la obtinerea unei acceleratii
stabile.

Pentru toate punctele, dacd nu se poate obtine o acceleratie stabili conform punctului 2.26.1, acceleratia
a 5 se calculeazd conform formulei date la punctul 3.1.2.1.2 din anexa 3.

'wot_testPP-B

In conditii de transmisie neblocatd, dacd ny, . este depdsitd in timpul incercdrii, se iau in considerare
urmitoarele mdsuri, separat sau impreund:

— dispozitiile de la punctul 2.5.1;

— mdrirea vitezei in incremente de 5 km/h.

Viteza de incercare pentru cea de-al patrulea punct de incercare P, in orice treaptd de vitezd se defineste astfel:
- 0’95 x nBBiASEP < nBB,K4 < nBBiASEP sau

— Vi asep — 3 km/h < Vi o< Vi cu Vi o astfel cum s-a definit la punctul 2.3.

Viteza de incercare pentru celelalte doud puncte de incercare este definitd prin urmaitoarea formula:
Punctul de incercare P vyy = vy + (= 1) [ 3) * (Vg — Vig,o) pentruj = 2 si 3, cu o tolerantd de + 3 km/h
unde:

Ve = viteza vehiculului la linia BB’ a punctului de incercare P,

Vpsee = Viteza vehiculului la linia BB’ a punctului de incercare P,

BB,x4

2.5. Incercarea vehiculului

2.5.1. Directia liniei mediane a vehiculului trebuie si urmareascd linia CC' cit mai aproape posibil pe parcursul intregii
incercdri, incepand cu momentul apropierii punctului de referintd conform definitiei de la punctul 2.11 din
partea principald a regulamentului de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB'.
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La linia AA’, pedala de acceleratie trebuie si fie apdsatd complet. Pentru a obtine o acceleratie mai stabild sau
pentru a evita o schimbare intr-o treaptd inferioard de vitezd intre linia AA’ si BB', inainte de linia AA’ poate fi
utilizatd o preaccelerare, conform dispozitiilor de la punctele 3.1.2.1.2.1 si 3.1.2.1.2.2 din anexa 3. Pedala de
acceleratie trebuie mentinutd apdsatd pand ce spatele vehiculului ajunge la linia BB'.

In conditii de transmisie neblocatd, incercarea poate si includd o schimbare a raportului de transmisie intr-o
treaptd inferioard si o acceleratie mai mare. Nu este permisd schimbarea treptei de viteza intr-o treaptd superioard
si 0 acceleratie mai mica.
Daci este posibil, producdtorul ia misuri pentru a evita ca schimbarea treptei de vitezd s ducd la o stare care nu
este conformd cu conditiile-limitd. Pentru aceasta, este permis s se instaleze si utilizeze dispozitive electronice
sau mecanice, cum ar fi pozitii alternative ale selectorului treptelor de vitezd. Dacd nu pot fi previzute astfel de
mdsuri, trebuie furnizata explicatia, iar justificarea acesteia trebuie inclusa in raportul tehnic.

2.5.2. Citirea misurdtorilor:
Pentru fiecare punct de incercare, se efectueazd o singurd cursi de incercare.
Pentru fiecare cursd separatd de incercare, se determind si se consemneazd urmdtorii parametri:
Nivelul maxim de presiune acustici ponderat A pe ambele laturi ale vehiculului, inregistrat la fiecare trecere
a vehiculului intre cele doud linii AA 'si BB', trebuie rotunjit matematic la prima zecimald dupd virguld (L, ).
Dacd se inregistreazd un maxim sonor situat in mod evident in afara caracteristicii generale a nivelului de
presiune acusticd, mdsuritoarea nu se ia in considerare. Masurdtorile pe partea dreaptd si pe partea stangi se pot
face simultan sau separat. Pentru procesdri ulterioare, se utilizeazd presiunea acustici mai mare de pe ambele
parti.
Citirile vitezei vehiculului la AA’ si BB’ se rotunjesc si se inregistreazd cu prima cifrd semnificativd dupd virgula.
(VAA,Kj; Vbp,jr VBB,KJ')
Dacd este cazul, se inregistreazd turaiile motorului la linia BB’ ca valori intregi (ng.).

2.5.3. Acceleratia calculatd se determind in conformitate cu formula de la punctul 3.1.2.1.2 din anexa 3 si se inregis-
treazd cu doud zecimale dupd virguld (2, e

3. Metoda de analizi 1: Evaluarea pantei

3.1. Determinarea punctului fix
Punctul fix este acelasi pentru fiecare raport de transmisie k ce intrd in domeniul de control conform
punctului 2.3. Parametrii punctului fix se determind in urma incercirii de accelerare din anexa 3 dupd cum
urmeaza:
L, chor €Ste presiunea acusticd mai mare a L, , pentru partea stangd si dreaptd cu raportul de transmisie i;
0,0, €Ste media ny, . dupd 4 curse cu raportul de transmisie i conform anexei 3.

3.2.  Dreapta de regresie pentru fiecare raport de transmisie «
Misurdrile nivelului sonor se evalueazi in functie de turatia motorului in conformitate cu punctul 3.2.1.

3.2.1. Calculul pantei dreptei de regresie pentru fiecare raport de transmisie k

Dreapta de regresie liniard se calculeazd folosind punctul fix si patru mdsurdtori suplimentare corelate cu
rezultatele pentru turatiile motorului si nivelurile sonore raportate conform punctului 2.5.2 din prezenta anexa.

5
2 (m; = )(L; - L)
Slope, = (in dB/1 000 min~1)

(nj-7)°

5
=

unde n; = turatia motorului méasuratd la linia BB’
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3.2.2. Dreapta de regresie pentru fiecare raport de transmisie «

Panta slope, a unei anumite trepte de vitezd pentru calculele ulterioare este rezultatul calculului de la
punctul 3.2.1 rotunjit la prima zecimald, dar nu mai mare de 5 dB(A)/1 000 min'.

In conditii neblocate, dacd panta Slope, < 0, configuratia aleasi a transmisiei nu este valabild. In acest caz, se
aplicd evaluarea L,  specificatd la punctul 4.

‘urban

3.3.  Calculul cresterii nivelului sonor liniar preconizat pentru fiecare mdsurare

Nivelul sonor L, pentru punctul de mésurare j si treapta de vitezd « se calculeazd folosind turatiile motorului
determinate pentru fiecare punct de mdsurare, utilizind panta specificatd la punctul 3.2 de mai sus, in punctul fix
specific pentru fiecare raport de transmisie.

anchor*

Pentru ny, ;< n

L = Lypcnor + (Slope, = Y) * (ngg ;= 0 ,) [ 1 000

ASEP_k,j ‘anchor anchor

Pentru n >n

BB_k,j anchor*

LASEPfK,J’ = Lanchor + (Slopex + Y) * (nBBJ(,j - nanchor) / 1 000

undeY =1

3.4. Esantioane suplimentare

La cererea autoritdtii de omologare de tip, se efectueazd doud curse suplimentare in conditii-limitd conforme cu
punctul 2.3 din prezenta anexd.

3.5.  Specificatii

Se evalueazd fiecare masurare individuald a nivelului sonor.
Nivelul sonor din fiecare punct de mdsurare specificat nu trebuie si depdseasca limitele indicate in continuare:

ij < LASEP_K.j T X

unde:

x = 3 dB(A) + valoarea-limitd (') — L., pentru un vehicul supus incercdrii in conditii de transmisie neblocatd

‘urban

x = 2 dB(A) + valoarea-limitd (!) - L, . pentru vehicule supuse incercdrii in conditii de transmisie blocata

‘urban

Daci nivelul sonor masurat intr-un punct depiseste limita, se efectueazd doud misurdtori suplimentare in acelasi
punct pentru a verifica gradul de incertitudine al masurdrii. Vehiculul indeplineste in continuare cerintele ASEP in
cazul in care media celor trei masuritori valabile in acest punct specific corespunde specificatiei.

4. Metoda de analizd 2: Evaluarea L

urban

4.1. Generalitati

Aceastd procedurd de evaluare, selectatd de producdtorul vehiculului, este o alternativd la procedura descrisi la
punctul 3 din prezenta anexd si este aplicabild tuturor tehnologiilor pentru vehicule. Este responsabilitatea
producdtorului vehiculului si determine maniera corectd de incercare. Dacd nu se prevede altfel, toate incercirile
si calculele sunt conforme specificatiilor din anexa 3 la prezentul regulament.

Metoda de masurare este definitd la punctul 2. Fiecare punct de incercare este evaluat individual.

4.2.  Calcularea AL

urban_ASEP

4.2.1. Prelucrarea datelor

Din orice valoare L mdsuratd in conformitate cu prezenta anexd, L » se calculeazd dupd cum urmeaza:

'wot_ASEP ‘urban_ASE

(a) se calculeazd a_, . o Utilizdnd acceleratia calculatd la punctul 3.1.2.1.2.1 sau la punctul 3.1.2.1.2.2 din
anexa 3 la prezentul regulament, dupd caz;

(") Dupd cum este cazul pentru tipul de vehicul omologat.
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(b) se determind viteza vehiculului (v, ,qp) 1a BB in timpul incercarii L, sqp

(c) se calculeazd k; ,p dupd cum urmeaza:

kPﬁASEP =1- (aurban/awotitestiASEP)

Rezultatele incercdrilor la care a_, . s €Ste mai mic decat a , nu sunt luate in considerare;

urban

(d) se calculeazd L dupd cum urmeazi:

‘urban_measured_ASEP

= — * —
Lurbanimcasurcdi ASEP LWOLASEP kl’j\S]EP (LWOLASEP Lcrs rcp)

Pentru calcule suplimentare, se utilizeaza L
cifra dupd virguld (xx,x);

din anexa 3 la prezentul regulament, fird rotunjiri, inclusiv

‘urban

(e) se calculeazd L pentru normalizarea vitezei de la v, 4 la 50 km/h dupd cum urmeaza:

‘urban_normalized
—_ — * —
Lurban_norma]ized - Lurban_measured_ASEP (0’1 5 (V_BB_ASEP 50))

(f) se calculeazd abaterea AL relativla L, dupd cum urmeazi:

urban_ASEP urban

AL

urban_ASEP = Lurbanfnormalized - Lurban
4.2.2. Specificatii
conformitatea cu limitele:

A L an aspe trebuie sd fie mai micd sau egald cu 3,0 dB(A) + valoarea-limita (') — L

‘urban®

5. Evaluarea sunetului de referinti (a se vedea diagrama din figura 2 din apendicele 2)
5.1.  Generalitati

Sunetul de referintd se poate obtine prin simulare sau masurdtoare directd. Rezultatul unei metode de evaluare
trebuie sd respecte specificatiile de la punctul 5.4.

5.1.1. Metoda de simulare (3

Pentru simulare, sunetul de referintd este evaluat intr-un singur punct la un raport de transmisie individual dat,
simuland un proces de accelerare presupunand o vitezd de iesire v, egald cu 61 km/h. Conformitatea sunetului
se calculeazd utilizind rezultatele pantei de la punctul 3.2.2.

Daci rezultatele pantei de la punctul 3.2.2 nu sunt disponibile pentru treapta de vitezd specificatd la punctul 5.2,
panta treptei de vitezd care lipseste poate fi determinatd in conformitate cu punctele 2.4, 3.1 si 3.2.

5.1.2. Metoda masurdrii directe

Pentru misurarea directd, sunetul de referintd este evaluat intr-o singurd cursd intr-un proces de accelerare care
incepe la linia AA’, dupd cum se specificd la punctul 2.5. Treapta de vitezd este cea specificatd la punctul 5.2
pentru vehicule supuse incercarii in conditii de transmisie blocatd sau cu selectorul treptelor de vitezd in pozitie
pentru conditii de condus normal, conform specificatiilor producdtorului pentru vehicule supuse incercirii in
conditii de transmisie neblocata.

Viteza de incercare tintd v, este de 50 km/h * 1 km/h, cu exceptia cazului in care v, depiseste 61 km/h.

Dacd vy, depdseste 61 kmj/h, viteza de incercare tintd vy, se stabileste la 61 km/h + 1 km/h. Viteza initiald se
ajusteazd astfel incat sd se obtind viteza de incercare tinti.

5.2.  Determinarea treptei de vitezd a se face dupd cum urmeaza:

a = 3 pentru orice transmisie manuald si pentru o transmisie automatd cu maximum 5 trepte de vitezd supusd
incercdrii in pozitie blocatd;

a = 4 pentru o transmisie automati cu 6 sau mai multe trepte de vitezd supusd incercdrii in pozitie blocatd. Dacd
acceleratia calculatd intre AA si BB + lungimea vehiculului in treapta 4 de vitezd depaseste 1,9 m/s?, se selecteazd
prima treaptd de vitezd mai mare a > 4 cu o acceleratie mai micd sau egald cu 1,9 m/s2

(") Dupd cum este cazul %)entru tipul de vehicul omologat.

(}) Este posibil ca simularea si nu fie intotdeauna aplicabild, intrucat rezultatul incercirii din anexa 3 si pantele elaborate conform
punctului 3 din anexa 7 s-ar putea sd nu furnizeze date coerente pentru simulare. In acest caz, se recomanda si se efectueze masurdtori
directe.



4.6.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 138/65

Pentru vehicule supuse incercdrii in conditii de transmisie neblocatd, raportul de transmisie pentru calcule
suplimentare se determind din rezultatul incercirii la accelerare din anexa 3, utilizand turatia motorului raportatd
si viteza vehiculului la linia BB'.

5.3.  Prelucrarea datelor pentru evaluarea simuldrii

5.3.1. Determinarea turatiei de referingd a motorului ngy ¢,
Turatia de referintd a motorului, ng ., se calculeazi folosind raportul de transmise al treptei de vitezd a la
viteza de referintd vy, = 61 kmj/h.

5.3.2. Calcularea L,

L

ref

= Lanchor + Slopea * (nBB'ircfia - nanchor) / 1000

5.4.  Specificatii
Pentru vehicule din categoria M,, L, trebuie sa fie mai mic sau egal cu 76 dB(A).

Pentru vehiculele din categoria M, echipate cu transmisie manuald cu mai mult de patru trepte de vitezd pentru
mers inainte §i echipate cu un motor care dezvolti o putere nominald netdi maximi mai mare de 140 kW
(conform Regulamentului nr. 85) si avand un raport putere maxima/masi maximd mai mare de 75, L trebuie si
fie mai mic sau egal cu 79 dB(A).

Pentru vehiculele din categoria M, echipate cu transmisie automatd cu mai mult de patru trepte de vitezd pentru
mers inainte si echipate cu un motor care dezvoltd o putere nominald netd maximd mai mare de 140 kW
(conform Regulamentului nr. 85) si avAnd un raport putere maxima/masd maximd mai mare de 75, L trebuie sd
fie mai mic sau egal cu 78 dB(A).

Pentru vehiculele din categoria N, cu o masi maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat mai micd de
2 000 kg, L trebuie sd fie mai mic sau egal cu 78 dB(A).

Pentru vehiculele din categoria N, cu o masi maximi tehnic admisibild a vehiculului incdrcat mai mare de
2 000 kg si mai micd de 3 500 kg, L, trebuie s fie mai mic sau egal cu 79 dB(A).

Pentru vehiculele din categoriile M, si N, echipate cu un motor cu combustie internd cu aprindere prin compresie
si injectie directd, nivelul sonor trebuie crescut cu 1 dB(A).

Pentru vehiculele din categoriile M, si N, destinate utilizdrii pe drumuri neamenajate si avind o masd maximd
tehnic admisibild a vehiculului incdrcat mai mare de 2 tone, nivelul sonor trebuie crescut cu 1 dB(A) dacd sunt
echipate cu un motor care are o putere nominald netd maximd mai micd de 150 kW (conform Regulamentului
nr. 85) sau cu 2 dB(A) dacd sunt echipate cu un motor care are o putere nominald netd maximd cel putin egald
cu 150 kW (conform Regulamentului nr. 85).
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Apendicele 1

Declaratie de conformitate cu dispozitiile suplimentare cu privire la emisiile sonore

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

................................... (Denumirea producdtorului) atestd ¢ vehiculele de acest tip (tip cu privire la emisiile sale sonore
conform Regulamentului UE nr. 51) sunt in conformitate cu cerintele de la punctul 6.2.3 din Regulamentul nr. 51.

.......................................... (Denumirea producitorului) face prezenta declaratie cu buni-credintd, dupd ce a procedat la
o evaluare corespunzitoare a mdsuratorilor emisiilor sonore ale vehiculelor.

DIALAT .o e
Numele reprezentantulul QULOTIZAL: .........coiiiiiiiii ittt ettt ettt

Semndtura reprezentantulil AULOTIZAL: .........cuiiiiriiiit ittt ettt ettt
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Apendicele 2

Figura 1

Diagramd pentru evaluarea conceptului ASEP in conformitate cu anexa 7

ASEP— Anexa 7

Declaratie

Declaratia de
conformitate sau
incercare

r

Declaratia de conformitate a
producitorului

Se efectueazd incercarea de
omologare de tip conform
anexei 3; se raporteazd

Lwoti; nBB_woti;

Se stabilesc conditiile de
incercare in conformitate cu
punctele 2.1 i 2.2.

|

Se efectueazd incercirile ASEP
in domeniul de control in
conformitate cu
punctele 2.3-2.5.

|

Evaluare conform
punctului 3.
+Evaluarea pantei”

Se selecteazd
metoda de analizd

Evaluare conform
punctului 4.
JEvaluarea Lypan”

Evaluare conform
punctului 5.
,Evaluarea sunetului
de referintd”

L 4

Declaratia de conformitate a
producitorului pe baza

incercirilor ASEP
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Figura 2

Diagramd pentru evaluarea sunetului vehiculului in conformitate cu punctul 5 din anexa 7
»Evaluarea sunetului de referinti”

ASEP - Anexa 7 (punctul 5)
,Evaluarea sunetului
de referintd”

Se determind viteza-tintd CALE Se determind treapta de vitezd
in conformitate INCERCARE theetcaressaii corectd a in conformitate cu
cu punctul 5.1.2. calculare? punctul 5.2.
L J L J
Se determind treapta de vitezd Se d(;termtmz nref'“ .
N . tru treapta de vitezd
corectd a in conformitate cu pen
punctul 5.2 specificatd in conformitate cu
punctul 5.3.1.
Se efectueazd incercarea sise Seiasause determm.a slope,
raporteazi report nivelul PRHIY tre;pta fje Vieza 0
; in conformitate cu
sonor maxim
punctele 2.4, 3.1 pand la 3.2.2.
Se calculeazi nivelul
sonor in conformitate
cu punctul 5.3.2.
. r‘”“}_
NU

Nivel sonor
< limita?

Vehicul CONFORM cu

dispozitiile privind ,Evaluarea
sunetului de referintd”

Vehicul NECONFORM cu
dispozitiile privind ,Evaluarea
sunetului de referintd”
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Diagramd pentru determinarea punctelor de incercare individuale P, in conformitate cu punctul 2

Figura 3

din anexa 7 ,Metoda de misurare”

ASEP— Anexa 7
(punctul 2)
Metod3 de misurare

¥

Se selecteazd treapta de vitezd
cca mai mica (viteza intai)

Se selecteazd treapta
imediat supetioard

NU

Treapta de

Trecetila punctul 3
»Evaluarea pantei”
sau la
punctul 4
JEvaluarea Lysan

Incercare P4
Tint: 80 km/h

Sau Npp_ASEP

vitezd k < i

DA

fncercare P1
Tintd: Vaa = 20 km/h
(sau 25,30, ... km/h)

v

awor < 5m/fs?

NU

DA

¥

Npp < NBB_ASEP
sau vgs < 80 km/h

Treaptd
nevalabild

Cea maimica treaptd
valabild

Tintd: 70 km/h

Incercare P4

Sau Npp_ASEP

]

ayor < 5mfs?

Treaptd
nevalabild

Incercare P2 si P3
Tintd calculate utilizind
mdsurdtoarea la P1 si P4

.

ayor < 5 ms?

NU

r'

DA

Treaptd valabild «, se
raporteazi datele

Ny

pentru P1 - P4
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