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(Atos ndo legislativos)

ATOS ADOTADOS POR INSTANCIAS CRIADAS POR
ACORDOS INTERNACIONAIS

S6 os textos originais UNECE fazem fé ao abrigo do direito internacional piiblico. O estatuto e a data de entrada em vigor do presente
regulamento devem ser verificados na versio mais recente do documento UNECE comprovativo do seu estatuto, TRANS/WP.29/343,
disponivel no seguinte enderego:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamento n.° 51 da Comissio Econémica das Nacdes Unidas para a Europa (UNECE) —
Disposicdes uniformes para a homologagio de veiculos a motor com pelo menos quatro rodas no
que respeita as suas emissdes sonoras [2018/798]
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1. AMBITO DE APLICACAO

O presente regulamento contém disposi¢des sobre o ruido emitido pelos veiculos a motor e aplica-se aos
veiculos das categorias M e N. (')

As especificagdes previstas no presente regulamento destinam-se a reproduzir os niveis sonoros gerados pelos
veiculos durante a condugdo normal no transito urbano.

2. DEFINICOES

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

2.1. «Homologagdo de um veiculo», a homologa¢io de um modelo de veiculo no que diz respeito ao seu nivel
SOnoro;
2.2. «Modelo de veiculo» designa uma categoria de veiculos a motor que ndo diferem entre si quanto a aspetos

essenciais como:
2.2.1. Para veiculos ensaiados em conformidade com o anexo 3, ponto 3.1.2.1:
2.2.1.1.  As formas ou materiais do compartimento do motor e a respetiva insonorizagio;

2.2.1.2. O tipo de motor (igni¢do comandada ou por compressdo, a dois ou quatro tempos, de émbolos alternativos
ou rotativos), o niimero e volume dos cilindros, o niimero e tipo de carburadores ou de sistemas de injegdo,
a disposicdo das valvulas, ou o tipo de motor elétrico;

2.2.1.3. A poténcia til nominal mdxima e a(s) velocidade(s) nominal(ais) do motor correspondente(s); no entanto, se
a poténcia atil nominal méxima e a velocidade do motor correspondente diferirem apenas em virtude de

diferengas de mapeamento do motor, esses veiculos podem ser considerados como veiculos do mesmo
modelo;

2.2.1.4. O sistema silencioso.
2.2.2. Para veiculos ensaiados em conformidade com o anexo 3, ponto 3.1.2.2:
2.2.2.1.  As formas ou materiais do compartimento do motor e a respetiva insonorizagio;

2.2.2.2. O tipo de motor (igni¢do comandada ou por compressio, a dois ou quatro tempos, de émbolos alternativos
ou rotativos), o nimero e volume dos cilindros, o tipo de sistema de injegdo, a disposicio das vilvulas,
a velocidade nominal do motor (S), ou o tipo de motor elétrico;

2.2.2.3.  Os veiculos com o mesmo tipo de motor efou diferentes niimeros totais de relagdes de transmissdo podem
ser considerados veiculos do mesmo modelo;

2.3. No entanto, se as diferengas referidas no ponto 2.2.2 exigirem condicdes visadas diferentes, conforme descrito
no ponto 3.1.2.2 do anexo 3, essas diferengas devem ser consideradas como uma alteragio de modelo;

(") Tal como definido na Resolugdo consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto 2)
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4, Por «massa do veiculo em ordem de marcha» (m, ), entende-se
a) No caso de veiculos a motor:

A massa do veiculo, com os respetivos reservatérios de combustivel cheios a pelo menos 90 % da sua
capacidade, incluindo a massa do condutor, do combustivel e demais fluidos, equipado com
o equipamento de série em conformidade com as especificacdes do fabricante e, quando instalados,
a massa da carrogaria, da cabina, do engate, das rodas sobresselentes e das ferramentas;

b) No caso de um reboque:

A massa do veiculo, incluindo o combustivel e os fluidos, equipado com o equipamento de série, em
conformidade com as especificagdes do fabricante e, quando estiverem instalados, a massa da carrogaria,
do(s) engate(s) suplementare(s), da(s) roda(s) sobresselente(s) e das ferramentas.

2.5. «Massa maxima em carga tecnicamente admissivel (M)», a massa mdxima atribuida a um veiculo em funcio
das suas caracteristicas de constru¢io e dos seus desempenhos de projeto; a massa maxima em carga
tecnicamente admissivel de um reboque ou de um semirreboque inclui a massa estdtica transferida para
o veiculo trator, quando acoplados;

2.6. «Comprimento do veiculo», uma dimensio que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978, termo
ne 6.1. Para além do disposto na referida norma, na medicio do comprimento estrutural do veiculo nio
devem ser tomados em consideragdo os seguintes dispositivos:

) Limpa-parabrisas e dispositivos de lavagem;

o

b) Placas indicadoras da frente ou da retaguarda;

¢) Dispositivos de selagem aduaneira e sua protegio;
d) Dispositivos de fixacdo de oleados e sua protecio;
e) Equipamento de iluminacio;

f) Espelhos retrovisores;

g) Outros auxiliares de observagio da retaguarda;

h) Tubos de admissdo de ar;

i) Batentes para caixa desmontével;

j)  Degraus e estribos de acesso;

k) Borrachas;

1) Plataformas de elevagdo, rampas de acesso e outro equipamento semelhante em ordem de marcha que
ndo ultrapasse 200 mm, desde que a capacidade de carga do veiculo ndo aumente;

m) Dispositivos de engate para veiculos a motor.

2.7 «Largura do veiculo», uma dimensio que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978, termo n.° 6.2.
Para além do disposto na referida norma, na medi¢do da largura estrutural do veiculo ndo devem ser tomados
em consideragdo os seguintes dispositivos:

a) Dispositivos de selagem aduaneira e sua protegio;
b) Dispositivos de fixagdo de oleados e sua prote¢io;
¢) Dispositivos de aviso de rebentamento dos pneus;
d) Pegas flexiveis salientes de sistemas antiprojecdo;
¢) Equipamento de iluminacio.
2.8. «Poténcia util nominal maxima (P,)», a poténcia do motor expressa em kW e medida pelo método da UNECE,
nos termos do Regulamento n.c 85.

2.8.1. «Poténcia total do motor», a soma de todas as fontes disponiveis de poténcia de propulsio.

2.9. «Velocidade nominal do motor (S)», a velocidade declarada do motor, em min~ ! (rpm), & qual o motor
desenvolve a sua poténcia atil nominal mdxima, nos termos do Regulamento n.° 85 ou, se a poténcia 1til
nominal méxima for alcancada a diversas velocidades do motor, a velocidade mais elevada do motor.
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2.10. «ndice da relagio poténciajmassa (PMR)» designa uma grandeza numérica (ver anexo 3, ponto 3.1.2.1.1)
adimensional utilizada para o cédlculo da aceleracdo.

2.11. «Ponto de referéncia» designa um dos seguintes pontos:

2.11.1.  No caso dos veiculos das categorias M;, N, e M, < 3 500 kg de massa maxima em carga tecnicamente
admissivel:

a) Para veiculos com o motor a frente: a extremidade dianteira do veiculo;
b) Para veiculos com o motor ao meio: o centro do veiculo;
¢) Para veiculos com o motor atrds: a extremidade traseira do veiculo.

2.11.2.  No caso de veiculos das categorias M, com uma massa maxima em carga tecnicamente admissivel > 3 500 kg
de, M;, N, Ni:
td 3 2’ 3

a) Para veiculos com o motor a frente, a extremidade dianteira do veiculo;
b) Para todos os demais veiculos, a extremidade do motor mais préxima da frente do veiculo.

2.12. «Motor» designa a fonte de energia sem acessorios destacaveis.

A fonte de alimentagdo inclui, neste contexto, todas as fontes de energia motriz; por exemplo, fontes de
energia elétricas ou hidraulicas utilizadas isoladamente ou em combina¢io com outras fontes de energia.

2.13. «Aceleragdo visada» designa uma aceleragio em condi¢des de acionamento parcialmente do dispositivo de
controlo da aceleragio, caracteristica do trafego urbano e obtida por estudos estatisticos.

2.14. «Aceleragdo de referéncia» designa a aceleracdo exigida durante o ensaio de aceleragdo realizado na pista de
ensaio.
2.15. «Fator de ponderacdo da relagdo de transmissdo, k,» designa uma grandeza numérica adimensional utilizada

para a combinacdo dos resultados de ensaio de aceleragio e do ensaio a velocidade constante de duas relagdes
de transmissio.

2.16. «Fator de poténcia parcial k » designa uma grandeza numérica adimensional utilizada para a combinagio
ponderada dos resultados do ensaio de aceleragdo e do ensaio a velocidade constante para veiculos.

2.17. «Pré-aceleragdo» designa a aplicagdo do dispositivo de controlo da aceleragdo antes de AA’ para se atingir
uma aceleracdo estdvel entre AA" e BB', de acordo com a figura 1 to apéndice do anexo 3.

2.18. Relagdo de transmissio (*)
2.18.1.  «Relacdes de transmissdo»

2.18.1.1. «Relagdo de transmissdo interna», as rela¢des entre as rotacdes do motor e as rotagdes do veio de saida da
caixa de velocidades).

2.18.1.2. «Relagio de transmissdo final», a relacdo entre as rotacdes do veio de saida da caixa de velocidades e as
rotagdes das rodas motrizes.

2.18.1.3. «Totalidade das relacdes de transmissio», as relagdes entre a velocidade do veiculo e a velocidade do motor
durante a passagem do veiculo pela pista de ensaio.

2.18.1.4. «Relacdo de transmissio», no contexto dos veiculos ensaiados em conformidade como o ponto 3.1.2.1 do
anexo 3 e com o anexo 7, a totalidade das relagdes de transmissdo definidas no ponto 2.18.1.3 acima.

2.18.2.  «Relacdo de transmissdo bloqueada», um controlo da transmissdo tal que a relacio ndo possa ser alterada
durante um ensaio.

2.18.3.  «Relagdo de transmissdo», no contexto do presente regulamento, uma relacio de transmissdo discreta,
escolhida pelo condutor ou por um dispositivo externo.

2.18.4.  No caso dos veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.1. do anexo 3 e com 0 anexo 7, «geary
(relagdo de transmissdo 1) e «gear;, ,» (relagdo de transmissdo i + 1) sdo definidas enquanto duas relacdes de
transmissio consecutivas, em que gear, proporciona uma aceleragdio com uma tolerdncia de 5 % em
conformidade com o ponto 3.1.2.1.4.1, alinea a), do anexo 3 ou uma aceleracio superior a aceleracdo de
referéncia, e gear; , , uma aceleracio inferior a aceleracio de referéncia em conformidade com
o ponto 3.1.2.1.4.1, alineas b) ou c), do anexo 3.

(*) O conceito comum de «ow gear» (velocidade baixa) ou «high gear» («velocidade alta») ndo se aplica as relagdes de transmissdo. Por
exemplo, a primeira velocidade, que é mais baixa para a condu¢do em marcha avante, apresenta a relagdo de transmissdo mais alta de
todas as velocidades de condugdo em marcha avante. Enquanto a transmissdo manual tem velocidades discretas, muitas transmissdes ndo
manuais podem ter mais relagdes de transmissdo engatadas pela unidade de controlo da transmissdo.
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2.19. «Sistema silencioso», um conjunto completo de componentes necessdrios para reduzir o som produzido por
um motor, pela sua admissdo e pelo seu escape [o(s) coletores de escape, ofs) catalisador(es) e ofs)
dispositivo(s) de pds-tratamento de emissdes ndo sdo considerados como parte do sistema de silencioso; estas
partes pertencem ao motor].

2.20. «Familia de sistemas silenciosos ou componentes de sistemas silenciosos de escape» designa um grupo de
sistemas silenciosos ou de seus componentes que partilham todas as seguintes caracteristicas:

a) Balango de caudal dos gases de escape que atravessa os materiais fibrosos insonoros ao entrar em contacto
com esses materiais;

b) Tipo de fibras;

¢) Se for caso disso, a natureza do aglutinante;

d) Dimensdes médias das fibras;

¢) Densidade de embalagem minima das fibras a granel em kg/m?;

f) Superficie de contacto maxima entre o caudal gasoso e os materiais insonoros.

2.21. «Sistemas silenciosos de tipos diferentes» designa os sistemas silenciosos que diferem significativamente no
que respeita a, pelo menos, um dos seguintes elementos:

a) Designacdes comerciais ou marcas dos componentes;

b) Caracteristicas dos materiais que constituem os seus componentes, exceto no caso do revestimento dos
componentes;

¢) Forma ou dimensdo dos componentes;
d) Principios de funcionamento de pelo menos um dos componentes;
€) Montagem dos componentes;
f) Numero de sistemas de escape silenciosos ou dos componentes.
2.22. «Sistema silencioso de substituigdo», qualquer peca do sistema silencioso ou dos seus componentes destinada

a ser utilizada num veiculo que ndo seja uma peca do tipo montado no referido veiculo aquando da sua
apresentagdo para homologacio nos termos do presente regulamento.

2.23. «Ponto R», o ponto R, tal como definido no ponto 2.4 do anexo 1 da Resolugdo Consolidada sobre
a Construcio de Veiculos (R.E.3).

2.24. Quadro de simbolos

Simbolo Unidade Anexo Ponto Explicacdo

m,, kg Anexo 3 2.2.1. massa em ordem de marcha; valor
a ser comunicado e utilizado para os
cdlculos, a uma precisdo de 10 kg

m, kg Anexo 3 2.2.1. massa do veiculo para o ensaio; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos, a uma precisdo de 10 kg

M kg Anexo 3 2.2.1. massa visada do veiculo

my .4 kg Anexo 3 2.2.1. qualquer carga extra

Mg, 1oad unladen kg Anexo 3 2.2.1. carga do eixo dianteiro sem carga

MY, 1.4 unladen kg Anexo 3 2.2.1. carga do eixo traseiro sem carga

M, den kg Anexo 3 2.2.1. massa do veiculo sem carga
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Simbolo Unidade Anexo Ponto Explicagdo

M, 2 max kg Anexo 3 2.2.1. massa maxima em carga tecnicamente
admissivel para o eixo traseiro, tal
como declarado pelo fabricante

m, kg Anexo 3 2.2.1. massa do condutor

M i MM kg Anexo 3 2.2.1. massa do veiculo incompleto (M,
ou M,)

M4 v kg Anexo 3 2.2.1. carga adicional a acrescentar ao vei-

culo incompleto (M, ou M,) para al-
cancar a massa do veiculo em ordem
de marcha, tal como escolhido pelo

fabricante
M, 102 laden kg Anexo 3 2.2.7.2. carga do eixo dianteiro em carga
M, 102d laden kg Anexo 3 2.2.7.2. carga do eixo traseiro em carga
AA' — Anexo 3 3.1.1. linha perpendicular ao sentido de

marcha do veiculo que indica o inicio
da zona prevista para registar o nivel
de pressdo sonora durante o ensaio

BB’ — Anexo 3 3.1.1. linha perpendicular ao sentido de
marcha do veiculo que indica o fim
da zona prevista para registar o nivel
de pressdo sonora durante o ensaio

cc’ — Anexo 3 3.1.1. trajetéria do veiculo ao longo de uma
superficie de ensaio definida na norma
ISO 10844

PP’ — Anexo 3 3.1.1. linha perpendicular ao sentido de

marcha do veiculo que indica a posi-
¢do dos microfones

km/h Anexo 3 3.1.2.1. velocidade de ensaio dos veiculos

test

PMR — Anexo 3 3.1.2.1.1. indice da relacdo poténcia/massa a uti-
lizar para os cdlculos; valor a ser co-
municado e utilizado para os célculos
a primeira casa decimal

p kw Anexo 3 3.1.2.1.1. poténcia util nominal total do motor

1 m Anexo 3 3.1.2.1.2. comprimento de referéncia; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos, a uma precisio de 0,01
(1 cm)

b m Anexo 3 3.1.2.1.2. comprimento do veiculo; valor a ser
comunicado e utilizado para os célcu-
los, a uma precisdo de 0,01 (1 cm)

Vi km/h Anexo 3 3.1.2.1.2 velocidade do veiculo quando o ponto
de referéncia passa a linha AA’ (ver
defini¢do de ponto de referéncia no
ponto 5.1); valor a ser comunicado e
utilizado para os célculos a primeira
casa decimal
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Simbolo

Unidade

Anexo

Ponto

Explica¢do

Vg

km/h

Anexo 3

3.1.2.1.2.

velocidade do veiculo quando o ponto
de referéncia ou a traseira do veiculo
passa a linha BB’ (ver ponto 5.1 para
a definicdo de ponto de referéncia);
valor a ser comunicado e utilizado
para os célculos a primeira casa deci-
mal

km/h

Anexo 3

3.1.2.1.2.

velocidade do veiculo quando o ponto
de referéncia passa a linha PP’ (ver de-
finicdo de ponto de referéncia no
ponto 5.1); valor a ser comunicado e
utilizado para os cdlculos a primeira
casa decimal

a,

'wot test

Anexo 3

3.1.2.1.2.1.

aceleragio com o acelerador no ma-
ximo de AA’ a BB’; valor a ser comu-
nicado e utilizado para os célculos a
segunda casa decimal

a,

'wot test, i

Anexo 3

3.1.2.1.2.1.

aceleragdo com o acelerador no ma-
ximo alcancada numa relagio de
transmissdo i especifica; valor a ser
comunicado e utilizado para os célcu-
los a segunda casa decimal

pa

Anexo 3

3.1.2.1.2.1.

0 ponto em que se carrega no acelera-
dor antes da linha AA’; valor a ser co-
municado na integra

aWOI test, PP-BB

m/s?

Anexo 3

3.1.2.1.2.2.

aceleragdo com o acelerador no ma-
ximo de PP’ a BB'; valor a ser comu-
nicado e utilizado para os célculos a
segunda casa decimal

urban

m/s?

Anexo 3

3.1.2.1.2.3.

Aceleracdo visada representativa da
aceleragio do trdfego urbano; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a segunda casa decimal

a,

wot ref

m/s?

Anexo 3

3.1.2.1.2.4.

aceleracdo de referéncia para o ensaio
com o acelerador no mdaximo; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a segunda casa decimal

Anexo 3

3.1.2.1.3.

fator de poténcia parcial; valor a ser
comunicado e utilizado para os célcu-
los a segunda casa decimal

wot i

Anexo 3

3.1.2.1.4.1.

aceleragio com o acelerador no ma-
ximo na relagio de transmissdo i; va-
lor a ser comunicado e utilizado para
os célculos a segunda casa decimal

a,

wot (i + 1)

Anexo 3

3.1.2.1.4.1.

aceleragio com o acelerador no
maximo na relacio de transmissdo
(i + 1); valor a ser comunicado e utili-
zado para os célculos a segunda casa
decimal

relagdo de
transmissdo i

Anexo 3

3.1.2.1.4.1.

primeira de duas relagdes de transmis-
sdo para utilizacdo no ensaio do vei-
culo
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Simbolo

Unidade

Anexo

Ponto

Explica¢do

relacdo de
transmissao i +
1

Anexo 3

3.1.2.1.4.1.

segunda das duas relagdes de trans-
missdo, com uma velocidade de rota-
¢do do motor inferior a da relagio de
transmissao i

Anexo 3

3.1.2.1.4.1.

fator de ponderacio da relagio de
transmissdo; valor a ser comunicado e
utilizado para os cdlculos a segunda
casa decimal

1/min

Anexo 3

3.1.2.2.

velocidade de rotagdo do motor do
veiculo, quando o ponto de referéncia
passa a linha BB’; valor a ser comuni-
cado e utilizado para os cdlculos,
a uma precisio de 10 min~!

1/min

Anexo 3

3.1.2.2.

velocidade nominal de rotagio do mo-
tor em rotagdes por minuto, sindénimo
da velocidade de rotagio do motor a
poténcia mdxima

ntarget BB’

1/min

Anexo 3

3.1.2.2.1.1 a)

velocidade de rotacido visada do motor
do veiculo, quando o ponto de refe-
réncia passa a linha BB’ (ver defi-
nigdo de ponto de referéncia no
ponto 2.11.2)

Vtarget BB’

km/h

Anexo 3

3.1.2.2.1.1 a)

velocidade visada do veiculo, quando
é necessdrio que o ponto de referéncia
passe a linha BB’ (ver definicio de
ponto de referéncia no ponto 2.11.2)

Y gear |

km/h

Anexo 3

(3.1.2.2.1.1 b)

velocidade visada do veiculo quando
estiverem satisfeitas certas condigdes

Vip' geari, i=12

km/h

Anexo 3

3.1.2.2.1.1. ¢)

velocidade visada do veiculo quando
estiverem satisfeitas certas condigdes

gear,

Anexo 3

3.1.2.2.1.1. d)

primeira das duas relagdes de trans-
missdo utilizadas no ensaio de veicu-
los M, com uma massa médxima auto-
rizada superior a 3 500 kg, M;, N,,
e N, quando forem cumpridos deter-
minados critérios em condi¢des de en-
saio

gear,

Anexo 3

3.1.2.2.1.1. d)

segunda das duas relagbes de trans-
missdo utilizadas no ensaio de veicu-
los M, com uma massa mdxima auto-
rizada superior a 3 500 kg, M;, N,,
e N, quando forem cumpridos deter-
minados critérios em condicdes de en-
saio

VBB'x

km/h

Anexo 3

3.1.2.2.1.1. d)

velocidade visada do veiculo quando
estiverem satisfeitas certas condigdes

Vigy

km/h

Anexo 3

3.1.2.2.1.1. d)

velocidade visada do veiculo quando
estiverem satisfeitas certas condigdes

VBB']

km/h

Anexo 3

3.1.2.2.1.2. b)

velocidade visada do veiculo quando
estiverem satisfeitas certas condi¢des

Vbp2

km/h

Anexo 3

3.1.2.2.1.2. b)

velocidade visada do veiculo quando
estiverem satisfeitas certas condigdes
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Simbolo Unidade Anexo Ponto Explicagdo

Ny 1= 1,2 1/min Anexo 3 3.1.2.2.1.2.d) | velocidade de rotagio do motor
quando o ponto de referéncia passar
a linha BB’ e estiverem satisfeitas cer-
tas condi¢des

dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressdo sonora do veiculo em
ensaio a velocidade constante para
a relagdo de transmissio i; valor a ser
comunicado e utilizado para os célcu-
los a primeira casa decimal

crs i

L dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressio sonora do veiculo em
ensaio a velocidade constante para
a relagdo de transmissdo (i + 1); valor
a ser comunicado e utilizado para os

célculos a primeira casa decimal

crs (i + 1)

L rep dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressdo sonora declarado do

veiculo de ensaio a velocidade cons-
tante; valor a ser comunicado e utili-
zado para os cdlculos a primeira casa
decimal

dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressdo sonora do veiculo em
ensaio com o acelerador no maximo
para a relagdo de transmissdo i; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a primeira casa decimal

‘wot i

L dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressio sonora do veiculo de
ensaio com o acelerador no miximo
para a relagdo de transmissdo (i + 1);
valor a ser comunicado e utilizado
para os célculos a primeira casa deci-

mal

‘wot (i + 1)

dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressdo sonora declarado do
veiculo em aceleragdo méxima; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a primeira casa decimal

‘wot rep

dB(A) Anexo 3 3.1.3.1. nivel de pressdo sonora declarado do
veiculo que representa a condugdo em
zona urbana; valor a ser comunicado
arredondado matematicamente para
0 ndmero inteiro mais préximo

urban

m/s? Anexo 7 2.3. aceleragdo mdxima necessiria com
o acelerador no mdximo

Ayor_ASEP

K — Anexo 7 2.3. relacdes de transmissdo a ser ensaiar
no ambito das Disposi¢des adicionais
sobre emissdes sonoras (<Additional
Sound Emission Provisions», ASEP)

Ny ackp 1/min Anexo 7 2.3. velocidade do motor médxima de en-
) saio; valor a ser comunicado e utili-
zado para os calculos, a uma precisio
de 10 min~!

Van' ASEP km/h Anexo 7 2.3. velocidade visada do veiculo para
B o ponto de ensaio P1 do método de
avaliacio em conformidade com
o ponto 2.4

Vg Asep km/h Anexo 7 2.3. velocidade visada do veiculo para
B o ponto de ensaio P4 do método de
avaliacio em conformidade com
o ponto 2.4

pP. — Anexo 7 2.4. ponto(s) de ensaio ASEP
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Simbolo Unidade Anexo Ponto Explicagdo

j — Anexo 7 2.4, indice para os pontos de ensaio ASEP

Vg km/h Anexo 7 2.4, velocidade de ensaio do veiculo na li-
nha BB ’'para um ponto de ensaio
ASEP especifico

m/s? Anexo 7 2.5. aceleragdo com o acelerador no md-
ximo alcancada na relacio de trans-
missdo k e no ponto de ensaio j

awol,lesl, Kj

dB(A) Anexo 7 2.5. nivel de pressdo sonora medido para
um relagio de transmissio k e num
ponto de ensaio j; valor a ser comuni-
cado e utilizado para os cdlculos a pri-
meira casa decimal

'WOt,Kj

n 1/min Anexo 7 2.5. velocidade de ensaio do motor do vei-
culo na linha BB’ para uma relagdo de

transmissio k e no ponto de ensaio j

BB,j

Vanxg km/h Anexo 7 2.5. velocidade de ensaio do veiculo na li-
nha AA’ para uma relacdo de trans-
missdo k e no ponto de ensaio j; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a primeira casa decimal

T km/h Anexo 7 2.5. velocidade de ensaio do veiculo na li-
nha BB’ para uma relacio de trans-
missdo k e no ponto de ensaio j; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a primeira casa decimal

Vo km/h Anexo 7 2.5. velocidade de ensaio do veiculo na li-
nha BB’ para uma relagdo de trans-
missdo k e no ponto de ensaio j; valor
a ser comunicado e utilizado para os
célculos a primeira casa decimal

dB(A) Anexo 7 3.1. nivel de pressdo sonora declarado do
veiculo para a relagdo de transmissdo i
do Anexo 3; valor a ser comunicado e
utilizado para os cdlculos a primeira
casa decimal

anchor

n 1/min Anexo 7 3.1. velocidade declarada do motor do vei-
culo para a relacio de transmissio i

do anexo 3

anchor,k

km/h Anexo 7 3.1 velocidade declarada do motor do vei-
culo para a relacio de transmissio i
do anexo 3; valor a ser comunicado e
utilizado para os cdlculos a primeira
casa decimal

Vanchor,K

L, dB(A) Anexo 7 3.5. nivel de pressdo sonora medido para

um relagdo de transmissdo k e num
ponto de ensaio j; valor a ser comuni-
cado e utilizado para os cdlculos a pri-
meira casa decimal

Ky aser — Anexo 7 4.2.1. fator de poténcia parcial determinado
) para o principio de L, das ASEP

‘urban

Lot asep dB(A) Anexo 7 4.2.1. nivel de pressio sonora do veiculo
B medida para o principio de L, das
ASEP; valor a ser comunicado e utili-
zado para os célculos a primeira casa
decimal
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Simbolo Unidade Anexo Ponto Explicagdo
L han measured ASEP dB(A) Anexo 7 4.2.1. resultados provisérios para o cdlculo
de AL, ., ases Vvalor a ser comunicado
e utilizado para os cdlculos a primeira
casa decimal
ban_normalized dB(A) Anexo 7 4.2.1. resultados provisérios para o cdlculo
de AL, ssp Vvalor a ser comunicado
e utilizado para os cdlculos a primeira
casa decimal
L. dB(A) Anexo 7 5.3. nivel de pressdo sonora de referéncia
para avaliagdio do som de referéncia;
valor a ser comunicado e utilizado
para os célculos a primeira casa deci-
mal
N 1/min Anexo 7 5.3. velocidade de referéncia do motor
para avaliagdo do som de referéncia
Vi km/h Anexo 7 5.3. velocidade de referéncia do veiculo de
ensaio para avaliagio do som de refe-
réncia
Ny ot 1/min Anexo 7 5.3. velocidade do motor de ensaio de re-
feréncia do veiculo para avaliagio do
som de referéncia
VBB ref km/h Anexo 7 5.3. velocidade de ensaio de referéncia do
veiculo para a avaliacio do som de re-
feréncia
Lysban aser dB(A) Anexo 7 6.2. nivel estimado de pressdo sonora, de-
terminado para o principio de L,,,,
das ASEP; valor a ser comunicado e
utilizado para os cdlculos a primeira
casa decimal
2.25. Modos
2.25.1.  «Modo», uma determinada condi¢io a selecionar pelo condutor suscetivel de afetar as emissdes sonoras do
veiculo.
2.26. Aceleragio estavel
2.26.1.  «Aceleragdo estdvely, é aplicdvel se for necessdrio calcular a aceleragdo; é o que acontece quando a razdo de
aceleracdo entre a_,, . pppp € Ayor o © iNferior ou igual a 1,2.
2.26.2.  «Aceleracdo instdvel», um desvio relativamente a aceleracdo estdvel durante a aceleracdo.
2.26.2.1. Também se pode produzir uma aceleragio instavel quando, ao iniciar-se a aceleragdo a velocidades baixas,
o0 grupo motopropulsor reage com solugos ou sacudidelas.
3. PEDIDO DE HOMOLOGACAO
3.1. O pedido de homologacio de um modelo de veiculo no que diz respeito ao som deve ser apresentado pelo
fabricante do veiculo ou pelo seu representante devidamente acreditado.
3.2. O pedido deve ser acompanhado dos documentos adiante referidos, em triplicado, e das seguintes indicagdes:
3.2.1. Uma descricdo do modelo de veiculo no que diz respeito aos aspetos mencionados no ponto 2.2 anterior. Os
nimeros efou os simbolos que identifiquem o tipo de motor e o modelo do veiculo devem ser indicados;
3.2.2. Uma lista dos componentes, devidamente identificados, que constituem o sistema de redugdo do som;
3.2.3. Um desenho do sistema de redugio do som montado e indicacio da sua localizagdo no veiculo;
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3.2.4. Desenhos de pormenor de cada componente, de modo a permitir a sua fécil localizacdo e identificacdo, assim
como indicagdo dos materiais utilizados.

3.2.5. Um documento de informagio técnica que inclua as informagdes enunciadas no anexo 1, apéndice 2.

3.3. No caso do ponto 2.2.2, o veiculo de menor massa em ordem de marcha, com o menor comprimento e
conforme as especificagdes constantes do ponto 3.1.2.2 do anexo 3 ¢é selecionado como representativo do
modelo em questdo pelo servico técnico responsavel pela realizagio dos ensaios de homologacio, de comum
acordo com o fabricante do veiculo.

3.4. A pedido do servigo técnico responsavel pelos ensaios de homologacdo, o fabricante do veiculo deve, além
disso, apresentar uma amostra do sistema de redugdo do som e um motor que tenha pelo menos a mesma
cilindrada e a mesma poténcia maxima nominal 1til que o instalado no veiculo que se pretende homologar.

3.5. A entidade homologadora deve verificar a existéncia de disposi¢des satisfatorias para garantir o eficaz
controlo da conformidade da produgdo antes de conceder a homologagio.

4. MARCACOES

4.1. Os componentes do sistema de reducdo do som, com exclusdo das fixa¢des e das tubagens, devem ostentar:

4.1.1. A marca de fabrico ou comercial do fabricante do sistema de redugio do som e dos seus componentes; bem
como

4.1.2. a designacdo comercial dada pelo fabricante;

4.2. Estas marcagdes devem ser claramente legiveis e indeléveis, mesmo depois da instalagdo.

4.3. Um componente pode ostentar varios niimeros de homologacio se tiver sido homologado como componente

de vérios sistemas de silenciosos de substituicio.

5. HOMOLOGACAO
5.1. A homologagio s6 é concedida se o modelo do veiculo cumprir os requisitos dos pontos 6 e 7 a seguir.
5.2. A cada modelo homologado ¢ atribuido um nimero de homologagdo. Os dois primeiros algarismos

(atualmente 03, correspondendo a série 03 de alteragdes) indicam a série de alteragdes que incorpora as
principais e mais recentes alteracdes técnicas ao regulamento a data da emissio da homologagio. A mesma
parte contratante ndo pode atribuir o mesmo niimero a outro modelo de veiculo.

5.3. A concessido, a extensdo, a recusa ou a revogacio de uma homologacio ou a cessagdo definitiva da producio
de um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento devem ser notificadas as partes no Acordo
que apliquem o presente regulamento, mediante um formuldrio conforme ao modelo indicado no anexo 1 do
presente regulamento.

5.4. Em todos os veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regulamento
deve ser afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado no formuldrio de homologacio,
uma marca de homologagdo internacional composta por:

5.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homologagio (');

5.4.2. O ntmero do presente regulamento, seguido da letra «R», um travessdo e o nimero de homologagio, a direita
do circulo previsto no ponto 5.4.1.

5.5. Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos regulamentos
anexados ao Acordo, no pais que concedeu a homologacio nos termos do presente regulamento, o simbolo
previsto no ponto 5.4.1. ndo tem de ser repetido; nesse caso, os nimeros do regulamento e da homologacdo
e os simbolos adicionais de todos os regulamentos ao abrigo dos quais tiver sido concedida a homologacdo
no pais em causa serdo dispostos em colunas verticais a direita do simbolo prescrito no ponto 5.4.1.

5.6. A marca de homologacdo deve ser claramente legivel e indelével.

() Os ndmeros distintivos das partes contratantes no Acordo de 1958 sdo reproduzidos no anexo 3 da resolugdo
consolidada sobre a construcio de veiculos (RE.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3/Amend.3 — www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.7. A marca de homologagdo deve ser colocada sobre a chapa de identificacdo do veiculo afixada pelo fabricante
ou na sua proximidade.

5.8. O anexo 2 do presente regulamento inclui exemplos de disposi¢des da marca de homologagdo.

6. ESPECIFICACOES

6.1. Especificagdes gerais

6.1.1. O veiculo, o motor e o sistema de redu¢io do som devem ser concebidos, construidos e montados de modo

que, em condi¢des normais de utilizagdo, e apesar das vibragdes as quais possa estar sujeito, o veiculo possa
cumprir as disposi¢des do presente regulamento.

6.1.2. O sistema de reducdo do som deve ser concebido, construido e montado de modo a apresentar uma
resisténcia razodvel aos fenémenos de corrosdo a que possa ser exposto, tendo em conta as condi¢des de
utilizagdo do veiculo, incluindo as diferencas climdticas regionais.

6.2. Especificacdes relativas aos niveis sonoros
6.2.1. Métodos de medi¢do

6.2.1.1. O som produzido pelo modelo de veiculo apresentado para homologagdo deve ser medido pelos métodos
descritos no anexo 3 do presente regulamento para o veiculo em movimento e para o veiculo imobilizado (');
no caso de um veiculo cujo motor de combustio interna nio pode funcionar quando o veiculo estd
imobilizado, o som emitido deve ser medido apenas em andamento. No caso de um veiculo hibrido elétrico
da categoria M1 cujo motor de combustdo interna ndo pode funcionar quando o veiculo estd imobilizado,
o som emitido s6 serd medido em conformidade com o anexo 3, ponto 4.

Os veiculos de massa maxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2 800 kg devem ser sujeitos
a uma medicdo adicional do ruido devido ao ar comprimido com o veiculo imobilizado, em conformidade
com as especificagdes do anexo 5, se estiverem equipados com um sistema de travagem deste tipo.

6.2.1.2.  Os valores medidos em conformidade com o disposto no ponto 6.2.1.1 anterior devem ser incluidos no
relatério de ensaio e num certificado conforme ao modelo constante do anexo 1 do presente regulamento.

6.2.2. Valores-limite do nivel sonoro

O nivel sonoro medido em conformidade com o ponto 3.1 do anexo 3 do presente regulamento,
arredondado matematicamente para o valor inteiro mais préximo, ndo deve exceder os seguintes valores:

Catecoria Valores-limite [dB(A)]
d 8! ) Veiculos de transporte de passageiros
o veiewlo Fase 1 Fase 2 Fase 3
M, PMR < 120 72 70 68
120 < PMR < 160 73 71 69
PMR > 160 75 73 71
PMR > 200, n.° de lugares sentados 75 74 72
< 4, altura do ponto R < 450 mm do
solo
M, M<25t 72 70 69
25t<M<35¢ 74 72 71
M< 3,5t P <135kW 75 73 72
M=<35¢P >135kW 75 74 72

(") E realizado um ensaio com o veiculo imobilizado, a fim de constituir um valor de referéncia para as entidades competentes que adotem
este método para verificar os veiculos em utilizagdo.
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Categoria o d ] . Valores-limite [dB(A)]
do veiculo ciewion e transporte e passageiros Fase 1 Fase 2 Fase 3
M, P <150 kW 76 74 73
150 kW < P_ < 250 kW 78 77 76
P > 250 kW 80 78 77
Categoria do Veiculos de transporte de mercadorias Fase 1 Fase 2 Fase 3
veiculo
N, M<25t¢t 72 71 69
M<25t 74 73 71
N, P < 135kW 77 75 74
P >135kW 78 76 75
N, P <150 kW 79 77 76
150 kW < P_ < 250 kW 81 79 77
P > 250 kW 82 81 79

6.2.2.1. Aos modelos de veiculos da categoria M, derivados de modelos de veiculos da categoria N, com uma massa
méxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2,5 toneladas e uma altura do ponto R superior
a 850 mm em relacgdo ao solo, aplicam-se os limites de modelos de veiculos da categoria N, com uma massa
mdxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2,5 toneladas.

6.2.2.2.  Em rela¢do aos modelos de veiculos concebidos para utilizacio fora de estrada (!), os valores-limite serdo
aumentados em 2 dB(A) para os veiculos de categoria M, e N, e de 1 dB(A) para todas as outras categorias de
veiculos.

Em relagio aos modelos de veiculos da categoria M,, os valores-limite aumentados para veiculos
todo-o-terreno s6 sdo vdlidos se a massa mdxima em carga tecnicamente admissivel for superior
a 2 toneladas.

6.2.2.3.  Os valores-limite sdo aumentados de 2 dB(A) para os veiculos acessiveis em cadeira de rodas da categoria M,
fabricados ou modificados especificamente para receber uma ou mais pessoas sentadas na sua propria cadeira
quando se deslocam em estrada, e para os veiculos blindados, tal como definidos no ponto 2.5.2 do RE3.

6.2.2.4. Em relacdo aos modelos de veiculos de categoria M, com um sé motor a gasolina, o valor-limite aplicavel é
aumentado em 2 dB(A).

6.2.2.5. Aos modelos de veiculos da categoria N, com uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel igual ou
inferior a 2,5 toneladas, uma capacidade de motor que ndo exceda 660 cm’ e a relagdo poténcia/massa (PMR)
calculada utilizando a massa médxima em carga tecnicamente admissivel ndo superior a 35 e uma distancia
horizontal «d» entre o eixo da frente e o ponto R do banco do condutor inferior a 1 100 mm, aplicam-se os
limites dos modelos de veiculos da categoria N, com uma massa maxima em carga tecnicamente admissivel
superior a 2,5 toneladas.

6.2.3. Disposi¢des adicionais sobre emissdes sonoras

As disposicdes adicionais sobre emissdes sonoras (ASEP) sé se aplicam a veiculos das categorias M, e N,
equipados com um motor de combustio interna.

(") Tal como definido na Resolugdo consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto 2)
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html
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Considera-se que os veiculos satisfazem os requisitos do anexo 7, se o fabricante do veiculo apresentar a
entidade homologadora documentagio técnica que comprove que a diferenca entre a velocidade médxima e
minima do motor do veiculo na linha BB’ para qualquer condi¢do de ensaio no d4mbito da gama de controlo
ASEP definida no ponto 3.3 do anexo 7 do presente regulamento (incluindo as condigdes do anexo 3), ndo
excede 0,15 x S. Este artigo destina-se especialmente as transmissdes ndo bloquedveis com variagdo continua
(CVT).

Veiculos estdo isentos das ASEP, caso seja cumprida uma das seguintes condi¢des:

a) Em relagdo aos veiculos da categoria N, se a capacidade do motor ndo exceder 660 cm® e a relagdo
poténciajmassa (PMR), calculada utilizando a massa mdxima em carga tecnicamente admissivel, nio
excede 35;

b) Em relacio aos veiculos da categoria N, se a carga util for pelo menos de 850 kg e a relagdo
poténciajmassa (PMR), calculada utilizando a massa mdxima em carga tecnicamente admissivel, nio
excede 40;

¢) Em relacdo aos veiculos da categoria N, ou M, derivados da categoria N, se a massa maxima em carga
tecnicamente admissivel for superior a 2,5 toneladas e a altura do ponto R for superior a 850 mm em
relagdo ao solo, e a relagdo poténcia/massa, calculada utilizando a massa mdxima em carga tecnicamente
admissivel, ndo exceder 40.

As emissdes sonoras dos veiculos, em condi¢des normais de condugdo em estrada, que sdo distintas daquelas
em que se realizou o ensaio de homologagdo previsto no anexo 3 e no anexo 7, ndo se devem desviar do
resultado do ensaio de uma forma significativa.

6.2.3.1. O fabricante do veiculo ndo deve adaptar, alterar ou introduzir intencionalmente quaisquer dispositivos ou
procedimentos mecanicos, elétricos, térmicos ou outros, destinados exclusivamente a cumprir os requisitos
em matéria de emissdes sonoras especificados no presente regulamento, que ndo estejam operacionais durante
a condug¢do normal em estrada.

6.2.3.2. O veiculo deve satisfazer os requisitos do anexo 7 do presente regulamento.
6.2.3.3. Ao requerer a homologacio, o fabricante deve apresentar uma declaracdo, em conformidade com

o apéndice 1 do anexo 7, de que o modelo de veiculo a homologar cumpre os requisitos do ponto 6.2.3 do
presente regulamento.

6.3. Especifica¢des relativas a sistemas de escape contendo materiais fibrosos

6.3.1. Devem ser aplicados os requisitos constantes do anexo 4.

7. MODIFICACAO E EXTENSAO DA HOMOLOGACAO DE UM MODELO DE VEICULO

7.1. Qualquer modificagdo do modelo de veiculo deve ser notificada a entidade homologadora que o homologou.
Essa entidade homologadora pode entdo:

7.1.1. Considerar que as modificagdes introduzidas ndo sio suscetiveis de produzir efeitos negativos significativos e
que o veiculo continua, em todo o caso, a cumprir os requisitos estabelecidos;

7.1.2. Exigir um novo relatério de ensaio do servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios.

7.2. A confirmacio ou recusa de homologacio, com especificacio das alteragdes ocorridas, deve ser comunicada,

através do procedimento constante do ponto 5.3, as partes no Acordo que apliquem o presente regulamento.

7.3. A entidade homologadora responsavel pela extensio da homologagdo atribui um ntimero de série a essa
extensdo e informa do facto as restantes partes no acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento por
meio de um formuldrio de comunicagdo conforme ao modelo apresentado no anexo 1 do presente

regulamento.
8. CONFORMIDADE DA PRODUCAO
8.1 Os procedimentos de conformidade da producdo devem cumprir o disposto no apéndice 2 do Acordo

(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), em conjunto com os seguintes requisitos:

8.1.1. O fabrico de qualquer veiculo homologado nos termos do presente regulamento deve respeitar o tipo
homologado, mediante o cumprimento do disposto no ponto 6 anterior.

8.1.2. Os requisitos minimos relativos aos procedimentos de controlo da conformidade da produgio enunciados no
anexo 6 do presente regulamento devem ser satisfeitos.
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8.2

9.1.

9.2.

10.

10.1.

11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.4.

11.2.5.

11.3.1.

11.3.2.

A entidade que tiver concedido a homologagdo pode verificar, a qualquer momento, os métodos de controlo
da conformidade aplicados em cada unidade de produgdo. A periodicidade normal dessas inspegdes deve ser
de dois em dois anos.

SANCOES POR NAO CONFORMIDADE DA PRODUGAQO

Se ndo forem cumpridos os requisitos atras referidos, a homologa¢do concedida a um modelo de veiculo nos
termos do presente regulamento pode ser revogada.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio
previamente concedida, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes que
apliquem o presente regulamento por meio de um formuldrio conforme ao modelo apresentado no anexo 1
do presente regulamento.

CESSACAO DEFINITIVA DA PRODUCAO

Se o titular da homologacio cessar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homologado nos
termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu a homologagdo. Apds
receber a comunicagdo, essa entidade deve do facto informar as outras partes no Acordo de 1958 que
apliquem o presente regulamento, por meio de um formuldrio de comunicagio conforme ao modelo
constante do anexo 1 do presente regulamento.

DISPOSICOES TRANSITORIAS

A contar da data oficial de entrada em vigor da série 03 de alteragdes ao presente regulamento, nenhuma
parte contratante que aplique o presente regulamento deve recusar conceder ou recusar aceitar um pedido de
homologacio ao abrigo do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 03 de alteragdes.

Disposi¢des transitérias para a fase 1 (ver ponto 6.2.2 anterior)

A partir de 1 de julho de 2016, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento sé devem
conceder homologacdes se 0 modelo de veiculo em causa cumprir os requisitos da fase 1 (ver ponto 6.2.2
anterior) do presente regulamento, com a redacdo que foi dada pela série 03 de alteragdes.

A contar da data oficial de entrada em vigor da série 03 de alteragdes, as partes contratantes que apliquem
o presente regulamento devem conceder homologacdes ao modelo de veiculo que cumpra os requisitos da
fase 2 ou da fase 3 do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 03 de alteragdes.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo podem recusar a concessio de extensdes
a homologacdes de modelos existentes que tiverem sido emitidas de acordo com a série 02 de alteragdes ao
presente regulamento.

Até 30 de junho de 2022, nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento pode recusar
a concessdo de uma homologacio de dmbito nacional ou regional de um modelo de veiculo homologado ao
abrigo da série 02 de alteragdes ao presente regulamento.

A partir de 1 de julho de 2022, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo tém
a obrigacdo de conceder uma homologac¢io de 4mbito nacional ou regional a modelos de veiculos
homologados ao abrigo da série anterior de alteragdes ao presente regulamento.

Mesmo depois da data de entrada em vigor da série 03 de alteragbes ao presente regulamento, as partes
contratantes que o apliquem podem continuar, para fins nacionais ou regionais a conceder homologacdes e
extensdes da homologagdo ao abrigo da série precedente de alteragdes ao presente regulamento.

Disposi¢des transitérias para a fase 2 (ver ponto 6.2.2 anterior)

A partir de 1 de julho de 2020 para modelos de veiculos que ndo os da categoria N, e a partir de 1 de julho
de 2022 para os modelos de veiculos da categoria N,, as partes contratantes que apliquem o presente
regulamento s6 devem conceder homologagdes se o modelo de veiculo em causa cumprir os requisitos da
fase 2 (ver ponto 6.2.2 anterior) do presente regulamento, com a redagdo que foi dada pela série 03 de
alteracdes.

Além disso, a partir da data oficial da entrada em vigor da série 03 de alteracdes, as partes contratantes que
apliquem o presente regulamento devem conceder homologagdes ao modelo de veiculo que cumpra os
requisitos da fase 3 do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 03 de alteragdes.

As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo podem recusar a concessio de extensdes
a homologacdes de modelos existentes que tiverem sido emitidas de acordo com a fase 1 (ver ponto 6.2.2
anterior) ou com a série 02 de alteragdes ao presente regulamento.
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11.3.3.  Até 30 de junho de 2022 para os modelos de veiculos que ndo os da categoria N, e até 30 de junho de 2023
para os modelos de veiculos da categoria N,, nenhuma parte contratante que aplique o presente regulamento
pode recusar uma homologagdo nacional ou regional de um modelo de veiculo homologado de acordo com
a fase 1 (ver ponto 6.2.2 anterior) ou com a série 02 de alteragdes ao presente regulamento.

11.3.4. A partir de 1 de julho de 2022 para os modelos de veiculos que ndo os da categoria N, e a partir de
1 de julho de 2023 para os modelos de veiculos da categoria N,, as partes contratantes que apliquem serdo
obrigadas a aceitar, para fins de homologagio nacional ou regional um modelo de veiculo homologado de
acordo com a fase 1 (ver ponto 6.2.2.1 anterior) ou com a série precedente de alteracdes ao presente
regulamento.

11.3.5. Mesmo depois da data de entrada em vigor da série 03 de alteracdes ao presente regulamento, as partes
contratantes que o apliquem podem continuar, para fins nacionais ou regionais a conceder homologacdes e
extensdes da homologagio de acordo com a fase 1 (ver ponto 6.2.2 anterior) ou de acordo com a série
precedente de altera¢des ao presente regulamento.

11.4. Disposi¢des transitérias para a fase 3 (ver ponto 6.2.2 anterior)

11.4.1. A partir de 1 de julho de 2024 para modelos de veiculos que ndo os da categoria N,, N, e M, e a partir de
1 de julho de 2026 para os modelos de veiculos da categoriaN,, N, e M,, as partes contratantes que apliquem
o presente regulamento s6 devem conceder homologacdes se o modelo de veiculo em causa cumprir os
requisitos da fase 3 (ver ponto 6.2.2 anterior) do presente regulamento, com a redagdo que foi dada pela
série 03 de alteracdes.

11.4.2.  As partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo podem recusar a concessio de extensdes
a homologa¢des de modelos existentes que tiverem sido emitidas de acordo com a fase 2, nos termos do
ponto 6.2.2 anterior.

11.4.3.  Até 30 de junho de 2026 para os tipos de veiculos que ndo das categorias N,, N, and M,, e até 30 de junho
de 2027 para modelos de veiculos das categorias N,, N, e M, nenhuma parte contratante que aplique
o presente regulamento pode recusar uma homologacdo nacional ou regional de um modelo de veiculo
homologado de acordo com a fase 2 nos termos do ponto 6.2.2 anterior.

11.4.4. A partir de 1 de julho de 2026 para os tipos de veiculos que ndo das categorias N,, N; e M;, e a partir de
1 de julho de 2027 para modelos de veiculos das categorias N,, N, e M, as partes contratantes que apliquem
o presente regulamento ndo serdo obrigadas a aceitar, para fins de homologagdo nacional ou regional, um
modelo de veiculo homologado de acordo com a fase 2 nos termos do ponto 6.2.2 anterior.

11.4.5.  Mesmo depois da data de entrada em vigor da série 03 de altera¢des ao presente regulamento, as partes
contratantes que o apliquem podem continuar, para fins nacionais ou regionais a conceder homologagdes e
extensdes da homologagio de acordo com a fase 1 ou a fase 2 (ver ponto 6.2.2 anterior) ou de acordo com
a série precedente de alteragdes ao presente regulamento.

11.5. Sem prejuizo das disposi¢des transitOrias anteriores, as partes contratantes para as quais a aplicagdo do
presente regulamento produza efeitos ap6s a data de entrada em vigor da série mais recente de alteragdes ndo
sdo obrigadas a aceitar homologacdes que tenham sido concedidas em conformidade com qualquer uma das
séries precedentes de alteragdes ao presente regulamento.

11.6. Até 30 de junho de 2019, os veiculos com um grupo motopropulsor hibrido de série que tenham um motor
de combustio sem sistema mecdnico de engate ao grupo motopropulsor sdo excluidos dos requisitos do
ponto 6.2.3 anterior.

11.7. Até 30 de junho de 2019, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem continuar
a conceder homologacdes que usem locais de ensaio que cumpram as especificacdes das séries precedentes de
alteracdes ao presente regulamento em alternativa ao disposto no anexo 3, ponto 2.1, do presente
regulamento.

11.8. Até 30 de junho de 2022, aplicam-se aos modelos de veiculos da categoria N, ou aos modelos de veiculo da
categoria M, derivados da categoria N;, os limites enunciados no ponto 6.2.2 dos modelos de veiculos da
categoria N, com uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2,5 t, se todas as seguintes
condicdes estiverem satisfeitas:

a) Ter uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel igual ou inferior a 2,5 toneladas;

b) Uma altura do ponto R superior ou igual a 800 mm acima do solo;

¢) De cilindrada superior a 660 cm? mas inferior a 1 495 cm?;

d) Um motor cujo centro de gravidade se encontra entre 300 mm e 1 500 mm para trds do eixo dianteiro;

¢) E estar equipado com tracdo traseira.
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12. DESIGNACOES E ENDERECOS DOS SERVICOS TECNICOS RESPONSAVEIS PELA REALIZACAO DOS ENSAIOS DE
HOMOLOGACAO E DAS ENTIDADES HOMOLOGADORAS

As partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado das Nagdes Unidas as designagdes e enderecos dos Servigos Técnicos responsaveis pela realizacio
dos ensaios de homologagio e das entidades homologadoras que concedem as homologagdes e aos quais os
formuldrios que certificam a concessdo, extensdo, recusa ou revoga¢io da homologagio emitidos noutros
paises devem ser enviados.
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ANEXO 1

COMUNICAGAO

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Designagdo da entidade administrativa

relativa a (%): Concessdo da homologagio
Extensdo da homologagio
Recusa da homologagio
Revogagio da homologagdo
Cessagdo definitiva da produgio

de um modelo de veiculo no que diz respeito as emissdes sonoras nos termos do Regulamento n.° 51

Homologagdo n.° Extensdo n.°
Seccdo |

0.1. Marca (firma do fabricante):

0.2. Tipo:

0.3. Meios de identificagio do modelo, se marcados no veiculo (%):

0.3.1.  Localizagio dessa marcagio:

0.4. Categoria do veiculo (*):

0.4.1.  Subcategoria de acordo com o ponto 6.2.2., 2.7 coluna do quadro ¢ os pontos 6.2.2.1 2 6.2.2.5.
0.5. Nome da empresa e enderego do fabricante:

0.6. Designagdo(des) e enderego(s) da(s) instalagdo(des) de montagem:
0.7. Nome e enderego do representante do fabricante (se aplicavel):
Seccao Il

1. Informagdes adicionais (se aplicavel): Ver adenda (apéndice 1)

2. Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios:

3. Data do relatério de ensaio:

4. Nimero do relatério de ensaio:

5. Observagdes eventuais: Ver adenda (apéndice 1)
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6. Local:

7. Data:

8. Assinatura:

9. Razdes das extensoes:
Anexos:

Dossié de homologagio

Relatério(s) de ensaio

(Y Ndmero distintivo do pafs que procedeu a concessio/extensdo/recusajrevogacdo da homologacio (ver disposicdes relativas a homologacio no
texto do regulamento).

() Riscar o que ndo interessa.

() Se os meios de identificacio do modelo contiverem carateres ndo relevantes para a descricdo dos modelos de veiculo abrangidos pelo certificado
de homologacio, tais carateres devem ser representados na documentagio por meio do simbolo «?» (p.ex. ABC??123%).

(% Tal como definido na Resolucio consolidada sobre a construgdo de vefculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto 2) —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp 29resolutions.html



4.6.2018 Jornal Oficial da Unido Europeia L 138/21

Apéndice 1

Adenda ao formuldrio de comunicagdo n.° ...

1. Informagdes adicionais

1.1. Motor

1.1.1. FabIICANTE dO IIOOL: ...ttt ettt ettt ettt ettt
1.1.2. Cbdigo do fabricante do MOLOIT ..........ooiiiiiiiiiiii i

1.1.3 poténcia ttil nominal maxima: ............c.ccccooennv. kWat oo min-! ou poténcia nominal continua
MAXiMa (MOLOT ElELTICO) ....viiiiiii it kW

1.1.4. Sobrealimentador(es), MAICA € TIPOI ...o.iiuiiiiiieieiti et et ettt ettt ettt ettt et et ettt t e st e e ebe ettt es et eebeeeeeneenens
1.1.5. Filtro de ar, MAarca € tiPO: .......oooiiiiiiiiiiii ittt
1.1.6. Silencioso(s) de admissa0, MAICA € TIPO: ....iiuieiiriiitieii et ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ene e
1.1.7. Silencioso(s) de eSCape, MATCA € TIPO: ...vovviuiviiiiieiieti ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1.1.8. CatalisadOr(es), MATCA € TIPO: .eeuviviiiitieiietiete ettt et et ettt ettt et e et et ettt e ese et e et ebeete et e et et e ebe et ese e beeaeeneeeeeneeeens

1.1.9. Coletor(es) de particulas, MArca € tIPO: ......eouiriiieiiiiiieti ettt ettt

1.2. Transmissao

1.2.1. Tipo (mecanica, hidrdulica, elétrica, EC.): .....oiiiiiiiiiii i
1.3. Dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para reduzir o ruido: .........cccoociiiiiiiiiiiiiii
2. Resultados dos ensaios

2.1.  Nivel sonoro do veiculo em marcha: ..............coooiiiiiii e dB(A)
2.2, Nivel sonoro do veiculo imobilizado: .............c..ociiiiiiiioie e min-!
2.2.1. Nivel sonoro devido ao ar comprimido, travao de SErvICO: ........coiriiieieriiriiiicii e dB(A)
2.2.2. Nivel sonoro devido ao ar comprimido, travio de estacionamento: ...............ocoovieieriereeieieieiereee e, dB(A)
2.2.3. Nivel sonoro devido ao ar comprimido, durante o acionamento do regulador de pressdo: ...............cccc...... dB(A)

2.3.  Dados para facilitar o ensaio de conformidade em circulagio dos veiculos hibridos, se 0 motor de combustio
interna ndo puder funcionar quando o veiculo estd imobilizado

2.3.1. Transmissdo (i) ou posi¢do do seletor de velocidades escolhida para o ensaio:

2.3.2. Posic¢do do comutador do modo de funcionamento durante a medi¢do L wot (i), (se equipado com comutador)
2.3.3. Distancia de pré-aceleragdo 1, (0 ponto no contador em que se carrega no acelerador antes da linha AA’)

2.3.4. Nivel de pressao SON0ra L WOt (1) ...o.eoveiiiieiirierieite ittt dB(A)

3. ODBSEIVACOES: ...ttt ettt
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Apéndice 2

Documento de informacio técnica

0. Observagdes gerais
0.1. Marca (firma do fabriCante): .........c..oooieiiiii i
0.2. Meios de identificacio do modelo, se marcado no veiculo (1): ......cccoooiiiiiiiiiiiii
0.2.1. Localizacd0 dessa MATCACAO: ...........ooviiiiieii i e
0.3. Categoria de VEICUIO (31 1ot
0.4. Nome da empresa e enderego do fabriCante: ...........cooviiiiiiiiiiii e
0.5. Nome e enderego do representante do fabricante (se aplicdvel): ..............ocoooiiiiiii
0.6. Nome(s) e enderego(s) da(s) linha(s) de MONTAGEIML: ........coviiiiiiiiiicc e
1. Caracteristicas gerais de construgio do veiculo
1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: ............ccoevuiriiiiiiiiiiii e
1.2 NUMEro de €iX0S € TOAAS (3): ...uviiiiiiiiei e
1.2.1. Eixos motores (ndmero, posicAo, iNterligagao): ..........ooviiiiiuiiiiiiiiieeie et
1.3. Localizagdo € diSpOSiCA0 dO MOTOI: ......iuiiiiiiiiiiit it
2. Massas e dimensdes (*) (em kg e mm) (ver desenho, quando aplicavel): ...........cccoooiiiiiiiiiiniiii
2.1. Gama de dimensdes do veiculo (QloDais): .........cooiiiiiiiiiii i
2.1.1. Para 0 qUAAIO SEIM CAITOGATIAL .....euvititiieiiiiit ettt ettt
2.1.1.1. COMPTIIMIEIITO! ...ttt ettt e ettt e et e ettt e e ettt e e et e e e e e e
2.1.1.2. LATGUIAL .o e et e e
2.1.2. Para 0 qUAAIO COM CAITOGATIA .....ovviviitiitiitiite ettt ettt ettt ettt ettt se et e ettt et e b e st et e beeae e s
2.1.2.1. COMPTIIMIEIITO! ..ttt ettt e ettt e e et e e et e e e e e
2.1.2.2. LAT@UIAT ..o e
2.2 Massa em ordem de marcha (°)
a) Minima e maxima para cada VATIANTE: ...........oooiiiiiiiiii it
b) Massa de cada versdo (deve ser fornecida uma matriz): .............c.oooooeiiiiiiiiiiiieie e
2.3. Massa maxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante (%) ():
3. Motor (%)
3.1. FADTICANTE O ITIOTOT: ..viiiiiiiitieiieie ettt ettt h ettt ettt s et ebe et st et e eae e e
3.1.1. Cédigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor, ou outro meio de identificagdo): ............
3.2 Motor de combustio interna:
3.2.1. Caracteristicas especificas do motor
3.2.1.1. Principio de funcionamento: ignicio comandadafignicio por compressio, quatro tempos/dois

tempos/rotativo (°)
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3.2.1.2. Nimero e disposicio dos CIlINATOS: ..........oiiiiiiiiiiii it
3.2.1.2.1. Ordem de inflamagdo: ........ooooiiiuiiiiiiiiie ettt
3.2.1.3. CIINATada (10): 1..eeioee e cm?:
3.2.1.4. Poténcia 1til nominal méxima: ..................... kWa ... min~! (valor declarado pelo fabricante)
3.2.2. Alimentagdo de combustivel

3.2.2.1. Por injecdo de combustivel (igni¢do por compressdo apenas): sim/ndo (°)

3.2.2.1.1.  Principio de funcionamento: inje¢do direta/pré-cdmara/cimara de turbuléncia (°)

3.2.2.1.2.  Regulador

3.2 2 12000 THPO: e e e e e e e
3.2.2.1.2.2. Velocidade de inicio de cOTte €m CATGa: ........oooviiiiiiiiiieiieiiie e min~!
3.2.2.2. Por injecdo de combustivel (ignicdo comandada apenas): sim/néo ()

3.2.2.2.1. Principio de funcionamento: Coletor de admissio (ponto tnico/multiponto (%))/injecio direta/outro

(especificar) ()

3.2.3. Sistema de admissdo

3.2.3.1. Filtro de ar, desenhos, ou

B 2 B B Y - o 1) PSP PPSRURUPRRNt

B30 T8 O S 1o 1o () USSP PSPPI

3.2.3.2. Silencioso de admissdo, desenhos,

B T B Y -1 (oY ) O O T OO PP TP PP PP PPPPRIN

320302, 2. TEPO(S): ettt ettt ettt et

3.2.4. Dispositivo de escape

3.2.4.1. Descri¢do efou desenho do dispositivo de €SCAPE: ........ccueoviiiiiiiiii e

3.2.4.2. STIENCIOSO(S) A€ ESCAPE: ....vitieiiet ettt ettt ettt ettt
Tipo, marcacio de silencioso(s) de ESCAPE: .......ovviiuiiiiiiiieii ettt
Se for pertinente para o ruido exterior: medidas de redugdo no compartimento do motor e no motor: ........

3.2.4.3. Localizacdo da saida dO @SCAPE: ......ooui ittt

3.2.4.4. Silencioso de escape com materiais fiDrOSOS: .........cviiiriiiiiiii i

3.2.5. Catalisador: sim/ndo ()

3.2.5.1. Nuamero de catalisadores e elementos (fornecer a informagdo indicada a seguir para cada unidade): .............

3.3. Motor elétrico

3.3.1. Tipo (enrolamento, EXCILAGAO): ........ovieiiiiitiitietietie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e bttt et eae e e

3.3.1.1. Poténcia hordria MAXIMA: .......ooiiiiiiii oottt kw

3.3.1.2. Tensdo de fUNCIONAMENTO: .......o.iiiiiiiiiiit ettt \%

3.4. Motor ou cOmMbINAGAO d& MOTOT: ....o..iiiiiiiiiiiiti et

3.4.1. Veiculo hibrido elétrico: sim/ndo (°)
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3.4.2. Categoria de veiculo hibrido elétrico: carregdvel do exterior/ndo carregdvel do exterior ():
3.4.3. Comutador do modo de funcionamento: com/sem (°)
3.4.3.1. Modos a selecionar
3.4.3.1.1. Modo elétrico puro: sim/ndo (°)
3.4.3.1.2. Modo combustivel puro: sim/ndo (°)
3.4.3.1.3.  Modos hibridos: sim/ndo (°) (em caso afirmativo, descri¢do sucinta):
3.4.4. Motor elétrico (descricdo de cada tipo de motor elétrico em separado)
3.4.4.1. T e
3.4.4.2. I PO e
3.4.4.3. Poténcia Gtil NOMINAl MAXIMA: L......oiiiiiiiiiiiit ettt kw
4. Transmissdo (')
4.1. Tipo (mecanica, hidraulica, €létrica, €LC.): . .o.iiiiiiiiiiii e
4.2. Relacdes de transmissdo
Relagdes de transmissio Relacdo(des) de transmissdo
i interna i i final(ais) i Totalidade das
Relagdo de transmissdo (relagles entre as fotagoes .do (re}a(;ao entre as rotacoes do relagdes de
motor e as rotagdes do veio veio de saida da caixa de ve- transmissio
de saida da caixa de locidades e as rotagdes das
velocidades) rodas motrizes)
Maxima para CVT ()
1
2
3
Minima para CVT
Marcha-atrds
() Transmissdo continuamente varidvel (CVT): transmissdo com relagdes de transmissdo varidveis.
4.3, Velocidade maxima de projeto do veiculo (em kmfh) (13): ..o
5. Suspensao
5.1 Pneus e rodas
5.1.1. Combinagio(des) pneus/rodas
a) Para os pneus, indicar a designagio das dimensdes, o indice de capacidade de carga e o simbolo de
categoria de velocidade;
b) Para as rodas, indicar a(s) dimensio(des) da(s) jante(s) e profundidade de inserco.
5.1.2. Limites superior e inferior dos raios de rolamento
5.1.2.1. B0 Lt
5.1.2.2. B0 2t
5.1.2.3. 25D (0 T SO SPPPPUTUTUR RPNt
5.1.2.4. B0 A o

e assim sucessivamente.
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6. Carrogaria

6.1. TIPO A€ CAITOGATIAL .....eviitiiii ittt ettt ettt e h ettt ea e bttt ese et e eae bt enee e
6.2. Materiais utilizados e métodos de CONSITUGAO: ..........c.ooiviiiiiiiiiii e,
7. Diversos

7.1. Pormenores de quaisquer dispositivos ndo relacionados com o motor concebidos para atenuar o nivel de

ruido (se ndo abrangidos POr OULIOS POILOS): ....c.vcviiiriiiiaiiieiieit ettt
ASSIMATUTAL ...ttt
FUNGAO N BIMIPIESAL ...oiiiiiiiiiiiiii ettt e e ettt e e e ettt e e e et e e e e et eeeeeeeaas

| DL - PPN

(") Se os meios de identificagio do modelo contiverem carateres ndo relevantes para a descrigio dos modelos de veiculo abrangidos
pelo certificado de homologacdo, tais carateres devem ser representados na documentagdo por meio do simbolo «»
(p.ex. ABC?212379).

() Tal como definido na Resolugio consolidada sobre a construgdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
ponto 2) — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html

(%) Apenas para efeitos de defini¢do de «veiculos todo-o-terreno».

(*) Norma ISO 612: 1978 — Veiculos rodovidrios — Dimensdes dos veiculos a motor e reboques — termos e defini¢des.

a) Quando existir uma versdo com cabina normal e uma versdo com cabina-cama, indicar as dimensdes e massas para os dois
€asos.
b) Deve ser especificado o equipamento opcional que afeta as dimensdes do veiculo.

(°) A massa do condutor ¢ avaliada em 75 kg. Os sistemas que contentham liquidos (exceto os destinados as dguas usadas, que devem
permanecer vazios) sio enchidos a 90 % da capacidade especificada pelo fabricante. As informacdes referidas no ponto 2.2,
alinea b) ndo tém de ser fornecida para os veiculos das categorias N,, N;, M, e M,.

(%) Para veiculos acoplados a um reboque ou um semirreboque que exerca uma carga vertical significativa sobre o dispositivo de
engate ou o prato de engate, esta carga, dividida pelo valor normalizado da aceleragdo da gravidade, é incluida na massa maxima
tecnicamente admissivel. Indicar aqui os valores mais altos e mais baixos para cada variante.

(") Indicar aqui os valores mais altos e mais baixos para cada variante.

(®) No caso de um vefculo que possa ser alimentado quer a gasolina quer a gasoleo, etc., ou em caso de combinagio com outro
combustivel, repetem-se os itens. No caso de motores e sistemas ndo convencionais, devem ser fornecidos pelo fabricante
pormenores equivalentes aos aqui referidos.

’) Riscar o que ndo interessa.

(%) Este valor deve ser calculado (n = 3,1416) e arredondado para o cm® mais préximo.
(") Fornecer as informacdes pedidas para todas as variantes eventualmente previstas.
() No que respeita aos reboques, velocidade maxima permitida pelo fabricante.
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ANEXO 2

DISPOSICOES DA MARCA DE HOMOLOGACAO

Modelo A

(Ver ponto 5.4 do presente regulamento)

51R - 032439 &=

a = 8 mm min.
A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo, mostra que o modelo de veiculo em causa foi
homologado, no que se refere as emissdes sonoras, nos Paises Baixos (E4), nos termos do Regulamento n.° 51, com

o niimero de homologacio 032439.

Os dois primeiros algarismos do nimero de homologagio indicam que, na data de concessio da homologacio,
0 Regulamento n.° 51 inclufa a série de alteragdes 03.

Modelo B

(Ver ponto 5.5 do presente regulamento)

a ﬁE 51 03 2439 JQ’“ ;ﬂ.ﬂ
| ~ | 33 |001628 |t =

a = 8 mm min.

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo, indica que o modelo de veiculo em causa foi
homologado nos Paises Baixos (E 4), nos termos dos Regulamentos n. 51 e 33 ('). Os niimeros de homologacdo
indicam que, nas datas em que as respetivas homologa¢des foram concedidas, o Regulamento n.° 51 inclufa a série 03
de alteragdes, encontrando-se o Regulamento n.° 33 na sua forma original.

(") Este tlltimo niimero é indicado apenas a titulo de exemplo.
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ANEXO 3

METODOS E INSTRUMENTOS PARA MEDIR O SOM PRODUZIDO PELOS VEICULOS A MOTOR

1. Instrumentos de medicio
1.1. Medicdes actsticas

O equipamento de medi¢do do nivel sonoro deve ser um sondémetro de precisdo ou um sistema de medicdo
equivalente que cumpra os requisitos dos instrumentos da classe 1 (inclusivamente o resguardo de protegio
recomendado contra o vento, se utilizado). Estes requisitos sdo descritos na norma CEI 61672-1:2002:
«Sonémetros de Precisio», segunda edi¢do, da Comissdo Eletrotécnica Internacional (CEI).

Para as medi¢Oes, deve utilizar-se a resposta «rdpida» do sonémetro, bem como a curva de ponderagio «A»,
igualmente descritas na publicagdo «CEI 61672-1:2002». Caso se utilize um sistema que inclua uma monito-
rizagdo periddica do nivel de pressio sonora ponderada A, devem ser efetuadas leituras a intervalos ndo
superiores a 30 ms (milésimos de segundo).

Os instrumentos sdo mantidos e calibrados segundo as instrugdes do seu fabricante.

1.2. Calibragdo do sistema de medigdo acistica no seu conjunto para cada série de medigdes

No inicio e no final de cada série de medi¢des hd que verificar todo o sistema de medigdo utilizando um
dispositivo de calibracio sonora que satisfaga, pelo menos, os requisitos de precisdo apliciveis aos
dispositivos da classe 1 de acordo com a CEI 60942:2003. A diferenga entre as leituras obtidas em duas
verificagdes consecutivas, sem qualquer ajustamento suplementar, ndo deve ser superior a 0,5 dB(A).

Se este valor for ultrapassado, os resultados das medigOes efetuadas apds a dltima verificagdo satisfatoria
anterior ndo serdo considerados.

1.3. Conformidade com os requisitos

A conformidade dos instrumentos de medigdo acustica é verificada pela existéncia de um certificado de
conformidade vélido. Estes certificados sdo considerados vilidos se a certificagdo de conformidade com as
normas tiver sido feita no periodo precedente de 12 meses, para o dispositivo de calibragdo sonora, e no
periodo precedente de 24 meses, para os instrumentos. Todas as verificagdes de conformidade devem ser
feitas por um laboratdrio autorizado a realizar as operacdes de calibracio previstas nas normas pertinentes.

1.4. Instrumentos para medi¢des de velocidade

A velocidade do motor é medida com instrumentos que tenham uma precisio de £ 2 % ou superior nas
velocidades do motor exigidas para as medigdes a fazer.

A velocidade do veiculo em estrada é medida com instrumentos que tenham uma precisdo de, pelo menos,
+ 0,5 km/h, utilizando-se dispositivos de medigdo continua.

Se para o ensaio se utilizarem medicdes de velocidade independentes, esses instrumentos devem cumprir
limites de especificagio de, pelo menos, £ 0,2 km/h.

1.5. Instrumentos meteoroldgicos

Os instrumentos para meteorologia utilizados para controlar as condi¢des ambientais no ensaio incluem os
seguintes dispositivos, tendo, pelo menos, a precisdo indicada:

a) Termdmetro, = 1 °C;
b) Anemoémetro, + 1,0 m/s;
¢) Barémetro, * 5 hPa;

d) Higrémetro £ 5 %.
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2.1.

2.2,

2.2.1.

Condicoes de medicdo
Terreno de ensaio e condi¢des ambientes

O pavimento da pista de ensaio e as dimensdes do terreno de ensaio devem estar em conformidade com
a norma ISO 10844:2014.

O pavimento do terreno ndo deve ter neve pulverulenta, ervas altas, terra solta nem cinzas. Ndo deve haver
nenhum obstdculo suscetivel de influenciar o campo sonoro na proximidade do microfone e da fonte
sonora. O observador encarregado das medi¢des deve colocar-se de modo a ndo afetar as indicagdes
fornecidas pelo aparelho de medigio.

As medigdes ndo devem ser efetuadas em mds condigdes atmosféricas. Deve providenciar-se para que os
resultados ndo sejam afetados por rajadas de vento.

Os instrumentos para meteorologia devem ser posicionados ao lado da drea de ensaio, a uma altura de
1,2 £ 0,02 m. As medicdes devem ser efetuadas quando a temperatura ambiente estiver compreendida entre
5°Ce 40 °C.

Os ensaios ndo devem ser realizados se a velocidade do vento (incluindo as rajadas), a altura do microfone,
ultrapassar 5 m/s durante o intervalo de medi¢do do som.

Os valores representativos da temperatura, da velocidade e dire¢do do vento, da humidade relativa e da
pressdo atmosférica devem ser registados durante o intervalo de medigdo do som.

Qualquer pico sonoro que pareca ndo estar relacionado com as caracteristicas do nivel sonoro geral do
veiculo ndo deve ser tomado em consideracdo na leitura.

O ruido de fundo deve ser medido durante 10 segundos imediatamente antes e apds uma série de ensaios
do veiculo. As medicdes devem ser efetuadas com os mesmos microfones utilizados no ensaio e nas
mesmas posi¢des. Deve ser indicado o nivel de pressdo sonora ponderada A mais elevado.

O ruido de fundo (incluindo qualquer ruido devido ao vento) deve ser inferior em pelo menos 10 dB(A) ao
nivel de pressio sonora ponderada A produzido pelo veiculo submetido a ensaio. Se a diferenca entre
o ruido ambiente e 0 som medido se situar entre 10 e 15 dB(A), o cdlculo dos resultados do ensaio deve ser
feito subtraindo dos valores lidos no sonémetro os valores de corre¢do adequados, de acordo com
o seguinte quadro:

Diferenca entre o ruido ambiente e o som a

medir dB(A) 10 11 12 13 14 15

Correc¢do dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Veiculo

O veiculo deve ser representativo dos veiculos que serdo colocados no mercado, conforme especificado pelo
fabricante, de acordo com o servigo técnico, a fim de cumprir os requisitos do presente regulamento.

As medigdes sdo feitas sem qualquer reboque, exceto no caso de veiculos ndo separdveis. A pedido do
fabricante, as medi¢es podem ser efetuadas em veiculos com ofs) eixo(s) elevavel/(eis) em posicio elevada.

As medigdes sdo feitas em veiculos com uma massa de ensaio m, especificada no quadro seguinte.

A expressio massa prevista, m, ., ¢ utilizada para designar a massa a que os veiculos N,e N, devem ser
ensaiados. A massa de ensaio real do veiculo pode ser inferior devido a limita¢des no veiculo e a carga por
€ixo.

Categoria do

2 Massa de ensaio dos veiculos
veiculo
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=
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Categoria do . .
& Massa de ensaio dos veiculos
veiculo

NZ’ N3 mtarget =50 [kg/kW] X Pn [kW]
As cargas extra, m,,,, para atingir a massa visada, m,,,., do veiculo devem ser coloca-
das sobre o(s) eixo(s) traseiro(s).
O somatdrio das cargas extra e a carga do eixo traseiro sem carga, m,, ;.4 unaden €Sta li-
mitado a 75 % da massa mdxima tecnicamente admissivel para o eixo traseiro,
m, . ... A massa de ensaio deve ser alcancada com uma tolerincia de £ 5 %.
Se o centro de gravidade da carga extra ndo puder ser alinhado com o centro do eixo
traseiro, a massa de ensaio m, do veiculo ndo deve ser superior a soma do eixo dian-
teiro na condicdo sem carga, my, .. € @ carga do eixo traseiro sem carga, m., .4 unjaden
mais a carga extra, m , € a massa do condutor m,.
A massa de ensaio para veiculos com mais de dois eixos é idéntica de um veiculo com
dois eixos.
Se a massa de um veiculo com mais de dois eixos sem carga, m_ .., for @ massa de
ensaio para o veiculo com dois eixos, entdo o veiculo deve ser submetido a ensaio sem
carga extra.
Se a massa de um veiculo com mais de dois eixos, m,,4.,, for superior a massa visada,
entdo o veiculo deve ser submetido a ensaio sem carga extra.

MZ’ M} mt = mro
A massa em ordem de marcha deve ser alcangada com uma tolerancia de + 10 %.

incompleto Se os ensaios forem realizados num veiculo incompleto que ndo tenha carrogaria,

M,, M, My = 50 [kg/kW] x P, [kW] ¢ calculado em conformidade com as condigdes supra
(ver categoria N,, N;),
ou
m, = M pysiamams + Myjoaamams = Mo
A massa em ordem de marcha deve ser alcangada com uma tolerdncia de + 10 %.

2.2.2. A pedido do requerente, considera-se que o veiculo de categoria M,, M;, N, ou N, é representativo do seu

modelo completado, se os ensaios forem realizados num veiculo incompleto que ndo tenha carrogaria. No
ensaio de um veiculo incompleto, todos os materiais de insonorizacio relevantes, painéis, componentes e
sistemas de redu¢do do ruido devem ser instalados no veiculo tal como concebido pelo fabricante, exceto
uma parte da carrocaria que é construida posteriormente.

Nio serd exigido nenhum novo ensaio por ter sido instalado um reservatério de combustivel suplementar
ou pelo facto de o reservatério de combustivel de origem ter sido colocado noutro sitio, desde que ndo
tenham sido alteradas as outras partes ou estruturas do veiculo que aparentemente afetam as emissdes
sonoras.

Os pneus utilizados para o ensaio devem ser representativos do veiculo, devendo ser selecionados pelo
fabricante do veiculo e registados na adenda ao formuldrio de comunicagio (anexo 1, apéndice 1). Devem
corresponder a uma das dimensdes de pneus indicadas para o veiculo como equipamento de origem.
O pneu é, ou serd, comercializado a0 mesmo tempo que o veiculo. (') Os pneus devem ser insuflados a
pressdo recomendada pelo fabricante do veiculo para a massa de ensaio do veiculo, devendo ter pelo menos
1,6 mm de profundidade do relevo do piso.

2.2.3. Antes de iniciar as medi¢des, o motor deve estar nas suas condi¢des normais de funcionamento.

2.2.4. Se o veiculo tiver outros modos de tragdo além da tracdo as duas rodas, o ensaio deve ser realizado com
o modo de tragdo destinado a utilizagdo normal em estrada.

2.2.5. Se o veiculo estiver equipado com ventiladores de comando automdtico, ndo se deve interferir no funcio-
namento desses dispositivos durante as medicdes.

(") Dado que a contribui¢do dos pneus para as emissdes sonoras totais é significativa, convém ter em conta as disposi¢des legais relativas as
emissdes sonoras pneusfestrada. Os pneus de tracdo, os pneus para neve e os pneus para utilizacdo especial, tal como definidos no
ponto 2 do Regulamento n.° 117, estdo excluidos durante as medi¢des com vista a homologagdo e verificagdo da conformidade da
producio, a pedido do fabricante, em conformidade com o Regulamenton.c 117.
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2.2.6. Se o veiculo estiver equipado com um sistema de escape que contenha materiais fibrosos, o sistema de
escape deve ser preparado antes do ensaio em conformidade com o anexo 4.

2.2.7. Método de calculo para determinar a carga extra exclusivamente para veiculos das categorias N, e N,
22.7.1. Célculo da carga extra

A massa visada, m,,., (por kW de poténcia nominal) para veiculos de dois eixos das categorias N, e N, é
especificada no quadro do ponto 2.2.1 acima.

Mg = 50 [kg/kW] x P, [kW] (1)
Para atingir a massa visada pretendida, m,,

a massa do condutor, m,, deve ser carregado com uma massa extra, m
eixo traseiro conforme se determina na férmula (8):

para um veiculo em ensaio, o veiculo sem carga, incluindo
que seréd colocada por cima do

xload”

m tmy tmy (2)

target Mjagen

A massa visada, m deve ser alcangada com uma tolerdncia de = 5 %.

target’

¢ calculada pesando numa balanga a carga do
tal como indicado

A massa do veiculo do veiculo de ensaio sem carga, m, ..,
eixo dianteiro sem carga, my, .4 wder € @ €arga do eixo traseiro sem carga, m,
na férmula (3):

ra load unladen’

M njaden — Mz load unladen + M., load unladen (3)

Utilizando as formulas (2) e (3), calcula-se a carga extra, m_,, em conformidade com as férmulas (4) e (5):

xload?

Myjopq = mtarget - (md + munladen) (4)

Myjopd = mtarget - (md + My, 16ad unladen + M, 100 unladen) (5)

A soma das cargas extra, m,,,
massa maxima tecnicamente admissivel para o eixo traseiro, m

. . L 0
e a carga do eixo traseiro sem carga, m, unladery €S 11m1Eada a75%da
tal como indicado na férmula (6):

ac ra max’

0,75 m >m +m

ac ra max xload

ra load unladen (6)

A carga extra, m,_, ¢ limitada de acordo com a férmula (7):

xload?

My00q < 0’75 My max ~ M load unladen (7)
Se o valor calculado da carga extra, m,, segundo a formula (5) satisfizer a férmula (7), entdo a carga extra
¢ igual a férmula (5). A massa de ensaio, m,, do veiculo € calculada a partir da férmula (8):

m, = m

+tmy tmg,

xload oad unladen + M, load unladen (8)

Neste caso, a massa de ensaio do veiculo é igual a massa visada

m, = mtarget (9)

Se o valor calculado da carga extra, m
a férmula (10)

segundo a férmula (5) nio satisfizer a férmula (7) mas satisfizer

xload’

Myjgaq > 0,75 My e = M 00d unladen (10)
entdo, a carga extra, m, ,;, ¢ dada pela férmula (11):

Mg = 0,75 My e = My 00d unladen (11)
e a massa de ensaio, m, do veiculo é calculada a partir da férmula (12):

m, = 0,75 My ey + My + Mg 1gog unagen (12)
Neste caso, a massa de ensaio do veiculo é inferior a massa visada

m, <m (13)

t target
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2.2.7.2. Consideragdes respeitantes ao carregamento se a carga ndo puder ser alinhada com o centro do eixo traseiro

Se o centro de gravidade da carga extra, m,, ndo puder ser alinhado com o centro do eixo traseiro,
a massa de ensaio m, do veiculo ndo deve ser superior a soma do eixo dianteiro na condigdo sem carga,
M, 104 wnladern € @ Carga do eixo traseiro sem carga, m mais a carga extra, m,;, ¢ a massa do
condutor m,.

ra load unladen xload”

Isto significa que, se as cargas efetivas dos eixos dianteiro e traseiro forem pesadas numa balanca quando
a carga extra, m,_,, for colocada sobre o veiculo e estiver alinhada com o centro do eixo traseiro, a massa
de ensaio do veiculo, subtraida da massa do condutor é dado pela férmula (14):

m, — My = M oy Jaden + M, Joad laden (14)
€m que:
mfa load laden mfa load unladen (1 5)

Se o centro de gravidade da carga extra nio puder ser alinhado com o centro do eixo traseiro,
a férmula (14) é ainda cumprida, mas

My, 10ad laden > MY, 10ad unladen (1 6)

porque a carga extra distribuiu parcialmente a sua massa para o eixo dianteiro. Nesse caso, ndo é possivel
acrescentar mais massa sobre o eixo traseiro para compensar a massa transferida para o eixo dianteiro.

2.2.7.3. A massa de ensaio para veiculos com mais de dois eixos

Se for submetido a ensaio um veiculo com mais de dois eixos, entdo, a massa de ensaio desse veiculo deve
ser a mesma que a massa de ensaio para o veiculo com dois eixos.

Se a massa de um veiculo sem carga de um veiculo de mais de dois eixos for superior a massa de ensaio
para o veiculo com dois eixos, entdo esse veiculo deve ser submetido a ensaio sem carga extra.

3. Métodos de ensaio
3.1. Medi¢do do som dos veiculos em marcha
3.1.1. Condigdes gerais de ensaio

Devem ser tragadas duas linhas, AA" e BB’, na pista de ensaio, paralelas a linha PP’ e situadas respeti-
vamente 10 m + 0,05 m a frente e 10 m + 0,05 m atrds da linha PP’.

Devem ser efetuadas, pelo menos, quatro medi¢des de cada lado do veiculo e para cada relagio de
transmissdo. Podem ser realizadas medigdes preliminares para efeitos de regulacdo, mas ndo devem ser
tomadas em consideragio.

O microfone deve ser colocado a 7,5 m + 0,05 m da linha de referéncia CC' da pista e a 1,2 m + 0,02 m
acima do nivel do solo.

O eixo de referéncia para condicdes de campo sonoro livre (ver CEI 61672-1:2002) deve ser horizontal e
estar orientado perpendicularmente ao trajeto CC" do veiculo.

3.1.2. Condigdes especificas de ensaio de veiculos
3.1.2.1. No caso dos veiculos das categorias M;, N, e M, < 3 500 kg de massa mdxima em carga tecnicamente
admissivel:

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC' durante todo o ensaio, desde
a aproximacdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB'. Se o veiculo tiver outros modos de
tragdo além da tracdo as duas rodas, o ensaio deve ser realizado com o modo de tragdo destinado
a utilizagdo normal em estrada.

Se o veiculo estiver equipado com uma transmissio auxiliar de comando manual ou de um eixo com vérias
relagdes, deve utilizar-se a posi¢do correspondente circulagdo normal em meio urbano. Em qualquer dos
casos, ndo devem ser utilizadas as rela¢des de transmissdo destinadas a manobras lentas, estacionamento ou
travagem.
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A massa de ensaio deve obedecer ao indicado no quadro do ponto 2.2.1.

A velocidade de ensaio v, é 50 km/h + 1 km/h. A velocidade de ensaio deve ser alcancada quando o ponto
de referéncia se encontrar na linha PP’.

Se a velocidade de ensaio for modificada de acordo com o ponto 3.1.2.1.4.1, alinea ¢), do anexo 3 do
presente regulamento, a velocidade de ensaio modificada deve ser utilizada tanto para o ensaio de
aceleracdo como para o ensaio a velocidade constante.

3.1.2.1.1.  Indice da relagio poténcia/massa (PMR)
PMR define-se do seguinte modo:

PMR = (P, [ m,) * 1 000 kg/kW, em que P, é medido em kW e m,, é medido em kg de acordo com
o ponto 2.2.1. do presente anexo.

Se duas ou mais fontes de poténcia de propulsio funcionarem nas condi¢bes de ensaio especificadas no
ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente regulamento, o total da poténcia util do motor, P, serd a soma
aritmética dos motores de propulsdo paralelos do veiculo. Os motores de propulsio paralelos em questdo
sdo as fontes de energia que impulsionam o veiculo avante em conjunto as condigdes de ensaio especi-
ficadas no ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente regulamento. A poténcia especificada para os motores nio
de combustio deve ser a poténcia indicada pelo fabricante.

O PMR, adimensional, utiliza-se para o célculo da aceleragio.

3.1.2.1.2.  Célculo da aceleracio

No caso dos veiculos das categorias M;, N, e M, < 3 500 kg de massa médxima em carga tecnicamente
admissivel:

Todas as acelera¢des sio calculadas usando as diferentes velocidades do veiculo na pista de ensaio (!). As
férmulas indicadas sdo utilizadas para o cdlculo de a_, , a,, ;. € 8y o A velocidade em AA’ ou PP’ é
definida como a velocidade do veiculo quando o ponto de referéncia atravessa (v,,) ou PP" (V).
A velocidade em BB’ é definida quando a traseira do veiculo atravessa BB’ (vy,). Do relatério de ensaio deve
constar a indicagdo do método utilizado para a determinagdo da aceleracio.

Devido a defini¢io do ponto de referéncia do veiculo, o comprimento deste () é considerado de modo
diferente na formula que se segue. Se o ponto de referéncia for a parte dianteira do veiculo, entdo 1 =1, se
for o meio: L =¥2 1, e se for a traseira: | = 0.

Ao critério do fabricante do veiculo, pode-se tomar I = 5 para os veiculos com o motor a frente e | = 2,5 m
para os veiculos com o motor ao meio.

3.1.2.1.2.1. Método de cdlculo para veiculos equipados com transmissio de comando manual, transmissdo automadtica,
transmissdes adaptativas e transmissdes de variacdo continua (CVT) ensaiados com relagdes de transmissdo

bloqueadas:
Aorrest = ((Vpy[3,6)7 = (Van[3,6)7) [ (2 * (20 + 1))
o e Utilizado na escolha da relagdo de transmissdo deve ser a média de quatro a, ., ; durante cada prova

de medigdo vilida.

Pode utilizar-se a pré-aceleragdo. O ponto em que se carrega no acelerador antes da linha AA ' deve ser
indicado na Adenda ao formuldrio de comunica¢do (anexo 1, apéndice 1).

3.1.2.1.2.2. Método de célculo para veiculos com transmissdes automaticas, transmissdes adaptativas e CVT ensaiados
com relagdes de transmissdo desbloqueadas:

aplicado na escolha da relacdo de transmissdo deve ser a média de quatro a . durante cada prova

a\vot test wot test, i

de medigio vilida.

() Veranexo 3, apéndice, figura 1.
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Se os dispositivos ou as medidas indicados no ponto 3.1.2.1.4.2 puderem ser utilizados para controlar

o funcionamento da transmissio para cumprimento dos requisitos de ensaio, calcular a, ., mediante
a equacgao:
awot test = ((VBB'/3’6)2 - (VAA’/3’6)2) / (2 * (20 + l))

Pode utilizar-se a pré-aceleragio.

Se ndo forem utilizados os dispositivos ou medidas indicados no ponto 3.1.2.1.4.2, calcular a,, test

mediante a equagio:

t

awotftestPP—BB = ((VBB’/3’6)2 - (VPP’/3’6)2) / (2 * (10 + 1))
Nio se pode utilizar a pré-aceleragio.

Carrega-se no acelerador quando o ponto de referéncia do veiculo passa a linha AA’.

3.1.2.1.2.3. Aceleracio visada

A aceleragdo visada a . define a aceleracdo caracteristica do trifego urbano e é obtida por estudos
estatisticos. Esta funcdo depende da PMR de um veiculo.
A aceleragdo visada a,, ¢ definida por:

urban

apan = 0,63 * log,, (PMR) - 0,09

3.1.2.1.2.4. Aceleracio de referéncia

A aceleracdo de referéncia a_, . define a aceleracio exigida durante o ensaio de aceleragio realizado na
pista de ensaio. E uma funcdo que depende da relagio poténciajmassa de um veiculo. Essa fungio é
diferente para categorias especificas de veiculos.

A aceleracdo de referéncia a, ref é definida por:

wot

A, = 1,59 * log,, (PMR) — 1,41 for PMR > 25

wot ref

a = 0,63 * log,, (PMR) - 0,09 for PMR < 25

wotref & urban

3.1.2.1.3.  Fator de poténcia parcial k,

O fator de poténcia parcial k, (ver ponto 3.1.3.1) é utilizado para a combinagdo ponderada dos resultados
do ensaio de aceleragdo e do ensaio a velocidade constante para veiculos das categorias M;, N, e M, <
3 500 kg de massa maxima em carga tecnicamente admissivel.

cem vez de a

'wot test

Se o ensaio nio for realizado com uma tinica relagdo de transmissio, deve utilizar-se a
(ver ponto 3.1.3.1).

'wot ref

3.1.2.1.4.  Sele¢do das relacdes de transmissio

A selecdo das relagdes de transmissdo para o ensaio depende dos potenciais de aceleragdo especificos a,,
em condi¢gdo de acionamento pleno do acelerador, segundo a aceleragdo de referéncia a_, . exigida para
o ensaio de aceleracdo com acionamento pleno do acelerador.

Se o veiculo permitir diferentes configuragdes de transmissdo, por exemplo selecio automdtica ou manual
de velocidades efou tiver diferentes programas de «software» ou modos (por exemplo, desportivo, de
inverno, adaptativo) que permitam aceleragdes validas, o fabricante do veiculo tem de comprovar,
a contento do servigo técnico, que o veiculo é ensaiado no modo em que alcanga a aceleragdo que é mais
proxima da a_, .
A transmissdo do veiculo, a velocidade ou relacio de transmissio podem ser controladas por medidas
eletrénicos ou mecanicos para evitar a ativagdo da fungdo «kick-down.

No apéndice do presente anexo, figuras 3a a 3e, sdo dados os critérios de selecio das relagdes de
transmissio e os critérios de ensaio para as categorias M, e M, com uma massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel ndo superior a 3 500 kg e para a categoria N, sob a forma de um fluxograma de
ensaio, como auxilio a realizacio dos mesmos.



L 138/34 Jornal Oficial da Unido Europeia 4.6.2018

3.1.2.1.4.1. Veiculos equipados com transmissio de comando manual, transmissdo automdtica, transmissdes adaptativas
ou CVT ensaiados com relagdes de transmissio bloqueadas.

Sdo possiveis as seguintes condi¢des para a sele¢io das relagdes de transmissio:

a) Se uma relagio de transmissdo especifica produzir uma aceleragio num intervalo de tolerancia de
tolerancia de +5 % da aceleragdo de referéncia a ndo excedendo 2,0 m[s?, o ensaio deve ser feito
com essa relagdo.

wot ref?

b) Se nenhuma das relacdes de transmissdo produzir a aceleracio exigida, entdo seleciona-se uma relagdo i,
com uma aceleracio mais elevada e uma relagdo i + 1, com uma aceleragio inferior aceleracio de
referéncia. Se o valor da aceleragio na relacdo i ndo ultrapassar 2,0 m/s?, utiliza-se ambas as relagdes

Fflra (i ensaio. A ponderacio em relagio a aceleragio de referéncia a, . é calculada pela seguinte
ormula:

k = (awot ref awot @i+ 1)) / (awot M~ awot i+ 1))

¢) Se o valor de aceleracdo da relagdo de transmissdo i for superior a 2,0 m/[s?, utiliza-se a primeira relacio
de transmissio a que corresponda uma aceleracdo inferior a 2,0 m/s* menos que a relacdo i + 1
apresente uma aceleragdo inferior a,, . Neste caso, utiliza-se duas relagdes, i e i + 1, incluindo
a relagdo i com uma aceleragdo superior a 2,0 m/s2. Em outros casos, ndo se utiliza outra relagio de
transmissdo. A aceleragdo alcangada a durante o ensaio deve ser utilizada para o célculo do fator de
poténcia parcial k, em vez de a

'wot test

wot ref*

d) Se o veiculo tiver uma transmissdo que permite apenas selecionar uma relagio, o ensaio de aceleragdo
efetua-se com essa relagdo. A aceleragio alcancada é entdo utilizada para o cédlculo do fator de poténcia
parcial k, em vez de a

wot ref*

e) Se a velocidade nominal do motor for ultrapassada numa relagdo de transmissio antes de o veiculo
passar BB’, utiliza-se a relacdo superior seguinte. Se a relagdo de transmissdo imediatamente superior
provocar uma aceleragdo inferior a a,,, a velocidade de ensaio do veiculo, v, deve ser reduzida em

2,5 km/h e a selegdo da relagio de transmissdo deve processar-se de acordo como as opcdes previstas no

presente ponto. A velocidade de ensaio do veiculo ndo deve ser reduzida para menos de 40 km/h em

circunstancia nenhuma. Neste caso, é permitida uma relagio de transmissdo, mesmo que o valor de

a nao exceda o valor de a

Wot test urban*

Para os veiculos que ndo estejam isentos de ensaios ASEP em conformidade com o ponto 6.2.3, ensaia-se
gear i e os valores s3o registados (L, ;, n Vo pp i) Para depois efetuar os ensaios previstos no anexo 7.

‘wot i” ““wot, BB i

3.1.2.1.4.2. Veiculos equipados com transmissdes automdticas, transmissdes adaptativas e CVT ensaiados com relacdes
de transmissio desbloqueadas:

Coloca-se o seletor de velocidades na posi¢do de transmissdo automatica.

O valor de aceleragdo de a é calculado tal como definido no ponto 3.1.2.1.2.2.

'wot test

O ensaio pode entdo incluir uma relagdo de transmissdo inferior e uma aceleragdo mais elevada. Nio ¢
permitido passar para uma relagdo de transmissdo mais alta com uma menor aceleracdo. E de evitar uma
mudanca para uma relagio de transmissdo que néo seja utilizada em trafego urbano.

Por conseguinte, permite-se a instalagdo e a utilizacio de dispositivos eletrénicos ou mecanicos, incluindo
posi¢des alternadas do seletor de velocidades, de modo a evitar a reducio para uma relagio de transmissio
que ndo seja normalmente utilizada na condigio de ensaio em trafego urbano especificada.

A aceleragio alcangada a deve ser igual ou superior a a

wot test urban®

Se possivel, o fabricante deve tomar medidas para evitar um valor de aceleragdo a superior a 2,0 m/s2.

'wot test
A aceleracdo alcangada a .

¢ entdo utilizada para o cdlculo do fator de poténcia parcial k (ver
ponto 3.1.2.1.3), em vez de a

wot ref*

3.1.2.1.5. Ensaio de aceleragio

O fabricante define a posi¢do do ponto de referéncia em frente da linha AA’ em que se carrega a fundo no
acelerador. Carrega-se a fundo no acelerador (tdo rapidamente quanto possivel) quando o ponto de
referéncia do veiculo alcangar o ponto definido. Mantém-se o acelerador a fundo até que a traseira do
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veiculo alcance a linha BB’. Desacelera-se entdo o mais rapidamente possivel. O ponto em que se carrega
a fundo no acelerador deve ser indicado na adenda ao formuldrio de comunica¢io (anexo 1, apéndice 1).
O servigo técnico deve ter a possibilidade de realizar ensaios preliminares.

No que diz respeito aos veiculos articulados compostos de dois elementos indissocidveis que se considere
constituirem um tnico veiculo, ndo se deve ter em conta o semirreboque no que se refere a passagem da
linha BB'.

3.1.2.1.6.  Ensaio a velocidade constante

O ensaio a velocidade constante efetua-se com a(s) mesma(s) relagio(des) especificada(s) para o ensaio de
aceleracdo e a uma velocidade constante de 50 km/h com uma tolerancia de + 1km/h entre AA’ e BB'.
Durante o ensaio a velocidade constante, o controlo de aceleragio coloca-se de modo a manter uma
velocidade constante entre AA’ e BB’, como especificado. Se a relagio estiver bloqueada para o ensaio de
aceleracdo, deve ser bloqueada a mesma relacio para o ensaio a velocidade constante.

O ensaio a velocidade constante ndo ¢ exigido para veiculos com PMR < 25.

3.1.2.2. No caso de veiculos das categorias M, com uma massa médxima em carga tecnicamente admissivel
>3 500 kg, M,, N,, N;;

O eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC" durante todo o ensaio, desde
a aproximagdo a linha AA’ até a traseira do veiculo passar a linha BB'. O ensaio ¢ efetuado sem reboque ou
semirreboque. Se um reboque ndo puder ser facilmente separado do veiculo trator, ndo deve ser tido em
consideragdo ao determinar a passagem da linha BB'. Se o veiculo incorporar equipamento como uma
misturadora de betdo, um compressor, etc., este equipamento ndo deve estar em funcionamento durante
o0 ensaio. A massa de ensaio deve obedecer ao indicado no quadro do ponto 2.2.1 do anexo 3 do presente
regulamento.

O valor de ng e vy, utilizado na determinacio da selecdo das relagdes de transmissdo e da velocidade do
veiculo deve ser a média dos quatro valores ngg, j € vy, j durante cada prova de medi¢io vélida.

O valor de ny, deve ser indicado com uma precisio de 10 rotagdes por minuto. O valor n,, indicado deve
ser utilizado em todos os subsequentes célculos.

O valor de vy, deve ser indicado para a primeira casa decimal (xx,x). O valor ny, indicado deve ser
utilizado em todos os subsequentes calculos.

Condi¢Bes de ensaio da categoria M, com massa mdxima em carga tecnicamente admissivel inferior
a 3 500 kg, N,;:

Quando o ponto de referéncia passar a linha BB’, a velocidade do motor ny, deve situar-se entre 70 % e
74 % da velocidade S a que o motor desenvolve a sua poténcia til nominal médxima, e a velocidade do
veiculo deve ser de 35 km/h + 5 km/h. Entre a linha AA’" e a linha BB’ deve garantir-se uma aceleracio
estavel.

Condig¢Bes visadas para as categorias M,, N:

Quando o ponto de referéncia passar a linha BB’, a velocidade do motor ny, deve situar-se entre 85 % e
89 % da velocidade S a que o motor desenvolve a sua poténcia util nominal méxima, e a velocidade do
veiculo deve ser de 35 km/h + 5 km/h. Entre a linha AA’ e a linha BB’ deve garantir-se uma aceleragio
estavel.

3.1.2.2.1.  Selegdo das relagdes de transmissio
Cabe ao fabricante determinar a maneira correta de ensaiar para atingir a condi¢des necessarias.

A transmissdo do veiculo, velocidade ou relagio de transmissdo devem ser escolhidas por forma a satisfazer
as condi¢Bes visadas nos pontos 3.1.2.2.1.1 ou 3.1.2.2.1.2 do anexo 3 do presente regulamento. A
transmissdo do veiculo, mudanca, ou relacio de transmissdo podem ser controladas por medidas eletrénicos
ou mecanicos, incluindo a exclusdo da funcio «kick-downn.
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No apéndice do presente anexo, figuras 4a 4e, sdo dados os critérios de selecdo de velocidades e os critérios
de realizagdo de ensaio para a categoria M, com uma massa médxima em carga tecnicamente admissivel
superior a 3 500 kg e para as categorias N,, M, e N, sob a forma de um fluxograma de ensaio, como
auxilio a realizacio dos mesmos.

3.1.2.2.1.1. Transmissdes manuais, transmissdes automdticas ou transmissdes com relagdes de transmissio
continuamente varidveis (CVT) ensaiados com relagdes de transmissdo bloqueadas

Deve garantir-se uma aceleragdo estdvel. A selecdo da relagdo de transmissdo é determinada pelas condigdes
visadas.

Sdo possiveis as seguintes condi¢des para satisfazer as condi¢des visadas no ponto 3.1.2.2 do anexo 3 do
presente regulamento:

a) Se uma relagdo de transmissio escolhida satisfizer as condi¢des visadas tanto para a velocidade de
rotagdo do motor n,, 5 como para a velocidade do veiculo v o ensaio deve ser feito com essa

7 Lt target BB"?
relacdo de transmissdo.

b) Se mais de uma relacdo de transmissdo escolhida satisfizer as condi¢des visadas tanto para a velocidade
de rotagdo do motor n,,. g como para a velocidade do veiculo v,z O ensaio deve ser feito na
relagdo de transmissdo i que proporciona a velocidade vy, .,.; mais proxima dos 35 kmj/h.

gear i

¢) Se duas relacdes de transmissdo escolhidas satisfizerem as condi¢Bes visadas tanto para a velocidade de
rotacio do motor n, 5 como para a velocidade do veiculo v e preenchem as seguintes

o target B
condigdes:

target BB'?

(Vtarget BB’ VBB’ gear i) = (VBB' geari+ 1 - Vtarget BB’)

entdo ambas as relagdes de transmissdo sdo tomadas para cdlculo de L

‘urban®

d) Se a relacdo de transmissdo escolhida satisfizer as condicdes visadas para a velocidade de rotacdo do
motor N,z mas ndo as visadas para a velocidade do veiculo v, 3y, tomam-se duas relagdes de
transmissdo, gear, e gear, As condicdes visadas para a velocidade do veiculo nessas duas relagdes de

transmissdo sdo as seguintes:
gear,

25 km/h < vy < 30 km/h
bem como

gear,

40 km/h < vy, < 45 km/h

Ambas as relagdes de transmissdo, gear, e gear, devem cumprir o objetivo de rotagdo do motor n,

X s ; target BB'*
Ambas as relagdes de transmissdo devem ser utilizadas para célculo de L

‘urban®

Se apenas uma das relagdes de transmissao satisfizer o objetivo de rotagdo do motor, n,, g, O ensaio
deve ser feito com essa relacio de transmissdo. Toma-se esta relagdo de transmissdo para célculo
de L

urban*

€) Se, na condicdo d) a velocidade de rotagdo do motor visada n,,, g ndo puder ser cumprida, entdo deve
ser escolhida a condigdo f).

f) Se nenhuma escolha satisfizer a velocidade rotacio do motor visada, escolher a relacio de transmissio
que cumpra a velocidade do veiculo visada v, ;v € que estiver mais proxima da velocidade de rotagdo

. - . target B
do motor visada n mas nao superior a n

target BB"? rget BB'*

Vi gear i = Vtarge[ BB’

Ny gear i < ntarget BB’

Deve ser assegurada uma condicdo de aceleracdo estdvel. Uma relacdo de transmissdo que ndo possa
garantir uma aceleragio estdvel é desprezada. Em todas as situacdes, a velocidade nominal do motor nio
deve ser ultrapassada enquanto ponto de referéncia do veiculo estiver dentro da zona de medigdo. Se
a velocidade nominal do motor for ultrapassada dentro da zona de medigdo, entdo essa relagio de
transmissdo ndo deve ser tida em conta.

3.1.2.2.1.2. Transmissdo automadtica, transmissdes adaptativas e transmissdes de variacio continua (CVT) ensaiados com
relagdes de transmissio bloqueadas

Coloca-se o seletor de velocidades na posigdo de transmissdo automatica.

O ensaio pode entdo incluir uma relagio de transmissdo inferior e uma aceleracio mais elevada. Nio é
permitido passar para uma relagdo de transmissdo mais alta com uma menor aceleragio. Em qualquer caso,
evita-se passar para uma relagio de transmissdo que ndo seja normalmente utilizada na condicio de trifego
urbano especificada, tal como definido pelo fabricante.
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Por conseguinte, permite-se a instalagdo e a utilizacdo de dispositivos eletronicos ou mecanicos, incluindo
posi¢des alternativas do seletor de velocidades, de modo a evitar a redugdo para uma relagdo de transmissio
que ndo seja normalmente utilizada na condi¢do de ensaio em trifego urbano especificada tal como
definido pelo fabricante.

Sdo possiveis as seguintes condi¢des para satisfazer as condi¢des visadas no ponto 3.1.2.2 do anexo 3 do
presente regulamento:

a) Se a posicdo escolhida do seletor de velocidades satisfizer as condigdes visadas tanto para a velocidade
de rotagdo do motor n,,, 5, como para a velocidade do veiculo v, o ensaio deve ser feito com

o target BB"?
o seletor nessa posicao.

target B

b) Se a posicdo escolhida do seletor das velocidades satisfizer as condigdes de rotagdo para a velocidade do

MOtOr N, g, Mas ndo as condigdes relativas a velocidade do veiculo visada v, 3y alterar a condigdo

para a velocidade do veiculo para duas velocidades do veiculo visadas do seguinte modo:
Definir vy, como

25 km/h < v, < 35 km/h

bem como

Definir v, como

35 km/h < vy, < 45 km/h.

Realizacdo de dois ensaios, um com vy, € um com V.
Ambas as condi¢des de ensaio sdo tomadas para o calculo de L, .

¢) Se, na condigdo b) a velocidade de rotagdo do motor visada n,,,,, y' N0 puder ser cumprida, entdo deve
ser escolhida a condigdo d).

d) Se a escolha da posicio do scletor de velocidades ndo satisfizer as condigdes de rotacdo para

a velocidade do motor n, 4, mas satisfizer a condi¢ao para a velocidade do veiculo visada v .., 4

alterar a condigdo para a velocidade do veiculo para duas velocidades do veiculo visadas do seguinte
modo:

Definir vy, como

25 km/h < v, < 30 km/h

bem como

Definir vy, como

40 km/h < v, < 45 km/h.

Realizacdo de dois ensaios, um com Vg, € um com V..

Efetuar o ensaio sempre que ny,, estiver mais proximo da velocidade de rotagdo do motor n,,,,,, 5 visada

mas ndo que seja SUPErior . gy

Nppr; S Do ppr PAIA 1= 1,2
Se o veiculo ndo puder satisfazer a condicdo:
Ny, € 1

parai=1, 2

target BB’

deve ser utilizada a condicio e).

¢) Se a escolha da posi¢io do seletor de velocidades ndo puder satisfizer as condicdes visadas para
a velocidade de rotacdo do motor n,,. 5, € @ condigdo visada para a velocidade do veiculo v,
alterar a condigdo visada para a velocidade do veiculo para os valores seguintes:

+5 kmjh

target BB'?

Vg = Vtarge[ BB’
Realizar o ensaio com a velocidade do veiculo vy, se g, for o mais préximo do objetivo da velocidade
de rotacdo do motor n,. g E permitido passar para uma relagdo mais elevada com uma aceleracio
inferior apds o veiculo passar a linha PP’.

f) Se o veiculo incluir uma transmissio que apresente apenas uma unica relagio de transmissio (D) que
limite a velocidade do motor no ensaio, o veiculo deve ser ensaiado utilizando apenas a velocidade

visada v, . py-
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3.1.2.2.1.3. Grupo motopropulsor com velocidade de rotacio do motor de combustdo desconhecida

Os veiculos com um grupo motopropulsor para o qual ndo esteja disponivel velocidade de rotagdo de
motor do motor de combustio devem cumprir apenas a condi¢io visada para a velocidade do
vefculo v, gy

Sdo possiveis as seguintes condi¢des para satisfazer a s condi¢des visada v,

arger B¢ PTEViSta 1O ponto 3.1.2.2
do anexo 3 do presente regulamento.

a) Se ndo estiver disponivel velocidade de rotacio do motor, s6 é necessdrio cumprir a velocidade visada

Vtargct BB'*

b) Se ndo estive disponivel velocidade de rotagdo do motor e se a velocidade do veiculo visada ,,,, g ndo
puder ser cumprida, devem ser previstas duas condi¢des de ensaio, como especificado a seguir:

Ve, Para a primeira condigdo de ensaio é definido como

25 km/h < vy, < 35 km/h

bem como

Ve, para a segunda condigdo de ensaio é definido como

35 km/h < vy, < 45 km/h

Ambas as condi¢des de ensaio sdo tomadas para o cdlculode L, .

¢) Se a velocidade de rotacdo do motor ndo estiver disponivel e a velocidade visada do veiculo v,
Vg definidas como

25 km/h < vy, < 35 km/h

target BB’ €

ndo puderem ser alcancadas, realiza-se apenas um ensaio com vy, €m que Vg, ¢ definido como

35 kmjh < vy, < 45 km/h

‘urban®

A condigdo de ensaio é vy, tomadas para calculo de L

3.1.2.2.2. Ensaio de aceleracio

Quando o ponto de referéncia do veiculo alcangar a linha AA’, pressiona-se a fundo o comando do
acelerador (sem acionar a redugdo automdtica para uma relagdo de transmissio inferior & normalmente
utilizada na conducio em meio urbano) e mantém-se o acelerador a fundo até o ponto de referéncia do
veiculo atingir BB’ + 5 m. O comando do acelerador pode entdo ser liberado a pedido do fabricante.

No que diz respeito aos veiculos articulados compostos de dois elementos indissocidveis que se considere
constituirem um tnico veiculo, ndo se deve ter em conta o semirreboque no que se refere a passagem da
linha BB’.

3.1.3. Interpretagio dos resultados

Para os veiculos das categorias , e M, com uma massa mdxima autorizada ndo superior a 3 500 kg, e da
categoria N, o nivel méximo de pressio sonora ponderada A indicado durante cada passagem do veiculo
entre as duas linhas AA’ e BB’ deve ser arredondado para o primeiro algarismo significativo depois da
virgula (p. ex., XX, X).

Para os veiculos da categoria M, com uma massa mdxima autorizada ndo superior a 3 500 kg, e das
categorias M;, N, e N; o nivel maximo de pressdo sonora ponderada A indicado durante cada passagem do
ponto de referéncia do veiculo entre as duas linhas AA’ e BB’ + 5 m deve ser arredondado para o primeiro
algarismo significativo depois da virgula (p. ex., XX, X).

Caso se observe um pico sonoro que destoe claramente do nivel geral de pressio sonora do veiculo,
a medicio ndo deve ser tida em conta. Efetuam-se, pelo menos, quatro medicdes para cada condi¢io de
ensaio, em cada lado do veiculo e para cada relagdo. Os lados esquerdo e direito podem ser medidos de
forma simultdnea ou sequencial. Para o cdlculo do resultado final de um lado do veiculo, utiliza-se os
resultados das quatro primeiras medicdes validas consecutivas, com uma margem de 2 dB(A), tendo em
conta a supressio dos resultados ndo vélidos (ver ponto 2.1). Os resultados de cada lado devem ser
calculados separadamente e arredondados para a primeira casa decimal. Todos os cdlculos efetuados para
calcular L, devem ser feitos separadamente para o lado esquerdo e para o lado direito do veiculo. O valor
final que deve ser reportado como resultado do ensaio, arredondado matematicamente para o nimero
inteiro mais préximo, é o valor mais elevado dos dois lados.
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As medicdes de velocidade em AA’, BB’, e PP’ sdo registadas e utilizadas em cdlculos a primeira casa
decimal significativa.

A aceleragdo calculada a,, ., € registada segunda casa decimal.
3.1.3.1. No caso dos veiculos das categorias M;, N, e M, < 3 500 kg de massa maxima em carga tecnicamente
admissivel:
Os valores calculados para o ensaio de aceleragio e o ensaio a velocidade constante s3o obtidos mediante as
seguintes formulas:
- * _
Lwot rep Lwot (i+1) +k (Lwot i) Lwot (i + 1))
— *
Lcrs rep - Lcrs i+1) + k (Lcrs (i) - Lcrs i+ 1))
em que k = (awot ref awot (i + 1)) / (awot M awm (i + 1))
No caso de ensaios com uma dnica relacdo de transmissdo, os valores sio o resultado de cada ensaio.
Calcula-se o resultado final combinando L., € Ly ,- A equacdo € a seguinte:
_ *
Lurban - me rep kp (Lwot rep Lcrs rep)
O fator de ponderagio k, é o fator de poténcia parcial para a conducdo em meio urbano. Exceto para
o ensaio com uma tnica relagdo de transmissao, k, ¢ calculado do seguinte modo:
Kp =1- (aurban / Aot ref)
Se tiver sido especificada apenas uma relagdo de transmissdo, k, € dado por:
Kp =1- (aurban / Ao test)
Nos casos em que a,, . ¢ inferior a a ., :
K, =0
3.1.3.2. No caso de veiculos das categorias M, com uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel
>3 500 kg, M,, N,, N,.
Quando ¢ utilizado o resultado de uma condigdo de ensaio, o resultado final L , ¢ igual ao resultado
intermédio.
Quando forem utilizados os resultados de duas das condi¢des de ensaio, calcula-se a média aritmética dos
resultados intermédios das duas médias para cada lado das duas condi¢des de ensaio. O resultado final L,
¢ o valor mais elevado das duas médias calculadas.
3.2. Medigdo do som emitido por veiculos imobilizados
3.2.1. Nivel sonoro na proximidade dos veiculos
Os resultados das medi¢des devem ser registados na adenda ao formuldrio de comunicagio (anexo 1,
apéndice 1).
3.2.2. Medi¢Oes actisticas
As medi¢des devem ser feitas com um sondmetro de precisdo conforme definido no ponto 1.1 do presente
anexo.
3.2.3. Terreno de ensaio — condic¢des locais (ver apéndice do anexo 3, figura 2)
3.2.3.1. Na proximidade do microfone, ndo devem existir obstdculos suscetiveis de influenciar o campo sonoro e

ninguém se deve colocar entre o microfone e a fonte sonora. O observador deve colocar-se de modo a nio
afetar as leituras do sonémetro.
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3.2.4. Ruido ambiente e interferéncia do vento

As indicagdes dos aparelhos de medicio produzidas pelo ruido ambiente e pelo vento devem ser inferiores
em, pelo menos, 10 dB(A) relativamente ao nivel sonoro a medir. Pode dispor de um para-vento adequado,
o microfone, desde que se tenha em conta a sua influéncia sobre a sensibilidade do microfone (ver
ponto 1.1 do presente anexo).

3.2.5. Método de medicdo
3.2.5.1. Natureza e niimero de medi¢des

O nivel sonoro maximo expresso em decibéis ponderados A [dB(A)] deve ser medido durante o periodo de
funcionamento previsto no ponto 3.2.5.3.2.1.

Sio efetuadas, no minimo, trés medigdes em cada ponto de medicdo.

3.2.5.2. Posicionamento e preparagdo do veiculo

O veiculo deve estar localizado na parte central da drea de ensaio com o selecionador de velocidades em
ponto morto e o motor embraiado. Se a conce¢io do veiculo ndo o permitir, o veiculo é ensaiado em
conformidade com os requisitos do fabricante para o ensaio do motor com o veiculo imobilizado. Antes de
cada série de medicdes, o veiculo deve ser colocado em condi¢des normais de funcionamento, tal como
especificado pelo fabricante.

Se o veiculo estiver equipado com ventiladores de comando automdtico, ndo se deve interferir no funcio-
namento deste sistema durante as medi¢des do nivel sonoro.

A tampa ou capota do motor, se montada, deve estar fechada.

3.2.5.3. Medicdo do ruido na proximidade do escape

(ver apéndice do anexo 3, figura 2)

3.2.5.3.1.  Posi¢des do microfone

3.2.5.3.1.1. O microfone deve ser colocado a uma distancia de 0,5 m = 0,01 m do ponto de referéncia do tubo de
escape definido na figura 2 e num 4ngulo de 45° £ 5° em relagdo ao plano vertical que contém o eixo de
fluxo da extremidade do tubo. O microfone deve estar a altura do ponto de referéncia, mas a ndo menos de
0,2 m da superficie do solo. O eixo de referéncia do microfone deve situar-se num plano paralelo a
superficie do solo e dirigido para o ponto de referéncia da saida dos gases de escape.

Se for possivel colocar o microfone em duas posicdes, deve escolher-se a mais afastada lateralmente do eixo
longitudinal do veiculo.

Se o eixo de fluxo do tubo de escape estiver a 90° do eixo longitudinal do veiculo, coloca-se o microfone
no ponto mais afastado do motor.

3.2.5.3.1.2. Para veiculos cujo escape tenha duas ou mais saidas separadas por mais de 0,3 m, serdo feitas medigdes
para cada saida. Regista-se o nivel mais elevado.

3.2.5.3.1.3. No caso de um escape com duas ou mais saidas separadas por menos 0,3 m de distdncia e ligadas ao
mesmo silencioso; a posi¢do do microfone estd relacionada com a saida mais préxima de uma extremidade
do veiculo ou, quando tal saida ndo exista, para a saida mais alta em relagdo superficie do solo.

3.2.5.3.1.4. Para os veiculos com uma saida de escape vertical (por exemplo, os veiculos comerciais), o microfone deve
ser colocado altura do orificio de escape. O seu eixo deve ser vertical e estar orientado para cima. Deve ser
colocado a uma distdncia de 0,5 m £ 0,01 m do ponto de referéncia de tubo de escape, mas nunca
a menos de 0,2 m do lado do veiculo mais préximo do dispositivo de escape.
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3.2.5.3.1.5. Para orificios de saida dos gases de escape situados sob a carrogaria de veiculo, o microfone deve ser
colocado a uma distdncia minima de 0,2 m da parte mais préxima do veiculo, no ponto mais préximo,
mas nunca a menos de 0,5 m do ponto de referéncia do tubo de escape, e a uma altura de 0,2 m da
superficie do solo, e ndo alinhado com o fluxo de escape. Nalguns casos poderd ndo ser cumprido
o requisito de angularidade previsto no ponto 3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.6. Nas figuras 3a a 3d do apéndice 1 do anexo 3 sdo dados exemplos da posicio do microfone consoante
a localizacdo do tubo de escape.

3.2.5.3.2.  Condig¢des de funcionamento do motor
3.2.5.3.2.1. Velocidade visada do motor

A velocidade visada do motor define-se do seguinte modo:
a) 75 % da velocidade nominal do motor S para veiculos com uma velocidade nominal < 5 000 min-};

b) 3 750 min- ' para veiculos com uma velocidade nominal superior a 5000 min- ! e inferior a
7 500 min~1;

¢) 50 % da velocidade nominal do motor S para veiculos com uma velocidade nominal < 7 500 min-".

Se o veiculo ndo puder alcangar a velocidade acima indicada, a velocidade visada do motor deve ser de 5 %
abaixo da velocidade mdxima do motor possivel para esse ensaio com o veiculo imobilizado.

3.2.5.3.2.2. Procedimento de ensaio

A velocidade do motor deve ser gradualmente aumentada de marcha lenta até a velocidade visada, sem
ultrapassar uma margem de tolerdncia de + 3 % da velocidade visada do motor, mantendo-se entdo
constante. O acelerador é entio rapidamente libertado e a velocidade do motor retoma a marcha lenta.
O nivel de pressdo sonora deve ser medido durante 1 segundo, mantendo-se uma velocidade constante do
motor e durante todo o periodo de desaceleracido. Toma-se como valor de ensaio a indicacio maxima do
sonémetro, durante este periodo de funcionamento, arredondada matematicamente a primeira casa decimal.

3.2.5.3.2.3. Valida¢do do ensaio

A medicdo é considerada vélida se a velocidade do motor no ensaio ndo se desviar da velocidade visada em
mais de 3 % durante pelo menos 1 segundo.

3.2.6. Resultados

Devem ser efetuadas trés medi¢es para cada posi¢do de ensaio, no minimo. Regista-se o nivel maximo de
pressdo sonora ponderada A indicado em cada uma das trés medigdes. Para o célculo do resultado final de
uma dada posi¢do de medigdo, utiliza-se os resultados das primeiras trés medicdes vilidas consecutivas,
com uma margem de 2 dB(A), tendo em conta a supressdo dos resultados ndo vélidos (ver ponto 2.1 exceto
as especificagdes do terreno de ensaio). O nivel sonoro méaximo de todas as posi¢des de medigio e dos trés
resultados de medi¢do constitui o resultado final.

4. Som do veiculo hibrido elétrico das categorias M, em marcha, se o motor de combustdo interna ndo puder
funcionar quando o veiculo estd imobilizado (dados comunicados para facilitar o ensaio do veiculo em
circulagio).

4.1. A fim de facilitar o ensaio da conformidade em circulacio dos veiculos hibridos, sempre que um motor de

combustdo interna ndo possa funcionar quando o veiculo estd imobilizado -, as informacdes que se seguem
relativas as medicdes do nivel de pressdo sonora feitas de acordo com o ponto 3.1 do anexo 3 para os
veiculos a motor em marcha sdo referidas como dados de referéncia para a conformidade em circulagio:

a) Relagdo de transmissdo (i) ou, para os veiculos ensaiados com relagdes de transmissdo desbloqueadas,
a posi¢do do seletor de relagdes escolhida para o ensaio;

b) Posi¢do do comutador do modo de funcionamento durante a medi¢do do nivel de pressdo sonora L
(se estiver instalado um comutador);

‘wot (i)

¢) A distincia de pré-aceleracio IPA, em m;



L 13842 Jornal Oficial da Unido Europeia 4.6.2018

d) A velocidade média do veiculo em km/h no inicio da abertura total da admissio para os ensaios com
a relacdo de transmissdo (i); bem como

e) O nivel de pressio sonora L, , em dB(A) dos ensaios com o acelerador no médximo na relagio de

transmissdo (i), definido como o valor méximo dos dois valores resultantes da média dos resultados das

medi¢Bes efetuadas separadamente em cada posicdo dos microfones.

4.2. Os dados de referéncia para a conformidade em circulagio devem ser incluidos no certificado de
homologagdo como especificado no ponto 2.3. da adenda ao formuldrio de comunicacio (anexo 1,
apéndice 1).
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Apéndice

Figura 1

Posi¢des de medicio para veiculos em marcha

Figura 2

Ponto de referéncia para a medicio do som emitido pelos veiculos imobilizados

A B G Legenda:
. \ . )\\ : I-\ T = Vista de cima
A ! B ! c 'S = Vista lateral
§ ¢ » § * : ir 1 = Ponto de referéncia
2— 2— N 2 = Superficie da estrada
A = Tubo de seccio biselada
1 1 B = Tubo curvado
C = Tubo de seccio reta
° ° D = Tubo vertical
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Figura 3a Figura 3b
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Figura 3a

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente
regulamento — célculo de L

‘urban

Determinar PMR para o veiculo de ensaio
(3.1.2.1.1)

"

‘ Determinar aceleracdo prevista aysman (3.1.2.1.2.3) e aceleracio de referéncia ayor rer (3.1.2.1.2.4)

!

Fclccionar método de ensaio (3.1.2.1 .4)|

relacoes de transmissdo bloqueadas (3.1.2.1.4.T). l | relagoes de transmissao desbloqueadas (3.1.2.1.4.2)
Ver figuras 3b, 3c ¢ 3d Ver figuras 3e

i —— L

| Ensaio de aceleragdo (3.1.2.1.5) |

v
| Ensaio a velocidade constante, I
ponto (3.1.2.1.6)

Célculo do fator de ponderagio(da transmis)sio k se ensaio de 2 velocidades
3.1.2.1.4.1

r

Calcular Ly rep € Lers rep (3.1.3.1)

v

Calcular kp (3.1.3.1)

v

Calcular Lyspan (3.1.3.1)
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Figura 3b

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente
regulamento — Selecio da velocidade com utilizagio de relacdes de transmissio bloqueadas

PARTE 1

Ensaiar relages de transmissdo bloqueadas

conforme 3.1.2.1.4.1

Selecionar transmissdo para obter a
transmissdo i com aceleragdo estdvel
SUPETIOr a Ayor ref € @ transmissao i + 1

com aceleracdo estdvel infetior a dyor rer

— situa-se no

Y

Ver Caso 1 na figura 3¢

Nio

.

Selecionar transmissdo

¥

Selecionar pré-aceleragio e velocidade de entrada

A aceleragdo é estdvel?

Ou seja, ndo hd atraso.

N3 Calcular aceleragdo de ensaio
do

conforme 3.1.2.1.2.1

Sim
Y

A aceleragio

Nio intervalo previsto

Oworref ?

Sim

h 4

inferiora S antes de BB'?

Ver Caso 2 na figura 3¢

A acelerago é inferior ou igual a
2,0 m/s®? E a velocidade do motor

Sim

Tomar a transmissdo e calcular kp
conforme 3.1.3.1

h 4

Calcular Lyct rep usando os
resultados das provas vélidas
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Figura 3c

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente
regulamento — Selecio da velocidade com utilizagio de relacdes de transmissio bloqueadas

PARTE 2
Caso 1: Caso 2:
Duas transmissdes, transmiss3o i com aceleragio Uma transmiss3o com aceleragio estdvel superior a
estavel superior a ayo ref € transmissdo i + 1 com 2,0 mfsec? ou velocidade do motor superiora S
accleragio estavel inferior a ayor rer antes de BB’
| " ¥
v » ) - .
A aceleracio d rwe— " Determinar a primeira transmissdo i + n (n=1,2,...)
a6 elr aQ;C:) 4 tranzs?nglssaolt e'::ln grlgr com aceleragdo estdvel inferior ou igual a 2,0 m/sec?
QUiguald 2 m./sec 6 el VO a’ 500 e velocidade do motor inferior a S antes de BB’
motor inferiora S antes de BB'?

Nao Sim L1

A aceleragdo da transmissdo
i+nésuperior a uban?

Niao Sim

¥

A velocidade do motor da
transmissdo i é superiora S
antes de BB'?

Sim

Nao

Y
Tomar as transmissdes i com Ver Caso 3
aceleraio supetior a 2,0 m/sec? na figura 3d
¢i+ 1 comaceleracdo inferiora

Qurban

\ -

Tomar as transmissoesiei+ 1 v
e calcular kp conforme 3.1.3.1
ekby3.1.2.1.4.1

Tomar a transmissdo ¢ calcular kp
conforme 3.1.3.1

r v

Calcular Ly rep usando
os resultados das provas vélidas
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Figura 3d

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente
regulamento — Selecio da velocidade com utilizagio de relacdes de transmissio bloqueadas

PARTE 3

Nenhuma transmissdo com aceleragio superior
a yrban € velocidade do motor inferiora S antes de BB’

L 4
Reduzir a velocidade de ensaio v de 2,5 km/h com a transmissdo i

L 4

Y
A velocidade do motor da transmissdo i é inferior a S antes de BB'?
Nao Nio )
Sim
A velocidade de ensaio é v 40 km/h?
Sim
4
Determinar a primeira transmisso i + n (n=1,2,...) com Ensaiar relagdes de transmissdo bloqueadas
aceleragdo estdvel inferior ou iguala 2,0 mfsec? ¢ conforme 3.1.2.1.4.1 com a nova velocidade de ensaio.
velocidade do motor inferior a S antes de BB'.

Ensaiar com esta transmissdo a velocidade de ensaio,

Vi de 50 km/h.
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Figura 3e

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.1 do anexo 3 do presente
regulamento — Selecio da velocidade com utilizagdo de relacdes de transmissio desbloqueadas

Ensaiar relagdes de transmissdo desbloqueadas
conforme 3.1.2.1.4.2

!

Podem ser tomadas medidas para controlar as
mudangas de velocidade para baixo?

Nido Sim
1
I ; Selecionar pré-aceleragio e velocidade de entrada
Selecionar velocidade de
entrada
v
A aceleragiio é estdvel?
L

Ou seja, ndo hd atraso.
Calcular aceleragdo de ensaio - Calcular aceleracio de ensaio
conforme 3.1.2.1.2.2 Nao conforme 3.1.2.1.2.2
Pré-aceleragio nio admitida

Sim
L

Se possivel, controlara mudanca de velocidade
para baixo para obter uma aceleragio inferior
ouigual a 2,0 m/sec? OU ayor ref, CONSOANte
o que for menor. Se impossivel, as
provas acima de 2,0 m/sec? sdo vélidas.

k. Y

Calcular kp conforme 3.1.3.1

|
L

Calcular Lyorrep usando
os resultados das provas vélidas
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Figura 4a*

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.2 do anexo 3 do presente
regulamento — Ensaio em rela¢des de transmissio bloqueadas

| Determinar carga do veiculo (2.2.1) l
v

| Estabelecer condicdes visadadas (3.1.2.2) I
¥

Selecionar método de ensaio (3.1.2.2.1) ]
¥

| Relacdes de transmissdo bloqueadas (3.1.2.2.1.1) I
¥

| Preenche condigdes visadas (3.1.2.2)? ‘
I

¥ ¥

Marget BB’ = Sim —DI Miarget BB’ = Nio |
v L ¥

Viarget BB’ = Sim ﬁ Viarget BB = Nio

Sim, em mais de

| t‘?;rgs’nrililsrgi) uma transmissao Se(3.1.2.2.1.1¢)
¥ ¥ ' 1

ViargetBB' = Sim

Critérios d . Critérios de ensaio Critérios de ensaio Critérios de ensaio
’2;1"2 2‘;?2‘;‘0 (3.1.2.2.1.1b) (3.1.2.2.1.1d) (3.1.2.2.1.1)
n '/ : n o i 1B’ = Marget BB’ N’ = Niarget BB’ VBB’ geari = Viarget BB’
VBB _ vmgetBB Gear i cOm V' gear 25km/h < vgp 5 < 30 km/h bem como
BB’ ™ Viarget BB Mais proximo Vyrge: g’ 40 kmfh < vgp y < 45 km/h N8B’ geari S Marget BB’
1 condigio de Pelo menos 2 2 condigdes de Pelo menos 2
ensaio condicdes de ensaio condic¢des de ensaio
Lurban L 5 L ’ .
urban Para geari urban PAra Npp’ geari
COM Vg gear i‘”"a“ x Paia ‘;BB' & mais préximo, mas
mais préximo de Viarge: sy’ urban y3pla ; BBy < Marget BB
(3.1.3) (3.1.3) (3-1.3) (3.1.3)
Se(3.1.2.2.1.1¢) Sengy = ”mrgetBB‘
(Vlargu BB’ ~ VBB’ gear i) r

(VBB’ geari+ 1~ Vtarget BB’)

iguala Para ambas as Para uma so
transmissdo:

Calcular média (3.1.3.2)

ki ={ Resultado final (3.1.3.2) }: l k
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Figura 4b*

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.2 do anexo 3 do presente
regulamento — Ensaio em relagdes de transmissdo desbloqueadas

PARTE 1

| Determinar carga do veiculo (2.2.1) |
¥

| Estabelecer condicdes previstas (3.1.2.2) |
¥

| Selecionar método de ensaio (3.1.2.2.1) |

L]
|Re1agées de transmissdo desbloqueadas (3.1.2.2.1 .21

| Preenche condigdes visadas (3.1.2.2)? | 4®
|

Ntarget BB = Nio

Ntarget BB’ = Sim
| Vtarget BB’ = Sim Viarget BB = Nao | ViargetBB' = Sim | Viarget BB’ = Nio I

v L 4

Se(3.1.2.2.1.2¢) Se nppri > Niarget BB
+ L 1 A
Critérios de ensaio Critérios de ensaio Critérios de ensaio Critérios de ensaio
(3.1.22.1.24) (3.1.2.2.1.2b) (3.1.2.2.1.2d) (3.1.2.2.1.2¢)

188’ = Miarget BB/ 25 km/h < v 1 < 30 km/h VBB’ = Viarger B3’ + 5 km/h

Npp’ = Muarget BB’ : o
25km/h <vgy 1 < 35km/h| [40km/h < vy, < 45km/h ngp' mais proximo do

VBB’ = Vtarget BB’

35 km/h <Vgp2 < 45 km/h Npp’ i < Ntarget BB Ntarget BB’
1 condigdo de 2 condigdes de 2 condigdes de 1 condigio de
ensaio ensaio ensaio ensaio
. ! v v
Litban Lurban 1 para Vgg'1 Lirban parangp’; Litfban
Lurban 2 para ves’ mais préximo, mas para npp mais
< Myrge s’ parai=1,2 Proximo de fyrge: pe
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

*
Calcular média (3.1.3.2) |

h :IResultadoﬁnal(3.1.3.2)' h 4
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Figura 4c*

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.2 do anexo 3 do presente
regulamento — Ensaio em relacdes de transmissio desbloqueadas

PARTE 2

Viarget BB’ = Limitada
pela selecdo de
transmissdo D

Critérios de ensaio
(3.1.2.2.1.2)

VBB’ = Viarget BB

v

1 condigdo
de ensaio

v

Lurban

(3.1.3)

h 4

Resultado final (3.1.3.2)
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Figura 4d*

Fluxograma para veiculos ensaiados em conformidade com o ponto 3.1.2.2 do anexo 3 do presente
regulamento — Ensaio para a disponibilidade PARA em rela¢des de transmissdo desbloqueadas

Determinar carga do vefculo (2.2.1)
¥

I Estabelecer condi¢des visadas (3.1.2.2) |

¥

l Selecionar método de ensaio (3.1.2.2.1) |

Velocidade de rotacdo do motor indisponivel

(3.1.2.2.1.3)
¥
Preenche condi¢des visadas (3.1.2.2)?
9 ¥
Viarget b = Sim Viargersp' = N3O | I—, vep'1 = Nédo
Se
r + h
o . Critérios de ensaio i .
Critérios de ensaio (3.1.2.2.1.3b) Critérios de ensaio
3.1.2213a) | |, e (3.1.2.2.13¢)
VB =V, : i i S 35 km/h <vgp, < 45 km/h
o gl 35kmjh < vey > < 45 kmh S
1 condigio de 2 condigdes de 1 condigio de
ensaio ensaio ensaio
Lurban Lurban 2 paravep' 2
Lurban 1 para vep 1
Lirban2 paravpp 2
(3.1.3) (3-1.3) (3.1.3)

¥
Calcular média (3.1.3.2) |

¥
_.._.IResultado final (3.1.3.2) |=

Nota:

* Ampliar a janela para a velocidade do veiculo visada v, 5 para veiculos da categoria M, com > 3 500 kg de massa
méxima em carga tecnicamente admissivel e para os veiculos da categoria N,, M; e N;.

A velocidade do veiculo visada v, g € definida como v, gy = 35 km/h + 5 km/h, o que resulta numa janela para
a velocidade v, quando o ponto de referéncia passa a linha BB, dos 30 km/h aos 40 km/h. Se a velocidade visada
do veiculo v, 4 for transformada em duas velocidades previstas do veiculo, uma mais baixa e outra mais alta,
aplica-se o seguinte: A velocidade do veiculo visada mais baixa ¢ definida como a velocidade do veiculo v, 4
reduzida em 5 km/h (v, g + 5 km/h) o que resulta numa janela para a velocidade vy, quando o ponto de

referéncia passa a linha BB’, dos 25 km/h aos 35 km/h.
25 km/h < vy, < 35 km/h
A velocidade do veiculo visada mais elevada ¢ identificada como a velocidade do veiculo v, 5 majorada de 5 km/h

(Vearger s + 5 km/h) 0 que resulta numa janela para a velocidade vy, quando o ponto de referéncia passa a linha BB’,
dos 35 km/h aos 45 kmj/h.

35 km/h < vy, < 45 kmj/h.
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ANEXO 4

SISTEMAS SILENCIOSOS COM MATERIAIS FIBROSOS INSONOROS

1. Observagdes gerais

i ais fi ; . I
Podem ser utilizados materiais fibrosos insonoros nos sistemas silenciosos ou seus componentes se for
preenchida qualquer uma das seguintes condic¢des:

a) Os gases de escape ndo estdo em contacto com os materiais fibrosos; ou se

b) O sistema silencioso ou os seus componentes pertencem a mesma familia que os sistemas ou componentes
que, no decurso do processo de homologacio em conformidade com os requisitos do presente regulamento
para outro modelo de veiculo, demonstraram ndo estar sujeitos a deterioragdo.

A menos que uma destas condigdes esteja preenchida, o sistema silencioso completo ou os seus componentes
devem ser submetidos ao condicionamento convencional recorrendo a uma das trés instalagdes e aos procedi-
mentos descritos a seguir.

1.1.  Percurso continuo de 10 000 km em estrada

1.1.1. 50 £ 20 % desta operacdo deve consistir em conducdo urbana e o restante envolver percursos longos a alta
velocidade; o percurso continuo em estrada pode ser substituido por um programa correspondente numa pista de
€nsaio.

1.1.2. Os dois regimes de velocidade devem ser alternados pelo menos duas vezes.

1.1.3. O conjunto do programa de ensaio deve compreender, no minimo, 10 interrup¢des de, pelo menos, 3 horas,
a fim de reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensagdes.

1.2. Condicionamento em banco de ensaio

1.2.1. Tendo o cuidado de utilizar pegas normalizadas e de respeitar as instrugdes do fabricante, deve ser montado
o sistema de silencioso, ou os componentes desse sistema, no veiculo mencionado no ponto 3.3 do presente
regulamento ou no motor referido no ponto 3.4 do mesmo regulamento. No primeiro caso, o veiculo deve ser
colocado sobre um banco de rolos. No segundo caso, o motor ¢ ligado a um banco dinamométrico.

1.2.2. O ensaio deve ser efetuado em seis periodos de seis horas, com uma interrupgdo de pelo menos 12 horas entre
cada periodo de ensaio, para reproduzir os efeitos do arrefecimento e de eventuais condensacdes.

1.2.3. Durante cada periodo de seis horas, o motor deve funcionar sucessivamente nas seguintes condi¢des:
a) Sequéncia de 5 minutos em marcha lenta sem carga;
b) Sequéncia de 1 hora a ¥ da carga e a % da velocidade maxima nominal (S);
¢) Sequéncia de 1 hora a 1/2 carga e a % do velocidade de velocidade maxima nominal (S);
d) Sequéncia de 10 minutos a plena carga, a 3[4 do regime de poténcia méxima (S);
) Sequéncia de 15 minutos a 1/2 carga, ao regime de poténcia mdxima (S);
f) Sequéncia de 30 minutos a 1/4 de carga, ao regime de poténcia médxima (S).

Cada periodo deve compreender duas séries de sequéncias das seis condicdes supramencionadas na ordem
indicada de a) a f).

1.2.4. Durante o ensaio, ndo se procederd a nenhum arrefecimento do sistema silencioso ou dos seus componentes por
circulagdo de ar simulando a passagem de ar em redor do veiculo. No entanto, a pedido do fabricante, o sistema
silencioso ou os seus componentes podem ser arrefecidos de modo a ndo exceder a temperatura registada no seu
ponto de entrada quando o veiculo circula a velocidade méxima.

1.3.  Condicionamento por pulsagdes

1.3.1. O sistema de silencioso ou os seus componentes devem ser montados no veiculo mencionado no ponto 3.3 do
presente regulamento ou no motor mencionado no ponto 3.4 do mesmo regulamento. No primeiro caso,
o veiculo deve ser colocado sobre um banco de rolos.
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No segundo caso, o motor é montado num banco dinamométrico. A aparelhagem de ensaio, cujo esquema
detalhado ¢ ilustrado pela figura 1 do apéndice do presente anexo, deve ser montada a saida do sistema
silencioso. Admite-se qualquer outro equipamento que garanta resultados compardveis.

1.3.2. A aparelhagem de ensaio deve ser regulada de tal forma que o fluxo dos gases de escape seja alternativamente
interrompido e restabelecido pela vélvula de a¢do rdpida durante 2 500 ciclos.

1.3.3. A vilvula deve abrir-se quando a contrapressio dos gases de escape, medida pelo menos 100 mm a jusante da
flange de entrada, atingir um valor compreendido entre 35 e 40 kPa. Deve fechar-se assim que esta pressdo ndo
difira mais do que 10 % do valor estabilizado medido com a vélvula aberta.

1.3.4. O interruptor temporizado deve estar regulado para a duragdo de evacuagdo dos gases que resultem dos
requisitos do ponto 1.3.3 anterior.

1.3.5. A velocidade do motor deve ser igual a 75 % da velocidade nominal do motor (S) a que este motor desenvolve
a sua poténcia util nominal médxima.

1.3.6. A poténcia indicada pelo dinamémetro deve corresponder a 50 % da poténcia desenvolvida com a aceleracio
maxima medida a 75 % da velocidade (S) do motor.

1.3.7. Todos os orificios de drenagem devem estar obturados durante o ensaio.
1.3.8. O ensaio deve ser completado em 48 horas.

Se forem necessérios periodos de arrefecimento, pode-se efetuar um apds cada hora.
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Apéndice

Figura 1

Aparelhos de ensaio de condicionamento por pulsacdes
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1. Flange ou manga de entrada a ligar a parte traseira do dispositivo de escape a ensaiar.
2. Vilvula de regulacdo de comando manual.

3. Reservatorio de compensagdo com uma capacidade maxima de 40 | e um tempo de enchimento de, pelo menos,
1 segundo.

4. PressOstato com uma gama de funcionamento de 0,05 a 2,5 bar.
5. Interruptor temporizado.
6. Contador de pulsagdes.

7. Valvula de agdo rdpida, tal como uma vilvula de retardador de escape com 60 mm de didmetro, comandada por
um cilindro pneumadtico que pode desenvolver uma forga de 120 N a uma pressdo de 4 bar. O tempo de resposta,
tanto a abertura como ao fecho, ndo deve ultrapassar 0,5 s.

8. Evacuacdo dos gases de escape.
9. Tubo flexivel.

10. Mandémetro.
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ANEXO 5

RUIDO DEVIDO AO AR COMPRIMIDO

1. Método de medigdo

As medi¢Bes devem ser efetuadas com o microfone nas posigdes 2 e 6, de acordo com a figura 1, e com o veiculo
imobilizado. Deve registar-se o nivel sonoro maximo ponderado A durante a abertura do regulador de pressio e
durante a evacuagdo do ar posterior a utilizacdo dos travdes de servio e de estacionamento.

O ruido produzido durante a abertura do regulador de pressio é medido com o motor em marcha lenta sem carga.
O ruido de evacuacdo do ar é registado durante a utilizacdo do travdo de servico e do travdo de estacionamento;
antes de cada medigdo, deve levar-se o compressor de ar a pressio maxima admissivel de funcionamento e desligar
seguidamente o motor.

2. Avalia¢io dos resultados
Sdo efetuadas duas medigdes em cada posi¢gdo do microfone. Para compensar imprecisdes do equipamento de
medicdo, registar-se-4 como resultado de cada medi¢do o valor lido no equipamento diminuido de 1 dB(A). Os
resultados sdo considerados vdlidos se a diferenga entre as medigdes efetuadas numa posi¢do do microfone ndo

exceder 2 dB(A). O valor mais elevado medido € considerado o resultado do ensaio. Se esse valor exceder em 1 dB(A)
o limite de som, devem ser feitas mais duas medi¢des na posi¢do do microfone correspondente.

Neste caso, trés de entre os quatro resultados da medicdo tém de cumprir o valor limite de som.

3. Valor-limite

O nivel sonoro ndo deve exceder o limite de 72 dB(A).
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Apéndice

Figura 1

Posicdes dos microfones para medicio do ruido devido ao ar comprimido
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As medi¢Bes sdo feitas com o veiculo imobilizado de acordo com a figura 1, utilizando-se duas posi¢des do microfone
a uma distincia de 7 m do contorno do veiculo e 1,2 m acima do solo.
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ANEXO 6

CONTROLO DE CONFORMIDADE DA PRODUC[\O

1. Observagdes gerais

Estes requisitos sdo compativeis com os ensaios a realizar para verificar a conformidade da producio, em
conformidade com o ponto 8 do presente regulamento.

2. Procedimento de ensaio
O terreno de ensaio e os instrumentos de medi¢do sio os descritos no anexo 3.

2.1. Ofs) veiculo(s) de ensaio deve(m) ser submetido(s) ao ensaio de medicio do som do veiculo em movimento,
conforme descrito no ponto 3.1 do anexo 3.

2.2. Ruido devido ao ar comprimido

Os veiculos com massa maxima superior a 2 800 kg e equipados com sistemas de ar comprimido devem ser
submetidos a um ensaio adicional de medigdo do ruido devido ao ar comprimido, conforme descrito no ponto 1
do anexo 5.

2.3. Disposicdes adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP)

O fabricante do veiculo deve apreciar a conformidade com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdes
sonoras (ASEP) por meio de uma avaliacdo adequada (por exemplo, verificagdo de pegas) ou realizar o ensaio
descrito no anexo 7.

3. Amostragem e avaliacio dos resultados

Escolhe-se um veiculo, que se submete aos ensaios previstos no ponto 2. Se o nivel sonoro do veiculo ensaiado ndo
exceder em mais de 1 dB(A) o valor-limite prescrito no anexo 3 e, se for caso disso, no ponto 3 do anexo 5,
o modelo de veiculo serd considerado conforme com os requisitos do presente regulamento.

Se um dos resultados do ensaio ndo satisfizer os requisitos COP do presente anexo e do ponto 8 do corpo
principal do presente regulamento, devem ser ensaiados outros dois veiculos do mesmo modelo, em conformidade
com o ponto 2 anterior.

Se os resultados do ensaio para o segundo e o terceiro veiculos satisfizerem os requisitos COP do presente anexo e
do ponto 8 do corpo principal do presente regulamento, considera-se que o veiculo cumpre os requisitos COP.

Se um dos resultados do ensaio do segundo ou terceiro veiculos ndo satisfizer os requisitos COP do presente anexo
e do ponto 8 do corpo principal do presente regulamento, considera-se que o modelo de veiculo ndo é conforme
com os requisitos do presente regulamento, devendo o fabricante deve tomar as medidas necessdrias para
restabelecer a conformidade.
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ANEXO 7

METODO DE MEDICAO PARA AVALIAR A CONFORMIDADE COM AS DISPOSICOES ADICIONAIS SOBRE
EMISSOES SONORAS

Aplicével apenas aos veiculos em conformidade com o ponto 6.2.3. do presente regulamento.

1. Generalidades (ver fluxograma no apéndice 2, figura 1)

O presente anexo descreve um método de medicdo para avaliar a conformidade do veiculo com as disposi¢des
adicionais em matéria de emissdes sonoras (ASEP) previstas no ponto 6.2.3 do presente regulamento.

Nio ¢ obrigatério proceder a ensaios reais aquando da apresentagdo do pedido de homologagdo. O fabricante
deve assinar a declaracdo de conformidade prevista no apéndice 1 do presente anexo. A entidade homologadora
pode solicitar informacdes adicionais sobre a declaracdo de conformidade e efetuar os ensaios descritos em
seguida.

O procedimento estabelecido no presente anexo exige a realizacdo de um ensaio de acordo com o anexo 3.

Caso os ensaios previstos no anexo 7 sejam realizados no 4mbito da homologacdo, todos os ensaios, quer ao
abrigo do anexo 3 quer ao abrigo do anexo 7, devem ser levados a cabo na mesma pista de ensaio e sob
condi¢des ambientes similares (').

Caso os ensaios previstos no anexo 7 sejam realizados apds a concessio da homologagdo, por exemplo durante
os ensaios de conformidade da producio ou de conformidade em circulagdo, os ensaios com o veiculo em

marcha especificados no anexo 3 efetuam-se com os mesmos modos/transmissdes| relagdes de transmissio, fator
de ponderagio da transmissio k e fator de poténcia parcial k, aplicados no procedimento de homologacio.

2. Método de medi¢do (ver fluxograma no apéndice 2, figura 3)
2.1. Instrumentos e condi¢des de medicdo

Salvo disposi¢do em contrdrio, os instrumentos de medigdo, as condi¢des de medicdo e o estado do veiculo sdo
equivalentes ao especificado no anexo 3, pontos 1 e 2.

Se o veiculo tiver diferentes modos que afetem as emissdes sonoras, todos os modos devem satisfazer os
requisitos do presente anexo. Se o fabricante tiver efetuado ensaios com o fito de comprovar a conformidade

com os requisitos supramencionados a entidade homologadora, os modos utilizados nesses ensaios devem ser
indicados num relatério de ensaio.

2.2.  Método de ensaio

Salvo indicagdo em contrdrio, devem ser aplicadas as condi¢des e os procedimentos previstos no anexo 3. Para
efeitos do presente anexo, mede-se e avalia-se uma prova por condigdo de ensaio.

2.3.  Gama de controlo

As ASEP aplicam-se a cada relacdo de transmissdo relacdo k que produza resultados de ensaio dentro da gama de
controlo definida mais adiante.

Velocidade do veiculo V,,, ¢ Vas 2 20 km/h
Aceleragdo do vefculo ayg; g ayor < 5,0 m/s?
Velocidade do motor ng g, Ny < 2,0 ¥ PMR-0222 * § ou

n,, < 0,9 * S, consoante o que for menor

Velocidade do veiculo Vi g

Se, na mais baixa relacdo de transmissdo vilida, o veiculo ndo atingir a velocidade maxima do motor ng g
abaixo de 70 km/h, aumentar a velocidade do veiculo nessa relacio de transmissdo até se atingir a velocidade
méxima do motor ng g Sem todavia ultrapassar os 80 km/h.

(") As medigdes relativas ao anexo 7 para um tipo especifico de veiculo podem ser efetuadas em pistas de ensaio distintas ou em condigdes
ambientais diferentes, cada uma delas em conformidade com o disposto no presente regulamento, se os resultados dos ensaios L, ;e L
para a relacdo de transmissdo i (gear i), que representam o ponto de referéncia, ndo diferirem mais de + 1,0 dB dos resultados dos ensaios
no momento em que se realizaram os ensaios em conformidade com o anexo 3.
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Para qualquer outra relacdo de transmissdo, a velocidade maxima do veiculo é de 70 km/h.

Para os veiculos ensaiados em condigdes de transmissdo desbloqueada, a velocidade maxima do veiculo é de
80 km/h.

Relacdes de transmissdo k < relacdo de transmissdo i tal como determinado no anexo 3

Condicdes de transmissdo:

Selecdo das relagdes de transmissdo nos termos do anexo 3 Selecdo das relagdes de transmissdo nos termos do anexo 7

Bloqueadas Relacdo de transmissdo |,

Relagdo de transmissdo ; ,, ...

Desbloqueadas Desbloqueadas

2.4. Condicdes visadas

As emissdes sonoras devem ser medidas em cada relagio de transmissdo vilida nos quatro pontos de ensaio
indicados em seguida. As condi¢Bes-limite previstas no ponto 2.3 devem ser satisfeitas para todos os pontos de
€nsaio.

A relagio de transmissdo é valida se os quatro pontos e o ponto de referéncia cumprirem as especificagdes do
ponto 2.3. As relagdes de transmissdo que ndo preencham este critério sio invalidadas, pelo que ndo sdo sujeitas
a mais andlises.

O primeiro ponto de ensaio P, ¢ definido pela velocidade inicial de v,,,, de 20 km/h < v,, , < 20 km/h
+ 3 km/h.

Para P, se ndo puder ser alcancada uma aceleragdo estdvel nos termos do ponto 2.26.2.1, na seccio relativa as
defini¢des do presente regulamento, a velocidade v,,,, deve ser aumentada por patamares de 5 km/h até se
atingir uma aceleracdo estdvel.

Para todos os pontos, se ndo puder ser alcangada uma aceleracio estivel nos termos do ponto 2.26.1,

a aceleracdo a_, ..pppp deve ser calculada de acordo com a férmula indicada no ponto 3.1.2.1.2 do anexo 3.

No caso de condi¢des de transmissio desbloqueada sendo ngy g ultrapassado durante o ensaio, tomam-se as
medidas seguintes, separada ou conjuntamente:

— disposi¢des do ponto 2.5.1;

— aumento da velocidade por patamares de 5 kmj/h.

A velocidade de ensaio para o quarto ponto de ensaio P, qualquer que seja a relagdo de transmissdo é dada por
— 0’95 X nBBiASEP < nBB,K4 < nBBiASEP ou

— Vi asgp — 3 km/h < Vi o< Vi, com Vi i, tal como definido no ponto 2.3.

Determina-se a velocidade de ensaio para os outros dois pontos de ensaio pela férmula seguinte:
Ponto de ensaio P vy i = Vi + (= 1) [ 3) * (Vyg,q — Vi) Paraj = 2 e 3 com uma tolerancia de + 3 km/h
em que:

Vg = velocidade do veiculo ao nivel da linha BB’ do ponto de ensaio P,

Vs = velocidade do veiculo ao nivel da linha BB’ do ponto de ensaio P,

2.5. Ensaio do veiculo

2.5.1. O percurso do eixo de simetria do veiculo deve, tanto quanto possivel, seguir a linha CC" durante todo o ensaio,
desde a aproximacdo do ponto de referéncia, nos termos da defini¢do constante do ponto 2.11 do corpo do
presente regulamento, a linha AA’, até a traseira do veiculo passar a linha BB'.
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Ao nivel da linha AA" o acelerador deve ser premido a fundo. Para se obter uma aceleragio mais estdvel ou para
evitar a passagem para uma relacdo de transmissdo mais baixa entre as linhas AA’ e BB’, pode ser utilizada uma
pré-aceleragio antes da linha AA’, de acordo com o disposto nos pontos 3.1.2.1.2.1 e 3.1.2.1.2.2 do anexo 3.
Mantém-se o acelerador a fundo até que a traseira do veiculo alcance a linha BB'.

Em caso de condigdes de transmissdo desbloqueada, o ensaio pode incluir uma passagem para uma relacio de
transmissio mais baixa com uma maior aceleragio. Ndo é permitido passar para uma relacio de transmissio
mais alta com uma menor aceleragio.

Se possivel, o fabricante deve tomar medidas para evitar que a mudanga da relacio de transmissio dé lugar
a uma condi¢gdo que ndo cumpra as condicOes-limite. Para tal, permite-se a instalacio e a utilizagdo de
dispositivos eletrénicos ou mecanicos, incluindo posi¢des alternadas do seletor de velocidades. Caso ndo seja
possivel aplicar medidas dessa natureza, o relatério técnico deve apresentar as justificacdes correspondentes.

2.5.2. Leitura das medi¢des:
Efetua-se uma tnica prova por ponto de ensaio.
Para cada prova de ensaio, determinam-se e registam-se os seguintes pardmetros:

O nivel de pressio sonora ponderada A mais elevado medido em ambos os lados do veiculo a cada passagem do
vefculo entre as duas linhas AA" e BB’ deve ser arredondado aritmeticamente a primeira casa decimal (L, ).
Caso se observe um pico sonoro que destoe claramente do nivel geral de pressio sonora do veiculo, a medigao
ndo deve ser tida em conta. Os lados esquerdo e direito podem ser medidos simultinea ou separadamente. Para
os célculos posteriores toma-se o nivel mais elevado de pressdo sonora ponderada de ambos os lados.

Para efeitos de comunicagdo, as leituras da velocidade do veiculo nas linhas AA’, PP’ e BB’ devem ser
arredondadas a primeira casa decimal significativa. (v, ; Vop o Vg )

Se aplicavel, as leituras da velocidade do motor ao nivel das linhas BB’ devem ser arredondadas ao nimero
inteiro mais proximo (ng; ).

2.5.3. O célculo da aceleracdo deve ser feito de acordo com a férmula indicada no ponto 3.1.2.1.2 do anexo 3 e
arredondado a segunda casa decimal (a

wot,(estxj) .

3. Método analitico 1: Avaliacdo do declive
3.1. Determinagdo do ponto de referéncia
O ponto de referéncia é o mesmo para cada relagio de transmissio k situada na gama de controlo nos termos do

ponto 2.3. Os parametros para o ponto de referéncia sio tomados do ensaio de aceleragio do anexo 3 do
seguinte modo:

Lopchor € O nivel de pressdo sonora mais elevado de L,  do lado esquerdo e direito da relagdo de transmissdo
ratio i;
0,4, ¢ @ média de ng, ., das 4 provas da relagdo de transmissdo i comunicadas nos termos do anexo 3;

3.2.  Declive da reta de regressdo para cada relagdo de transmissdo k

As medi¢des do som devem ser avaliadas em funcdo da velocidade do motor em conformidade com
o ponto 3.2.1.

3.2.1. Célculo do declive da reta de regressdo para cada relagdo de transmissdo k
A reta de regressdo linear ¢ calculada por meio do ponto de referéncia e das quatro medigdes adicionais corres-

pondentes aos resultados das velocidades do motor e dos niveis sonoros indicados nos termos do ponto 2.5.2 do
presente anexo.

5
;(”j -m)(L - 1)
Slope, = (in dB(A) [ 1 000 min-1)
(n - 7)*
j=1
1\ 1\
Emque L = EZLj e = EZn-;
j=1

j=1

em que; = velocidade do motor medida ao nivel da linha BB’
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3.2.2. Declive da reta de regressdo para cada relagdo de transmissdo k
O declive , de uma determinada relagio de transmissio para os célculos ulteriores é o resultado derivado do
célculo no ponto 3.2.1, arredondado a primeira casa decimal, mas sem ultrapassar 5 dB [ 1 000 min~'.
Em caso de condi¢des de transmissdo desbloqueada, se Slope, < 0, a configuragdo da transmissdo selecionada nio
¢ valida. Nesse caso, aplica-se a avaliagdo de L, nos termos do ponto 4.

3.3.  Célculo do aumento do nivel sonoro linear esperado para cada medi¢do
O nivel sonoro L, ; para o ponto de medigdo j e a relagdo de transmissdo k devem ser calculados utilizando as
velocidades do motor medidas para cada ponto de medi¢io e o declive previsto no ponto 3.2 para o ponto de
referéncia especifico para cada relacio de transmissdo.
Para rlBBJ(,j < Dnchort
LASEPfK,j = Lanchor + (SlOpeK - Y) * (nBBix,j - nanchor) / 1 000
Para nBB_K,j > ynchort
LASEPfK,j = Lanchor + (SlopeK + Y) * (nBBJ,j - nanchor) / 1 000
emqueY =1

3.4.  Provas adicionais
A pedido da entidade homologadora, serdo realizadas duas provas adicionais nas condi¢des-limite em
conformidade com o ponto 2.3 do presente anexo.

3.5.  Especificagdes
E necessdrio avaliar cada uma das medices do som.
Qualquer que seja o ponto de medi¢do, o nivel sonoro ndo deve ultrapassar os seguintes limites:
ij < LASEPﬁK,j tX
em que:
x = 3 dB (A) + valor-limite (') — L,,,, para os veiculos ensaiado em condi¢des de transmissdo desbloqueada
x =2 dB (A) + valor-limite (') — L,,,, para os veiculos ensaiado em condi¢des de transmissdo bloqueada
Se o nivel sonoro medido num ponto ultrapassar o limite, devem ser efetuadas duas medi¢des adicionais no
mesmo ponto para verificar a incerteza de medigdo. O veiculo continua a estar em conformidade com as ASEP se
a média das trés medigdes vélidas neste ponto especifico satisfizer a especificagio.

4. Método analitico 2: Avaliagdo de L,

4.1.  Observagdes gerais
Este procedimento de avaliagio é uma alternativa escolhida pelo fabricante do veiculo para o procedimento
descrito no ponto 3 do presente anexo e ¢é aplicdvel a todas as tecnologias de veiculos. Compete ao fabricante do
veiculo determinar as modalidades corretas de ensaio. Salvo indica¢do em contrdrio, todos os ensaios e cdlculos
serdo conformes ao anexo 3 do presente regulamento.
Quanto ao método de medigdo, ver ponto 2. Cada ponto de ensaio é avaliado separadamente.

4.2, Cdlculo de A L., asr

4.2.1. Tratamento eletrénico da informacio

A pdartir de qualquer L, ,ip medido em conformidade com o presente anexo, calcula-se AL, 1 do seguinte
modo:

a) Calcular a, . x5 utilizando o método de célculo da aceleragdo dos pontos 3.1.2.1.2.1. ou 3.1.2.1.2.2. do
anexo 3 do presente regulamento, consoante o que for aplicvel;

(") Consoante aplicavel ao veiculo homologado
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b) Determinar a velocidade do veiculo (Vy, 4q) @0 nivel da linha BB durante o ensaio L, .

¢) Calcular k, 5, do seguinte modo:

kP_ASEP =1- (aurban / awot_test_ASEP)

Os resultados em que a,,,, o g € inferior a a,,,, sdo desprezados.

urban

d) Calcular L do seguinte modo:

urban_measured_ASEP

L

= — * —
‘urban_measured_ ASEP LWot_ASEP kP_ASEP (Lwot_ASEP Lcrs rep)

Para célculos ulteriores, utilizar L.
conta a primeira casa decimal (xx,x).

do anexo 3 do presente regulamento sem arredondamentos, tendo em

e) Calcular L para normalizar a velocidade de vy, ¢ @ 50 km/h do seguinte modo:

urban_normalized

— *
Lurban_normalized - Lurban_measured_ASEP - (0’1 5 (VBB_ASEP - 50))

do seguinte modo:

‘urban

f) Calcular o desvio AL, xsp relativo a L

AL L

‘urban_ASEP = urban_normalized — Lurban

4.2.2. Especificagdes
Conformidade com os limites:

A L asee deve ser menor ou igual a 3,0 dB(A) + valor limite (') - L

‘urban®

5. Avaliagdo do som de referéncia (ver fluxograma no apéndice 2, figura 2)
5.1.  Observacdes gerais

O som de referéncia pode ser obtido por simulagio ou por medigdo direta. O resultado de um método de
avaliagdo tem de cumprir a especificagdo do ponto 5.4.

5.1.1. Método de simulacio (3

No caso da simulagdo, o som de referéncia é avaliado num dnico ponto numa relagio de transmissdo
determinada, simulando uma condi¢do de aceleracdo com uma velocidade de saida vy, de 61 km/h.
A conformidade em matéria de emissdes sonoras é calculada com base nos resultados do declive do ponto 3.2.2.

Se o resultado do declive do ponto 3.2.2 ndo estiver disponivel para a relagdo de transmissdo especificada no
ponto 5.2, determina-se o declive da relacdo de transmissdo em falta nos termos dos pontos 2.4, 3.1 e 3.2.

5.1.2. Método de medigdo direta

No caso de medicdo direta, o som de referéncia é avaliado numa tnica prova em condi¢des de aceleragdo iniciada
na linha AA’, tal como especificado no ponto 2.5. A relagdo de transmissdo ¢ a especificada no ponto 5.2 para
os veiculos submetidos a ensaio em condi¢des de transmissio bloqueada ou numa posi¢do de transmissdo
selecionada para a condugio normal especificada pelo fabricante para os veiculos submetidos a ensaio em
condicdes de transmissio desbloqueada.

A velocidade de ensaio prevista v,, é igual a 50 km/h + 1 km/h a menos que v,; exceda 61 km/h.

Se vy, exceder 61 kmjh, a velocidade de ensaio prevista vy, ¢ estabelecida em 61 km/h + 1 km/h. A velocidade de
entrada deve ser regulada para se atingir a velocidade de ensaio prevista.

5.2. A relagdo de transmissio a determina-se do seguinte modo:

a = 3 para todas as transmissdes manuais e para as transmissdes automadticas ensaiadas em posi¢do bloqueada
com, no méaximo, 5 relacdes de transmissio;

a = 4 para as transmissdes automdticas ensaiadas em posi¢io bloqueada com 6 ou mais relagdes de
transmissdo. Se a aceleragdo calculada de AA a BB + comprimento de veiculo na relagdo de transmissio 4 exceder
1,9 m/s?, toma-se a primeira relacio de transmissdo a mais elevada > 4 com uma aceleragdio menor ou igual
a 1,9 m/s2.

(") Consoante aplicével ao veiculo homologado
() E possivel que a simula¢do ndo seja sempre aplicdvel, se os resultados dos ensaios do anexo 3 e os declives elaborados em conformidade
com o ponto 3 do anexo 7 nido fornecerem dados coerentes para a simulagdo. Nesse caso, recomenda-se a realizacdo de medicdes diretas.
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No caso dos veiculos submetidos a ensaio em condi¢des de transmissio desbloqueada, a relagio de transmissdo
utilizada para os célculos ulteriores é determinada a partir do resultado do ensaio de aceleracio do anexo 3,
utilizando a velocidade do motor e a velocidade do veiculo registadas ao nivel da linha BB’.

5.3. Tratamento de dados para avaliagio da simulagio

5.3.1. Determinagdo da velocidade do motor de referéncia ngg,
A velocidade de referéncia do motor, ny ¢, deve ser calculada utilizando a relagdo de transmissdo da relagio a,
a velocidade de referéncia vy, = 61 kmj/h.

5.3.2. Célculo de L

L

ref

= Lanchor + Slopea * (nBB'ircfia - nanchor) / 1000

5.4.  Especificagdes

Para veiculos da categoria M,, L, ; deve ser menor ou igual a 76 dB(A).

ref
Para os veiculos da categoria M, equipados com uma caixa de velocidades manual com mais de quatro relagdes
de transmissdo para a frente e um motor que desenvolva uma poténcia util nominal maxima superior a 140 kW
(nos termos do Regulamento n.c 85) e cuja relacdo poténcia 1til nominal méxima/massa mdxima seja superior
a 75, L deve ser inferior ou igual a 79 dB(A).

Para os veiculos da categoria M, equipados com uma caixa de velocidades automdtica com mais de quatro
relagdes de transmissdo para a frente e um motor que desenvolva uma poténcia Gtil nominal maxima superior
a 140 kW (nos termos do Regulamento n.> 85) e cuja relagdo poténcia ttil nominal maxima/massa mdxima seja
superior a 75, L. deve ser inferior ou igual a 78 dB(A).

Para os veiculos da categoria N, com uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel inferior a 2 000 kg,
L. deve ser inferior ou igual a 78 dB(A).

Para os veiculos da categoria N, com uma massa mdxima em carga tecnicamente admissivel superior a 2 000 kg
e inferior a 3 500 kg, L, deve ser inferior ou igual a 79 dB(A).

Para veiculos da categoria M, e N, equipados com um motor de igni¢io por compressio e de combustio interna
de injegdo direta, o nivel sonoro aumenta 1 dB(A).

Para os veiculos da categoria M, e N, concebidos para utilizacdo fora de estrada e com uma massa mdxima em
carga tecnicamente admissivel superior a 2 toneladas, o nivel sonoro é aumentado de 1dB(A) se estiverem
equipados com um motor que desenvolva uma poténcia 1til nominal maxima inferior a 150 kW (nos termos do
Regulamento n.° 85) ou de 2dB(A) se estiverem equipados com um motor que desenvolva uma poténcia util
nominal médxima igual ou superior a 150 kW (nos termos do Regulamento n.° 85).
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Apéndice 1

Declaracio de conformidade com as disposi¢des adicionais em matéria de emissdes sonoras

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

............................................... (Nome do fabricante) certifica que os veiculos deste modelo (modelo no que se refere as
emissdes sonoros na acecdo do Regulamento n.° 51 sio conformes aos requisitos do ponto 6.2.3 do Regulamento
n° 51.

................................................. (Nome do fabricante) faz esta declaragdo de boa-fé, apds ter procedido a uma avaliagio

adequada das caracteristicas dos veiculos em matéria de emissdes sonoras.
DIALA .o e
NOME O FEPIESEIMEANEE: ........uiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt b ettt b et eh b et et ettt ettt

ASSINALUTA dO TEPIESEITAIILE: ......ieiiiiiiiete ettt ettt ettt ettt ettt et ettt et et e s et bt et et e et et e ea et et e ne et bt eteeneene
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Apéndice 2

Figura 1

Fluxograma do conceito de avaliagio das ASEP em conformidade com o anexo 7
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Figura 2

Fluxograma da avaliacio do nivel das emissdes sonoras do veiculo em conformidade com
o0 anexo 7, ponto 5. «Avaliacio do som de referéncia»
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Figura 3

Fluxograma da determinacio dos distintos pontos de ensaio P, em conformidade com o anexo 7,
ponto 2. <Método de medicio»
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