4.6.2018 Den Europziske Unions Tidende L 138/1

II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

RETSAKTER VEDTAGET AF ORGANER OPRETTET VED
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Kun de originale FN/ECE-tekster har retlig virkning i henhold til folkeretten. Dette regulativs nuverende status og ikrafttredelsesdato ber
kontrolleres i den seneste version af FN/ECE's statusdokument TRANS/WP.29/343, der findes pa adressen:
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1. ANVENDELSESOMRADE
Dette regulativ indeholder bestemmelser om stgjemissioner fra motorkeretgjer og finder anvendelse pd
karetgjer i klasse M og N (1).
Specifikationerne i dette regulativ er beregnet til at gengive de lydniveauer, som frembringes af keretgjerne
under normal kersel i bytrafik.

2. DEFINITIONER
[ dette regulativ forstds ved:

2.1. »godkendelse af et karetaj«: godkendelse af en karetajstype for sd vidt angar stej

2.2 »keretgjstype« motorkeretgjer, der ikke afviger fra hinanden pa vesentlige punkter som:

2.2.1. for karetgjer, der proves i henhold til bilag 3, punkt 3.1.2.1.:

2.2.1.1.  motorrummets form eller materialer og dets lydisolering

2.2.1.2. motortypen (styret teending eller kompressionsteending, to- eller firetakt, frem- og tilbagegdende stempel eller
rotationsstempel), cylinderantal og slagvolumen, antal og type af karburatorer eller injektionssystem,
ventilplacering eller elmotortype

2.2.1.3.  nominel maksimal nettoeffekt og tilsvarende nominelle motorhastighed(er); hvis den nominelle maksimale
nettoeffekt og den tilsvarende nominelle motorhastighed alene varierer som folge af forskellig registrering af
motorens data, kan disse karetgjer dog betragtes som keretgjer af samme type

2.2.1.4.  lyddempningssystem.

2.2.2. for karetgjer, der proves i henhold til bilag 3, punkt 3.1.2.2.:

2.2.2.1. motorrummets form eller materialer og dets lydisolering

2.2.2.2.  motortypen (styret tending eller kompressionsteending, to- eller firetakt, frem- og tilbagegdende stempel eller
rotationsstempel), cylinderantal og slagvolumen, type injektionssystem, ventilplacering, nominel
motorhastighed (S) eller elmotortype

2.2.2.3.  koretgjer med samme motortype ogleller forskellige gearudvekslingsforhold kan betragtes som keretgjer af
samme type.

2.3. Medforer forskellene i punkt 2.2.2 forskellige mélbetingelser, jf. bilag 3, punkt 3.1.2.2, betragtes disse forskelle

dog som en @ndring af typen.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/rev.3, para. 2 —
www.unece.org|/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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2.4, ret karetajs masse i kereklar stand (m, )«

a) for motorkeretojer:
koretgjets masse, med braendstoftank(e) fyldt op til mindst 90 % af dens/deres kapacitet, inklusive forerens,
brandstoffets og vaskernes masse, monteret med standardudstyr i overensstemmelse med fabrikantens
specifikationer, og karrosseriets, kabinens, koblingens, reservehjulets/reservehjulenes og vearktgjets masse,
ndr disse er monteret

b) for anhangere:
koretgjets masse, inklusive massen af braendstof og veasker, monteret med standardudstyr
i overensstemmelse med fabrikantens specifikationer og — hvis monteret — massen af karrosseri,
supplerende tilkoblingsanordning(er), reservehjul samt vaerktg;j.

2.5. »teknisk tilladt totalmasse (M)« koretgjets tildelte maksimale masse baseret pd dets konstruktion og ydeevne;
et pahangskeretojs eller en sattevogns teknisk tilladte totalmasse omfatter den statiske masse, der overfores
til det treekkende karetgj ved tilkobling

2.6. »koretojets laengde«: mdles i overensstemmelse med ISO-standard 612-1978, term nr. 6.1. Ud over
bestemmelserne i denne standard tages der ved maling af keretgjets leengde ikke hensyn til folgende:

a) forrudevisker/-vasker

b) markningsplader foran eller bagpa

¢) toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse

d) anordninger til fastgerelse af presenning og beskyttelsen af disse

e) lys og lygter

f) forerspejle

g) hjelpemidler til overvagning af omrddet bag keretgjet

h) luftindtag

i) lengdestop for aftagelige opbygninger

j)  trinbraet

k) gummistedhorn

1) leessebagsmakke, laesseramper og tilsvarende udstyr i kereklar stand, forudsat at udragningen ikke
overstiger 200 mm, og keretgjets lasteevne ikke forages

m) tilkoblingsanordninger pd motorkeretgjer.

2.7. »koretajets breddec mdles i overensstemmelse med ISO-standard 612-1978, term nr. 6.2. Ud over
bestemmelserne i denne standard tages der ved maéling af keretgjets strukturelle bredde ikke hensyn til
folgende:

a) toldforseglingsanordninger og beskyttelsen af disse

b) anordninger til fastgerelse af presenning og beskyttelsen af disse
¢) indikator for dakspreengning

d) de udragende, bgjelige dele af steenkafskeermningssystemer

e) belysningsudstyr.

2.8. »nominel maksimal nettoeffekt (P_)«: motoreffekten i kW malt efter metoden i FN/ECE-regulativ nr. 85

2.8.1. »samlet motoreffekt« summen af effekten fra alle tilgaengelige kilder til fremdrift.

2.9. »nominel motorhastighed (S) den oplyste motorhastighed i min- ! (rpm), hvorved motoren yder sin

nominelle maksimale nettoeffekt i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 85, eller, hvis den nominelle maksimale
nettoeffekt nds ved flere motorhastigheder, den hgjeste af disse hastigheder
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2.10. reffekt/masseforhold-indeks (Power to Mass Ratio index — PMR-indeks)«: en numerisk storrelse (se bilag 3,
punkt 3.1.2.1.1) uden dimension, der anvendes til beregning af acceleration

2.11. sreferencepunktc et af felgende punkter:
2.11.1.  For keretgjer i klasse M;, N, og M, < 3 500 kg teknisk tilladte totalmasse:
a) for keretgjer med frontmotor: keretgjets forkant
b) for keretgjer med centermotor: keretejets midte
¢) for keretgjer med haekmotor: keretgjets bagkant
2.11.2.  For keretgjer i klasse M, > 3 500 kg teknisk tilladte totalmasse, M,, N, N:
a) for keretgjer med frontmotor, keretgjets forkant
b) for alle andre keretgjer, det punkt pd motorens forkant, som er tettest pa keretgjets forkant

2.12. »motor« energikilde uden lgst tilbehor

Energikilden omfatter i denne sammenhang alle kilder til fremdrift, for eksempel elektriske eller hydrauliske
energikilder anvendt alene eller i kombination med andre energikilder.

2.13. »mdlacceleration«: acceleration ved delvis gasgivning i bytrafik, afledt af statistiske undersegelser
2.14. sreferenceacceleration«: den kraevede acceleration ved accelerationsprgvning pa prevebane
2.15. svaegtningsfaktor for gearudvekslingsforhold k« en numerisk sterrelse uden dimension, der anvendes til

kombination af prevningsresultaterne for to gearudvekslingsforhold i forbindelse med accelerations-
prevningen og konstanthastighedsprevningen

2.16. »deleffektfaktor (k )< en numerisk storrelse uden dimension, der anvendes til vagtede kombinationer af
provningsresultaterne af accelerationsprgvningen og konstanthastighedsprgvningen for keretgjer

2.17. »foracceleration«: anvendelse af en anordning for accelerationskontrol forud for AA’ med henblik pa at opnd
stabil acceleration mellem AA" og BB’ som omhandlet i figur 1 i tillegget til bilag 3

2.18. Gear (!)
2.18.1.  »Gearudvekslingsforhold«

2.18.1.1. »udveksling i gearkassen«: forholdet mellem motorens og udgangsakslens omdrejningshastighed
2.18.1.2. »endeligt udvekslingsforhold«: forholdet mellem udgangsakslens og de traekkende hjuls omdrejningshastighed

2.18.1.3. »totalt udvekslingsforhold« forholdet mellem koretgjets hastighed og motorhastigheden, mens keretgjet
gennemkorer provebanen

2.18.1.4. »gearudvekslingsforhold« anvendes i forbindelse med keretgjer, der proves i henhold til punkt 3.1.2.1
i bilag 3 og bilag 7, og er det totale udvekslingsforhold som defineret i punkt 2.18.1.3 ovenfor

2.18.2.  Hldst gearudvekslingsforhold«: kontrol af gearkassen med henblik pé at forhindre, at der kan skiftes gear under
en prevning

2.18.3.  »gear« i forbindelse med denne forordning, et sarskilt gearudvekslingsforhold, der enten kan vealges af foreren
eller af en ekstern anordning.

2.18.4.  For keretgjer provet i henhold til punkt 3.1.2.1 i bilag 3 og bilag 7 er »gear« og »gear, , « defineret som to
gear i en sekvens, hvor gear; enten giver en acceleration inden for 5 %-tolerancen i henhold til
punkt 3.1.2.1.4.1 a) i bilag 3 eller en acceleration, der er storre end referenceaccelerationen, og gear, , , en
acceleration, der er lavere end referenceacceleration i henhold til punkt 3.1.2.1.4.1 b) eller ¢) i bilag 3

(") Den almindelige forstelse af udtrykkene »lavt gear« og »hejt gear« gaelder ikke for gearudvekslingsforhold. F.eks. har det laveste gear ved
fremadgdende korsel (forste gear) det hajeste udvekslingsforhold blandt alle de fremadgdende gear. Mens manuelle transmissioner har
serskilte gear, kan mange ikkemanuelle transmissioner have flere udvekslingsforhold, som bringes i indgreb ved hjelp af gearkassens
kontrolenhed.
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2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

slyddeempningssysteme« et komplet set komponenter, der er nedvendige for at dempe stgjen fra motor,
indsugning og udstedning (udstedningsmanifold(er), katalysator(er) og emissionsefterbehandlingsenhed(er)
anses ikke for at udgere en del af lyddempningssystemet; disse dele harer til motoren)

»familie af udstedningslyddempningssystemer eller komponenter til udstedningslyddempningssystemer«: en
gruppe af lyddempningssystemer eller komponenter hertil, hvor alle folgende kendetegn er de samme:

a) tilstedevaerelse af nettogasstrom af udstedningsgas gennem det absorberende fibermateriale, nér
udstedningsgassen kommer i kontakt med dette materiale

b) fibrenes type

¢) specifikationerne for eventuelle bindemidler

d) fibrenes gennemsnitlige dimensioner

¢) mindste massetaethed og pakningstathed i kg/m?

f) maksimal kontaktflade mellem gasstremmen og det absorberende materiale

slyddeempningssystemer af forskellige typer« lyddempningssystemer, som udviser vasentlige forskelle med
hensyn til mindst et af folgende:

a) handelsnavne eller varemarker for disses komponenter

b) egenskaberne af de materialer, som udger deres komponenter, undtagen til overfladebehandling af disse
komponenter

¢) form eller storrelse af deres komponenter

d) driftsprincipperne for mindst en af deres komponenter

¢) samling af deres komponenter

f) antallet af lyddempningssystemer eller komponenter

»udskiftningslyddempningssystem« enhver del af lyddempningssystemet eller komponenter hertil, som er

beregnet til anvendelse pa et keretgj, og som er af en anden type end den del, der var monteret pa keretgjet,
da det blev indgivet til typegodkendelse i henhold til dette regulativ

»R-punkte et referencepunkt, som defineret i punkt 2.4 i bilag 1 til den konsoliderede resolution om
koretojers konstruktion (R.E.3).

Oversigt over symboler

Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring

m kg Bilag 3 221 masse i keoreklar stand; veerdi, der skal
indberettes og anvendes til beregnin-
gerne med en preacision pd 10 kg

m, kg Bilag 3 221 koretojets provningsmasse; veardi, der
skal indberettes og anvendes til bereg-
ningerne med en pracision pd 10 kg

M kg Bilag 3 2.2.1 koretgjets malmasse

My, kg Bilag 3 221 supplerende last

Mg, 1oad unladen kg Bilag 3 221 forakselbelastning i ulastet tilstand

M, 10ad unladen kg Bilag 3 221 bagakselbelastning i ulastet tilstand

m kg Bilag 3 221 koretojets ubelassede masse

unladen
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Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring

M, kg Bilag 3 2.2.1 Teknisk tilladt totalmasse for bagaks-
len som angivet af fabrikanten

m, kg Bilag 3 221 forerens masse

M i MM kg Bilag 3 221 iiet uk)omplette koretgjs masse (M, el-
er M,

M4 Mo kg Bilag 3 2.2.1 supplerende last, som skal tilfajes det
ukomplette koretoj (M, eller M;) med
henblik pé at opnd keretgjets masse
i kareklar stand som valgt af fabrikan-
ten

M, 102 faden kg Bilag 3 2272 forakselbelastning i lastet tilstand

m kg Bilag 3 2272 bagakselbelastning i lastet tilstand

ra load laden

AA' — Bilag 3 3.1.1 linje vinkelret pd keretojets bevagel-
sesretning, som angiver begyndelsen
af zonen for registrering af lydtrykni-
veauet under prgvningen

BB’ — Bilag 3 3.1.1 linje vinkelret pd keretgjets bevagel-
sesretning, som angiver slutningen af
zonen for registrering af lydtrykni-
veauet under prevningen

cc’ — Bilag 3 3.1.1 koretojets bevagelseslinje pd prov-
ningsanlaggets overflade som define-
ret i ISO 10844

PP’ — Bilag 3 3.1.1 linje vinkelret pd keretojets bevagel-
sesretning, som angiver mikrofoner-
nes placering

km/h Bilag 3 3.1.2.1 koretgjets provningshastighed

test

PMR — Bilag 3 3.1.2.1.1 effekt/masseforhold-indekset, der skal
anvendes ved beregninger; veerdi, der
skal indberettes og anvendes til bereg-
ningerne med en precision pd én de-
cimal

P kw Bilag 3 3.1.2.1.1. motorens nominelle samlede nettoef-
fekt

1 m Bilag 3 3.1.2.1.2 referenceleengde; veerdi, der skal ind-
berettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pd 0,01 m (1 cm)

b m Bilag 3 3.1.2.1.2 koretojets leengde; verdi, der skal ind-
berettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pd 0,01 m (I cm)

Vaur km/h Bilag 3 3.1.2.1.2 koretgjets hastighed, ndr reference-
punktet passerer linjen AA’ (se
punkt 5.1 mht. definition af reference-
punkt); veerdi, der skal indberettes og
anvendes til beregningerne med en
preacision pa én decimal
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Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring

Vi km/h Bilag 3 3.1.2.1.2 koretgjets hastighed, ndr reference-
punktet passerer linjen BB’ (se
punkt 5.1 mht. definition af reference-
punkt); vaerdi, der skal indberettes og
anvendes til beregningerne med en
pracision pa én decimal

Vopr km/h Bilag 3 3.1.2.1.2 koretgjets hastighed, ndr reference-
punktet passerer linjen PP’ (se
punkt 5.1 mht. definition af reference-
punkt); veerdi, der skal indberettes og
anvendes til beregningerne med en
pracision pa én decimal

a m/s? Bilag 3 3.1.2.1.2.1 acceleration ved fuld gasgivning fra
AA’ til BB’; vaerdi, der skal indberettes
og anvendes til beregningerne med en

pracision pa to decimaler

'wot test

a m/s? Bilag 3 3.1.2.1.2.1 acceleration ved fuld gasgivning i et
bestemt gear i; veerdi, der skal indbe-
rettes og anvendes til beregningerne

med en pracision pé to decimaler

'wot test,i

Ly m Bilag 3 3.1.2.1.2.1 det punkt, hvor speederen trykkes ned
forud for linjen AA’; verdi, der skal
indberettes i hele meter

a m/s? Bilag 3 3.1.2.1.2.2 acceleration ved fuld gasgivning fra PP
" til BB'; vardi, der skal indberettes og
anvendes til beregningerne med en

preacision pa to decimaler

wot test, PP-BB

a m/s? Bilag 3 3.1.2.1.2.3 malacceleration repreasenterer bytrafi-
kacceleration; veerdi, der skal indberet-
tes og anvendes til beregningerne med

en pracision pa to decimaler

urban

a m/s? Bilag 3 3.1.2.1.2.4 referenceacceleration for prevningen
med fuld gasgivning; veerdi, der skal
indberettes og anvendes til beregnin-
gerne med en pracision pé to decima-

ler

wot ref

k, — Bilag 3 3.1.2.1.3 deleffektfaktor; verdi, der skal indbe-
rettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pé to decimaler

m/s? Bilag 3 3.1.2.1.4.1 acceleration ved fuld gasgivning i gear-
udvekslingsforhold i; veerdi, der skal
indberettes og anvendes til beregnin-
gerne med en pracision pé to decima-
ler

wot i

a m/s? Bilag 3 3.1.2.1.4.1 acceleration ved fuld gasgivning i gear-
udvekslingsforhold i + 1; verdi, der
skal indberettes og anvendes til bereg-
ningerne med en pracision pa to deci-

maler

wot (i + 1)

gearudvekslingsf- — Bilag 3 3.1.2.1.4.1 det forste af to gearudvekslingsfor-
orhold i hold, der anvendes i keretgjsprovnin-
gen
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Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring

gearudvekslingsf- — Bilag 3 3.1.2.1.4.1 det andet af to gearudvekslingsfor-
orhold i+1 hold, med lavere motorhastighed end
gearudvekslingsforhold i

k — Bilag 3 3.1.2.1.4.1 vagtningsfaktor for gearudvekslings-
forhold; veerdi, der skal indberettes og
anvendes til beregningerne med en
pracision pa to decimaler

Ny 1/min Bilag 3 3.1.2.2 motorhastighed, ndr referencepunktet
passerer linjen BB’; verdi, der skal
indberettes og anvendes til beregnin-
gerne med en precision pd 10!

S 1/min Bilag 3 3.1.2.2. motorens nominelle omdrejningsha-
stighed i omdrejninger pr. minut, lig
med motorens omdrejningshastighed
ved maksimal effekt

1/min Bilag 3 3.1.2.2.1.1 a) | malmotorhastighed for keretgjet, nir
referencepunktet skal passere linjen
BB’ (se punkt 2.11.2 for definition af
referencepunkt)

nlarget BB’

km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.1 a) | keretgjets malhastighed, ndr det er
nedvendigt, at referencepunktet passe-
rer linjen BB’ (se punkt 2.11.2 for de-
finition af referencepunkt)

Vlarget BB’

Vg gear km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.1 b) | keretgjets malhastighed, ndr visse be-
tingelser er opfyldt

Vg geari,i= 1,2 km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.1 ¢) | keretgjets mdlhastighed, ndr visse be-
tingelser er opfyldt

gear, — Bilag 3 3.1.2.2.1.1d) | det forste af to gearudvekslingsfor-
hold, der anvendes til prevning af ke-
retgjer i klasse M, med en tilladt total-
masse pd over 3 500 kg, M,, N, og
N,, hvor visse kriterier vedrerende
provningsbetingelser er opfyldt

gear, — Bilag 3 3.1.2.2.1.1d) |det andet af to gearudvekslingsfor-
hold, der anvendes til provning af ke-
retgjer i klasse M, med en tilladt total-
masse pa over 3 500 kg, M,, N, og
N,, hvor visse kriterier vedrerende
provningsbetingelser er opfyldt

Vags km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.1d) | keretgjets malhastighed, nér visse be-
tingelser er opfyldt

A km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.1d) | keretgjets malhastighed, nar visse be-
tingelser er opfyldt

Vgt km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.2b) | keretgjets malhastighed, ndr visse be-
tingelser er opfyldt

Vagr2 km/h Bilag 3 3.1.2.2.1.2b) | keretgjets malhastighed, ndr visse be-
tingelser er opfyldt
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Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring

Ny 1= 1,2 1/min Bilag 3 3.1.2.2.1.2d) | motorhastigheden, nér referencepunk-
tet passerer linjen BB', ndr visse betin-
gelser er opfyldt

dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 keretgjets lydtrykniveau ved konstant-
hastighedsprevning for gear i; verdi,
der skal indberettes og anvendes til
beregningerne med en pracision pa
én decimal

crs i

L dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 keretgjets lydtrykniveau ved konstant-
hastighedsprevning for gear i + 1;
veerdi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en preaci-

sion pa én decimal

crs (i + 1)

dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 indberettet lydtrykniveau for keretgjet
ved konstanthastighedsprevning;
vaerdi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en praci-
sion pa én decimal

crs rep

dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 keretgjets lydtrykniveau ved provning
med fuld gasgivning for gear i; verdi,
der skal indberettes og anvendes til
beregningerne med en pracision pa
én decimal

'wot i

L dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 koretgjets lydtrykniveau ved prevning
med fuld gasgivning for gear i + 1;
vaerdi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en preaci-

sion pa én decimal

‘wot (i + 1)

Lot rep dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 indberettet lydtrykniveau for keretojet

ved fuld gasgivning; verdi, der skal
indberettes og anvendes til beregnin-
gerne med en pracision pd én decimal

dB(A) Bilag 3 3.1.3.1 indberettet lydtrykniveau for keretgjet
ved bykersel; vardi, der skal indberet-
tes, matematisk afrundet til nermeste

heltal

‘urban

Aor_AsEP m/s? Bilag 7 23 maksimal kraevet acceleration ved fuld

gasgivning

K — Bilag 7 2.3 gear, der skal preves under »Supple-
rende bestemmelser om stgjmission«
(ASEP)

gy asep 1/min Bilag 7 2.3 maksimal motorhastighed; verdi, der
skal indberettes og anvendes til bereg-
ningerne med en pracision pd 10-!

Van' ASEP km/h Bilag 7 23 koretojets mdlhastighed ved prov-
B ningspunkt P, i vurderingen i henhold
til punkt 2.4

Van ASEP km/h Bilag 7 23 koretojets madlhastighed ved prov-
B ningspunkt P, i vurderingen i henhold
til punket 2.4

P. — Bilag 7 2.4 provningspunkt(er) under ASEP
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Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring

i) — Bilag 7 2.4 indeks for prevningspunkterne under
ASEP

Vg km/h Bilag 7 2.4 keretojets provningshastighed ved BB’
for et bestemt ASEP-prevningspunkt

m/s? Bilag 7 2.5 acceleration ved fuld gasgivning i gear
k og ved prevningspunkt j

awol,lesl, Kj

dB(A) Bilag 7 2.5 lydtrykniveauet madlt i gear x og ved
provningspunkt j; verdi, der skal ind-
berettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pa én decimal

‘WOt Kj

gy 1/min Bilag 7 2.5 keretojets provningshastighed ved BB’
i gear « og ved prevningspunkt j

A km/h Bilag 7 2.5 koretgjets  provningshastighed  ved
AA' i gear k og ved prevningspunkt j;
veerdi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en praci-
sion pd én decimal

\ km/h Bilag 7 2.5 koretojets provningshastighed ved BB’
i gear x og ved preovningspunkt j;
vaerdi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en praci-
sion pa én decimal

Vipg km/h Bilag 7 2.5 keretgjets provningshastighed ved PP’
i gear k og ved provningspunkt j;
vardi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en preaci-
sion pa én decimal

L dB(A) Bilag 7 3.1 indberettet lydtrykniveau for gearud-
vekslingsforholdet i for bilag 3; veerdi,
der skal indberettes og anvendes til
beregningerne med en preacision pd

én decimal

anchor

1/min Bilag 7 3.1 indberettet  keretojsmotorhastighed
for gearudvekslingsforholdet i for bi-
lag 3

nanchor,K

V.

anchorx

km/h Bilag 7 3.1 indberettet  koretejsprovningshastig-
hed for gearudvekslingsforholdet i ved
BB’ for bilag 3; veerdi, der skal indbe-
rettes og anvendes til beregningerne
med en praecision pd én decimal

L, dB(A) Bilag 7 3.5 lydtrykniveauet maélt i gear x og ved

provningspunkt j; vardi, der skal ind-
berettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pa én decimal

Ky aser — Bilag 7 4.2.1 deleffektfaktor bestemt for L
) cippet for ASEP

-prin-

‘urban

Lot aser dB(A) Bilag 7 4.2.1 koretgjets madlte lydtrykniveau for
) L, v.-princippet for ASEP; verdi, der
skal indberettes og anvendes til bereg-
ningerne med en preacision pd én de-
cimal
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Symbol Enhed Bilag Punkt Forklaring
L iban measured ASEP dB(A) Bilag 7 421 forelebigt resultat vedrerende bereg-
) B ning af AL, .qp verdi, der skal ind-
berettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pa én decimal
rban normalized dB(A) Bilag 7 421 forelgbigt resultat vedrerende bereg-
) ning af AL . A Veerdi, der skal ind-
berettes og anvendes til beregningerne
med en pracision pd én decimal
L. dB(A) Bilag 7 5.3 referencestgjniveau til referencestej-
vurdering; veerdi, der skal indberettes
og anvendes til beregningerne med en
pracision pd én decimal
Ny 1/min Bilag 7 5.3 referencemotorhastighed til reference-
) stgjvurdering
Voot km/h Bilag 7 5.3 referencekoretgjsprovningshastighed
til referencestgjvurdering
Npyr rof 1/min Bilag 7 5.3 referencekoretgjsprevningsmotorha-
) stighed til referencestgjvurdering
Vg ref km/h Bilag 7 53 referencekeretgjsprovningshastighed
B til referencestgjvurdering
| dB(A) Bilag 7 6.2 vurderet lydtrykniveau ved bykersel
) bestemt for L, -princippet for ASEP;
vardi, der skal indberettes og anven-
des til beregningerne med en praci-
sion pa én decimal
2.25. Driftsmader
2.25.1.  »driftsmdde« en separat forervalgt tilstand, der pavirker stgjemissionen fra koretgjet.
2.26. Stabil acceleration
2.26.1.  »stabil acceleration« finder anvendelse, ndr acceleration skal beregnes pd det tidspunkt, hvor forholdet
mellem a,, .ppps OF Ay s €F Mindre end eller lig med 1,2
2.26.2.  »ustabil acceleration«: afvigelser fra en stabil acceleration under acceleration
2.26.2.1. Der kan ogsa forekomme ustabil acceleration i begyndelse af en acceleration fra lav hastighed, nér drivlinjen
reagerer pd accelerationsanmodningen med bump og sted.
3. ANS@OGNING OM GODKENDELSE
3.1. Ansegning om godkendelse af en keretgjstype, hvad angdr stej, skal indgives af keretgjets fabrikant eller
dennes behgrigt befuldmagtigede reprasentant.
3.2. Ansegningen skal vedlegges nedennaevnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:
3.2.1. En beskrivelse af keretgjstypen, hvad angdr de i punkt 2.2 ovenfor navnte punkter. Betegnelser for
motortype og keretojstype skal vare anfort i form af numre og symboler.
3.2.2. En fortegnelse over stgjreduktionssystemets komponenter, tydeligt identificerede.
3.2.3. En tegning af stejreduktionssystemet i samlet stand og en angivelse af dets placering i keretgjet.
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3.2.4. Detaljerede tegninger af den enkelte komponent, hvormed den let kan findes og identificeres, samt en
naermere angivelse af det anvendte materiale.

3.2.5. Et teknisk dokument med oplysninger, herunder oplysninger som beskrevet i bilag 1, tilleg 2.

3.3. Ved anvendelse af punkt 2.2.2 udvalges det koretgj, der skal reprasentere den pdgeldende type, af den
tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesprovningen, i samrdd med keretgjets fabrikant, som det korete;j,
der har den laveste masse i kereklar stand og den korteste leengde og i henhold til specifikationerne
i punkt 3.1.2.2 i bilag 3.

3.4. P begaring af den tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesprovningen, skal fabrikanten desuden indlevere
et eksemplar af stgjreduktionssystemet og en motor med mindst samme slagvolumen og nominelle
maksimale nettoeffekt som den, der er monteret pa det keretej, for hvilket der anseges om godkendelse.

3.5. For der meddeles typegodkendelse, kontrollerer den typegodkendende myndighed, at der findes tilfreds-
stillende ordninger til sikring af effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

4. MAERKNING

4.1. Stejreduktionssystemets komponenter skal foruden fastgerelsesdele og ror vare market med folgende:

4.1.1. Fabriks- eller handelsmerke for fabrikanten af lydreduktionssystemet og dets komponenter og

4.1.2. Fabrikantens handelsbeskrivelse.

4.2. Denne mearkning skal veere let laeselig og ma ikke kunne fjernes.

4.3. En komponent kan vare market med adskillige godkendelsesnumre, hvis den er godkendt som komponent

i adskillige udskiftningslyddeempningssystemer.

5. GODKENDELSE
5.1. Der méd kun meddeles typegodkendelse, hvis keretajstypen opfylder kravene i punkt 6 og 7 nedenfor.
5.2. Der tildeles et godkendelsesnummer til hver godkendt type. De forste to cifre (i gjeblikket 03 svarende til

andringsserie 03) angiver den serie @ndringer, som omfatter de seneste vigtige tekniske endringer af
regulativet pa godkendelsens udstedelsestidspunkt. Den samme kontraherende part mé ikke tildele det samme
nummer til en anden koretgjstype.

5.3. Underretning om godkendelse, udvidelse, nagtelse eller inddragelse af en godkendelse, eller endeligt opher af
produktionen af en keretgjstype i henhold til dette regulativ, skal gives de kontraherende parter i 1958-
overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved brug af en formular, der er i overensstemmelse med
modellen i bilag 1.

5.4. Ethvert keretgj, som er i overensstemmelse med en type, som er godkendt efter dette regulativ, skal pa et let
synligt og let tilgeengeligt sted, der er angivet i godkendelsesattesten, vaere pafert et internationalt godkendel-
sesmarke bestdende af folgende:

5.4.1. En cirkel, som omslutter bogstavet »E« efterfulgt af kendingsnummeret pd den stat, som har meddelt
godkendelse (');

5.4.2. Nummeret pd dette regulativ fulgt af bogstavet »R¢, en bindestreg og typegodkendelsesnummeret til hgjre for
cirklen, der er beskrevet i punkt 5.4.1.

5.5. Er keretgjet i overensstemmelse med en keretgjstype, som i henhold til et eller flere andre af de til
overenskomsten tilknyttede regulativer er godkendt i samme stat, som har meddelt typegodkendelse efter
dette regulativ, behover det i punkt 5.4.1 ovenfor foreskrevne symbol ikke gentages; i dette tilfelde skal
regulativet og godkendelsesnumrene samt de ekstra symboler for alle de regulativer, som godkendelsen er
udstedt efter i det land, hvor godkendelsen er udstedt i henhold til dette regulativ, placeres i lodrette kolonner
til hejre for det symbol, der er beskrevet i afsnit 5.4.1.

5.6. Godkendelsesmarket skal vare let leeseligt og mé ikke kunne slettes.

() kendingsnumrene for de kontraherende parter i 1958-overenskomsten er angivet i bilag 3 til den konsoliderede resolution
om  keretgjers  konstruktion  (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29[78/Rev. 3, bilag 3 —  www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.
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5.7. Godkendelsesmeaerket skal anbringes tat ved eller pd den fabrikationsplade, fabrikanten har anbragt pd
koretojet.

5.8. Bilag 2 til dette regulativ indeholder et eksempel pa godkendelsesmeaerkets udformning.

6. SPECIFIKATIONER

6.1. Generelle specifikationer

6.1.1. Koretojet, dets motor og dets stojreduktionssystem skal vare udformet, konstrueret og samlet siledes, at

keretgjet ved normal anvendelse, trods de svingninger, det er udsat for, opfylder forskrifterne i dette regulativ.

6.1.2. Stejreduktionssystemet skal vare udformet, konstrueret og samlet siledes, at det i et rimeligt omfang kan
modstd de korrosive betingelser, det udsattes for i forbindelse med keretojets anvendelse, herunder regionale
klimaforskelle.

6.2. Specifikationer vedrerende stgjniveau

6.2.1. Malemetoder

6.2.1.1. Stgjemissioner fra keretgjstypen indleveret til godkendelse skal mdles ved hjelp af de to metoder, der er
beskrevet i bilag 3 til dette regulativ, bdde ndr keretgjet er i bevagelse, og nér det er stationeert (); i tilfaelde af
karetgjer, hvor en forbreendingsmotor ikke kan vere i drift, ndr keretgjet er stationzrt, méiles stgjemissioner
kun i bevagelse. Ved hybride elkeretgjer i klasse M1, hvor en forbrendingsmotor ikke kan vere i drift, nir
karetgjet er stationart, miles stojemissioner i henhold til bilag 3, punkt 4.

Koretgjer med en teknisk tilladt totalmasse pa over 2 800 kg skal foruden de andre malinger underkastes en
maéling af trykluftstej ved stationzrt keretgj i overensstemmelse med specifikationerne i bilag 5, hvis det
hertil svarende bremseudstyr udger en del af keretgjet.

6.2.1.2. De veardier, der males i overensstemmelse med forskrifterne i punkt 6.2.1.1 ovenfor, indferes i prevnings-
rapporten og pa en formular svarende til modellen i bilag 1.

6.2.2. Teerskelveerdier for stgjniveau

Stejniveauet mdlt i overensstemmelse med bestemmelserne i punkt 3.1 i bilag 3 til dette regulativ, matematisk
afrundet til neermeste heltalsveerdi, mé ikke overskride nedenstdende grenseverdier:

Grenseverdier (dB(A))
Koretojsklasse Koretgjer til personbefordring
Fase 1 Fase 2 Fase 3
M, PMR < 120 72 70 68
120 < PMR < 160 73 71 69
PMR > 160 75 73 71
PMR > 200, antal seder < 4, hgjde 75 74 72
for R-punkt hgjde < 450 mm fra jor-
den
M, M<25t 72 70 69
25t<M<35¢t 74 72 71
M>35¢P <135kW 75 73 72
M>35¢P >135kW 75 74 72

(") Der udferes en prevning, mens keretgjet er stationert, for at tilvejebringe en referencevardi for myndigheder, der anvender denne
metode til kontrol af ibrugtagne koretgjer.
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Graensevardier (dB(A))
Koretojsklasse Koretgjer til personbefordring

Fase 1 Fase 2 Fase 3

M, P <150 kW 76 74 73

150 kW <P, < 250 kW 78 77 76

P > 250 kW 80 78 77
Koretojsklasse | Koretojer, der anvendes til varetransport Fase 1 Fase 2 Fase 3

N, M<25t 72 71 69

M>25t 74 73 71

N, P < 135kW 77 75 74

P >135kW 78 76 75

N; P <150 kW 79 77 76

150 kW < P_ < 250 kW 81 79 77

P > 250 kW 82 81 79

6.2.2.1.  For keretgjstyper i klasse M, afledt af klasse N,-karetajer med en teknisk tilladt totalmasse pa over 2,5 ton og
en R-punkt hgjde storre end 850 mm fra jorden, finder begraeensningerne for keretgjstyper i klasse N, med en
teknisk tilladt totalmasse pa over 2,5 ton anvendelse.

6.2.2.2. For keretojstyper konstrueret til terrengdende anvendelser (') forhgjes gransevardierne med 2 dB(A) for
karetgjer i klasse M, og N, og med 1 dB(A) for alle andre koretojsklasser.

For keretgjer i klasse M, er de forhgjede gransevardier for terrengdende keretgjer kun gyldige ved en
teknisk tilladt totalmasse > 2 ton.

6.2.2.3. Gransevardierne forhajes med 2 dB(A) for keretajer med adgang for kerestole i klasse M, der er fremstillet
eller ombygget, sd de kan rumme en eller flere personer, som sidder i deres korestole under korsel pa vej, og
pansrede koretgjer som defineret i punkt 2.5.2 af R.E.3.

6.2.2.4.  For keretgjstyper i klasse M, med benzinmotor, eges graensevardien med 2 dB(A).

6.2.2.5.  For karetgjstyper i klasse N, med en teknisk tilladt totalmasse pa hejst 2,5 ton, et motorslagvolumen pa hejst
660 cm’ og et effekt/masseforhold (PMR) beregnet pd grundlag af en teknisk tilladt totalmasse, der ikke
overstiger 3,5 t og en horisontal afstand »d« mellem forakslen og fererseedets R-punkt p& mindre end
1 100 mm, finder begraensningerne for keretgjer i klasse N, med en teknisk tilladt totalmasse pd over
2,5 ton, anvendelse.

6.2.3. Supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP)

De supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP) finder kun anvendelse pd keretgjer i klasse M, og N,
udstyret med en forbrendingsmotor.

(") Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78/rev.3, para. 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Koretgjer anses for at opfylde kravene i bilag 7, hvis keretgjets fabrikant over for den typegodkendende
myndighed gennem teknisk dokumentation kan godtgere, at forskellen mellem den hejeste og den laveste
motorhastighed for keretgjerne ved BB’ under alle prevningsbetingelser, der ligger inden for ASEP-
arbejdsomradet som defineret i punkt 3.3 i bilag 7 (herunder betingelserne i bilag 3), ikke overskrider 0,15 x
S. Denne artikel vedrorer isar ikke-ldsbare transmissioner med variabel gearudveksling (CVT).

Koretgjer er undtaget fra ASEP, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

a) For keretgjer i klasse N;: hvis motorens slagvolumen ikke overstiger 660 cm’, og effekt/masse-forholdet,
beregnet pa grundlag af keretgjets teknisk tilladte totalmasse, ikke overstiger 35.

b) For keretgjer i klasse N;: hvis nyttelasten er mindst 850 kg, og effekt/masse-forholdet beregnet pa
grundlag af keretgjets teknisk tilladte totalmasse ikke overstiger 40.

¢) For keretgjer i klasse N, eller M, afledt af klasse N1: hvis den teknisk tilladte totalmasse er storre end
2,5 ton, og hvis hejden af R-punktet er storre end 850 mm fra jorden, og effekt/masseforholdet beregnet
pa grundlag af keretgjets teknisk tilladte totalmasse ikke overstiger 40.

Stejemissionen fra keretgjet under typiske kerselsforhold pad vej, som er forskellige fra dem, hvorunder
typegodkendelsesprevningen i bilag 3 og 7 blev udfert, ma ikke afvige betydeligt fra prevningsresultatet.

6.2.3.1. Koretojsfabrikanten ma ikke forsatligt andre, justere eller indfore mekaniske, elektriske, termiske eller andre
anordninger eller procedurer — udelukkende med henblik pa at opfylde kravene til stgjemission i henhold til
dette regulativ — som ikke er operationelle under typisk drift pa ve;j.

6.2.3.2. Koretgjet skal opfylde forskrifterne i bilag 7 til dette regulativ.

6.2.3.3.  Ved ansegning om typegodkendelse skal fabrikanten vedlegge et dokument, som er udarbejdet
i overensstemmelse med tilleg 1 til bilag 7, hvori han erklerer, at den keretojstype, som skal godkendes,
opfylder kravene i punkt 6.2.3 i dette regulativ.

6.3. Specifikationer for udstedningssystemer indeholdende fibermaterialer

6.3.1. Forskrifterne i bilag 4 anvendes.

7. /NDRING OG UDVIDELSE AF GODKENDELSEN FOR EN KORETQOJSTYPE

7.1. Enhver @ndring af keretgjstypen skal meddeles den typegodkendende myndighed, som godkendte

karetgjstypen. Den typegodkendende myndighed kan da enten:

7.1.1. anse det for usandsynligt, at endringerne vil f& en merkbar negativ virkning, og at keretgjet under alle
omstandigheder fortsat opfylder kravene, eller

7.1.2. kraeve en yderligere prevningsrapport fra den tekniske tjeneste, som er ansvarlig for prevningens udferelse.

7.2. Godkendelse eller nagtelse af godkendelse skal sammen med detaljer om andringerne meddeles de
kontraherende parter, der anvender dette regulativ, i henhold til fremgangsmédden beskrevet i punkt 5.3
ovenfor.

7.3. Den typegodkendende myndighed, som udsteder udvidelse af en godkendelse, tildeler udvidelsen et

serienummer og underretter de andre parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, ved hjelp
af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

8. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

8.1. Procedurerne til sikring af produktionens overensstemmelse skal vare i overensstemmelse med dem, der er
fastlagt i overenskomstens tilleeg 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), idet der geelder folgende forskrifter:

8.1.1. Et koretoj, der er godkendt i henhold til dette regulativ, skal veere siledes fremstillet, at det svarer til den
godkendte type, idet det skal opfylde de krav, der er fastlagt i punkt 6 ovenfor.

8.1.2.  Dei bilag 6 til dette regulativ fastlagte mindstekrav til metoder til kontrol af produktionens overensstemmelse
skal vare overholdt.
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8.2. Den myndighed, som har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid efterpreve de metoder til overensstem-
melsesprovning, som anvendes pd de enkelte produktionsanlaeeg. Hyppigheden af sidan efterprovning er
normalt en gang hvert andet ar.

9. SANKTIONER I TILFALDE AF PRODUKTIONENS MANGLENDE OVERENSSTEMMELSE

9.1. Godkendelsen, som blev meddelt for en keretgjstype i henhold til dette regulativ, kan inddrages, hvis de
fastsatte krav ikke er opfyldt.

9.2. Hvis en kontraherende part, som anvender dette regulativ, inddrager en godkendelse, som den tidligere har
meddelt, skal den straks underrette de ovrige kontraherende parter i overenskomsten, der anvender dette
regulativ, herom ved hjalp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til dette regulativ.

10. ENDELIGT OPH@OR AF PRODUKTIONEN

10.1. Hvis indehaveren af godkendelsen endeligt opherer med at fremstille en koretojstype, som er godkendt
i henhold til dette regulativ, skal han underrette den myndighed, som har meddelt godkendelsen. Efter
modtagelse af den pigaldende meddelelse underretter myndigheden de @vrige parter i 1958-overenskomsten,
som anvender dette regulativ, herom ved hjlp af en meddelelsesformular svarende til modellen i bilag 1 til
dette regulativ.

11. OVERGANGSBESTEMMELSER

11.1. Fra den officielle ikrafttreedelsesdato for @ndringsserie 03 til dette regulativ kan ingen kontraherende part,
som anvender dette regulativ, negte at meddele eller acceptere typegodkendelse i henhold til dette regulativ
som @ndret ved @ndringsserie 03.

11.2. Overgangsbestemmelser for fase 1 (se punkt 6.2.2 ovenfor)

11.2.1.  Fra den 1. juli 2016 kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke meddele typegodkendelse,
medmindre den keretgjstype, der skal godkendes, opfylder forskrifterne for fase 1 (se punkt 6.2.2 ovenfor)
i dette regulativ som andret ved @ndringsserie 03.

Fra den officielle ikrafttraedelsesdato for andringsserie 03 skal de kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, meddele typegodkendelse af keretgjstyper, som opfylder forskrifterne for fase 2 eller fase 3 i dette
regulativ som endret ved andringsserie 03.

11.2.2.  Kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kan ikke naegte at meddele udvidelse af typegodkendelser
af eksisterende typer, der er meddelt i henhold til 02-e&ndringsserien til dette regulativ.

11.2.3.  Indtil 30. juni 2022 ma ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, naegte at meddele national
eller regional typegodkendelse af en keretgjstype, der er godkendt i henhold til @ndringsserie 02 til dette
regulativ.

11.2.4.  Fra den 1. juli 2022 skal de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, ikke vaere forpligtet til at
acceptere en keretgjstype, typegodkendt efter de forudgdende andringsserier til dette regulativ, med henblik
pa national eller regional typegodkendelse.

11.2.5.  Selv efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie 03 til dette regulativ kan de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, fortsat meddele national eller regional typegodkendelse eller udvidelse heraf for en
karetgjstype, som er godkendt i henhold til de forudgdende andringsserier til dette regulativ.

11.3. Overgangsbestemmelser for fase 2 (se punkt 6.2.2 ovenfor)

11.3.1.  Fra den 1. juli 2020 for andre keretgjstyper end N, og fra den 1. juli 2022 for keretgjstyper i klasse N, kan
de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele typegodkendelse, hvis den keretgjstype,
der skal godkendes, opfylder forskrifterne for fase 2 (se punkt 6.2.2 ovenfor) i dette regulativ som @ndret ved
andringsserie 03.

Fra den officielle ikrafttreedelsesdato for eendringsserie 03 skal de kontraherende parter, der anvender dette
regulativ, desuden meddele typegodkendelse af keretgjstyper, som opfylder forskrifterne for fase 3 i dette
regulativ som @ndret ved sndringsserie 03.

11.3.2.  Kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kan ikke neaegte at meddele udvidelse af typegodkendelser
af eksisterende typer, der er meddelt i henhold til fase 1 (se punkt 6.2.2 ovenfor) eller 02-@ndringsserien til
dette regulativ.
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11.3.3.  Indtil den 30. juni 2022 for andre keretgjstyper end N, og indtil den 30. juni 2023 for keretgjstyper
i klasse N,, kan ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, negte at meddele national eller
regional typegodkendelse af en keretojstype, som er typegodkendt til fase 1 (se punkt 6.2.2 ovenfor) eller
efter eendringsserie 02 til dette regulativ.

11.3.4.  Fra den 1. juli 2022 for andre keretgjstyper end N, og fra den 1. juli 2023 for keretgjstyper i klasse N,, er
ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, forpligtet til at acceptere en keretgjstype, som er
typegodkendt til fase 1 (se punkt 6.2.2.1 ovenfor) eller efter forudgdende @ndringsserier til dette regulativ,
med henblik pa national eller regional typegodkendelse.

11.3.5.  Selv efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie 03 til dette regulativ kan de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, fortsat meddele national eller regional typegodkendelse eller udvidelse heraf for en
karetgjstype, som er godkendt i henhold til fase 1 (se punkt 6.2.2 ovenfor) til de forudgdende andringsserier
til dette regulativ.

11.4. Overgangsbestemmelser for fase 3 (se punkt 6.2.2 ovenfor)

11.4.1.  Fra den 1. juli 2024 for andre keretgjstyper end N,, N; og M, og fra den 1. juli 2026 for keretgjstyper
i klasse N,, N, og M, kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, kun meddele
typegodkendelse, hvis den keretgjstype, der skal godkendes, opfylder forskrifterne for fase 3 (se punkt 6.2.2
ovenfor) i dette regulativ som andret ved @ndringsserie 03.

11.4.2.  Kontraherende parter, som anvender dette regulativ, kan ikke naegte at meddele udvidelse af typegodkendelser
for eksisterende typer, der er meddelt i henhold til fase 2 i henhold til punkt 6.2.2 ovenfor.

11.4.3.  Indtil den 30. juni 2026 for andre keretgjstyper end N,, N, og M; og indtil den 30. juni 2027 for
karetgjstyper i klasse N,, N; og M, kan ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, nagte at
meddele national eller regional typegodkendelse af en keretgjstype, som er typegodkendt til fase 2 i henhold
til punkt 6.2.2 ovenfor.

11.4.4.  Fra den 1. juli 2026 for andre keretgjstyper end N,, N, og M, og fra den 1. juli 2027 for keretojstyper
i klasse N,, N; og M; er ingen kontraherende part, som anvender dette regulativ, forpligtet til at acceptere en
karetgjstype, som er typegodkendt til fase 2 i henhold til punkt 6.2.2 ovenfor, med henblik pd national eller
regional typegodkendelse.

11.4.5.  Selv efter ikrafttreedelsesdatoen for andringsserie 03 til dette regulativ kan de kontraherende parter, der
anvender dette regulativ, fortsat meddele national eller regional typegodkendelse eller udvidelse heraf for en
karetgjstype, som er godkendt i henhold til fase 1 eller fase 2 (se punkt 6.2.2 ovenfor) til de forudgdende
andringsserier til dette regulativ.

11.5. Uanset ovenstdende overgangsbestemmelser er kontraherende parter, hvis anvendelse af dette regulativ forst
treeder i kraft efter ikrafttreedelsen af den seneste andringsserie, ikke forpligtede til at acceptere
typegodkendelser, som er meddelt i henhold til tidligere aendringsserier til dette regulativ.

11.6. Indtil den 30. juni 2019 fritages keretgjer med et serielt hybridt drivaggregat, som har en forbreendingsmotor
uden mekanisk koblingsanordning til fremdriftssystemet, fra kravene i artikel 6.2.3 ovenfor.

11.7. Indtil den 30. juni 2019 kan de kontraherende parter, der anvender dette regulativ, fortsat udstede
godkendelser ved anvendelse af provningsanleg, der overholder specifikationerne i den forudgdende
@ndringsserie til dette regulativ som alternativ til bilag 3, punkt 2.1, i dette regulativ.

11.8. Indtil den 30. juni 2022 for keretgjer i klasse N, eller for keretgjstyper i klasse M, afledt af klasse N, finder
grensevardierne i henhold til punkt 6.2.2 for keretgjstyper i klasse N, med en teknisk tilladt totalmasse pa
over 2,5 ton anvendelse, hvis alle de folgende betingelser er opfyldt:

a) en teknisk tilladt totalmasse pé hejst 2,5 ton
b) en R-punkthgjde, der er storre end eller lig med 800 mm fra jorden
¢) en motor med et slagvolumen pd mere end 660 cm? men hgjst 1 495 cm?

d) en motor, hvis centertyngdepunkt ligger pd mellem 300 mm og 1 500 mm bag forakslen

e) trek pd bagakslen.
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12. NAVNE OG ADRESSER PA DE TEKNISKE TJENESTER, DER ER ANSVARLIGE FOR UDFQJRELSE AF GODKENDELSES-
PROVNINGERNE, OG PA DE TYPEGODKENDENDE MYNDIGHEDER

De kontraherende parter i 1958-overenskomsten, der anvender dette regulativ, meddeler De Forenede
Nationers sekretariat navne og adresser pd de tekniske tjenester, som er ansvarlige for udferelse af godkendel-
sesprovninger, og pd de typegodkendende myndigheder, som meddeler typegodkendelser, og hvortil
meddelelser udstedt i andre lande om godkendelse eller udvidelse, negtelse eller inddragelse af godkendelse
skal sendes.
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BILAG 1

MEDDELELSE
(storste format: A4 (210 x 297 mm))

Udstedtaf: ~ Myndighedens navn

vedrerende: ()  Meddelelse af godkendelse

Udvidelse af godkendelse
Nagtelse af godkendelse
Inddragelse af godkendelse

Endeligt opher af produktionen

af en keretojstype med hensyn til stgjemission i henhold til regulativ nr. 51

Godkendelse nr. Udvidelse nr.
Afsnit [

0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

0.2. Type:

0.3. Typeidentifikationsmaerkning, sifremt dette er angivet pa keretgjet: (°)
0.3.1.  Merkets anbringelsessted:

0.4. Koretgjsklasse: (*)

0.4.1.  Underklasse i henhold til punkt 6.2.2., 0og 2. kolonne i tabellen i punkt 6.2.2.1 til 6.2.2.5.
0.5. Navn og adresse pé fabrikantens virksomhed:

0.6. Navne og adresser pa samlefabrikker:

0.7. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle reprasentant:

Afsnit II

1. Yderligere oplysninger (eventuelt): Se addendum (tillaeg 1)

2. Teknisk tjeneste, som er ansvarlig for udfgrelse af prgvningen:

3. Prgvningsrapportens dato:

4. Prgvningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemaerkninger: Se addendum (tilleeg 1)
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6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

9. Begrundelse for udvidelse:
Bilag:
Informationspakke
Provningsrapport(er)

(" Kendingsnummer for det land, hvor godkendelsen er meddelt/udvidet/nzgtet/inddraget (se godkendelsesforskrifter i regulativet).

Det ikke gaeldende slettes.

%) Hvis identifikationsmidlet for typen indeholder tegn, som ikke er relevante for beskrivelsen af keretgjet, skal typer omfattet af
typegodkendelsesattesten reprasenteres i dokumentationen ved symbolet: »« (f.eks. ABC??123??).

(" Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78rev.3, para. 2 —

www.unece.orgftrans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

>
NN
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Tilleg 1

Addendum til meddelelsesformular nr. ...

1. Yderligere oplysninger

1.1. Motor

1110 MOOTTADITRATIE: ..ottt ettt ettt
1.1.2. Fabrikantens mMOtOTKOE: .........couiiiiiiiiii ittt ettt
1.1.3. Nominel maksimal nettoeffekt: ...... kW ved ...... min-! eller kontinuerlig nominel effekt (elektromotor) ...... kw
1.1.4. Tryklader(e), fabriKat O TFPE: .....oviriiiiiiiiii ettt
1.1.5. Luftfilter — fabriKat 0@ TYPe: ...ovoviiiiitiii et
1.1.6. Indsugningslyddaemper(e), fabrikat 0g tyPe: .......cociiiiiiiiiii i
1.1.7. Udstedningslyddaemper(e), fabrikat 0g type: ......coooiiiiiiiiii e
1.1.8. Katalysator(er), fabriKat 0@ tYPE: .....o.iouiiiiiiieie it
1.1.9. Partikelfilter(-re), fabrikat 0g tyPe: ..........cccoiiiiiiiiiiii e

1.2.  Transmission
1.2.1. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 0SV.): .......oociiiiiiii e

1.3.  Ikkemotorrelaterede st@jdeempningsanordninger: .............cooiiiiiiiiiiiiiie e

2. Provningsresultater

2.1.  Koretgjets St@jniveau 1 DEVAGEISE: .........coiiiiiiiiiii i dB(A)
2.2.  Stejniveau for stationaert KOretdj: .........cocoovvveviiiiriiinerinn, dB(A) ved ..o min~!
2.2.1. Stejniveau for trykluftst@j, driftsbremse: ..........ccoooiiiiiiiiiiii dB(A)
2.2.2. Stegjniveau for trykluftstej, parkeringsbremse: ............cooiiviiiiiiiiii dB(A)

2.2.3. Stejniveau for trykluftstej ved aktivering af trykregulator: ..o dB(A)

2.3.  Oplysninger med henblik pé at lette overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning af hybride elkeretojer, hvor
en forbrandingsmotor ikke kan veere i drift, ndr keretgjet er stationart

2.3.1. Valgt gear (i) eller gearvaelgerposition under prgvningen:

2.3.2. Omskifterens position under maling af lydtryk L_ (i) (hvis omskifter er monteret)

2.3.3. Foraccelerationens leengde, 1,, (gasgivningspunkt i m fer linjen AA’)

23040 LYAEryK L (1) oeoeeeeeeeeeee ettt bttt dB(A)
3. BEIMIETKIUIIZET. ...ttt ettt ettt ettt
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Tilleg 2

Oplysningsskema
0. Generelt
0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbeteg@nelSe): ...........ocooiiiiiiiiiiiiiiiiiet e
0.2. Typeidentifikationsmearker som markeret pa k@ret@jet: (1) ......ccoviviiiiiiiiiiiii e
0.2.1. Maerkets anbringelSeSSLed: ...........ooiiiiiiiiiiiii e
0.3. KOTEt@JEts KIASSE: (3) oeoviiiiiit ittt ettt ettt ettt ettt
0.4. Navn og adresse pé fabrikantens virksomhed: ............ccooiiiiiiiiii
0.5. Navn og adresse pé fabrikantens eventuelle repraesentant: .............occoeuiriiiiiiiiiniii e
0.6. Navne og adresser pd samlefabrikker: ...........ccoociiiiiiiiiiii
1. Koretgjets almindelige specifikationer
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt KOretdj: ............ccooviviiiiiiiiiiie e
1.2. Antal aksler 0g HJuli () coooviii i
1.2.1. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ..............cociiiiiiiiiiiiiiii
1.3. Motorens placering 0g arrangeImMent: ............c.oouiouiiiiiiiitiett et ettt ettt ettt ettt ettt
2. Masser og dimensioner (*) (i kg og mm) (der henvises i givet fald til tegninger): ...........ccoceviiiiiiiiinnin.
2.1 Koretgjets leengdemal (SAmIede): .........cooiiiiiiiiiiiic e
2.1.1. FOr chassis UAEN KATTOSSEIE: .. ....iiiiiiitiieiiti ittt
2.1.1.1. LBIGAC: ..ottt
2.1.1.2. BIEAAE! ..ottt
2.1.2. For chassis Med KarTOSSEri: .. .....ooiiiiiiiii it
2.1.2.1. LBIGAC: ..ottt
2.1.2.2. BIEAAE! ..ottt
2.2. Masse i kereklar stand (°)

a) mindste 0g starste for NVer VAriant: ..ot

b) masse for hver version (skema skal vedlaeg@es): .........ccooiiiiiiiiiiiii
2.3. Teknisk tilladt totalmasse som angivet af fabrikanten: (%) ()
3. Motor (%)
3.1. MOtOTTaDITRANE: ...
3.1.1. Fabrikationskode som markeret pd motoren eller andet identifikationsmarke: .............ccoooooiiiiiiiinn
3.2. Forbraendingsmotor
3.2.1. Specifikke motoroplysninger

3.2.1.1. Arbejdsprincip: styret teending/kompressionsteending, firetakt/totakt/rotationsstempel (°)
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3.2.1.2.  Antal og arrangement af CylNAIe: .........o.ocoiiiiiiiiii i
3.2.1.2.1. TaendingSraeKKefBlge: ...........ooiiiiiiii e
3.2.1.3. Motorens slagvolumien: (M%) ........ooiiiiiiiii e cm’
3.2.1.4. Nominel maksimal nettoeffekt: ........................ kW ved .o min-' (som oplyst af fabrikanten)
3.2.2. Brandstoftilfersel
3.2.2.1. Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionstaending): ja/nej (°)
3.2.2.1.1.  Arbejdsprincip: Direkte indsprgjtning/forkammer/turbulenskammer (°)
3.2.2.1.2.  Regulator
3.2 2 12000 TYPEL e et e e e e
3.2.2.1.2.2. Afskaringspunkt ved Delastiling: .............ccoviiiiiiiiiiii i min~!
3.2.2.2.  Ved brendstofindsprejtning (kun styret teending): ja/nej ()
3.2.2.2.1.  Arbejdsprincip: Indsugningsmanifold (singlepoint-/multipointindsprejtning (%)/direkte indsprejtning/andet

(angiv naermere) (°)
3.2.3. Indsugningssystem
3.2.3.1. Luftfilter, tegninger, eller
3.2.3. 1.1, FabIEKAL(ET): oooveiieeiie e e
3.2.3. 1020 TFPCIT): e e
3.2.3.2.  Indsugningslyddemper, tegninger
3.2.3.2.1. FaDTIKAL(ET): oooveiieeieeeee e s
30203022 T P(1) ettt ettt
3.2.4. Udstedningssystem
3.2.4.1. Beskrivelse og/eller tegninger af udst@dningSSySLEm: ........cc.oviiiiiiiiiiiieit et
3.2.4.2. Udstadningslydd@mper(€): ..........oooiiiiiiiii e
Type, markning af udstadningslyddamper(e): ...........coiiiiiiiii
Hvis relevant for ekstern stej: stejdempende foranstaltninger i motorrum og pd motor: .............cccecveenee.
3.2.4.3. Placering af udstedningsrorets afgangsabning: ............ccooioiiiiiiiiiii
3.2.4.4. Udstedningslyddeemper, som indeholder fibermaterialer: ...............ccoociiiiiiiiiiiiiii e
3.2.5. Katalysator: ja/nej ()
3.2.5.1.  Antal katalysatorer og katalysatorelementer (angiv oplysninger for hver separat enhed nedenfor): ................
3.3. Elmotor
3.3.1. Type (vinding, MAagnetiSering): ........ccoviriiiiiriieeti ettt ettt
3.3.1.1. Maksimal timeeffekt: ... kw
3.3.1.2. DIEESSPEIIAING: ..ot \Y%
3.4. Motor eller mOtorkOmbBINAtION: ...........ooiiiiiiiiiii i
3.4.1. Hybridt elkeretgj: ja/nej (°)
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3.4.2. Kategori af hybridt elkeretoj: ekstern opladning/ikke ekstern opladning: ()
3.4.3. Omskifter for funktionsmdde: med/uden ()
3.4.3.1. Valgbare driftsmader
3.4.3.1.1.  Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (°)
3.4.3.1.2. Rent braendstofforbrugende: ja/nej ()
3.4.3.1.3.  Hybriddriftsmdder: ja/nej (°) (i givet fald gives en kort beskrivelse):
3.4.4. Elmotor (beskriv hver type elmotor separat)
3.4.4.1. FADITKAL: ..ottt
3.4.4.2. YD
3.4.4.3. Nominel maksimal nettoeffekt: ..........cooiiiiiiiiii kw
4. Transmission (')
4.1. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 0SV.): .......cocooiiiiiiiiii
4.2. Gearudvekslingsforhold
Udvekslingﬁfosrhold i gear- Endeligt udvekslingsforhold
Gear (forhold meH:rsnemotorens o (forhold mellem udgangsaks- | Totalt gearud-
doanosakslens omdreinin ((_; lens og de treekkende hjuls | vekslingsforhold
uagangsa hsa:ti;hoe d) ings omdrejningshastighed)

Maksimum for CVT ()

1

2

3

Mindste for CVT

Bakgear

(") Specificerede oplysninger skal gives for hver foresldet variant.
4.3, Koretgjets konstruktivt bestemte tophastighed (i km/h): (12) ..o
5. Hjulophaeng
5.1 Dzk og hjul
5.1.1. Dak/hjulkombination(er)

a) For alle dekmuligheder angives dakdimensionsbetegnelse, mindste belastningstal og symbol for

hastighedskategori

b) for hjul anferes faelgdimension(er) og indpresningsdybde(r).
5.1.2. @vre og nedre graense for rulleradius
5.1.2.1. AKSEL 12 1ottt
5.1.2.2. AKRSEL 2 ottt ettt ettt
5.1.2.3. AKSEL 32 ottt
5.1.2.4. AKSEL 42 oot

etc.
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6. Karrosseri

6.1. KATTOSSEIIEYPE ...eeiiiiiieiiie ettt e e
6.2. Anvendte materialer og fremstillingsSmetoder: ...........ccooiiiiiiiiiiiiii
7. Andet

7.1. Nearmere oplysninger om ikke-motorrelaterede stgjdempningsanordninger (hvis disse ikke er omfattet af en

anden TUDTIK): ... e
UNAETSKIIT: ..ottt ettt ettt ettt

Funktion i VIrkSOMBEden: ... e

(") Hvis identifikationsmidlet for typen indeholder tegn, som ikke er relevante for beskrivelsen af keretojet, skal typer omfattet af
typegodkendelsesattesten reprasenteres i dokumentationen ved symbolet:»?« (f.eks. ABC??123??).

() Som defineret i den konsoliderede resolution om keretgjers konstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78rev.3, para. 2
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(*) Kun med henblik pa definitionen af »terreengdende koretgjer«.

() 1SO-standard nr. 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and definitions:

a) Hyvis der er en version med et normalt forerhus og en anden med soveplads, angives begge oplysningsset om masse og dimen-
sioner.
b) Ekstraudstyr, som pavirker koretgjets dimensioner, skal angives.

(°) Fererens masse sattes til 75 kg. Vaskebeholdersystemerne (undtagen beholdere til spildevand, der skal forblive tomme) fyldes til
90 % af den af fabrikanten specificerede kapacitet. De oplysninger, der er omhandlet punkt 2.2 b) beheoves ikke angivet for
keretojsklasse N,, N,, M, og M,.

(%) For keretgjer tilkoblet pdhengsvogne eller szttevogne, hvor koblingsanordningen eller swttevognsskamlen belastes med en
betydelig kraft i lodret retning, indgér denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den teknisk tilladte totalmasse.
Angiv venligst hejeste og laveste vaerdier for hver variant.

(") Angiv venligst hgjeste og laveste verdier for hver variant.

(%) Hvis der er tale om et koretgj, som kan kere enten pd benzin, diesel, osv., eller kan kombineres med andet brandstof, skal
punkterne gentages. Hvis der er tale om ikke konventionelle motorer og systemer, skal naeermere oplysninger, som der er henvist til
her, afgives af fabrikanten.

°) Det ikke gzldende slettes.

(") Denne veerdi skal beregnes med n = 3,1416 og afrundes til nermeste hele cm’.
(") Specificerede oplysninger skal gives for hver foresldet variant.
(")) Hvad angdr pdhangskeretgjer, den maksimale hastighed som angivet af fabrikanten.
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BILAG 2

UDFORMNING AF GODKENDELSESM ZARKET

Model A

(Se punkt 5.4 i dette regulativ)

51R - 032439 &=

a = min. 8§ mm

Det ovennavnte godkendelsesmaerke, der er pdmonteret et koretej, angiver, at den pagzldende keretgjstype med hensyn
til stgjemissioner er godkendt i Nederlandene (E 4) i henhold til regulativ nr. 51 med godkendelsesnummer 032439.

Godkendelsesnummerets forste to cifre angiver, at regulativ nr. 51 allerede indeholdt andringsserie 03 pd det tidspunkt,

hvor der blev meddelt godkendelse.

Model B

(Se punkt 5.5 i dette regulativ)

51
o 33

032439 | l==
001628 | ==

a = min. § mm

Ovennzvnte godkendelsesmeaerke, der er pdmonteret et keretgj, viser, at den pagaldende keretgjstype er godkendt
i Nederlandene (E 4), i henhold til regulativ nr. 51 og 33 (). Godkendelsesnumrene angiver, at pd meddelelsesdatoerne
for de respektive godkendelser omfattede regulativ nr. 51 endringsserie 03, mens regulativ nr. 33 stadig foreld i den

oprindelige version.

(") Det sidstnaevnte nummer er kun et eksempel.
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BILAG 3

METODER OG INSTRUMENTER TIL MALING AF LYD FRA MOTORKORETQJER

1. Maleinstrumenter
1.1. Akustiske malinger

Lydmaleren skal veere en pracisionslydmaler eller et tilsvarende maéleinstrument, der opfylder kravene til
instrumenter i klasse 1 (den anbefalede vindskeerm skal i givet fald anvendes). Disse krav er beskrevet i »[EC
61672-1:2002: Pracisionslydmalere«, anden udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission
(IEC).

Malingerne udferes ved »fast response«-indstillingen pa det akustiske maleinstrument og ved »A«vagtning,
som desuden er beskrevet i »I[EC 61672-1:2002«. Ved anvendelse af et system, der indebeerer periodisk
overvéagning af det A-vagtede lydtrykniveau, foretages der aflesning med tidsintervaller pd hejst 30 ms.

Instrumenterne skal vedligeholdes og kalibreres efter instrumentfabrikantens anvisninger.

1.2. Kalibrering af hele det akustiske mélesystem forud for malesessionen

Ved begyndelse og slutning af hver malesession skal hele mélesystemet kontrolleres med en lydkalibrator,
der opfylder forskrifterne for lydkalibratorer af mindst pracisionsklasse 1 i henhold til IEC 60942:2003.
Uden at der foretages yderligere justeringer, ma forskellen mellem aflaesningen ved to pd hinanden folgende
kontroller ikke overstige 0,5 dB(A).

Hvis denne verdi overskrides, kasseres de madleresultater, der er opndet efter den sidste tilfredsstillende
kontrol.

1.3. Opfyldelse af kravene

De akustiske maéleinstrumenters overensstemmelse skal dokumenteres ved en gyldig overensstemmel-
sesattest. Disse attester betragtes som gyldige overensstemmelsesattester, hvis certificering med standarderne
er udfert inden for de seneste 12 mdneder for lydkalibreringsanordninger, og inden for de seneste
24 madneder for instrumentsystemet. Al overensstemmelsesprovning udferes af et laboratorium, der er
godkendt til at udfere kalibreringer, som kan spores til de relevante standarder.

1.4. Instrumenter til hastighedsmaling

Motorhastigheden méles med instrumenter, der har en ngjagtighed pd = 2 % eller bedre ved de
motorhastigheder, der kraves til malingerne.

Koretgjets vejhastighed méles med instrumenter, der har en ngjagtighed pd mindst £ 0,5 km/h ved
kontinuerlig méling.

Hvis malingen foretages ved uathangige hastighedsmalinger, skal disse instrumenter opfylde specifikati-
onskravene med mindst + 0,2 km/h.

1.5. Meteorologiske maleinstrumenter

De meteorologiske madleinstrumenter, der anvendes til overvdgning af omgivelsesparametre under
provningen, skal omfatte folgende instrumenter, herunder med mindste ngjagtighed:

a) Apparat til maling af temperatur, £ 1 °C
b) Apparat til maling af vindhastighed, £ 1,0 m/s
¢) apparat til méling af atmosfaretryk, + 5 hPa

d) apparat til miling af relativ luftfugtighed, £ 5 %.
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2. Malebetingelser
2.1 Prgvningsomrade og omgivelser

Provningsbanens overflade og prevningsomrddets dimensioner skal veare i overensstemmelse med ISO
10844:2014.

Omrédets overflade ma ikke veere dakket af los sne, hejt gres, los jord eller slagger. Der mé ikke veare
hindringer, som kan pévirke lydfeltet i narheden af mikrofonen og lydkilden. Den, som foretager
malingerne, skal vare placeret sdledes, at maleinstrumenternes visning ikke pavirkes.

Mélingerne ma ikke foretages under dérlige vejrforhold. Det skal vere sikret, at resultaterne ikke pévirkes af
vindsted.

Meteorologiske maéleinstrumenter skal vere opstillet i narheden af prevningsomrddet i en hgjde af
1,2 £ 0,02 m. Malingerne foretages, nir den omgivende lufttemperatur er mellem 5 °C og 40 °C.

Provningerne foretages ikke, hvis vindhastigheden, herunder vindsted, i mikrofonhgjde overskrider 5 m/s
i lydmalingsintervallet.

I lgbet af stgjmalingsintervallet registreres verdierne for temperatur, vindhastighed og retning, relativ
luftfugtighed og atmosfaretryk.

Eventuelle mélinger foretaget under indvirkning af en lydtop, der synes at vere uden forbindelse med
koretgjets almindelige lydkarakteristik, lades ude af betragtning.

Baggrundsstgjen madles i 10 sekunder umiddelbart for og efter en serie prevninger af motorkeretgjer.
Malingerne foretages med de mikrofoner og mikrofonplaceringer, der anvendtes ved prevningen. Det
A-vagtede maksimale lydtrykniveau rapporteres.

Baggrundsstgjen (herunder eventuel vindstej) skal ligge mindst 10 dB(A) under det A-vaegtede lydtryk, der
fremkommer ved prevningen af koretgjet. Er forskellen mellem baggrundsstejen og den malte lyd mellem
10 og 15 dB(A), skal der ved beregningen af provningsresultatet fratreekkes en korrektion, der athenger af
udslaget pa lydmaéleren, jf. nedenstdende diagram

Forskellen mellem baggruundsstgjen og den lyd, der skal 10 1 12 13 14 15
maéles dB(A)
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
2.2. Koretgj
2.2.1. Det koretoj, der proves, skal svare til de keretgjer, der bliver bragt i omsetning som specificeret af

fabrikanten efter aftale med den tekniske tjeneste, sdledes at det overholder kravene i dette regulativ.

Mélingerne udferes uden anhanger, undtagen hvis der er tale om ikke-adskillelige keretgjer. Pa fabrikantens
anmodning kan keretgjer med loftbare aksler méles med akslerne i havet position.

Milingerne udferes pa keretgjer efter prevningsmasse (m,) i henhold til folgende skema:

Mélmassen, m,,,,, angiver den masse, N,- og N;-keretgjer skal praves ved. Prevningseksemplarets faktiske
prevningsmasse kan vaere mindre pa grund af begransninger pa koretgjslast og akseltryk.

Koretojsklasse Koretgjets provningsmasse

M, m

1

+ 5O
m, 5%

0,
N, m=m, *t5%
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Koretojsklasse Koretgjets provningsmasse

N, N, m,.. = 50 [kg/kW] x P, [kW]

target
Forsynes koretgjet med supplerende last, m skal

denne placeres over bagakslen(-erne).

Joa» fOT at N& prevningsmassen, m

target?
Summen af den supplerende last og bagakselbelastningen i ulastet tilstand,
er begranset til 75 % af den teknisk tilladte totalmasse, som tillades for
Prgvningsmassen skal nds med en tolerance pa + 5 %.

M, 1oad unladen?

bagakslen, m

ac ra max*®

Hvis tyngdepunktet for den supplerende last ikke kan bringes pa linje med midtpunk-
tet for bagakslen, ma keretojets provningsmasse, m, ikke overskride summen af foraks-
len i ulastet tilstand, m;, .4 wadenr 02 bagakslen i ulastet tilstand, m plus den
supplerende last, m , og forerens masse, m,.

ra load unladen’

Prevningsmassen for keretgjer med mere end to aksler skal vere den samme som for
koretgjer med to aksler.

Hvis koretojets masse i et koretgj med mere end to aksler i ulastet stand, m, 4., €r
storre end prevningsmassen for det toakslede keretoj, skal keretgjet proves uden
supplerende last.

Hvis karetgjets masse i et koretgj med mere end to aksler, m er storre end mal-

massen, skal keretgjet proves uden supplerende last.

unladen’

M2’ M3 mt = mro

Massen i kereklar stand skal nds med en tolerance pd = 10 %.

Ufuldsteendig Hvis prevningerne udferes pa et ukomplet koretej uden karrosseri,

M,, M, m,,.. = 50 [kg/kW] x P, [kW] beregnet i overensstemmelse med ovenstdende betingel-

target

ser (se klasse N, og N,),

eller

m, = Mpasiomoms + Myjadmams =~ My
Massen i kereklar stand skal nds med en tolerance pd = 10 %.

2.2.2. Efter anmodning fra ansegeren anses et keretgj i klasse M,, M,, N, eller N; for at svare til den ferdiggjort
komplette type, hvis prevningerne udferes pa et ukomplet koretoj uden karrosseri. Nar der foretages
prevning pa et ukomplet koretgj, skal alle relevante lyddempende materialer, paneler og stgjreducerende
komponenter og systemer vare monteret pd keretgjet som konstrueret af fabrikanten med undtagelse af en
del af karrosseriet, der bygges pé et senere tidspunkt.

Der kraves ingen ny prevning som felge af montering af en supplerende braendstoftank eller omplacering
af den originale brandstoftank pd den betingelse, at andre dele eller strukturer af keretgjet, der
tilsyneladende pévirker stgjemissionerne, ikke er andret.

De dak, der anvendes til prevningen, skal vere reprasentative for keretgjet og udvelges af karetojsfa-
brikanten og registreres i addendummet til meddelelsesformularen i naervaerende regulativ (bilag 1, tilleg 1).
Deres storrelse skal svare til en af de dekstarrelser, der er angivet som originaludstyr til keretajet. Dakket
er eller vil blive kommercielt tilgaengeligt pd markedet pé samme tid som keretgjet ('). Dakkene skal vare
oppumpet til det tryk, som keretojsfabrikanten har anbefalet for keretojets provningsmasse. Dakkene skal
som minimum have 1,6 mm slidbanedybde.

2.23. Inden maélingen bringes motoren i normal driftstilstand.

2.2.4. Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, preves det ved det antal drivende hjul, der anvendes ved kersel pa
normal vej.

2.2.5. Er keretgjet udstyret med automatisk styret ventilator, méd der ikke foretages indgreb i dennes funktion

under stgjmalingen.

(") Da dakkets bidrag til den samlede stgjemission er betydelig, skal der tages hensyn til eksisterende bestemmelser om stgjemissioner fra
dxk og vej. P4 fabrikantens anmodning udelukkes treekdak, vinterdaek og specialdaek, som defineret i regulativ nr. 117, punkt 2, fra
maling i forbindelse med typegodkendelse og prevning af produktionens overensstemmelse, jf. regulativ nr. 117.
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2.2.6. Er keretojet udstyret med et udstedningssystem indeholdende fibermaterialer, skal systemet konditioneres
for prevningen i henhold til bilag 4.

2.2.7. Beregningsmetode til bestemmelse af supplerende last — kun keretgjer i klasse N, og N,
2.2.7.1. Beregning af supplerende last

Mélmassen, m,,.. (pr. kW nominel effekt) for toakslede keretojer i klasse N, og N, er angivet i tabellen
i punkt 2.2.1 ovenfor.

m[arget =50 [kg/kW] x Pn [kW] (1)

For at nd den onskede mdlmasse, m,,, for et koretoj, der proves, skal det ubelessede keretej, herunder
forerens masse, m,, vere belastet med en supplerende masse, m,,, der anbringes over bagakslen som
i formel (8):

m, + my + My gad (2)

target = M yyiaden

Mélmassen, m,__, skal nds med en tolerance pd + 5 %.

target’

Provningskeretojets masse i ulastet stand, m_ .., beregnes ved maling pd en vagt af forakselbelastningen
i ulastet stand, m, |4 wuaer 08 bagakselbelastningen i ulastet stand, m som i formel (3):

ra load unladen’
M njaden — Mz load unladen + M., load unladen (3)

Ved hjalp af formel (2) og (3), beregnes den supplerende last, m, ,,, som angivet i formel (4) og (5):

xload?
Myjopa = mtarget - (md + munladen) (4)

Myjopq = mtarget - (md + My, 16ad unladen + M, 10ad unladen) (5)

Summen af den supplerende last, m_,, og bagakselbelastningen i ulastet tilstand, m_,
til 75 % af den teknisk tilladte totalmasse for bagakslen, m som i formel (6).

er begraenset

oad unladen’

ac ra max’

0,75 m 2 mxload + mra load unladen (6)

m, 4 er begrenset i henhold til formel (7):

my.q<0,75m -m

ac ra max ra load unladen (7)

Hvis den beregnede supplerende lastning, m,, i formel (5) opfylder formel (7), er den supplerende last lig
med formel (5). Koretgjets provningsmasse, m,, er som beregnet med formel (8):

m, = My + my + M, 1oad unladen + M, 10ad unladen (8)

[ dette tilfelde er koretajets provningsmasse lig med mélmassen

m, = m ©

t target

Hvis den beregnede supplerende last, m,,, i formel (5) ikke opfylder formel (7), men snarere formel (10)

xload?
Myj0a > 0,75 My o = My lgad wnladen (10)
er den supplerende last, m,,;, givet ved formel (11):

Myj0q = 0,75 My e = My load wnladen (11)
og keretgjets provningsmasse, m,, er som beregnet med formel (12):

m, = 0,75 M ey * My + M 004 nladen (12)
I dette tilfelde er koretojets provningsmasse lavere end médlmassen

m, <m (13)

t target
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2.2.7.2. Bel@sningshensyn, hvis lasten ikke kan bringes pé linje med midtpunktet for bagakslen

Hvis tyngdepunktet for den supplerende last, m,, ikke kan bringes pd linje med midtpunktet for
bagakslen, mé keretgjets provningsmasse, m,, ikke overskride summen af forakselbelastningen i ulastet
stand, Mg, 1,4 wiagenr 08 Dagakselbelastningen i ulastet stand, m plus den supplerende last, m , og
forerens masse, m,.

ra load unladen’

Det betyder, at hvis den faktiske for- og bagakselbelastning males pd en vegt, ndr den supplerende last,
m,, ., anbringes pd keretgjet, og den er pa linje med bagakslens midtpunkt, er keretgjets prevningsmasse
minus forerens masse givet ved formel (14):

mt - md = mfa load laden + mra load laden (1 4)
hvor:
My, j6ad laden — Mfa load unladen (1 5)

Hvis tyngdepunktet for den supplerende last ikke kan bringes pé linje med midtpunktet for bagakslen, er
formel (14) stadig opfyldt, men

My, 10ad laden > My, 10ad unladen (1 6)

da massen af den supplerende last delvist er fordelt pa den forreste aksel. I dette tilfelde er det ikke tilladt at
tilfoje mere masse pd bagakslen for at kompensere for den masse, der er flyttet til forakslen.

2.2.7.3. Provningsmassen for keretojer med mere end to aksler

Hvis et koretoj med flere end to aksler proves, skal provningsmassen af dette keretej vaere den samme som
provningsmassen for keretgjet med to aksler.

Hvis et koretojs ubelassede masse for et koretgj med mere end to aksler er storre end prevningsmassen for
det toakslede koretgj, skal dette keoretej preves uden supplerende last.

3. Prevningsmetoder
3.1. Maling af lyd fra keretojer i bevaegelse
3.1.1. Generelle provningsbetingelser

De to linjer AA’ og BB’, der er parallelle med linjen PP’, og som findes henholdsvis 10 m * 0,05 m foran
og 10 m + 0,05 m bagved linjen PP’, skal vaere markeret pd prevningsbanen.

Der foretages mindst fire malinger pd hver side af keretgjet og for hvert gear. Forelgbige malinger kan
foretages med henblik pa justering, men resultaterne af disse malinger skal lades ude af betragtning.

Mikrofonen anbringes i en afstand af 7,5 m £ 0,05 m fra banens referencelinje CC’' og 1,2 m + 0,02 m
over jorden.

Referenceaksen for frifeltbetingelser (jf. IEC 61672-1:2002) skal vere horisontal og lodret pa keretojets
bane CC'.

3.1.2. Serlige prevningsbetingelser for keretgjer
3.1.2.1. Karetgjer i klasse M, N; og M, < 3 500 kg teknisk tilladte totalmasse:

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linjen CC’ under hele prevningen, fra det narmer
sig linjen AA’, til dets bagende har passeret linjen BB'. Hvis keretgjet drives af mere end to hjul, preves det
ved det antal drivende hjul, der anvendes ved kersel pd normal vej.

Hvis keretgjet er udstyret med manuel hjelpetransmission eller multigearaksel, anvendes den indstilling, der
er beregnet til normal bykersel. Under ingen omstandigheder mé den udveksling, der anvendes til langsom
korsel, parkering eller bremsning, anvendes.
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Koretgjets provningsmasse skal afpasses efter tabellen i punkt 2.2.1.

Prevningshastigheden v
er ved linjen PP’

er 50 km/h + 1 km/h. Prevningshastigheden skal vare ndet, ndr referencepunktet

test

Hvis prevningshastigheden @ndres i henhold til punkt 3.1.2.1.4.1, litra e), i bilag 3 til denne regulativ, skal
prevningshastigheden anvendes til bdde accelerations- og konstant hastighedsprevningen.

3.1.2.1.1.  Indeks for effekt/masseforhold (PMR)
PMR bestemmes pa folgende méde:

PMR = (P /m,) x 1 000 kg/kW, hvor P, méles i kW, og m  madles i kg i henhold til punkt 2.2.1 i dette
bilag.

Hvis to eller flere kilder for fremdrivningseffekt opererer pd betingelserne i punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette
regulativ, skal motorens samlede nettoeffekt, P, veere den aritmetiske sum af koretgjets parallelle motorer til
fremdrift af koretgjet. Gealdende parallelle motorer til fremdrift er energikilder som giver keretojet
fremadgdende bevagelse i kombination med prevningsbetingelserne i punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette
regulativ. Den specificerede effekt for ikkeforbrandingsmotorer er den af fabrikanten angivne.

PMR uden dimension anvendes til beregning af acceleration.

3.1.2.1.2.  Beregning af acceleration
Accelerationsberegninger anvendes kun pd M,, N, og M, < 3 500 kg teknisk tilladt totalmasse.

Alle accelerationer beregnes ved hjlp af forskellige koretgjshastigheder pé prevningsbanen. () De angivne
formler anvendes til beregningen af a,, , a,, i, 0Z @, o Hastigheden ved enten AA’ eller PP’ defineres
som keretgjshastigheden, ndr referencepunktet passerer AA’ (v,,’) eller PP’ (v,,’). Hastigheden ved BB’
defineres som keretojshastigheden, nar keretgjets bagende passerer BB’ (v,,'). Metoden til bestemmelse af
acceleration skal vaere angivet i pregvningsrapporten.

Som folge af definitionen af keretgjets referencepunkt er koretgjets lengde (l,,) udtrykt pd forskellig vis
i nedenstdende formel. Hvis referencepunktet ligger forrest pd keretgjet, sd gelder 1 = 1, hvis det ligger
midt i keretojet, gaelder 1 = 2 1, og hvis det ligger bagest, gaelder 1 = 0.

veh?

veh?

Efter koretojsfabrikantens valg kan keretgjer med frontmotor anvende 1 = 5 m, og keretgjer med
centermotor kan anvende 1 = 2,5 m.

3.1.2.1.2.1. Beregningsmetoden for keretgjer med manuel gearkasse, automatgear, adaptiv transmission eller trinlgst
variabel transmission (CVT) provet med laste gearudveklingsforhold:

Aor et = (Vg [3,6)? = (Van[3,6)7)/(2%(20 + 1))
Ay e aNVendt ved bestemmelse af gearvalg skal vare gennemsnittet af de fire a, ., ; for hvert gyldigt
mélingsforleb.

Foracceleration kan anvendes. Det punkt, hvor speederen trykkes ned forud for linjen AA’, skal veere
registreret i addendummet til meddelelsesformularen (bilag 1, tilleg 1).

3.1.2.1.2.2. Beregningsmetoden for keretgjer med automatgear, adaptiv transmission eller trinlgst variabel transmission
(CVT), der proves med uldste gearudvekslingsforhold:

a0 e A0VENdt ved bestemmelse af gearvalg skal vere gennemsnittet af de fire a
mélingsforleb.

for hvert gyldigt

wot test, i

() Sebilag 3, tillegget, figur 1.
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3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Hvis de anordninger og foranstaltninger, der er beskrevet i 3.1.2.1.4.2, kan anvendes til kontrol af
transmissionen med henblik opfyldelse af prevningens krav, beregnes a ved formlen:

wot test

Aor et = (Va[3,6)” = (V4n[3,6)7)/(2%(20 + 1))

'wot test

Foracceleration kan anvendes.

Hvis ingen af de anordninger og foranstaltninger, der er beskrevet i punkt 3.1.2.1.4.2. anvendes, beregnes
a ved formlen:

'wot test

Aot testPP-BB (Vi [3,6)% - (Vpp[3,6))/(2%(10 + 1)
Foracceleration anvendes ikke.

Speederen trykkes ned, ndr referencepunktet passerer linjen AA’.

Malacceleration

Mélaccelerationen a_,  betegner den typiske acceleration i bytrafik; den er afledt af statistiske undersegelser.
Denne funktion er athangig af keretgjets PMR.

Malaccelerationen a ., er defineret som:

urban

4,4, = 0,63 x log,, (PMR) — 0,09

Referenceacceleration

Referenceaccelerationen a, . er den kraevede acceleration ved accelerationsprevning pd prevningsbane.
Denne funktion er athengig af keretgjets PMR. Denne funktion er forskellig for hver keretojsklasse.

Referenceaccelerationen a_, . er defineret som:

a,, .= 1,59 x log,, (PMR) — 1,41 ved PMR > 25

wot ref

a = 0,63 x log,, (PMR) — 0,09 ved PMR < 25

wotref — & urban

Deleffektfaktoren k;

Deleffektfaktoren k, (jf. punkt 3.1.3.1.) anvendes ved den vagtede kombination af prevningsresultaterne for
acceleration og konstant hastighed for keretgjer i klasse M, og N, samt M, < 3 500 kg teknisk tilladt
totalmasse.

I tilfelde, hvor det ikke drejer sig om provning i ét gear, skal a,, . anvendes i stedet for a_, . (f
punkt 3.1.3.1).

Valg af gearudvekslingsforhold

Valget af gearudvekslingsforhold til prevningen athenger af gearenes specifikke accelerationspotentiale a
ved fuld gasgivning, i forhold til den referenceacceleration a_,,
med fuld gasgivning.

'wot

der kraves ved accelerationsprgvningen

Hvis keretgjet tillader forskellige transmissionskonstruktioner, sdsom automatisk eller manuelt betjent
gearskifte, ogleller har software eller andre driftsmader (f.eks. sport-, vinter- eller adaptiv funktionsméade),
der resulterer i gyldige accelerationer, skal keretgjets fabrikant over for den tekniske tjeneste godtgere, at
karetgjet er provet i den driftsmade, hvori der opnds den acceleration, der er tettest pd a,, .
Koretgjets transmission, gear eller gearudvekslingsforhold kan kontrolleres ved hjelp af elektroniske eller
mekaniske foranstaltninger for at forhindre aktiveringen af en kick-down-funktion.«

I tilleg 3, figur 3a til figur 3e, er der med henblik pa at lette afviklingen af prevningen angivet udveelgelses-
kriterier og prevekearselskriterier for keretgjer i klasse M, og M,, som har en teknisk tilladt totalmasse pa
hejst 3 500 kg samt for klasse N,, i form af et rutediagram.
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3.1.2.1.4.1. Koretgjer med manuelt gear, automatgear, adaptive transmissioner eller CVT, der proves med léste
gearudvekslingsforhold

Folgende betingelser for valg af gearudvekslingsforhold er mulige:

a) Hvis et specifikt gearudvekslingsforhold medferer en acceleration i et toleranceomrdde pd + 5 % af

referenceaccelerationen a_, ., idet 2,0 m/s? ikke overskrides, proves der med denne udveksling.

b) Hvis ingen af udvekslingsforholdene giver den kravede acceleration, valges et udvekslingsforhold i ved
hgjere acceleration og et udvekslingsforhold i + 1 ved en acceleration, der er lavere end referenceaccele-
rationen. Hvis accelerationsverdien i gearudvekslingsforholdet i ikke overskrider 2,0 m/s?, anvendes
begge gearudvekslingsforhold ved prevningen. Vagtningsfaktoren i forhold til referenceaccelerationen
. o Deregnes ved formlen:

k = (awot ref awot (i+1))/(awot M~ a'wot (iH))

¢) Hvis accelerationsvaerdien i gearudvekslingsforholdet i overskrider 2,0 m/s?, anvendes det forste
gearudvekslingsforhold, der giver en acceleration under 2,0 m/s2, medmindre gearudvekslingsforholdet
i +1 giver en acceleration, der er mindre end a_,,. I dette tilfeelde anvendes to gear, i og i+1, hvor gearet
i giver en acceleration, der overstiger 2,0 m/s I andre tilfeelde anvendes der ikke et andet gear. Den ved
provningen opndede acceleration a_, ., anvendes i stedet for a_, . til beregning af deleffektfaktoren k,

d) Hvis keretgjet har en transmission med kun én valgmulighed for gearudvekslingsforhold, udferes
accelerationsprgvningen i dette gear. Den opndede acceleration anvendes derefter i stedet for a_, . til
beregning af deleffektfaktoren k,

) Hvis den nominelle motorhastighed overskrides i et gearudvekslingsforhold, for keretajet passerer linjen
BB', anvendes det nzste hgjere gear. Hvis det naste hejere gear giver en acceleration under a,,, skal
karetgjets provningshastighed, v,,,, nedsattes med 2,5 km/h, og valget af gearudvekslingsforhold finde
sted som angivet ved de muligheder, som er anfort i dette punkt. Keretgjets provningshastighed ma
under ingen omstendigheder nedsattes til under 40 kmjh. T dette tilfelde tillades et gearudveks-
lingsforhold, selv hvis a_, ikke overstiger a,,, .

[ tilfelde af et keretoj, der ikke er undtaget fra ASEP i henhold til punkt 6.2.3 skal gear i proves og

vardierne rapporteres (L, ; Nyops; Vworss) Med henblik pd prevningerne i bilag 7.

'wot i,

3.1.2.1.4.2. Keretgjer med automatgear, adaptiv transmission eller CVT, der preves med uldste gearudvekslingsforhold:
Gearvalgerpositionen for fuld automatik anvendes.

Accelerationsveerdien a beregnes som beskrevet i 3.1.2.1.2.2.

'wot test

Prgvningen kan omfatte skift til lavere gear og hgjere acceleration. Skift til hgjere gear og lavere acceleration
er ikke tilladt. Gearskift til gearudvekslingsforhold, der ikke anvendes ved bykersel, er ikke tilladt.

Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder gearvelger-
positioner, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de specificerede
provningsbetingelser ved bykersel.

Den opndede acceleration a skal veere storre end eller lig med a

wot test urban®

Séfremt det er muligt, treeffer fabrikanten foranstaltninger med henblik pd at undgd en accelerationsveerdi
a der er storre end 2,0 m/s2.

‘'wot test”

Den opndede acceleration a anvendes derefter i stedet for a

¢ til beregning af deleffektfaktoren k (se
punkt 3.1.2.1.3).

'wot test 'wot re

3.1.2.1.5.  Accelerationsprgvning

Fabrikanten skal specificere den position, referencepunktet skal have i forhold til linjen AA’, ndr speederen
skal trykkes i bund. Speederen skal trykkes i bund (sd hurtigt som muligt), nir keretejets referencepunkt
ndr denne position. Speederen skal holdes i bund, indtil keretgjets bagende ndr linjen BB’. Speederen
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slippes derefter sd hurtigt som muligt. Det punkt, hvor speederen trykkes i bund, skal veare registreret
i addendummet til meddelelsesformularen (bilag 1, tilleg 1). Den tekniske tjeneste skal have mulighed for at
foretage forudgdende prevning.

For leddelte koretgjer bestdende af to fast sammenkoblede enheder, der anses for at vaere ét enkelt koretgj,
ses der ved bestemmelse af, hvornér linjen BB’ passeres, bort fra sattevognen.

3.1.2.1.6.  Konstanthastighedsprevning

Konstanthastighedsprevningen skal udferes i samme gear, som det/de, der er specificeret for accelerations-
prevningen, og ved en konstant hastighed pa 50 km/h (med en tolerance pd + 1 km/h) mellem AA’ og BB'.
I Igbet af konstanthastighedsprevningen skal accelerationskontrollen vare indstillet sdledes, at hastigheden
holdes konstant mellem AA’ og BB’ sdledes som angivet. Hvis gearet er ldst ved accelerationsprevningen,
skal samme gear ldses ved konstanthastighedsprevningen.

Konstanthastighedsprevningen kraeves ikke for keretgjer med PMR < 25.

3.1.2.2. Karetgjer i klasse M, > 3 500 kg teknisk tilladt totalmasse, M;, N,, N;:

Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linjen CC’ under hele prevningen, fra det narmer
sig linjen AA’, til dets bagende har passeret linjen BB'. Provningen skal udfgres uden anhanger eller
settevogn. Hvis anhangeren ikke umiddelbart kan adskilles fra det keretej, der traekker den, skal
anhangeren ikke tages i betragtning ved registrering af, hvorndr linjen BB’ overskrides. Hvis koretgjet
omfatter udstyr sdsom betonblander, kompressor osv., méd dette udstyr ikke vere i drift under prevningen.
Koretgjets provningsmasse skal afpasses efter tabellen i punkt 2.2.1 i bilag 3 til dette regulativ.

Vardien for ng, og vy, der benyttes til at bestemme valget af gear og keretgjets hastighed, skal vere
gennemsnittet af de fire ny,, j- 0g vy, j-veerdier i hvert gyldigt mélingsforlgb.

Vardien ny, skal registreres med en nejagtighed pd 10 omdrejninger pr. minut. Den rapporterede veerdi for
1y, anvendes ved alle efterfelgende beregninger.

Verdien for vy, registreres med én decimal (xx,x). Den rapporterede vardi for ng, anvendes ved alle
efterfolgende beregninger.

Miélbetingelser for klasse M, > 3 500 kg teknisk tilladt totalmasse, N,:

Nér referencepunktet passerer linjen BB’, skal motorhastigheden ng, vare mellem 70 % og 74 % af den
motorhastighed S, hvorved motoren udvikler sin nominelle maksimale nettoeffekt, og keretgjets hastighed
skal vaere 35 km/h + 5 km/h. Det skal sikres, at betingelserne for stabil acceleration mellem linjen AA’" og
linjen BB’ er til stede.

Mélbetingelser for klasse M, og N;:

Nar referencepunktet passerer linjen BB', skal motorhastigheden ny, vaere mellem 85 % og 89 % af den
motorhastighed S, hvorved motoren udvikler sin nominelle maksimale nettoeffekt, og keretgjets hastighed
skal vaere 35 km/h + 5 km/h. Det skal sikres, at betingelserne for stabil acceleration mellem linjen AA’" og
linjen BB’ er til stede.

3.1.2.2.1.  Valg af gearudvekslingsforhold
Det pahviler keretgjsfabrikanten at valge den korrekte prevningsmetode.

Koretgjets transmission, gear eller gearudvekslingsforhold valges, sdledes at de er i stand til at opfylde
mélbetingelserne i henhold til punkt 3.1.2.2.1.1 eller 3.1.2.2.1.2 i bilag 3 til dette regulativ. Keretgjets
transmission, gear eller gearudvekslingsforhold, kan kontrolleres ved hjalp af elektroniske eller mekaniske
foranstaltninger, herunder foranstaltninger til forhindring af aktiveringen af en kick-down-funktion.
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I tilleg 3, figur 4a til figur 4d, er der med henblik pa at lette afviklingen af prevningen angivet kriterier for
gearvalg og provekerselskriterier for keretejer i klasse M, med en teknisk tilladt totalmasse pd over
3 500 kg samt for keretgjer i klasse N,, M; og N;.

3.1.2.2.1.1. Manuel transmission, automatgear, adaptiv transmission eller transmission med trinlest variabel udveksling
(CVT) provet med laste gearudvekslingsforhold

Betingelserne for stabil acceleration skal vere til stede. Valget af gear bestemmes af mélbetingelserne.
Folgende betingelser for opfyldelse af mélbetingelserne i punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ er mulige:

a) Hvis valg af ét gear opfylder bdde mélbetingelserne for motorhastigheden n,,,, 45 0g koretojshastigheden
Vi s fOTEtages provningen med dette gear.

b) Hvis valg af mere end ét gear opfylder bdde mélbetingelserne for motorhastigheden n
hastigheden v,
pd 35 km/h.

target B3’ O koretgjs-

rger > fOTEtages prevningen med det gear i, som giver den hastighed vy ., der er tattest

¢) Hvis valg af to gear opfylder bdde maélbetingelserne for motorhastigheden n,,,, 5 0g keretgjshastigheden

Viare sy 08 Opfylder folgende betingelse:

t;

target B

(Vtarget BB’ — VBB gear i) = (VBB' geari+1 Vtarget BB’)

anvendes begge gear til yderligere beregning af L, .

d) Hvis valg af ét gear opfylder malbetingelsen for motorhastigheden n
for keretojshastigheden v, ., gy,
for disse to gear er som folger:

arger . Men ikke for mélbetingelsen
anvendes to gear, gear, og gear,. Malbetingelserne for keretgjshastighed
gear,

25 km/h < vy, < 30 km/h

g

gear,

40 km/h < vy, < 45 km/h

Begge gearene, gear, og gear, skal opfylde mélmotorhastigheden
yderligere beregning af L

narget s+ Begge gear skal anvendes til

‘urban®

Hvis kun et af gearene opfylder malmotorhastigheden, n
Dette gear skal anvendes til yderligere beregning af L

et gy fOTELages provningen med dette gear.

‘urban®

) Hvis ingen af de to gear opfylder malmotorhastigheden n,,_,, 45 i betingelse d), valges betingelse f).

target B
f) Hvis intet valg af gear opfylder malmotorhastigheden, valges det gear, der opfylder keretgjets

maélhastighed » 0g er tettest pd malmotorhastigheden n men ikke hgjere end n

vtarget B! target BB"? target BB'*

Vi’ gear i = Vtarget BB’

Ngp: gear i < ntargel BB’

Betingelserne for stabil acceleration skal veare til stede. Hvis der ikke kan opnds stabil acceleration i et
gear, lades dette gear ude af betragtning. Under alle forhold md den nominelle motorhastighed ikke
overskrides, ndr keretojets referencepunkt er i maélezonen. Hvis den nominelle motorhastighed
overskrides inden for mélezonen, md dette gear lades ude af betragtning.

3.1.2.2.1.2. Automatisk transmission, adaptiv transmission og transmission med variabel udveksling provet ved ulést
gearudvekslingsforhold

Gearvelgerpositionen for fuld automatik anvendes.

Prgvningen kan omfatte skift til lavere gear og hgjere acceleration. Skift til hejere gear og lavere acceleration
er ikke tilladt. Under alle omstendigheder undgas skift til gear, som ikke typisk anvendes under de
specificerede forhold som defineret af fabrikanten ved bykersel.
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Derfor er det tilladt at etablere og anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder alternative
gearvaelgerpositioner, der kan forhindre nedgearing til udvekslinger, der ikke er typisk anvendte ved de af
fabrikanten specificerede prevningsbetingelser for bykersel.

Folgende betingelser for opfyldelse af malbetingelserne i punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ er mulige:

a) Hvis valg af en gearvalgerposition opfylder bide mélbetingelserne for motorhastigheden n 5y 0g
koretojshastigheden v, pp, foretages provningen med gearvzlgeren i denne position.

b) Hvis valget af gearvalgerposition opfylder mélbetingelsen for motorhastigheden n
mélbetingelsen for keretojshastigheden v, sy
koretgjsmalhastigheder som folger:

rger gy e ikke
@ndres madlbetingelsen for keretgjshastigheden til to
Vg, defineres som

25 km/h < vy, < 35 km/h

og

Vyy, defineres som

35 km/h < vy, < 45 km/h.

Der udferes to prevninger, en ved vy, 0g en ved vy,

Begge provningsbetingelser anvendes til yderligere beregning af L, ..
¢) Hvis malmotorhastigheden n, s i henhold til betingelse b) ikke kan opfyldes, valges betingelse d).
d) Safremt valget af gearvelgerposition ikke kan opfylde malbetingelsen for motorhastigheden n,

kan opfylde malbetingelsen for keretgjshastigheden v, .. gy
stigheden til to keretgjsmélhastigheder som folger:

(arget > TN
aendres madlbetingelsen for keretojsha-
Vg, defineres som

25 km/h < vy, < 30 km/h

0g

Vye, defineres som

40 km/h < vy, < 45 km/h.

Der udferes to prevninger, en ved vy, 0og en ved vyg,.

Der anvendes den preve, hvor ng, er tettest pd malmotorhastighed n
end n

wrger po en ikke hojere

target BB'*
fori=1,2

nBB’ i < ntargct BB’

Hvis keretgjet ikke kan opfylde betingelsen:

gy i < Ny fOri=1, 2

anvendes betingelse e).

) Hvis valget af gearvelgerposition ikke kan opfylde malbetingelserne for motorhastigheden n,_, 45 0g
mélbetingelsen for keretojshastigheden v, @ndres malbetingelsen for keretgjshastigheden som
folger:

target BB'?

Vg = Vtarget BB’ +5 km/h

Prgvningen gennemferes ved keretgjshastigheden v, hvis n,, er tettest pd malmotorhastigheden
0,00 5+ SKift til hojere gear og lavere acceleration er tilladt, efter at koretajet har passeret linjen PP’.

f) Hvis keretgjet har en transmission med kun én gearposition (D), der begraenser motorhastigheden under

prevningen, proves keretgjet kun ud fra malkeretojshastigheden v, gy -
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3.1.2.2.1.3. Drivlinje uden tilgengelig motorhastighed for forbreendingsmotor

Koretgjer med en drivlinje, for hvilken der ikke foreligger nogen motorhastighed for forbrandingsmotor,

skal kun opfylde mélbetingelsen for keretojshastigheden v, gy-

Folgende betingelser for opfyldelse af malbetingelsen v,
mulige:

i punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ er

target BB’

a) Hvis der ikke foreligger en motorhastighed, er det kun nedvendigt at opfylde malkgretojshastigheden

Vtarget BB

b) Hvis der ikke foreligger en motorhastighed, og keretojets malhastighed v, 5 ikke kan opfyldes,
gennemfores to prevningsbetingelser pé folgende made:

Vg for den forste provningsbetingelse defineres som
25 km/h < vy, < 35 km/h

0g

Vygr, for den anden prevningsbetingelse defineres som
35 km/h < vy, < 45 km/h

Begge provningsbetingelser anvendes til yderligere beregning af L, .
¢) Hvis der ikke foreligger en motorhastighed, og keretajets méalhastighed v, . gy 08 Viyger 5p1» defineret
som

25 km/h < vy, < 35 km/h,
ikke kan opfyldes, er det kun nedvendigt at foretage én provning med vy, hvor vy, defineres som
35 km/h < vy, < 45 km/h

Prevningsbetingelserne for v, anvendes til yderligere beregning af L

‘urban®

3.1.2.2.2.  Accelerationsprevning

Nér koretgjets referencepunkt ndr linjen AA’, skal speederen trykkes i bund (uden brug af automatisk
nedskiftning til lavere gear end det, der normalt anvendes ved bykersel), og holdes i bund, indtil keretajets
referencepunkt ndr til BB’ + 5 m. P4 fabrikantens anmodning kan speederen derefter slippes.

For leddelte koretojer bestdende af to fast ssmmenkoblede enheder, der anses for at vaere ét enkelt koretgj,
ses der ved bestemmelse af, hvornér linjen BB’ passeres, bort fra sattevognen.

3.1.3. Fortolkning af resultater

For keretgjer i klasse M, og M, med en tilladt totalmasse pd hejst 3 500 kg og keretgjer i klasse N,
afrundes det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau, der afleses under hver passage af koretgjet mellem de to
linjer AA" og BB’ til forste signifikante decimal (f.eks. XX, X).

For keretgjer i klasse M, med en tilladt totalmasse pa over 3 500 kg og keretgjer i klasse M,, N, og N,
afrundes det maksimale A-vagtede lydtrykniveau, der afleses under hver passage af koretgojets
referencepunkt mellem de to linjer AA’ og BB’ + 5 m til forste signifikante decimal (f.eks. XX,X).

Der ses bort fra eventuelle mélinger, som er foretaget under indvirkning af en lydspids, der synes at vare
uden forbindelse med det generelle lydtrykniveau. For hver af prevningens betingelser foretages der mindst
fire mélinger pa hver side af koretgjet og for hvert gearudvekslingsforhold. Mélingerne pé venstre og hejre
side kan foretages samtidigt eller sekventielt. De forste fire gyldige konsekutive maéleresultater inden for
2 dB(A), hvorfra ikke gyldige resultater frasorteres (se punkt 2.1), anvendes ved beregning af det endelige
resultat for den pagaldende side af koretgjet. Resultaterne for hver side beregnes sarskilt, afrundet til forste
decimal. Alle yderligere beregninger til beregning af L, skal ske separat for henholdsvis venstre og hgjre
side af keoretgjet. Den endelige vardi, der indberettes som provningsresultatet, afrundet matematisk til
narmeste hele tal, er den hgjeste verdi for de to sider.
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Hastighedsmalingerne ved AA’, BB’ og PP’ noteres og anvendes i beregningerne med forste signifikante
decimal.

Den beregnede acceleration a noteres med to decimaler.

wot test

3.1.3.1. Karetgjer i klasse M, N; og M, < 3 500 kg teknisk tilladt totalmasse:

De veerdier, der beregnes for accelerationsprovningen og konstanthastighedsprevningen, opnds ved brug af

formlerne:
‘wot rep = Lwnt i+1) + k x (me (i) - Lwol i+ 1))
crs rep = Lcrs(i +1) + k x (Lcrs (i) - Lcrs i+ 1))

hVOr k = (awot ref ~ wot (i+1))/(awot M Aot i+ 1))
Ved prevningen for én udveksling er de pagaldende vardier provningsresultatet for hver provning.

Det endelige resultat beregnes ved at kombinere L og L Folgende formel anvendes:

‘wot rep crs rep®

Lo =L ky % (L L

urban wot rep - 'wot rep s rep)

Vagtningsfaktoren k, bestemmer deleffektfaktoren for bykersel. I tilfelde, hvor det ikke drejer sig om
provning i ét gear, beregnes k, ved brug af formlen:

kP =1- (aurban/awot ref)

Hvis der kun er angivet ét gear for prevningen, beregnes k, ved brug af formlen:

kP =1- (aurban/awot tes[)

I tilfeelde, hvor a er mindre end a

Wot test urban®

k,=0
3.1.3.2. Koretgjer i klasse M, > 3 500 kg teknisk tilladt totalmasse, M;, N,, N,

Nér resultatet af én prevningsbetingelse anvendes, er det endelige resultat L
resultat.

lig med det forelgbige

‘urban

Nar resultaterne af to prevningsbetingelser anvendes, beregnes det aritmetiske gennemsnit af de forelebige
resultater af de to gennemsnitsveerdier for hver side af de to betingelser. Det endelige resultat, L er den
hgjeste veerdi af de to beregnede gennemsnit.

‘urban’

3.2. Maling af lyd fra stationzre koretojer
3.2.1. Stejniveau i nerheden af koretgjer

Resultaterne af malingerne skal vaere registreret i addendummet til meddelelsesformularen (bilag 1, tilleg 1).

3.2.2. Akustiske malinger

Malingerne foretages ved hjzlp af en pracisionslydmaler som defineret i punkt 1.1 i dette bilag.

3.2.3. Prevningsomrade — lokale betingelser (jf. tillegget i bilag 3, figur 2)

3.2.3.1. I mikrofonens narhed md der ikke vaere nogen forhindringer for det akustiske felt, og ingen personer ma
opholde sig mellem mikrofonen og lydkilden. Den, der afleeser maleinstrumentet, skal vare séledes placeret,
at instrumentets visning ikke pavirkes.
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3.2.4. Uensket stgj og vindstej

Maéleinstrumentets udslag fra omgivelsernes stgj og vind skal vere mindst 10 dB(A) lavere end de under
provningen madlte lydtryk. Mikrofonen kan vere forsynet med en egnet vindskerm, forudsat at der tages
hensyn til dens indflydelse pd mikrofonens folsomhed (jf. punkt 1.1. i dette bilag).

3.2.5. Milemetode
3.2.5.1. Mélingernes art og antal

Det maksimale stgjniveau udtrykkes i A-vagtet decibel (dB(A)) og males i den i punkt 3.2.5.3.2.1
ombhandlede driftsperiode.

Der foretages mindst 3 malinger i hvert mélepunkt.

3.2.5.2. Placering og klargering af keretgjet

Koretgjet skal placeres i midten af prevningsomrddet med gearvelgeren i neutralstilling og med koblingen
indkoblet. Hvis keretgjets konstruktion ikke tillader dette, skal keretgjet preves i overensstemmelse med
fabrikantens forskrifter for stationar prevning af motor. For hver madleserie skal motoren bringes i normal
driftstilstand som specificeret af fabrikanten.

Er keretgjet udstyret med automatisk styret ventilator, méd der ikke foretages indgreb i dennes funktion
under lydmaélingen.

Motorhjelm eller evt. -daksel i forerhus skal veere lukket.

3.2.5.3.  Maling af stej i naerheden af udstedningen

(if. tillegget til bilag 3, figur 2)

3.2.5.3.1. Mikrofonplaceringer

3.2.5.3.1.1. Mikrofonen placeres i en afstand af 0,5 m + 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt i henhold til
figur 2 og i en vinkel pd 45° + 5° pd det lodrette plan, der omfatter afgangsdbningens flow-akse.
Mikrofonen skal vaere pd hejde med referencepunktet, men ikke mindre end 0,2 m fra jordoverfladen.
Mikrofonens referenceakse skal vere parallel med jordoverfladen og rettet mod udstedningsrerets
afgangsdbning.

Hvis det er muligt at anvende to mikrofonplaceringer, valges den placering, der er lengst fra keretajets
midterakse i lengderetningen.

Hvis afgangsdbningens flowakse har en vinkel pd 90° pd keretgjets midterakse i laeengderetningen, skal
mikrofonen placeres i det punkt, der er leengst fra motoren.

3.2.5.3.1.2. Ved keretgjer forsynet med udstedninger med flere afgangsdbninger, som har en indbyrdes afstand pd mere
end 0,3 m, foretages der én maling for hver afgangsibning. Det hgjeste lydniveau registreres.

3.2.5.3.1.3. Er udstedningen forsynet med to eller flere afgangsdbninger, som har en indbyrdes afstand pa mindre end
0,3 m, og som er forbundet med samme lyddeemper, skal mikrofonens placering vaere orienteret efter den
afgangsdbning, der er nermest en af koretojets yderste granseflader, eller hvis en sddan afgangsébning ikke
findes, orienteret mod den afgangsdbning, der er hgjest over jordniveau.

3.2.5.3.1.4. Ved keretgjer med lodret udstedning (f.eks. erhvervskeretgjer) placeres mikrofonen i samme hgjde som
udstedningsrerets afgangsibning. Mikrofonens akse skal vare lodret og opadpegende. Den placeres i en
afstand af 0,5 m + 0,01 m fra udstedningsrerets referencepunkt, men aldrig mindre end 0,2 m fra den side
af karetgjet, der er neermest udstedningen.
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3.2.5.3.1.5. Hvis udstedningens afgangsabning er placeret under karetgjets karrosseri, placeres mikrofonen mindst 0,2
m fra den nermeste del af koretgjet i det punkt, hvor den er tettest pd, men ikke mindre end 0,5 m fra
udstedningsrerets referencepunkt, mindst 0,2 m over jordoverfladen og ikke pé linje med udstednings-
strommen. Kravet med hensyn til vinkel i 3.2.5.3.1.1 vil i nogle tilfelde ikke kunne overholdes.

3.2.5.3.1.6. Eksempler pd mikrofonens placering, athengigt af udstedningsrerets placering, findes i figur 3a-3d
i tilleg 1 til bilag 3.

3.2.5.3.2. Motorens driftsforskrifter
3.2.5.3.2.1. Méalmotorhastighed

Koretgjets mdlmotorhastighed er fastsat til:
a) 75 % af den nominelle motorhastighed S for keretejer med nominel motorhastighed < 5 000 min-!

b) 3 750 min™' for keretgjer med en nominel motoromdrejningshastighed over 5 000 min- ' og under
7 500 min™!

¢) 50 % af den nominelle motorhastighed S for keretgjer med nominel motorhastighed > 7 500 min-".

Hvis koretgjet ikke kan nd den ovenfor anferte motorhastighed, skal mélmotorhastigheden for den
pagaldende stationare prevning vere 5 % under den maksimalt opnéelige motorhastighed.

3.2.5.3.2.2. Provningsmetode

Motorhastigheden gges gradvist fra tomgang til malmotorhastigheden med en tolerance pd = 3 % og holdes
konstant. Derefter slippes speederen hurtigt, og motoren vender tilbage til tomgang. Lydtrykniveauet maéles
i et tidsrum, der begynder med en driftsperiode pd ét sekund, hvor motorhastigheden bevares konstant, og
hele decelerationsperioden igennem. Lydmélerens maksimale visning i dette tidsrum, matematisk afrundet til
én decimal, er det gyldige méleresultat.

3.2.5.3.2.3. Validering af méling

Malingen betragtes som gyldig, hvis prevningsmotorhastigheden ikke afviger fra malmotorhastigheden med
mere end * 3 % i mindst 1 sekund.

3.2.6. Resultater

Der foretages mindst tre mélinger i hver prevningsposition. Det hgjeste A-vagtede lydtryk registreret i labet
af hver af de tre malinger registreres. De forste tre gyldige konsekutive maéleresultater inden for 2 dB(A),
hvorfra ikke gyldige resultater frasorteres (se punkt 2.1 med hensyn til specifikationer vedrerende
prevningsomradet), anvendes ved beregning af det endelige resultat for den pdgzldende side af keretgjet.
Det maksimale stgjniveau registreret ved alle tre mélinger pd alle mélepositioner er det endelige resultat.

4. Stej fra hybride keretgjer i klasse M, i bevagelse, hvor en forbreendingsmotor ikke kan vere i drift, ndr
keretgjet er stationzrt (angivelse af data med henblik pa at lette provning af keretojet efter ibrugtagning)

4.1. Med henblik pa at lette overensstemmelsesprevning efter ibrugtagning af hybride elkeretgjer — hvor en for-
breendingsmotor ikke kan vere i drift, nir keretgjet er stationart — refereres der til folgende oplysninger
om mdlinger af lydtryk i overensstemmelse med punkt 3.1 i bilag 3 for motorkeretojer i bevagelse som
referencedata vedrerende overensstemmelse efter ibrugtagning:

a) gear (i) eller, for keretgjer provet med uldste gearudvekslingsforhold, den valgte gearvelgerposition ved
provningen

b) omskifterens position under maling af lydtrykket L, , (hvis omskifter er monteret)

¢) foraccelerationens laengde 1,, i m
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d) keretgjets gennemsnitlige hastighed i km/h ved begyndelsen af acceleration ved fuld gasgivning for
prevninger i gear (i) og

e) lydtrykniveauet L, , i dB(A) ved prevninger ved fuld gasgivning i gear (i), defineret som den hgjeste af
de to veardier, der er resultatet af beregningen af gennemsnittet af de individuelle méleresultater for hver
separat mikrofonplacering.

4.2. Referencedata vedrerende overensstemmelse efter ibrugtagning anferes i typegodkendelsesattesten som
angivet i punkt 2.3 i addendummet til meddelelsesformularen (bilag 1, tilleg 1).
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Tilleeg
Figur 1
Milepositioner for koretgjer i bevaegelse
o
:
L —
i
[
Figur 2
Referencepunkt for maling af stej fra stationzere koretgjer
A B G Signaturforklaring:
T . : : gnaturforklaring
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Figur 3a Figur 3b
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Figur 3a
Rutediagram for keretgjer prevet i henhold til punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette regulativ —
beregning af L

‘urban

| Bestem PMR for prevningskerctejet (3.1.2.1.1)

v

Bestem malaccelerationen ayban (3.1.2.1.2.3.) og referenceaccelerationen ayor ref (3.1.2.1.2.4)

!

| Velg prevningsmetode (3.1.2.1.4) l

///_\

laste gear (3.1.2.1.4.1). Se figur 3b, 3c og 3d ‘ | ikkeldste gear (3.1.2.1.4.2). Se figur 3e

B ———

l Accelerationsprevning (3.1.2.1.5) I

L 4
| Konstanthastighedsprevning (3.1.2.1 .6)|

'

Beregn gearvagtningsfaktoren k, hvis der proves i 2. gear (3.1.2.1.4.1))

r

Beregn Lyot rep 08 Lersrep (3.1.3.1)

v

l Beregn kp (3.1.3.1)

r

Beregn Lyrban (3.1.3.1)
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Figur 3b

Rutediagram for keretgjer prevet i henhold til punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette regulativ —

Gearvalg ved anvendelse af list gear

DEL 1

Provning

med laste gear efter 3.1.2.1.4.1

’

Velg gear

¥

Veelg foracceleration og indgangshastighed

Er accelerationen stabil, dvs. er der ingen
forsinkelse?

Nej

Velg gear, sd gear i opnds ved stabil
acceleration over dyor ref 0g gear
i+ 1 med stabil
acceleration under Gyorref

—————————— inden for Awotref

Nej

Y

Se Tilfelde 1 i figur 3¢

Beregn prevningsacceleration
efter 3.1.2.1.2.1.

Ja

Y

Er accelerationen

maélintervallet?

Ja

h 4

Nej

Se Tilfeelde 2 i figur 3¢

Eraccelerationen mindre end eller lig
med 2,0 m/s?? Og motorhastigheden
mindre end S for BB"?

J';a

Brug gearet og beregn ke
efter 3.1.3.1

Y

Beregn Lyocrep ved anvendelse af
resultater fra gyldige kersler
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Figur 3¢

Rutediagram for keretgjer prevet i henhold til punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette regulativ —
Gearvalg ved anvendelse af list gear

DEL 2

Tilfeelde 1:

To gear - gear i med stabil acceleration
OVer Ayorref 0g gear i+ 1 med stabil

acceleration under dyor ref

2,0 m/sec? eller motorhastighed hgjere end S

Tilfeelde 2:
Et gear med stabil acceleration over

for BB’

¥

L]

Er accelerationen i gear { mindre end
eller lig med 2,0 m/s®? og motorhastighe

den

mindre end S for BB'?
Nej

Bestem forst geari + n (n=1,2,...) med stabil
acceleration mindre end eller lig med 2,0 m/s? og

en motorhastighed mindre end S for BB’

v

k.

Brug bdde geariogi+1 og
beregn kp efter 3.1.3.1 og k

efter 3.1.2.1.4.1

Ja
Eraccelerationen i gear
i+ n storre end upan?
Nej Ja
¥
Er motorhastigheden i gear i
storre end S for BB"?
Ja
Nej
h i
Brug begge gearimed en Se Tilfaelde 3 i
acceleration hgjere end 2,0 m/s? og figur 3d
i+ 1 med en acceleration
mindre end dyspan
.
¥
Brug gearet og beregn kp
efter 3.1.3.1
r L J

af gyldige kersler

Beregn Ly rep Vha. resultaterne
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Figur 3d

Rutediagram for keretgjer prevet i henhold til punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette regulativ —
Gearvalg ved anvendelse af list gear

DEL 3

Intet gear med en acceleration sterre end durban
og en motorhastighed mindre end S for BB’

Reducer provningshastigheden v, med 2,5 km/h med gear i

Y

¥

Er motorhastigheden i gear i mindre end S for BB’

Nej Nej l "
a

Er prevningshastigheden vie; 40 km/h?

Ja
3
Bestem forst geari +n (n1=1,2,...) med en Prov laste gear efter 3.1.2.1.4.1 med ny
stabil acceleration mindre end eller lig med 2,0 m/s? prevningshastighed.
og en motorhastighed mindre end S for BB'.

Prov med dette gear ved en provningshastighed, vies,,

pd 50 km/h.
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Figur 3e

Rutediagram for keretgjer provet i henhold til punkt 3.1.2.1 i bilag 3 til dette regulativ —
Gearvalg ved anvendelse af uldste gear

Provning med uldste gear

efter 3.1.2.1.4.2

!

Kan der treeffes foranstaltninger til

kontrol af nedskift?

Nej

Ja

¥

1
Velg indgangshastighed

Velg foracceleration og indgangshastighed

N

Foracceleration er ikke tilladt.

Beregn provningsaccelerationen efter 3.1.2.1.2.2.

Nej

v

Er accelerationen stabil, dvs. uden
forsinkelse?
Beregn provningsacceleration
efter 3.1.2.1.2.2.

Ja

Y

Hvis det er muligt, kontrolleres nedskift med henblik
pd at opnd en acceleration mindre end eller lig med
2,0 m/s” eller awotre, alt efter hvad der er lavest. Hvis

dette ikke er muligt, er kersel med hejere acceleration

end 2,0 m/s” gyldig.

Beregn ke efter 3.

1.3.1

L

Beregn Ly rep Vha. resultaterne
af gyldige korsler
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Rutediagram for keretgjer provet i henhold til punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ —

Figur 4q*

Provning med liste gear

| Bestem keretgjets belastning (2.2.1)

¥

| Bestem mélbetingelserne (3.1.2.2)

L]

Valg prevningsmetode (3.1.2.2.1)

¥

| Léste gearudvekslingsforhold (3.1.2.2.1.1)

¥

| Mélbetingelserne opfyldt? (3.1.2.2)?

e e e ) e

¥

Miarget BB’ = Ja

¥

Vtarget BB = Ja

3

Y
ViargetBB' = NC] ‘

L

—bl MiargetBB' = NC] |
:

Viarget BB’ = Ja

v Ja, imere end ét -
| jaiégear | e Hvis (3.1.2.2.1.1 ¢)
v v ¥ 1
Provnineskritericr Prevningskriterier Provningskriterier Prevningskriterier
rovningskriteric (3.1.2.2.1.1.b) (3.1.2.2.1.1.d) (3.1.2.2.1.1.1)
(3.1.2.2.1.1.a) ‘ ‘ 5
BB’ = Marget BB’ g’ = Marget BB’ VBB’ geari = Viarget BB’

Mg’ = Ntarget BB’
VBR' = Vtarget BB’

Gearimed Ve’ geari
Teettest Pa Viarger B’

25 kmfh < vep x < 30 km/h
40 km/h < vgp y < 45 km/h

og

NBR’ geari < Pharget BB’

v

¥

¥

¥

En prevnings- Mindst to prevnings- To prevnings- Mindst to prevnings-
betingelse betingelser betingelser betingelser
Lurban Lotban for gear i Lurbun « for _— Lurban for Y:BB’ gear i
med Vep geari tecttest pa, men
° Lurban y for VBB'y <
teettest pa Viarger BB’ 313 < Pharget BB’
(3.1.3) (31.3) (3-1.3) (3.1.3)

——

v

Hvis (3.1.2.2.1.1.¢)
(Vlargcl BB’ ~ VBB’ gear i)
er lig med
(VBB’ geari+ 1~ Vtarget BB’)

If ngp = Ntarget BB’

L
| For begge gear ” For kun ét gear |

Beregn gnm.snit (3.1.3.2) ]

¥ ={ Endeligt resultat (3.1.3.2) }_f. l
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Figur 4b*

Rutediagram for keretgjer prevet i henhold til punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ —
Provning med uliste gear

DEL 1

| Bestem keretgjets belastning (2.2.1) |
L]

| Bestem mélbetingelserne (3.1.2.2) |
L]

| Valg prevningsmetode (3.1.2.2.1) |
L]

| Uléste gearudvekslingsforhold (3.1.2.2.1.2) |
¥

| Malbetingelserne opfyldt? (3.1.2.2) | 4®
|

v k

| Viarget BB = ]a ViargetBB' = NC] | ViargetBB' = Ja | Viarget BB = Ne] I

Hvis (3.1.2.2.1.2 ¢) Hvis 1y’ i > Nrarger BB’
; L L d L
Provningskriterier Prevningskriterier Provningskriterier Provningskriterier
(3.1.2.2.1.2.2) (3.1.2.2.1.2.b) (3.1.22.12.d) (312212 <)

25 km/h <Vpp'1 < 30 km/h

NgR’ = Niarget BB’ Mg = Marget BB’ VBB' = ViargetBB' T 3 km/h
VBB = Viarget 5 25 km/h <vpy1 <35 km/h 40 km/h <vpp2< 45 km/h BB target BB . /
< , npp taettest pa Narget BB’
35 km/h <vppa< 45 km/h Mgy i target BB
En prgvnings- To prevnings- To prevnings- En prevnings-
betingelse betingelser betingelser betingelse
. ¥ v v
Lutban Lurban 1 for VBB 1 Lurban for 1gp’ Lurban
Lurban 2 for veg' teettest pd, men for npy: teettest pa
‘ < Mharget BB’ for i=1,2 Ntarget BB’
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

k4
Beregn gennemsnit (3.1.3.2) |

h 4 :IEndeligtresultat(}ljl) I: ¥
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Figur 4c*

Rutediagram for keretgjer provet i henhold til punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ —
Provning med uliste gear

DEL 2

ViargetBB’ = Begracnset
ved
gearvalg D

Provningskriterie
(3.1.2.2.1.2.9)

VBB’ = Viarget BB

v

En provningsbetingelse

v

Lurban

(3.1.3)

h 4
Endeligt resultat (3.1.3.2)
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Figur 4d*
Rutediagram for keretgjer provet i henhold til punkt 3.1.2.2 i bilag 3 til dette regulativ —
Provning uden tilgeengelig motorhastighed for forbraendingsmotor

] Bestem koretgjets belastning (2.2.1) |
 J
I Bestem maélbetingelserne (3.1.2.2) |
¥
Valg prevningsmetode (3.1.2.2.1)
¥
] Ingen tilgangelig motorhastighed (3.1.2.2.1.3) |
¥
Malbetingelserne opfyldt? (3.1.2.2)
3 ¥
VaargetBE' = Ja Viargetsp’ = Nej ‘—’ Viargetsp’ 1 = Nej
Hyvis
r ' 3
Pravningskriterier Provningskriteier Prevningskriterier
(3.1.2.2.1.3.b)
(3.1.2.2.13.a) (3.1.2.2.1.3.¢)
Y =% 2 el e &35 B 35 Jemfh < vage < 45 kenh
Py Prarget BB 35km/h < vgp , < 45 km/h s s
En To En
provningsbetingelse provningsbetingelse provningsbetingelse
L rban Lur an forv g
e Lurban 1 for vep: | o e
Lurban 2 for vep: »
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

¥
Beregn gnm.snit (3.1.3.2.) I

4
._._.{ Endeligt resultat (3.1.3.2.) I:

Bemaerkning:

* Udvid vinduet for keretgjets malhastighed v for karetgjer i klasse M,> 3 500 kg teknisk tilladt totalmasse og for

R N target BB’
keretgjer i klasse N,, M, og N,.

Koretgjets mélhastighed v, 4 er defineret som v, . g = 35 km/h + 5 km/h, hvilket resulterer i et vindue fra
30 km/h til 40 km/h for Iglastigheden Vu, DAr referencepunktet passerer linjen BB'. Hvis keretgjets mélhastighed
Ve g &0dres til to médlkeretojshastigheder, en lav hastighed og en hej hastighed, er dette ensbetydende med: Den
lave mélkoretojshastighed er defineret som mélkeretojshastigheden v, 4 reduceret med 5 km/h (v . gy = 5 km/h),
hvilket resulterer i et vindue fra 25 kmj/h til 35 km/h for hastigheden v, |, ndr referencepunktet passerer linjen BB'.

25 km/h < vy, < 35 km/h.

Den heje mélkoretojshastighed er defineret som malkeretojshastigheden v, 5 @get med 5 km/h (v, g + 5 km/h),

hvilket resulterer i et vindue fra 35 kmj/h til 45 km/h for hastigheden vy, ,, nar referencepunktet passerer linjen BB'.
35 km/h < vy, < 45 km/h.
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BILAG 4

UDST@ODNINGSLYDD £AMPNINGSSYSTEMER INDEHOLDENDE AKUSTISK ABSORBERENDE FIBER-
MATERIALER

1. Generelt

Lydabsorberende fibermaterialer kan kun anvendes i lyddempningssystemer eller komponenter hertil, hvis en af
folgende betingelser er opfyldt:

a) udstedningsgassen er ikke i kontakt med fibermaterialerne eller:

b) lyddempningssystemet eller dets komponenter er af samme konstruktionsfamilie som systemer eller
komponenter, for hvilke det, i forbindelse med typegodkendelsesprocessen i henhold til dette regulativs
bestemmelser for en anden keretgjstype, er pavist, at de ikke forringes.

Medmindre en af disse betingelser er opfyldt, skal hele lyddempningssystemet eller dets komponenter underkastes
en konventionel konditionering ved hjalp af en af de tre opstillinger og fremgangsmader, som er beskrevet
nedenfor.

1.1.  Kontinuerlig kersel pa vej over 10 000 km

1.1.1. 50 = 20 % af denne kersel skal foregd som bykersel, og den resterende skal vare lange ture ved hej hastighed;
kontinuerlig kersel pd landevej kan erstattes af et tilsvarende program pa prevebane.

1.1.2. Der skal veksles mellem de to kerselsformer mindst to gange.

1.1.3. Det samlede provningsprogram skal omfatte mindst 10 standsninger af en varighed pd mindst tre timer, siledes
at virkningerne af afkeling og kondensering reproduceres.

1.2.  Konditionering i prevebank

1.2.1. Idet koretojsfabrikantens anvisninger folges, monteres lyddeempningssystemet eller komponenter heraf ved hjelp
af standarddele pd koretgjet jf. punkt 3.3 i dette regulativ eller pd motoren jf. punkt 3.4 i dette regulativ.
[ forstnavnte tilfelde anbringes koretejet pd et rulledynamometer. 1 sidstnaevnte tilfelde tilkobles motoren et
dynamometer.

1.2.2. Provningen udferes i seks perioder af seks timers varighed med en pause pd mindst 12 timer mellem hver
periode for at reproducere virkningerne af afkeling og kondensering.

1.2.3. T hver sekstimersperiode skal motoren gennemgé folgende driftssekvenser:
a) fem minutters tomgang
b) en sekvens pd en time ved 1/4 belastning ved 3/4 af den nominelle maksimale motorhastighed (S)
¢) en sekvens pd en time ved 1/2 belastning ved 3/4 af den nominelle maksimale motorhastighed (S)
d) en sekvens pd 10 minutter ved fuld belastning ved 3/4 af den nominelle maksimale motorhastighed (S)
e) en sekvens pd 15 minutter ved 1/2 belastning ved den nominelle maksimale motorhastighed (S)
f) en sekvens pd 30 minutter ved 1/4 belastning ved den nominelle maksimale motorhastighed (S).

Hver periode omfatter to sekvenserede st af de seks ovennevnte betingelser i fortlebende rakkefolge fra a) til f).

1.2.4. Under prevningen ma lyddempningssystemet eller komponenter heraf ikke afkoles med en blaser, som simulerer
den normale luftstrom omkring keretojet. Dog kan lyddempningssystemet eller komponenter heraf pd
fabrikantens anmodning keles, sdledes at den temperatur, der males ved lyddempningssystemets indgang ved
karetgjets hojeste hastighed, ikke overstiges.

1.3.  Konditionering ved tryksvingninger

1.3.1. Lyddempningssystemet eller komponenter heraf monteres pa koretgjet jf. punkt 3.3 i dette regulativ eller pd
motoren jf. punkt 3.4 i dette regulativ. I forstnaevnte tilfeelde anbringes koretgjet pé et rulledynamometer.
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[ sidstnevnte tilfelde anbringes motoren pd et dynamometer. Provningsudstyret, som er vist pd et detaljeret
diagram i figur 1 i tillegget til dette bilag, forbindes med lyddeempningssystemets afgangsdbning. Ethvert andet
udstyr, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.

1.3.2. Provningsudstyret justeres sdledes, at strammen af udstedningsgas skiftevis afbrydes og gendbnes 2 500 gange
ved hjelp af en hurtigtvirkende ventil.

1.3.3. Ventilen skal &bne, ndr udstedningsgassernes modtryk malt mindst 100 mm neden for indgangsflangen nar op
pd en vardi af mellem 35 og 40 kPa. Ventilen skal lukke, ndr trykket ikke afviger mere end 10 % fra det
stabiliserede modtryk med &ben ventil.

1.3.4. Tidsreleet indstilles til en sddan verdi, at bestemmelserne i punkt 1.3.3 ovenfor overholdes.

1.3.5. Motorhastigheden skal vare 75 % af den nominelle motorhastighed (S), hvor motoren yder sin nominelle
maksimale nettoeffekt.

1.3.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal vaere 50 % af den effekt, der males ved fuld gasgivning ved 75 % af
den nominelle motorhastighed (S).

1.3.7. Eventuelle dreendbninger skal veere tillukket under provningen.
1.3.8. Hele prevningen ma ikke vare over 48 timer.

Hvis det er nedvendigt, indlaegges en afkelingsperiode efter hver time.
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10.

Tilleeg

Figur 1

Provningsapparat til konditionering ved tryksvingninger

o

&

@ ~—
£ € 3 B
v - . =
. 5o b =
1= 5 mm - 5 g

} -
| valgfrit
=1m =1m

. Tidsrele.

. Impulstaller.

. Rorslange.

Trykmaler.

. Héandbetjent reguleringsventil.

. Udsugning af udstedningsgas.

. Trykrelee med et driftsomrade pa 0,05 til 2,5 bar.

. Indgangsflange eller -basning, der skal forbindes med afgangsabningen pa det udstedningssystem, som praves.

. Udligningsbeholder med et maksimalt volumen pé 40 | og en fyldningstid pa ikke mindre end et sekund.

. Hurtigtlukkende ventil, f.eks. en udstedningslukkeventil pd 60 mm, aktiveret af en trykluftcylinder, der kan udvikle
en kraft pd 120 N ved 4 bar. Reaktionstiden ved dbning og lukning ma ikke overstige 0,5 s.
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BILAG 5

TRYKLUFTSTQ]

1. Mélemetode

Der madles ved stationzrt keretoj med mikrofonerne anbragt ved placering nr. 2 og 6 i figur 1. Det hgjeste
A-vaegtede lydniveau registreres under udluftning af trykregulatoren og ved udluftning efter anvendelse af bade
driftsbremse og parkeringsbremse.

Stgj malt ved udluftning af trykregulator méles med motoren i tomgang. Maling af udluftningsstejen foretages under
brug af drifts- og parkeringsbremsen; for hver maling bringes trykluften op pa sit sterste arbejdstryk, hvorefter
motoren standses.

2. Vurdering af resultatet

Der foretages to malinger for hver placering af mikrofonerne. Som maéleresultat regnes den afleste vaerdi med fradrag
af 1 dB (A) som kompensation for méleudstyrets ungjagtighed. Resultaterne betragtes som gyldige, hvis forskellen
mellem malingerne ved en mikrofonplacering ikke overskrider 2 dB(A). Den hgjeste mélte veerdi noteres som resultat.
Er denne verdi 1 dB(A) hejere end stojgransen, foretages der yderligere to mélinger ved den pdgaldende mikrofon-
placering.

Tre af disse fire méleresultater, der opnds ved denne placering, skal da overholde stojgrensen.
3. Gransevardi

Stejniveauet mé ikke overstige 72 dB(A).
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Tilleeg

Figur 1

Mikrofonplaceringer til méling af trykluftstej

¢ q—?,Om’—Fi

mikrofon & - 2 mikrofon

-

4

Milingen udferes pd det stationzre keretej som vist pd figur 1 fra to mikrofonplaceringer i en afstand af 7 m fra
koretojets ydre kant i en hegjde af 1,2 m over jorden.
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BILAG 6

KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1. Generelt

Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstemmelse i henhold til dette regulativs punkt 8.

2. Provningsmetode
Provningsomradet og maleinstrumenterne er beskrevet i bilag 3.

2.1. De keretgjer, der proves, underkastes den i punkt 3.1 i bilag 3 beskrevne lydmaling for keretgjer i bevagelse.

2.2. Trykluftstej

Karetgjer, som har en tilladt totalmasse pd over 2 800 kg, og som er udstyret med trykluftsystemer, skal foruden
de andre mélinger underkastes en méling af trykluftstej som beskrevet i punkt 1 i bilag 5.

2.3. Supplerende bestemmelser om stgjemission (ASEP)

Koretojsfabrikanten skal undersege overensstemmelsen med ASEP ved at foretage en passende evaluering (for
eksempel, men ikke udelukkende, ved delkontroller) eller kan foretage den prevning, der er beskrevet i bilag 7.

3. Stikpreveudtagning og evaluering af resultaterne

Der udvelges ét keretoj, som underkastes de prevninger, der er angivet i punkt 2. Hvis keretgjets stgjniveau ved
provning ikke overstiger den granseverdi, der er foreskrevet i bilag 3 og i givet fald i punkt 3 i bilag 5, med mere
end 1 dB(A), anses karetajet for at opfylde kravene i dette regulativ.

Hvis et af preovningsresultaterne ikke opfylder overensstemmelseskravene i dette bilag og i punkt 8 i hoveddelen af
dette regulativ, proves yderligere to keretajer af samme type i henhold til punkt 2 ovenfor.

Hvis prevningsresultaterne for det andet og det tredje keretgj opfylder overensstemmelseskravene i dette bilag og
i punkt 8 i hoveddelen af dette regulativ, anses karetgjet for at vaere produktionsoverensstemmende.

Hvis et af prevningsresultaterne for det andet eller tredje koretgj ikke opfylder overensstemmelseskravene i dette
bilag og i punkt 8 i hoveddelen af dette regulativ, anses koretejstypen for ikke-overensstemmende med kravene
i dette regulativ, og fabrikanten skal treffe de nedvendige foranstaltninger til at genetablere produktionens
overensstemmelse.
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BILAG 7

MALEMETODE TIL AT EVALUERE OVERENSSTEMMELSEN MED DE SUPPLERENDE BESTEMMELSER OM
STOJEMISSION

Gelder kun for keretgjer som specificeret i punkt 6.2.3 i dette regulativ

1. Generelt (jif. flowdiagrammet i tilleg 2, figur 1)

I dette bilag beskrives en mdlemetode til at evaluere keretgjets overensstemmelse med de supplerende
bestemmelser om stgjemission (ASEP), der er fastsat i punkt 6.2.3 i dette regulativ.

Det er ikke obligatorisk at udfere faktiske prevninger, nir der anseges om typegodkendelse. Fabrikanten skal
underskrive overensstemmelseserkleringen i tilleg 1. Den godkendende myndighed kan anmode om yderligere
oplysninger om overensstemmelseserklaringen og udfere de nedenfor beskrevne prevninger.

Fremgangsmédden i narverende bilag forudsatter, at der gennemferes en prevning i overensstemmelse med
bilag 3.

Hvis prevning i henhold til bilag 7 foretages i forbindelse med typegodkendelse, gennemfores alle prevninger
i sdvel bilag 3 som i bilag 7 pd samme provebane og under de samme miljeforhold ().

Hvis prevningerne i henhold til bilag 7 gennemfores, nr der allerede er meddelt typegodkendelse, f.eks. under
prevning af produktionens overensstemmelse eller ved overensstemmelsesprovning efter ibrugtagning, udferes
prevningerne i bevagelse som specificeret i bilag 3 1 samme driftsmade, gear/gearudvekslingsforhold,
vagtningsfaktor for gearudvekslingsforhold k og deleffektfaktor k, som fastsat under typegodkendelses-
proceduren.

2. Milemetode (jf. flowdiagrammet i tilleg 2, figur 3)
2.1.  Maleinstrumenter og malebetingelser

Medmindre andet er angivet, skal méleinstrumenter, malebetingelser og keretgjets tilstand svare til de bilag 3,
punkt 1 og 2, specificerede.

Hvis keretgjet har forskellige driftsmédder, som pavirker stejemissionen, skal alle driftsmaderne opfylde kravene
i dette bilag. I det tilfeelde, hvor fabrikanten har foretaget provninger for over for den godkendende myndighed at

godtgare, at ovennavnte krav er opfyldt, skal de driftsméder, der er anvendt ved preovningerne, anferes i en
prevningsrapport.

2.2.  Provningsmetode

Medmindre andet er angivet, anvendes betingelserne og fremgangsmaderne i bilag 3. For sd vidt angdr
narvarende bilag méles og evalueres de enkelte prevningsforleb.

2.3, Arbejdsomride

ASEP-kravene galder for hvert gearudvekslingsforhold «, der ferer til provningsresultater inden for
arbejdsomradet som defineret nedenfor.

Koretojets hastighed V,, ,qp: Vas 2 20 km/h
Koretojets acceleration ayg; g ayor < 5,0 m/s?
Motorhastighed ng ,q: gy < 2,0 x PMR-0222 x S eller

ng < 0,9 x S, alt efter hvilken er lavest

Koretojets hastighed Vi, g

Hvis keretgjet i det laveste geldende gear ikke opnar den maksimale motorhastighed ny, ., under 70 kmi/h,
sxttes koretojets hastighed 1 dette gear op, sdledes at den maksimale motorhastighed ng, o nds, dog hejst til
80 km/h. )

(") Mélingerne i henhold til bilag 7 for en bestemt keretojstype kan udferes pa en anden provebane eller under andre miljeforhold, hver
i overensstemmelse med bestemmelserne i dette regulativ, hvis prevningsresultaterne L, og L., for gear, der reprasenterer
ankerpunktet, ikke afviger med mere end * 1,0 dB fra prevningsresultaterne pé det tidspunkt, hvor prevningerne i henhold til bilag 3, er
gennemfert.
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2.4.

2.5.

For ethvert andet gear er koretgjets maksimale hastighed 70 km/h.

For keretgjer, der proves med uldste udvekslingsforhold er koretgjets maksimale hastighed 80 km/h.

Gear k < gear i som fastsat i bilag 3

Udvekslingsforhold:

Bilag 3 — Gearvalg Bilag 7 — Gearvalg

Last Gear,

gear;_, ...

Ulast Ulast

Mélbetingelser

Stejemissionen males i hvert gyldigt gearudvekslingsforhold i de fire prevningspunkter som anfert nedenfor. For
alle prevningspunkter skal de ekstreme betingelser, jf. punkt 2.3, vare opfyldt.

Gearudvekslingsforholdet er gyldigt, hvis alle fire punkter og ankerpunktet opfylder forskrifterne i punkt 2.3
ovenfor. Alle gearudvekslingsforhold, hvor dette kriterium ikke er opfyldt, er ugyldige, og underseges ikke
yderligere.

Det forste prevningspunkt, P, defineres ved en indgangshastighed v,,, pd 20 km/h < v,,, < 20 km/h
+ 3 km/h.

Hvis der for P, ikke kan opnds stabile accelerationsbetingelser, jf. 2.26.2.1 i afsnittet om definitioner i dette
regulativ, oges hastigheden v,, ; i trin pd 5 kmj/h, indtil der nds en stabil acceleration.

Hvis der for ingen punkter kan opnds stabile accelerationsbetingelser i henhold til punkt 2.26.1, beregnes

accelerationen a,, . ppgs efter formlen i punkt 3.1.2.1.2 i bilag 3.

[ tilfeelde af uldste udvekslingsforhold, hvor ny, , overskrides under prevningen, skal felgende foranstaltninger
overvejes separat eller sammen: }

— bestemmelserne i punkt 2.5.1.

— ogning af hastigheden i trin pd 5 kmj/h.

Prgvningshastigheden for det fjerde prevningspunkt, P,, er i et hvilket som helst gear defineret som enten
— 0,95 X Ny yqp < Ny < Ny 5gpp Eller

— Vi asgp — 3 km/h < Vi o< Vi, med Vi o, som defineret i punke 2.3.

Provningshastigheden for de to evrige prevningspunkter er defineret ved folgende formel:
Provningspunket P: vy, o = vy o+ (= 1)/3) * (Vg4 — Vig,) for j = 2 og 3 med en tolerance pd £ 3 km/h
hvor:

Vi = keretgjshastighed ved BB’ for prevningspunkt P,

Vs = Koretojshastighed ved BB’ for prevningspunkt P,

Prevning af keretojet

. Koretgjets midterlinje skal i videst muligt omfang felge linjen CC’ under hele prevningen, fra referencepunktet jf.

definition 2.11 for karosseriet narmer sig linjen AA’, indtil dets bagende passerer linjen BB'.
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3.1.

3.2

3.2.1.

Ved linjen AA’ skal speederen trykkes i bund. For at opnd en mere stabil acceleration eller undgéd en nedgearing
mellem linjen AA’ og linjen BB’, kan der anvendes foracceleration for linjen AA’ i henhold til bestemmelserne
i punkt 3.1.2.1.2.1 og 3.1.2.1.2.2. i bilag 3. Speederen skal holdes i bund, indtil keretajets bagende nér
linjen BB'.

I tilfeelde af uldste udvekslingsforhold kan prevningen omfatte et skift til et lavere gear og en hgjere acceleration.
Skift til hejere gear og lavere acceleration er ikke tilladt.

Safremt det er muligt, traeffer fabrikanten foranstaltninger med henblik pad at undgd, at en gearskift medforer et
forhold, der ikke er i overensstemmelse med de ekstreme betingelser. I sddanne tilflde er det tilladt at etablere og
anvende elektroniske eller mekaniske anordninger, herunder alternative gearvealgerpositioner. I mangel af sddanne
foranstaltninger skal dette begrundes og dokumenteres i den tekniske rapport.

. Méleaflaesninger

Der udferes et enkelt provningsforlgb pr. mélepunkt.
For hvert sarskilt provningsforlab bestemmes og registreres folgende parametre:

Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau pd begge sider af kaoretgjet, angivet under hver passage af koretojet
mellem de to linjer AA” og BB’, afrundes matematisk til én decimal (L,,). Der ses bort fra eventuelle mélinger,
som er foretaget under indvirkning af en lydspids, der synes at vere uden forbindelse med det generelle
lydtrykniveau. Hojre og venstre side kan madles samtidigt eller separat. Med henblik pé den videre behandling
anvendes det hgjeste lydtryksniveau pa begge sider.

Koretgjets hastighedsmalinger ved AA’, PP’ og BB’ afrundes og rapporteres med den forste signifikante decimal.

(VAA,Kj; Vepyjr VBB,Kj)

Eventuelle afleesninger af motorhastigheden ved BB’ registreres som heltalsvaerdier (ng,).

. Den beregnede acceleration bestemmes i overensstemmelse med formlen i punkt 3.1.2.1.2 i bilag 3 og registreres

med to decimaler (a

Wot,tesl,xj) .

Analysemetode 1: Vurdering af haldning
Bestemmelse af ankerpunkt

Ankerpunktet for hvert gearudvekslingsforhold k henherende under arbejdsomrddet i henhold til punkt 2.3.
Parametrene for ankerpunkt er taget fra accelerationspreven i bilag 3 som felger:

Lo € hojeste lydtryk L . i venstre og hejre side af gearudvekslingsforholdet i;

‘wot, (i)

0, € gennemsnittet af ny,, . af de 4 prevningsforleb med gearudvekslingsforhold i rapporteret i bilag 3.

anchor wot

Regressionslinjens haeldning for hvert gearudvekslingsforhold

Stgjmalingerne evalueres som funktion af motorhastigheden i overensstemmelse med punkt 3.2.1.

Beregning af regressionslinjens healdning for hvert gearudvekslingsforhold

Den linezre regressionslinje beregnes ved hjelp af ankerpunktet og de fire hermed forbundne yderligere malinger
med resultaterne for motorhastighed og stejniveauer, som indberettet i henhold til punkt 2.5.2 i dette bilag.

(m=n)(L-L)

-

j=1

Slope, = (i dB(A)/1 000 min~1)

5
(n;-7)*
=1

J

5 5
o1 1
det L=7) L =<y n
1de 5 Z j 0g n 5 Z n;

hvor n = motorhastighed malt ved linjen BB'.
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3.2.2. Regressionslinjens haeldning for hvert gearudvekslingsforhold

Heldningen Slope, for et bestemt gear til yderligere beregning er det afledte resultat af beregningen i punkt 3.2.1,
afrundet til forste decimal, men ikke hgjere end 5 dB(A)/1 000 min~'.

[ tilfelde af uldste udvekslingsforhold: hvis Slope, < 0, er det valgte transmissions-setup ikke gyldigt. I sa fald
anvendes L, -bedemmelsen som angivet i punkt 4.

‘urban

3.3.  Beregning af den forventede lineare lydniveaustigning for hver maling

Stojniveauet L, for malepunkt j og gearudvekslingsforhold k beregnes ved de motorhastigheder, der méles
i hvert mélepunkt, idet den i punkt 3.2 ovenfor specificerede haldning anvendes til det sarlige ankerpunkt for
hvert gearudvekslingsforhold.

For ny, ., <n

anchor*
LASEPJ,)‘ = Lanchor + (Slopek - Y) X (nBBJ(,j - nanchor)/l 000

For n >n,

BB_k,j anchor*

LASEPfK,J’ = Lanchor + (Slopex + Y) x (HBBJ(,j - nanchor)/l 000

hvorY =1

3.4.  Supplerende stikprovetagning

Pd anmodning fra den typegodkendende myndighed foretages yderligere to prevningsforleb inden for de
ekstreme betingelser jf. punkt 2.3 i dette bilag.

3.5.  Specifikationer

Hver enkelt lydmaling evalueres.
Stejniveauet for hvert specificeret malepunkt ma ikke overskride nedennaevnte greenseveerdier:

L;<L X

asepcj T

hvor:

x = 3 dB(A) + graensevardien (') — L,,,, for keretgj, der proves ved uldste udvekslingsforhold

‘urban

x = 2 dB(A) + grensevaerdien () — L., for keretgjer, der proves ved laste udvekslingsforhold

‘urban

Hvis det mélte stgjniveau ved et punkt overskrider gransen, foretages der yderligere to maélinger ved samme
punkt for at kontrollere maleusikkerheden. Karetgjet er stadig i overensstemmelse med ASEP-kravene, hvis
gennemsnittet af de tre gyldige malinger pd dette specifikke punkt opfylder specifikationen.

4. Analysemetode 2: Vurdering af L

urban

4.1. Generelt

Denne evalueringsprocedure er et alternativ, der valges af karetgjsfabrikanten, i forbindelse med den procedure,
der er beskrevet i dette bilags punkt 3, og galder for alle keretgjsteknologier. Det pahviler koretgjsfabrikanten at
valge den korrekte prevningsmetode. Medmindre andet er angivet, foretages al prevning og alle beregninger som
angivet i bilag 3 til dette regulativ.

Mélemetoden er defineret i punkt 2. Hvert prevningspunkt vurderes individuelt.

4.2, Beregning af A L. asep
4.2.1. Databehandling

Ud fra enhver L » som mdlt i henhold til dette bilag beregnes AL » som folger:

'wot_ASE ‘urban_ASE

Q) A, oo asgp Deregnes ved hjelp af accelerationsberegningen fra punkt 3.1.2.1.2.1 eller punkt 3.1.2.1.2.2
i bilag 3 til dette regulativ, alt efter hvad der er relevant

(") Altefter hvad der er relevant for den godkendte koretajstype
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b) keretojets hastighed (vyy ) bestemmes ved BB under L, ,qp-provningen
¢) k; . beregnes som folger:

kP_ASEP =1- (aurban/awo[_lesl_ASEP)

Der ses bort fra prevningsresultater, hvor a,, . asp € mindre end a

d L

urban®

beregnes som folger:

‘urban_measured_ASEP

Lurbanimcasurcdi ASEP = LWDtﬁASEP - kPiASEP x (LWOLASEP - Lcrs rcp)

Til yderligere beregning anvendes L, fra bilag 3 til dette regulativ uden afrunding, med et decimaltal (xx,x).

‘urban

e) Beregn L for at normalisere hastigheden fra v, g, til 50 km/h som folger:

‘urban_normalized

L 0,15 (Vg asep = 20))

‘urban_normalized = LurbanimcasurcdiASEP - (

f) Beregn afvigelsen AL, . i forhold il L, = som folger:

‘urban

AL L

‘urban_ASEP = ‘urban_normalized ~ Lurban

4.2.2. Specifikationer
Overholdelse af grensevaerdier:

AL 4.0 asep Skal vere mindre end eller lig med 3,0 dB(A) + grensevardien (') — L

‘urban®

5. Referencestojvurdering (jf. flowdiagrammet i tilleg 2, figur 2)
5.1.  Generelt

Referencestajen kan opnds ved hjalp af simulering eller fra direkte maling. Resultatet af en vurderingsmetode skal
vaere i overensstemmelse med specifikationerne i punkt 5.4.

5.1.1. Simuleringsmetode (%)

Hvad angdr simulering, vurderes referencestgjen i et enkelt punkt i et bestemt gear, som simulerer en accelerati-
onstilstand med en formodet udgangshastighed vy, pd 61 km/h. Overholdelse af stgjkravene beregnes ved hjalp
af haldningsresultaterne i punkt 3.2.2.

Hvis resultatet af haldningen for 3.2.2 ikke er til rddighed for det gear, der er specificeret i punkt 5.2, kan denne
heldning for det manglende gear bestemmes efter punkt 2.4, 3.1 og 3.2.

5.1.2. Metode til direkte maling

Ved direkte maling vurderes referencestgjen i et enkelt prevningsforleb ved en accelerationstilstand begyndende
ved linjen AA’ som angivet i punkt 2.5. Gearet skal vare som specificeret i punkt 5.2 for keretgjer provet ved
laste udvekslingsforhold eller i en gearvaelgerposition som angivet af fabrikanten for keretgjer provet med uldste
udvekslingsforhold.

Mélprevningshastigheden v, er 50 km/h + 1 km/h, medmindre v, overstiger 61 km/h.

Hvis v, overstiger 61 km/h, skal malprevningshastigheden v, vare sat til 61 km/h + 1 km/h. Indgangsha-
stigheden skal tilpasses for at nd malprevningshastigheden.

5.2.  Bestemmelsen af gear a sker som folger:
a = 3 for alle manuelle gearkasser og for automatgear provet i last tilstand med op til 5 gear

k = 4 for automatgear provet i last tilstand med 6 eller flere gear. Hvis accelerationen beregnet fra AA til
BB + koretgjets leengde i gear 4 overstiger 1,9 m/s?, valges det forste hgjere gear a > 4 ved en acceleration, der er
lavere end eller lig med 1,9 m/s2.

(") Altefter hvad der er relevant for den godkendte koretajstype
(%) Simulering kan ikke altid anvendes som resultatet af prevningen i bilag 3, og de udarbejdede haldninger i henhold til punkt 3 i bilag 7
kan ikke give konsekvente data for simulering. I dette tilfeelde anbefales det at foretage direkte mélinger.
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For keretgjer provet i uldst tilstand bestemmes gearudvekslingsforholdet til den videre beregning ud fra resultatet
af accelerationspreven i bilag 3 under anvendelse af den registrerede motorhastighed og keretgjshastigheden ved
linjen BB'.

5.3.  Dataprocessering til simuleringsformal

5.3.1. Bestemmelse af referencemotorhastigheden ng, ¢,
Referencemotorhastigheden ng, ., beregnes ved hjalp af gearudvekslingsforholdet for gear a ved referenceha-
stigheden vy, = 61 km/h.

5.3.2. Beregning af L ;

L

ref

= Lanchor + Slope a x (nBB'ircfia - nanchor)/l 000

5.4.  Specifikationer
For keretgjer i klasse skal M, L veere mindre end eller lig med 76 dB (A).

For keretgjer i klasse M,, der er udstyret med en manuel gearkasse med mere end fire fremadgdende gear og med
en motor med en nominel maksimal nettoeffekt pd over 140 kW (i henhold til regulativ nr. 85), og som har et
forhold mellem maksimal effekt og totalmasse pa over 75, skal L vaere mindre end eller lig med 79 dB(A).
For karetgjer i klasse M,, der er udstyret med en manuel gearkasse med mere end fire fremadgdende gear og med
en motor med en nominel maksimal nettoeffekt pd over 140 kW (i henhold til regulativ nr. 85), og som har et
forhold mellem maksimal effekt og totalmasse pa over 75, skal L vaere mindre end eller lig med 78 dB(A).

For keretgjer i klasse N, med en teknisk tilladt totalmasse under 2 000 kg, skal L veere mindre end eller lig med
78 dB (A).

For keretgjer i klasse N, med en teknisk tilladt totalmasse over 2 000 kg og under 3 500 kg skal L
mindre end eller lig med 79 dB (A).

vare

ref

For keretgjer i klasse M, og N, med kompressionstending og forbrendingsmotor med direkte breendstofind-
sprejtning, skal stejniveauet gges med 1 dB(A).

For keretgjer i klasse M; og N,, der er konstrueret til terreengdende anvendelser, og som har en teknisk tilladt
totalmasse pa over 2 000 kg, oges stgjniveauet med 1 dB(A), hvis de er udstyret med en motor med en nominel
maksimal nettoeffekt pd mindre end 150 kW (i henhold til regulativ nr. 85), og med 2 dB(A), hvis de er udstyret
med en motor med en nominel maksimal nettoeffekt pad 150 kW (i henhold til regulativ nr. 85) eller hgjere.
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Tilleg 1
Erkleering om overensstemmelse med de supplerende bestemmelser om stgjemission

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm))

................. (fabrikantens navn) attesterer, at karetgjer af denne type (karetgjstype, hvad angdr stgjemission, i henhold til
regulativ nr. 51) opfylder kravene i punkt 6.2.3 i regulativ nr. 51.

................................... (Fabrikantens navn) fremsatter denne erkleering i god tro efter behorig vurdering af keretgjernes

Den bemyndigede repraeseritants MAVIL ... .......oouiiiiitiieeiett ettt ettt ettt ettt ettt ettt en ettt

Den bemyndigede repraesentants underskrift: .............cooiiiiiiiiiii
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Tilleg 2

Figur 1

Rutediagram for vurderingskoncept for ASEP i henhold til bilag 7

Vurdering efter Punkt 3.
"Vurdering af heeldning”

ASEP Bilag 7

.

Erkleering om

Erkleering

Fabrikantens erklering om

overensstemme
Ise eller prove

Test

Udfer
typegodkendelsesprovn. Efter
bilag 3; Rapporter

Lwoti; nBB_woti;

.

Etablér
provningsbetingelser efter
punkt 2.1 og 2.2

|

Udfer ASEP-prover
inden for arbejdsomréadet
efter punkt 2.3- 2.5

|

Velg
analysemetode

overensstemmelse

Vurdering efter punkt 4.
"Lurban-vurdering”

Vurdering efter punkt 5.
"Referencestajvurdering”

L 4

Fabrikantens erkleering om
overensstemmelse pd basis af
ASEP-provning
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Figur 2

Rutediagram for stejvurdering af koretojet i henhold til bilag 7, punkt 5. »Referencestejvurdering«

ASEP - Bilag 7
(Punkt 5.)
"Referencestgjvurdering”
Bestem mdlhastigheden Bestem det korrekte gear a efter
efter punkt 5.1.2 PROVE /”‘/P’mvning cller BEREGNING punkt 5.2
¢ - beregning?
L J L J
Bestem det korrekte gear a efter Bestem Niefo
punkt 5.2. for specifikt gear efter 5.3.1.1

! !

Noter eller bestem
heeldningen, for gear a efter
punkt 2.4 og 3.1 frem til 3.2.2.

Udfer prevning og rapporter
det maksimale

stajniveau
Beregn stgjniveauet efter
punkt 5.3.2.
. r’ﬁ*}_
v 3 Koretojet IKKE i
Stejniveau
overensstemmelse med

< gransen? .
bestemmelserne i

referencestojvurderingen

Koretoj i overensstemmelse
med bestemmelserne i
referencestejvurderingen
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Figur 3

Rutediagram til bestemmelse af de enkelte provningspunkter P, i henhold til bilag 7, punkt 2.
»Mélemetode«

ASEP Bilag 7
(Punkt 2.)
Mélemetode

¥

Velg laveste gear
(f.cks. forste gear)

Velg naeste
* hejere gear ‘ ‘

Geark<i

NEJ

Preve P1
Mal: Vs = 20 km/h
G4 videre til (eller 25, 30, ... km/h)
Punkt 3.
"Vurdering af v
haldning” NEJ
eller Punkt 4. Ayt < 5 rn/s2
"Vurdering af
Lurban”
JA
v
Npp < NBB_ASEP NE] lkke-gyldlgt gear ‘,
orvgs < 80 km/h — >
r
Prove P4

NEJ Prove P4
Mal: 70 km/h

eller NBR_ASEP

]

M3l: 80 km/h

eller NRR_ASEP

Laveste
gyldige gear

Ikke-gyldigt
gear —.'<

'

Prove P2 og P3
Mélberegnes vhs. P1-
og P4-méling

|

ayor < 5 ms?

NEJ

JA

Gyldigt gear k,
rapporter data
for P1-P4
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