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2.3

OBLAST PUSOBNOSTI

Tento predpis obsahuje ustanoveni o hluku vyddvaném motorovymi vozidly a vztahuje se na vozidla
kategorii M a N ().

Specifikace stanovené v tomto predpisu jsou urceny k reprodukovani hladin akustického tlaku, které vozidla
generuji pii bézné jizdé v méstském provozu.

DEFINICE
Pro tcely tohoto ptedpisu se rozumf:
,schvélenim vozidla“ schvéleni typu vozidla z hlediska akustického tlaku;

Ltypem vozidla“ kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi v takovych zdsadnich hlediscich, jako jsou:

v piipadé vozidel zkousenych podle bodu 3.1.2.1 p#lohy 3:

tvar nebo materidly motorového prostoru a jeho zvukové izolace,

typ motoru (zdZzehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo Ctyftakt, s vratnym nebo s rota¢nim pistem), pocet
a objem viélct, pocet a typ karburdtord nebo vstiikovactho systému, uspofadani ventilt ¢i druh elektrického
motoru,

maximalni jmenovity netto vykon motoru a odpovidajici jmenovité otacky motoru; lisi-li se viak maximdln{
jmenovity netto vykon a odpovidajici jmenovité oticky motoru pouze v disledku rozdilného mapovani
vlastnosti motoru, Ize tato vozidla povazovat za vozidla stejného typu,

systém tlumeni hluku;

v ptipadé vozidel zkousenych podle bodu 3.1.2.2 piilohy 3:

tvar nebo materidly motorového prostoru a jeho zvukové izolace,

typ motoru (zdZehovy nebo vznétovy, dvoutakt nebo Ctyftakt, s vratnym nebo s rotaénim pistem), pocet
a objem vilcd, typ vstiikovactho systému, uspofddani ventil(, jmenovité oticky motoru & druh elektrického

motoru,

vozidla se stejnym typem motoru ¢&i riznymi celkovymi pfevodovymi poméry lze povazovat za vozidla
stejného typu;

Pokud vSak rozdily podle bodu 2.2.2 vyzaduji odlisné cilové podminky, jak je popsdno v bodé 3.1.2.2
piilohy 3, povazuji se tyto rozdily za zménu typuy;

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4 Lhmotnosti vozidla v provoznim stavu (m, )*
a) u motorovych vozidel:

hmotnost vozidla, jehoZz palivovd nadrz (palivové nadrze) se naplni alesponl na 90 % svého objemu, véetné
hmotnosti fidiCe, paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a jsou-li
souddsti vybaveni, i hmotnost karoserie, kabiny, spojovactho zafizeni a ndhradniho kola (ndhradnich kol),
jakoZz i nafadi;

b) u piivésu:

hmotnost vozidla véetné paliva a kapalin, vybaveného standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce,
a jsou-li namontovany, i véetné hmotnosti karoserie, dalsiho spojovaciho zaiizeni (daldich spojovacich
zafizeni), ndhradniho kola (ndhradnich kol) a néfadi.

2.5 ~maximaln{ technicky pipustnou hmotnosti naloZeného vozidla“ (M) maximélni hmotnost stanovend pro
vozidlo na zdkladé jeho konstrukénich vlastnosti a konstrukéni vykonnosti; technicky pFpustnd hmotnost
nalozeného piivésu nebo ndvésu zahrnuje statickou hmotnost prenesenou na piipojné vozidlo, je-li
pfipojeno.

2.6 ,délkou vozidla“ rozmér, ktery se méf podle bodu 6.1 normy ISO 612-1978. Kromé ustanoveni uvedené
normy se pii méfeni strukturdlni délky vozidla neberou v tivahu tato zafizent:

a) stirace a ostiikovace;

b) pfedni nebo zadni registra¢ni tabulky;

¢) zafizeni s celnimi zdvérami a jejich ochrana;
d) zafizeni pro pfipoutdni plachty a jejich ochrana;
e) osvétlovaci zafizent;

f) zpétnd zrcitka;

g) pomocné prostiedky pro vyhled dozadu;

h) trubky piivodu vzduchu;

i) délkové dorazy pro snimatelné karoserie;

j)  ptistupové schudky;

k) pryzové ndrazniky;

) zvedaci plosiny, pfistupové rampy a podobnd zafizeni v provoznim stavu, jejichZ rozmér nepfesahuje
200 mm, pokud nezvétduji lozny prostor vozidla;

m) spojovaci zaf{zeni motorovych vozidel;

2.7 ,Siikou vozidla“ rozmér, ktery se méfi podle bodu 6.2 normy ISO 612-1978. Kromé ustanoveni uvedené
normy se pii méfeni strukturalni $itky vozidla neberou v vahu tato zafizeni:

a) zafizeni s celnimi zdvérami a jejich ochrana;

b) zafizen pro pfipoutdni plachty a jejich ochrana;
¢) zafizen{ indikujici poskozeni pneumatiky;

d) precnivajici pruzné ¢asti systému proti rozstiiku;
e) osvétlovaci zafizent;

2.8 ,maximdlnim jmenovitym netto vykonem* (P,) vykon motoru vyjadfeny v kW a méfeny metodou podle
pfedpisu €. 85;

2.8.1 ,celkovym vykonem motoru® Ghrn veskeré energie z dostupnych zdrojti pohonu;

2.9 Jjmenovitymi otdckami motoru“ (S) uvadéné oticky motoru v min. ! (ot./min.), pfi nichz md motor
maximdlni jmenovity netto vykon podle predpisu ¢. 85, nebo, pokud lze maximalniho jmenovitého netto
vykonu dosdhnout pfi raznych otdckdch motoru, nejvyssi z téchto otdcek;
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2.10 Jindexem poméru vykonu k hmotnosti (PMR) bezrozmérnd Ciselnd veli¢ina (viz bod 3.1.2.1.1 piilohy 3)
pouzivand k vypoctu zrychlent;

2.11 ,vztaznym bodem* jeden z téchto bodu:

2.11.1 v pipadé vozidel kategorii M;, N, a M, s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla
< 3 500 kg;

a) u vozidel s motorem uloZenym vpiedu: pfedni konec vozidla;
b) u vozidel s motorem uloZenym uprostied: stiedni ¢ast vozidla;
¢) u vozidel s motorem uloZenym vzadu: zadni konec vozidla;

2.11.2 v piipadé vozidel kategorie M, s technicky pipustnou maximalni hmotnosti nalozeného vozidla > 3 500 kg,
a kategorie M;, N,, N;:

a) u vozidel s motorem uloZzenym vpfedu pfedni konec vozidla;
b) u veskerych jinych vozidel okraj motoru nejblize pfedni ¢asti vozidla.

2.12 ,motorem* zdroj energie bez oddélitelnych ¢&asti.

Zdrojem energie se v této souvislosti rozumi veskeré zdroje hnaci sily. Napiiklad elektrické nebo hydraulické
zdroje energie pouzité samostatné nebo v kombinaci s jinymi zdroji energie.

2.13 Lcilovou akceleraci” akcelerace pfi ¢dste¢ném otevieni krtici klapky pifi méstském provozu, kterd je odvozena
ze statistickych Setfeni.

2.14 ,vztaznou akceleraci pozadovand akcelerace pfi akcelera¢ni zkousce na zkusebni draze.

2.15 ,véhovym faktorem pfevodového poméru“ (k) bezrozmérnd Ciselnd veli¢ina uZivand pro vézené slouceni
vysledk akceleracni zkousky a zkousky pii ustdlené rychlosti dvou pfevodovych pomért;

2.16 Jfaktorem ¢dstecného vykonu® (k) bezrozmérnd ciselnd velicina uzivand pro vdzené slouceni vysledkd
akcelera¢ni zkousky a zkousky pfi ustdlené rychlosti vozidel.

2.17 ~predcasnou akceleraci“ pouziti zafizeni akceleritoru pfed piimkou AA’ za dcelem dosazeni stabilni
akcelerace mezi pfimkami AA" a BB', jak zndzorniuje obrazek 1 v dodatku piilohy 3;

2.18 Rychlostni stupen ()
2.18.1  ,Pfevodové poméry*
2.18.1.1 ,vnitinim pfevodovym pomérem“ pomér oticek hiidele motoru k otd¢kdm vystupniho hiidele ptevodovky.

2.18.1.2 ,koncovym pifevodovym pomérem“ (koncovymi pievodovymi poméry) (pomér oticek vystupniho hiidele
pfevodovky k otd¢kdm hnanych kol.

2.18.1.3 ,celkovym prevodovym pomérem“ poméry mezi rychlosti vozidla a otickami motoru béhem prijezdu
vozidla na zkuSebni draze.

2.18.1.4 ,ptevodovym pomérem“ pouzitym v souvislosti s vozidly zkouSenymi podle bodu 3.1.2.1 piilohy 3
a piilohy 7 je celkovy pievodovy pomér podle definice vyse v bodé 2.18.1.3.

2.18.2  ,uzamenym pfevodovym pomérem“ takové ovldddni prevodovky, pfi némz se rychlostni stupeii béhem
zkousky nemuze zménit.

2.18.3  ,ptevodem* v kontextu tohoto pfedpisu samostatny pfevodovy pomér volitelny bud Fidi¢em, nebo vngjsim
zaffzenim.

2.18.4 U vozidel zkousenych podle bodu 3.1.2.1 piilohy 3 a piilohy 7 jsou ,pfevod a ,pfevod, , “ definovany jako
dva po sobé ndsledujici ptevody, pficemz prevod, bud umoziiuje zrychleni v rdmci 5 % tolerance podle
pism. a) bodu 3.1.2.1.4.1 piilohy 3 nebo zrychleni vétsi nez referencni zrychleni, a pfevod, , , umoziuje
zrychleni mensi neZ referencni zrychleni podle bodu 3.1.2.1.4.1 pismene b) nebo ¢) ptilohy 3.

(*) Obvyklé chdpéni ,nizkého“ &i ,vysokého* rychlostniho stupné neplati u prevodovych pomért. Napiiklad nejnizsi rychlostni stuperi pro
jizdu vpfed — prvni rychlostni stupen — méd nejvyssi pievodovy pomér ze vSech rychlostnich stupfiti pro jizdu vpfed. Manudlni
pievodovka méd samostatné rychlostni stupné, aviak u fady nemanudlnich pfevodovek mize jejich fidici jednotka zafadit vicero
pievodii.
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2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

,systémem tlumeni hluku® Gplny soubor konstrukénich ¢dsti nezbytnych k omezeni hluku produkovaného
motorem, jeho sdnim a vyfukem (vyfukové/vyfukovd potrubi, katalyzitor(y) a zafizeni pro ndsledné
zpracovani emis{ se nepovazuji za soucdst systému tlumeni hluku — tyto ¢dsti patf{ k motoru).

Lkonstrukén{ skupinou systému tlumeni hluku vyfuku nebo konstrukénimi ¢dstmi systému tlumeni hluku
vyfuku“ skupina systémd tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢asti, v niz se vSechny z nésledujicich cha-
rakteristik shoduji:

a) piitomnost ¢istého toku plynu poté, co vyfukové plyny projdou pies absorpéni vldknity materidl, s nimz
jsou ve styku;

b) druh vléken;

¢) pripadné specifikace pojiva;

d) primérné rozméry vldkna;

¢) minimdln{ objemovd hmotnost baleni materidlu v kg/m?;

f) maximalni sty¢nd plocha mezi proudicim plynem a absorpénim materidlem.

,Systémy tlumeni hluku vyfuku rozdilnych typa“ systémy tlumeni hluku, které se zdsadné lisi alespon
v jednom z téchto ohledi:

a) obchodni ndzvy nebo znacky jejich konstrukénich ¢asti;

b) charakteristiky materialG, z nichZ jsou vyrobeny jejich konstrukéni &sti, s vyjimkou povrchové dpravy
téchto konstrukénich ¢asti;

¢) tvar nebo velikost jejich konstrukénich &dstf;

d) principy fungovani alesponi jedné z jejich konstrukénich ¢astf;

e) montaz jejich konstrukénich &asti;

f) pocet systémt tlumeni hluku vyfuku nebo konstrukénich &asti.

ynahradnim systémem tlumeni hluku“ kterakoli soucast systému tlumeni hluku nebo jeho konstrukénich ¢dsti

uréend k pouzivani na vozidle, jind nez souddst typu namontovaného na toto vozidlo pii jeho pfistaveni ke
schvaleni typu podle tohoto pfedpisu;

,bodem R“ bod R podle definice v bodé 2.4 prtilohy 1 tiplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3).

Tabulka pouzitych symboli

Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni

m,, kg Ptiloha 3 221 hmotnost v provoznim stavu; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctlim s pfesnosti na 10 kg

m, kg Priloha 3 221 zkuSebni hmotnost vozidla; hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s piesnosti na 10 kg

Mo kg Priloha 3 2.2.1 cilovd hmotnost vozidla

My kg Ptiloha 3 221 dodatec¢ny naklad

MY, 10ad unladen kg Priloha 3 221 zatiZeni pfedni ndpravy v nenaloZeném
stavu

M, 10ad unladen kg Priloha 3 2.2.1 zatizeni zadni ndpravy v nenalozeném
stavu

M, den kg Priloha 3 221 hmotnost nenalozeného vozidla
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni

M, kg Priloha 3 2.2.1 maximdlni technicky ptipustnd hmot-
nost nalozeného vozidla piipustnd
podle prohldseni vyrobce pro zadni

napravu
my kg Ptiloha 3 2.2.1 hmotnost fidice
M ais MM kg Piiloha 3 2.2.1 hmotnost netiplného vozidla (katego-

rie M, nebo M,)

m kg Ptiloha 3 221 dodatecné zatizent, které se pfidd k ne-
tplnému vozidlu (kategorie M, ne-
bo M,), aby se dosdhlo hmotnosti vo-
zidla v provoznim stavu uddvané

vyrobcem

xload M2M3

MY, 10ad faden kg Priloha 3 2272 zatiZeni pfedni ndpravy v naloZeném
stavu

m kg Priloha 3 2272 zatizeni zadni ndpravy v naloZeném

stavu

ra load laden

AA' — Priloha 3 3.1.1 piimka kolmd k pojezdu vozidla,
kterd oznacuje zacatek zony zdznamu
hladiny akustického tlaku p#i zkousce

BB’ — Priloha 3 3.1.1 piimka kolmd k pojezdu vozidla,
kterd oznaluje konec zény zdznamu
hladiny akustického tlaku p#i zkousce

cc’ — Priloha 3 3.1.1 piimka pojezdu vozidla po povrchu
zkusebniho tseku definovand v normé
ISO 10844

PP’ — Ptiloha 3 3.1.1 piimka kolmd k pojezdu vozidla,
kterd oznacuje umisténi mikrofond

v,

test

km/h Priloha 3 3.1.2.1 zkuSebni rychlost vozidla

PMR — Piiloha 3 3.1.2.1.1 index poméru vykonu k hmotnosti,
ktery se pouzije k vypocétim; hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s pfesnosti na jedno desetinné
misto

p kw Priloha 3 3.1.2.1.1 celkovy jmenovity netto vykon mo-
toru

| m Piiloha 3 3.1.2.1.2 referen¢ni délka; hodnota, kterd se vy-
kazuje a pouzije k vypoctim s pies-
nosti na 0,01 m (1 cm)

m Piiloha 3 3.1.2.1.2 délka vozidla; hodnota, kterd se vyka-
zuje a pouzije k vypoctim s pFesnosti
na 0,01 m (1 cm)

Vaar km/h Priloha 3 3.1.2.1.2 rychlost vozidla, pfi niz vztazny bod
piekroc¢i piimku AA’ (definice vzta-
zného bodu viz bod 5.1); hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s piesnosti na jedno desetinné
misto
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni

Vi km/h Priloha 3 3.1.2.1.2 rychlost vozidla, pfi niz vztazny bod
nebo zdd vozidla piekro¢i piimku BB’
(definice vztazného bodu viz bod 5.1);
hodnota, kterd se vykazuje a pouzije
k vypoctim s ptesnosti na jedno dese-
tinné misto

Vopr km/h Priloha 3 3.1.2.1.2 rychlost vozidla, pfi niz vztazny bod
piekro¢i piimku PP’ (definice vzta-
zného bodu viz bod 5.1); hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s pfesnosti na jedno desetinné
misto

m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.1 akcelerace mezi piimkami AA’ a BB’
pii zcela oteviené skrtici klapce; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctim s presnosti na dvé desetinnd
mista

a,

'wot test

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.1 akcelerace pfi zcela oteviené Skrtic
klapce dosazend pii daném rychlost-
nim stupni i; hodnota, kterd se vyka-
zuje a pouzije k vypoctim s pFesnosti
na dvé desetinnd mista

'wot test,i

m Priloha 3 3.1.2.1.2.1 misto se$ldpnuti pedalu akcelerdtoru
pfed piimkou AA’; hodnota se vyka-
zuje na cely metr

pa

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.2 akcelerace mezi pifimkami PP’ a BB’
pii zcela oteviené skrtici klapce; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctim s presnosti na dvé desetinnd
mista

'wot test, PP-BB

m/s? Priloha 3 3.1.2.1.2.3 cilova akcelerace predstavujici zrych-
leni v méstském provozu; hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s pfesnost{ na dvé desetinnd mi-
sta

urban

a m/s? Ptiloha 3 3.1.2.1.2.4 referencni akcelerace pfi zkousce se
zcela otevienou Skrtici klapkou; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctim s presnosti na dvé desetinnd
mista

wot ref

k, . Priloha 3 3.1.2.1.3 faktor cdste¢ného vykonu hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s pfesnost{ na dvé desetinnd mi-
sta

m/s? Priloha 3 3.1.2.1.4.1 akcelerace pfi zcela oteviené Skrtici
klapce a pfevodovém poméru i; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctim s presnosti na dvé desetinnd
mista

wot i

a m/s? Priloha 3 3.1.2.1.4.1 akcelerace pii zcela oteviené skrtic
klapce a pfevodovém poméru (i + 1);
hodnota, kterd se vykazuje a pouzije
k vypoctim s presnosti na dvé dese-
tinnd mista

wot (i + 1)

pievodovy — Priloha 3 3.1.2.1.4.1 prvni ze dvou ptevodovych pomérd,
pomér i ktery se pouzije pfi zkousce vozidla
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni
pfevodovy — Priloha 3 3.1.2.1.4.1 druhy ze dvou pfevodovych pomérd,
pomér i+ 1 pi némz jsou otacky motoru niZsi

nez pii prevodovém poméru i

k — Priloha 3 3.1.2.1.4.1 védhovy faktor pfevodového poméru;
hodnota, kterd se vykazuje a pouZije
k vypoctim s presnosti na dvé dese-
tinnd mista

Ny 1/min Priloha 3 3.1.2.2 otacky motoru vozidla, pfi nichZ vzta-
zny bod piekracuje piimku BB’; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctlim s presnosti na 10 min.~!

S 1/min. Priloha 3 3.1.2.2 jmenovité otacky motoru v otackich
za minutu, shodné s otdckami motoru
pfi maximélnim vykonu

et B3 1/min. Priloha 3 3.1.2.2.1.1 cilové oticky motoru vozidla, pfi
pism. a) nichz musi vztazny bod prekro¢it pi-
mku BB’ (definice vztazného bodu viz
bod 2.11.2)
Y arget B km/h Priloha 3 3.1.2.2.1.1 cilova rychlost vozidla, pfi niZ musi
pism. a) vztazny bod prekroc¢it pfimku BB’
(definice  vztazného  bodu  viz
bod 2.11.2)
VBB’ gear | km/h Priloha 3 3.1.2.2.1.1 cilovd rychlost vozidla, pfi niZz jsou
pism. b) splnény ur¢ité podminky
Vo gear i i- 12 km/h Ptiloha 3 3.1.2.2.1.1 cllovd rychlost vozidla, pfi niZ jsou
pism. ¢) splnény ur¢ité podminky
gear, — Ptiloha 3 3.1.2.2.1.1 prvni ze dvou pfevodovych pomért
pism. d) pro zkouSeni vozidel kategorie M,

s maximdln{ pf{pustnou hmotnosti vé-
t8f nez 3 500 kg, a vozidel kategorie
M,, N,, a N, jestlize zkuSebni pod-
minky vyhovuji urcitym kritériim

gear, — Priloha 3 3.1.2.2.1.1 druhy ze dvou pievodovych pomért
pism. d) pro zkouSeni vozidel kategorie M,
s maximdln{ pfpustnou hmotnosti vé-
t81 nez 3 500 kg, a vozidel kategorie
M,, N,, a N;, jestlize zkuSebni pod-
minky vyhovuji uréitym kritériim

Van'x km/h Priloha 3 3.1.2.2.1.1 cilovd rychlost vozidla, pfi niz jsou
pism. d) splnény ur¢ité podminky

Vigy km/h Priloha 3 3.1.2.2.1.1 cilovd rychlost vozidla, pfi niz jsou
pism. d) splnény ur¢ité podminky

Vst km/h Priloha 3 3.1.2.2.1.2 cilovd rychlost vozidla, pfi niz jsou
pism. b) splnény ur¢ité podminky

Vs km/h Priloha 3 3.1.2.2.1.2 cilovd rychlost vozidla, pfi niz jsou

pism. b) splnény ur¢ité podminky




4.6.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 138/9

Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni

Ny 1= 1,2 1/min. Priloha 3 3.1.2.2.1.2 otacky motoru v okamziku, kdy vzta-
pism. d) zny bod piekro¢i piimku BB’ a jsou-li
splnény urcité podminky

dB(A) Piiloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pfi
konstantnich  zku$ebnich  otd¢kdch
s rychlostnim stupném i, hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s pfesnosti na jedno desetinné
misto

crs i

L dB(A) Pifloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pfi
zkousce za ustdlené rychlosti s prevo-
dovym stupném (i + 1); hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s presnosti na jedno desetinné
misto

crs (i + 1)

L rep dB(A) Priloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla vy-

kdzand pii zkousce za ustdlené ry-
chlosti; hodnota, kterd se vykazuje
a pouzije k vypoctim s presnosti na
jedno desetinné misto

dB(A) Pifloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pfi
zkousce se zcela otevienou Skrtic
klapkou a rychlostnim stupni i; hod-
nota, kterd se vykazuje a pouzije k vy-
poctim s presnosti na jedno desetinné
misto

‘wot i

L dB(A) Piiloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla pfi
zkouSce se zcela otevienou skrtici
klapkou a rychlostnim stupni (i + 1);
hodnota, kterd se vykazuje a pouzije
k vypoctim s pfesnosti na jedno dese-
tinné misto

‘wot (i + 1)

dB(A) Pifloha 3 3.1.3.1 hladina akustického tlaku vozidla vy-
kizand pii zcela oteviené Skrtic
klapce; hodnota, kterd se vykazuje
a pouzije k vypoctim s pfesnosti na
jedno desetinné misto

‘wot rep

dB(A) Piiloha 3 3.1.3.1 vykdzand hladina akustického tlaku
vozidla ptedstavujici méstsky provoz;
vykazovand hodnota se zaokrouhli na
nejblizsi celé ¢islo

‘urban

m/s? Priloha 7 2.3 maximélni poZadovand akcelerace pfi

Aot _ASEP . .
zcela oteviené Skrtici klapce

K — Priloha 7 2.3 pfevodové stupné pro zkouseni podle
dokumentu ,Dal§i ustanoveni tykajici
se emisi hluku“ (ASEP)

Ngg Asep 1/min Ptiloha 7 23 maximdlni zkuSebni oticky motoru;
hodnota, kterd se vykazuje a pouzije
k vypocétim s presnosti na 10 min-!

Vaa' ASEP km/h Priloha 7 23 cilovd rychlost vozidla pro zkusebni
B bod P1 metody posuzovini podle
bodu 2.4

Vip' Asep km/h Priloha 7 23 cilovd rychlost vozidla pro zkusebni
B bod P4 metody hodnoceni podle
bodu 2.4

P, — Priloha 7 2.4 zkusebni bod(y) podle dalsich ustano-
veni tykajicich se emisi hluku (ASEP)
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni

j — Priloha 7 2.4 index pro zkusebni body podle dalsich
ustanoveni tykajicich se emisi hluku

Vg km/h Ptiloha 7 2.4 zkuSebni rychlost vozidla na pfi-
mce BB’ v konkrétnim zkuSebnim
bodé podle dalsich ustanoveni tykaji-
cich se emisi hluku

m/s? Priloha 7 2.5 akcelerace se zcela otevienou Skrtici
klapkou dosazend pfi rychlostnim
stupni k a ve zkuSebnim bod¢ j

dB(A) Piiloha 7 2.5 hladina akustického tlaku naméfend
pii rychlostnim stupni k a ve zkuSeb-
nim bodé j; hodnota, kterd se vyka-
zuje a pouzije k vypoctim s presnosti
na jedno desetinné misto

awol,lesl, X

WOLKj

gy 1/min Priloha 7 2.5 zkuSebni otdcky motoru vozidla na
piimce BB’ pii rychlostnim stupni
a ve zkusebnim bodé j

Vanxg km/h Priloha 7 2.5 zkuSebni rychlost vozidla na pifmce
AA’ pfi rychlostnim stupni x a ve
zkudebnim bodé j hodnota, kterd se
vykazuje a pouzije k vypoctiim s pres-
nosti na jedno desetinné misto

km/h Priloha 7 2.5 zkuSebni rychlost vozidla na pfimce
BB’ pii rychlostnim stupni « a ve zku-
Sebnim bodé j hodnota, kterd se vyka-
zuje a pouzije k vypoctim s presnosti
na jedno desetinné misto

BB,Kj

Vorsg km/h Priloha 7 2.5 zkuSebni rychlost vozidla na piimce
PP’ pii rychlostnim stupni k a ve zku-
Sebnim bodé j; hodnota, kterd se vy-
kazuje a pouzije k vypoctim s pfes-
nosti na jedno desetinné misto

dB(A) Piiloha 7 3.1 hladina akustického tlaku, jakou vo-
zidlo vykazuje na pfevodovy pomér
i podle piflohy 3; hodnota, kterd se
vykazuje a pouzije k vypoctim s pres-
nosti na jedno desetinné misto

Lanchor

1/min Priloha 7 3.1 otacky motoru, jaké vozidlo vykazuje
na pfevodovy pomér i podle ptilohy 3

nanchor,x

A4

anchor,x

km/h Priloha 7 3.1 zkusebni rychlost, jakou vozidlo vyka-
zuje na pifmce BB’ s pfevodovym po-
mérem i podle piilohy 3; hodnota,
kterd se vykazuje a pouzije k vypoc-
tim s pfesnosti na jedno desetinné
misto

L, dB(A) Piiloha 7 3.5 hladina akustického tlaku naméfend

pfi rychlostnim stupni « a ve zkuseb-
nim bod¢ j; hodnota, kterd se vyka-
zuje a pouzije k vypoctim s pFesnosti
na jedno desetinné misto

— Priloha 7 4.2.1 faktor caste¢ného vykonu stanoveny
pro tcely principu L, dalsich usta-
noveni tykajicich se emisi hluku

ot ASEP dB(A) Priloha 7 4.2.1 hladina akustického tlaku vozidla na-
) méfend pro Ulely principu L, dal-
§ich ustanoveni tykajicich se emisi
hluku; hodnota, kterd se vykazuje
a pouzije k vypoctim s pfesnosti na
jedno desetinné misto

kPﬁASEP
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Symbol Jednotka Priloha Bod Vysvétleni

L dB(A) Priloha 7 421 prabézny vysledek pro  vypocet
AL, . asep DOdnota, kterd se vykazuje
a pouzije k vypoctiim s pfesnosti na
jedno desetinné misto

‘urban_measured_ASEP

dB(A) Priloha 7 4.2.1 prabézny vysledek pro  vypocet
AL, asep DOdnota, kterd se vykazuje
a pouzije k vypoctim s pfesnosti na
jedno desetinné misto

dB(A) Piiloha 7 5.3 referencni hladina akustického tlaku
pro posouzeni referenéni hodnoty
hluku; hodnota, kterd se vykazuje
a pouzije k vypoctim s pfesnosti na
jedno desetinné misto

‘urban_normalized

ref

1/min Ptiloha 7 53 referen¢ni otdcky motoru pro posou-
zen{ referen¢ni hodnoty hluku

ref_x

km/h Priloha 7 5.3 referen¢ni zkuSebni rychlost vozidla
pro posouzeni referenéni hodnoty

hluku

Nppr o 1/min Piiloha 7 5.3 zkusebni oticky motoru referen¢niho
) vozidla pro posouzeni referen¢n{ hod-
noty hluku

ref

Vg ref km/h Priloha 7 53 zkusebni rychlost referencniho vozidla
B pro posouzeni referenéni hodnoty*
hluku

Losban Askp dB(A) Priloha 7 6.2 hladina akustického tlaku vozidla
) v méstském provozu stanovend odha-
dem pro tcely principu L, . dalsich
ustanoveni tykajicich se emisi hluku;
hodnota, kterd se vykazuje a pouzije
k vypoctim s pfesnosti na jedno dese-
tinné misto

2.25 Rezimy

2.25.1  ,rezimem“ samostatny, fidicem volitelny stav, ktery ovliviiuje emise hluku vozidla.

2.26 Stabilni zrychlen{

2.26.1  ,stabilni zrychleni“ pro piipad, Ze se zrychleni musi vypocitat, je ddno, kdyz je pomér zrychleni mezi

Ao restprps @ Ayor 1o MENST nebo roven 1,2.

2.26.2  ,nestabilnim zrychlenim“ odchylka od stabilniho zrychleni pfi zrychlovéni.

2.26.2.1 Nestabilni zrychleni se maze vyskytnout i na zacatku zrychlovani z nizkych otacek, kdy hnaci dstroji na
pokyn ke zrychleni reaguje dunénim a cukdnim.

3. ZADOST O SCHVALEN{
3.1 Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska hluku pod4va vyrobce vozidla nebo fédné povéieny zastupce.
3.2 K zadosti se pFipoji tyto doklady a uvedou se tyto tidaje v trojim vyhotoven:

3.2.1 popis typu vozidla, pokud jde o polozky uvedené v bodé 2.2. Musi byt uvedena ¢isla ajnebo symboly, které
identifikuji typ motoru a typ vozidla;

3.2.2 seznam néleZité oznacenych konstrukénich ¢asti, z nichZ se systém tlumeni hluku sklada.

3.2.3 vykres sestaveného systému tlumeni hluku s vyznacenim jeho umistén{ na vozidle;
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3.2.4 podrobné vykresy kazdé konstrukéni ¢dsti, které umozni jeji snadnou lokalizaci a rozpozndni, a specifikace
pouzitych materidld;

3.2.5 dokument s technickymi informacemi v¢etné informaci podle ptilohy 1, dodatku 2.

3.3 V piipadé pouziti bodu 2.2.2 vybere technickd zkusebna po dohodé s vyrobcem vozidla jediné vozidlo jako
piedstavitele doty¢ného typu tak, aby mélo nejmensi provozni hmotnost, bylo nejkratsi a vyhovovalo
specifikacim v bodé 3.1.2.2 piilohy 3.

3.4 Na Zzddost technické zkusebny provddgjici schvalovaci zkousky musi navic vyrobce vozidla dodat vzorek
systému tlumeni hluku a motor nejméné téhoz zdvihového objemu a maximalniho jmenovitého vykonu, jako
je motor namontovany ve vozidle, pro néz se pozaduje schvaleni typu.

3.5 Pred udélenim schvdleni typu ovéfi schvalovaci orgdn existenci vyhovujicich opatfeni pro zaji§téni Gc¢inné
kontroly shodnosti vyroby.

4. OZNACENI

4.1 Konstrukéni ¢asti systému tlumeni hluku s vyjimkou tchytt a potrubi musi byt oznaceny:

4.1.1 obchodnim ndzvem nebo znackou vyrobce systému tlumeni hluku a jeho konstrukénich ¢éasti; a

4.1.2 obchodnim oznacenim vyrobce.

4.2 Tato oznaceni musi byt i po namontovani jasné Citelnd a nesmazatelnd.

43 Ur¢itd konstrukéni ¢ast miiZe byt opatfena nékolika ¢isly schvéleni, byla-li schvalena jako konstrukéni ¢dst

pro vice ndhradnich systéma tlumeni hluku.

5. SCHVALENI
5.1 Schvileni typu se udéli pouze tehdy, jestlize vozidlo spliiuje pozadavky bodi 6 a 7.
5.2 Kazdému schvélenému typu se ptidéli ¢islo schvileni typu. Jeho prvni dvé &islice (v soucasné dobé 03, které

odpovidaji sérii zmén 03) oznacuji sérii zmén, kterd zahrnuje posledni vyznamné technické zmény provedené
v predpisu v dobé udéleni schvéleni. Tatdz smluvni strana nesmi pridélit stejné ¢&islo jinému typu vozidla.

5.3 Ozndmeni o schvéleni nebo rozsifeni, zamitnuti nebo odejmuti schvaleni nebo o definitivnim ukonceni
vyroby typu vozidla podle tohoto pfedpisu se sdéli smluvnim strandm, které uplatriuji tento predpis, a to pro-
stfednictvim formuldfe podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

5.4 Na kazdém vozidle, které vyhovuje typu vozidla schvdlenému podle tohoto predpisu, se viditelné a na snadno
piistupném misté uvedeném ve formuldfi schvdleni umisti mezindrodni znacka schvélen, kterd se sklada z:

5.4.1 pismene ,E“ v kruznici, za nimZ ndsleduje rozliSovaci &islo zemé, kterd schvaleni udélila (*);

5.4.2 ¢isla tohoto predpisu, za nimZ ndsleduje pismeno ,R“, pomlcka a ¢islo schvileni typu vpravo od kruznice
pfedepsané v bod¢ 5.4.1.

5.5 Vyhovuje-li vozidlo typu vozidla schvilenému podle jednoho nebo vice dalsich prfedpisti ptipojenych
k dohodé¢ v zemi, kterd udélila schvaleni podle tohoto pfedpisu, neni tieba symbol predepsany v bodé 5.4.1
opakovat; v takovém piipadé se ¢isla pfedpisu a schvileni typu a doplitkové symboly podle vsech pfedpisd,
podle nichz bylo schvéleni typu v zemi, kterd schvéleni podle tohoto pfedpisu vydala, udéleno, umisti ve
svislych sloupcich vpravo od symbolu pfedepsaného v bodé 5.4.1.

5.6 Znacka schvéleni musi byt jasné Citelnd a nesmazatelnd.

(') RozliSovaci &isla smluvnich stran Dohody z roku 1958 jsou uvedena v pifloze 3 Uplného usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3),
dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 3, piiloha 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.7 Znacka schvéleni se umisti v blizkosti stitku nebo pfimo na titek s tidaji o vozidle, kterym vozidlo opatiil
vyrobce.

5.8 V ptiloze 2 tohoto pfedpisu jsou uvedeny piiklady uspofddani znacek schvéleni.

6. SPECIFIKACE

6.1 Obecné specifikace

6.1.1 Vozidlo, jeho motor a systém tlumeni hluku musi byt navrzeny, vyrobeny a smontovany tak, aby vozidlo pfi
normdlnim pouZit{ bylo schopno spliiovat ustanoveni tohoto piedpisu navzdory vibracim, kterym muze byt
vystaveno.

6.1.2 Systém tlumen{ hluku musi byt navrzen, vyroben a smontovan tak, aby mohl dostatené odoldvat korozi,

které je vystaven za podminek pouzivani vozidla, v¢etné regiondlnich klimatickych podminek.

6.2 Pozadavky tykajici se hladin akustického tlaku
6.2.1 Metody méfeni

6.2.1.1  Hluk vyddvany typem vozidla pfedaného ke schvéleni se méfi pomoci metod popsanych v piiloze 3 tohoto
pfedpisu u vozidla za jizdy a u stojictho vozidla ('); u vozidla, u néhoz spalovaci motor nemuze bézet, pokud
vozidlo stoji, se vyddvany hluk méfi jen za jizdy. U vozidla kategorie M, s hybridnim elektrickym pohonem,
u néhoz spalovaci motor nemuze bézet, pokud vozidlo stoji, se vyddvany hluk méif podle bodu 4 piilohy 3.

Vozidla s maximdlni technicky p¥{pustnou hmotnosti nalozeného vozidla pfevysujici 2 800 kg se podrobi
dopliujicim méfenim hluku tlakovzdusnych systémt se stojicim vozidlem podle ustanoveni piilohy 5, je-li
vozidlo vybaveno odpovidajicim brzdovym zaf{zenim.

6.2.1.2  Hodnoty naméfené v souladu s ustanovenimi bodu 6.2.1.1 se zanesou do zkuSebniho protokolu a osvédceni
podle vzoru uvedeného v piiloze 1.

6.2.2 Mezni hodnoty akustického tlaku

Hladina akustického tlaku naméfend v souladu s bodem 3.1 prilohy 3 tohoto pfedpisu, matematicky
zaokrouhlend na nejblizsi celé ¢islo, nesmi prekrocit tyto mezni hodnoty:

Kategorie Mezni hodnoty (dB(A))
dla Vozidla pouzivand k ptepravé cestujicich
vozt Faze 1 Faze 2 Faze 3
M, PMR < 120 72 70 68
120 < PMR < 160 73 71 69
PMR > 160 75 73 71
PMR > 200, pocet sedadel < 4, vyska 75 74 72
bodu R < 450 mm od zemé
M, M<25t 72 70 69
25t<M<35¢t 74 72 71
M>35¢tP <135kW 75 73 72
M>35tP >135kW 75 74 72

(") Zkouska se stojicim vozidlem se provadi proto, aby se sprdvnim orgdntim, které pomoci této metody kontroluji vozidla v provozu,
poskytla vztaznd hodnota.
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Kateoorie Mezni hodnoty (dB(A))
8 al Vozidla pouzivand k ptepravé cestujicich
vozidia Féze 1 Fize 2 Fize 3
M, P <150 kW 76 74 73
150 kW < P_ < 250 kW 78 77 76
P > 250 kW 80 78 77
Kj(t)ezgiglr;e Vozidla pouzivand k ptepravé nakladu Féze 1 Faze 2 Faze 3
N, M<25t 72 71 69
M>25t 74 73 71
N, P < 135kW 77 75 74
P >135kW 78 76 75
N; P <150 kW 79 77 76
150 kW <P_ < 250 kW 81 79 77
P > 250 kW 82 81 79

6.2.2.1  Pro typy vozidel kategorie M, odvozené od typti vozidel kategorie N, s maximdlni technicky pfipustnou
hmotnosti naloZeného vozidla vy3si nez 2,5 tuny a vyskou bodu R vétsf nez 850 mm od zemg, se pouziji
omezeni platnd pro typy vozidel kategorie N, s maximalni technicky ptipustnou hmotnosti nalozeného

vozidla vyssi nez 2,5 tuny.

6.2.2.2 U typt vozidel konstruovanych pro provoz mimo pozemni komunikace (') se mezni hodnoty zvysuji
0 2 dB(A) pro vozidla kategorii M, a N, a o 1 dB(A) pro vSechny ostatni kategorie vozidel.

U typt vozidel kategorie M, plati zvySené mezni hodnoty pro terénni vozidla pouze tehdy, je-li maximalni
technicky pfipustnd hmotnost nalozeného vozidla vyssi nez 2 tuny.

6.2.2.3  Mezni hodnoty se zvysuji o 2 dB(A) u vozidel kategorie M, p¥istupnych pro invalidni vozik vyrobenych nebo
prestavénych tak, aby mohla pfepravovat jednu nebo vice osob na invalidnim voziku pii cestovani po
pozemnich komunikacich, a u pancéfovanych vozidel definovanych v bodé 2.5.2 Uplného usneseni
o konstrukci vozidel (R.E.3).

6.2.2.4 U typl vozidel kategorie M, kterd maji pouze benzinovy motor, se platnd mezni hodnota zvysi o 2 dB(A).

6.2.2.5 U typt vozidel kategorie N, s maximaélni technicky pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla nepfesahujici
2,5 tuny, se zdvihovym objemem motoru nepfesahujicim 660 cm® a pomérem vykonu k hmotnosti (PMR)
vypoctenym na zdkladé maximdlni technicky piipustné hmotnosti naloZeného vozidla nepfesahujici
hodnotu 35 a vodorovné vzdilenosti ,d“ mezi pfedni ndpravou a bodem R sedadla fidi¢e mensi nez
1 100 mm se pouziji omezeni platnd pro typy vozidel kategorie N, s maximaélni technicky p¥pustnou
hmotnosti nalozeného vozidla vyssi nez 2,5 tuny.

6.2.3 Dal3{ ustanoveni tykajici se emisi hluku (ASEP)

Dal3i ustanoveni tykajici se emisi hluku se vztahuji pouze na vozidla kategorii M, a N, se spalovacim
motorer.

(') Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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U vozidel se md za to, Ze spliuji pozadavky pfilohy 7, pokud vyrobce vozidla pfedlozi schvalovacimu orgdnu
technickou dokumentaci prokazujici, Ze rozdil mezi maximélnimi a minimélnimi otdckami motoru vozidel na
piimce BB’ za jakychkoli podminek zkousky v ramci regula¢niho rozsahu dalSich ustanoveni tykajicich se
emisi hluku podle definice v bodé 3.3 piilohy 7 tohoto predpisu (véetné podminek v piiloze 3), nepresahuje
0,15 x S. Tento ¢lanek je urcen zvldsté pro neuzamykatelné pfevodovky s plynule ménitelnymi pfevody
(CVT).

Dal3i ustanoveni tykajici se emisi hluku se na vozidla nevztahuji, pokud je splnéna jedna z téchto podminek:

a) v piipadé vozidel kategorie N, nepfesahuje zdvihovy objem motoru 660 cm? a pomér vykonu
k hmotnosti vypocteny na zakladé maximdlni technicky pfipustné hmotnosti nalozeného vozidla neni
vyssi nez 35;

b) v ptipadé vozidel kategorie N, dosahuje uzitetné zatizeni alespont 850 kg a pomér vykonu k hmotnosti
vypocteny na zdkladé maximadlni technicky ptipustné hmotnosti naloZeného vozidla neni vyssi nez 40;

¢) v piipadé vozidel kategorie N, nebo M, odvozenych od kategorie N, je maximdlni technicky pfipustnd
hmotnost nalozeného vozidla vy$si nez 2,5 tuny, vy$ka bodu R vétsi nez 850 mm od vozovky a pomér
vykonu k hmotnosti vypocteny na zdkladé maximalni technicky piipustné hmotnosti nalozeného vozidla
neni vyssi 40.

Emise hluku vozidla za typickych podminek jizdy na silnici, které se lisi od podminek, za nichZz byla
provadéna zkouska pfi schvalovani typu stanovend v pifloze 3 a 7, se nesmi vyrazné odchylovat od vysledkd
zkousky.

6.2.3.1  Vyrobce vozidla nesmi imyslné ménit, upravovat nebo instalovat zddné mechanické, elektrické, tepelné nebo
jiné zafizeni nebo postup pouze pro ucely splnéni pozadavkt na emise hluku stanovenych v tomto pfedpisu,
které neni v provozu béhem jizdy na silnici.

6.2.3.2  Vozidlo musi spliiovat pozadavky piilohy 7 tohoto pfedpisu.

6.2.3.3 'V zadosti o schvileni typu vyrobce uvede prohlaseni v souladu s ustanovenimi dodatku 1 pfilohy 7, ze typ
vozidla, ktery ma byt schvélen, splituje pozadavky bodu 6.2.3 tohoto predpisu.

6.3 Specifikace pro vyfukové systémy s vldknitymi materidly

6.3.1 Pouziji se pozadavky uvedené v ptiloze 4.

7. ZMENA A ROZSIRENI SCHVALENI TYPU VOZIDLA

7.1 Kazdd zména typu vozidla se musi ozndmit schvalovacimu orgdnu, ktery typ vozidla schvlil. Schvalovaci

orgdn pak maze:

7.1.1 bud dospét k zdvéru, ze provedené zmény pravdépodobné nebudou mit znatelny neptiznivy vliv a Ze vozidlo
stdle jesté spliuje pozadavky, nebo

7.1.2 pozadovat od technické zkusebny odpovédné za provedeni zkousek novy zkusebni protokol.

7.2 Potvrzeni nebo odmitnuti schvileni s uvedenim zmén se rozesle strandim dohody, které uplatiuji tento
pfedpis, podle postupu v bodé 5.3.

7.3 Schvalovaci orgdn, ktery vydavd rozsifeni schvdleni, pfidéli tomuto rozsifeni pofadové cislo a informuje
o ném ostatni smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatfiuji tento pfedpis, a to prostfednictvim
formuldre sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

8. SHODNOST VYROBY

8.1 Postupy pro shodnost vyroby musi byt v souladu s postupy stanovenymi v dodatku 2 k dohodé z roku 1958
(E/ECE/324-E[/ECE/TRANS/505/Rev.2), pfi¢emz musi byt splnény tyto pozadavky:

8.1.1 vozidla schvélend podle tohoto pfedpisu musi byt vyrobena tak, aby byla shodnd se schvilenym typem
vozidla, tj. spliiovala pozadavky uvedené v bodé 6.

8.1.2 musi byt splnény minimdlni pozadavky na postupy kontroly shodnosti vyroby stanovené v piiloze 6 tohoto
pfedpisu.
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8.2 Orgén, ktery udélil schvéleni typu, mtize kdykoliv ovéfit metody kontroly shodnosti pouzivané v kazdém
vyrobnim zafizeni. Obvykle se tato ovéfeni provadgji jednou za dva roky.

9. POSTIHY ZA NESHODNOST VYROBY

9.1 Schvéleni typu udélené pro typ vozidla podle tohoto pfedpisu muze byt odejmuto, pokud nejsou splnény
vyse uvedené pozadavky.

9.2 Pokud smluvni strana dohody, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odejme schvdleni typu, které jiz diive udélila,
musi o tom okamzité uvédomit ostatni smluvni strany, které tento ptedpis uplatiiuji, a to prostiednictvim
formuléfe sdéleni podle vzoru v piiloze 1 tohoto predpisu.

10. DEFINITIVNI UKONCENI VYROBY

10.1 Pokud drzitel schvaleni typu zcela ukonéi vyrobu typu vozidla schvdleného podle tohoto pfedpisu, musi
o tom uvédomit orgdn, ktery schvdleni typu udélil. Po obdrZeni piislusného sdéleni podd uvedeny orgin
zprdvu o ukoncen{ vyroby ostatnim smluvnim stranim dohody z roku 1958, které uplatiiuji tento pfedpis,
a to prostfednictvim formuldfe sdéleni podle vzoru v pfiloze 1 tohoto ptedpisu.

11. PRECHODNA USTANOVEN[

11.1 Od data vstupu série zmén 03 tohoto predpisu v platnost nesmi zZadnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento
piedpis, odmitnout udéleni nebo pfijeti schvéleni typu podle tohoto predpisu ve znéni série zmén 03.

11.2 Prechodnd ustanoveni pro fézi 1 (viz bod 6.2.2)

11.2.1  Od 1. ¢ervence 2016 udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, schvéleni typu pouze tehdy, pokud
typ vozidla, jenZ ma byt schvilen, splituje poZadavky fize 1 (viz bod 6.2.2) tohoto ptedpisu ve znéni série
zmén 03.

Od dfedniho data vstupu série zmén 03 v platnost udéli smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis,
schvéleni typu vozidla, ktery spliiuje pozadavky fdze 2 nebo 3 tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

11.2.2  Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvéleni typu pro stavajici
typy, jez byla vyddna podle série zmén 02 tohoto predpisu.

11.2.3 Do 30. ¢ervna 2022 zadna smluvni strana, kterd uplatfiuje tento pfedpis, neodmitne vnitrostitni nebo
regiondlni schvéleni typu vozidla schvdleného podle tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 02.

11.2.4  Od 1. Cervence 2022 nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny uzndvat, za G¢elem vnitro-
stditntho nebo regiondlniho schvileni, schvéleni typu vozidla schvileného podle pfedchozich sérii zmén
tohoto predpisu.

11.2.5  Také po vstupu série zmén 03 tohoto predpisu v platnost mohou smluvni strany, které uplatiuji tento
piedpis, naddle udélovat vnitrostitni nebo regiondlni schvéleni a rozsifeni schvéleni typu podle pfedchozich
sérii zmén tohoto ptedpisu.

11.3 Prechodnd ustanoveni pro fézi 2 (viz bod 6.2.2)

11.3.1  Od 1. Cervence 2020 v piipadé typt vozidel jiné kategorie nez N, a od 1. ¢ervence 2022 v piipadé vozidel
kategorie N, udéli smluvni strany, které uplatiuji tento pfedpis, schvéleni typu pouze tehdy, pokud typ
vozidla, jenZ ma byt schvilen, spliiuje pozadavky fize 2 (viz bod 6.2.2) tohoto predpisu ve znéni série
zmén 03.

Od dfedniho data vstupu série zmén 03 v platnost navic smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, udéli
schvélen{ typu vozidla, ktery spliiuje pozadavky fdze 3 tohoto pfedpisu ve znéni série zmén 03.

11.3.2  Smluvni strany, které uplatiuji tento ptedpis, nesmi odmitnout udélit rozsiteni schvaleni pro stavajici typy, jez
byla vyddna podle faze 1 (viz bod 6.2.2) nebo série zmén 02 tohoto ptedpisu.
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11.3.3 Do 30. ¢ervna 2022 v pipadé typu vozidel jiné kategorie nez N, a do 30. cervna 2023 v piipadé vozidel
kategorie N, nesmi zddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odmitnout vnitrostitni nebo
regiondlni schvéleni typu vozidla, kterému bylo udéleno schvéleni typu podle fize 1 (viz bod 6.2.2) nebo
série zmén 02 tohoto predpisu.

11.3.4  Od 1. Cervence 2022 v piipadé typt vozidel jiné kategorie nez N, a od 1. Cervence 2023 v piipadé typt
vozidel kategorie N, nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento predpis, povinny pro tcely vnitrostdtniho
nebo regiondlntho schvéleni typu uznat typ vozidla schvdleny podle fize 1 (viz bod 6.2.2.1) nebo
pfedchozich sérii zmén tohoto predpisu.

11.3.5  Také po datu vstupu série zmén 03 tohoto prfedpisu v platnost mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento
pfedpis, naddle udélovat vnitrostatni nebo regionalni schvaleni nebo rozsiteni schvileni typu vozidla podle
faze 1 (viz bod 6.2.2) nebo pfedchozich sérii zmén tohoto ptedpisu.

11.4 Prechodnd ustanoveni pro fazi 3 (viz bod 6.2.2)

11.4.1  Od 1. Cervence 2024 v piipadé typt vozidel jiné kategorie nez N,, N, a M; a od 1. ¢ervence 2026 v piipadé
vozidel kategorie N,, N, a M, udéli smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, schvéleni typu pouze tehdy,
pokud typ vozidla, jenz md byt schvilen, spliiuje pozadavky fize 3 (viz bod 6.2.2) tohoto predpisu ve znéni
série zmén 03.

11.4.2  Smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, nesmi odmitnout udélit rozsifeni schvéleni typu pro stavajici
typy, jez byla vydana podle fize 2 ve smyslu bodu 6.2.2.

11.4.3 Do 30. Cervna 2026 v piipadé typu vozidel jiné kategorie nez N,, N; a M; a do 30. ¢ervna 2027 v piipadé
typt vozidel kategorie N,, N, a M, nesmi Zddnd smluvni strana, kterd uplatiiuje tento pfedpis, odmitnout
vnitrostdtni nebo regiondlni schvdleni typu vozidla, kterému bylo udéleno schvileni typu podle fize 2 ve
smyslu bodu 6.2.2.

11.4.4  Od 1. Cervence 2026 v pifpadé typh vozidel jiné kategorie nez N,, N, a M; a od 1. Cervence 2027 v pfipadé
typl vozidel kategorie N,, N, a M, nejsou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis, povinny pro Gcely
vnitrostatniho nebo regiondlniho schvéleni typu uznat typ vozidla schvileny podle fize 2 ve smyslu
bodu 6.2.2.

11.4.5  Také po datu vstupu série zmén 03 tohoto predpisu v platnost mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento
piedpis, naddle udé€lovat vnitrostatni nebo regiondlni schvaleni nebo rozsifeni schvéleni typu vozidla podle
faze 1 nebo 2 (viz bod 6.2.2) nebo pfedchozich sérii zmén tohoto pfedpisu.

11.5 Bez ohledu na vysSe uvedend pfechodnd ustanoveni nejsou smluvni strany, které za¢nou uplatiiovat tento
piedpis aZ po datu vstupu posledni série zmén v platnost, povinny uzndvat schvaleni typu, kterd byla udélena
v souladu s kteroukoli pfedchozi sérii zmén tohoto pfedpisu.

11.6 Do 30. ¢ervna 2019 jsou z pozadavkil stanovenych v bodé 6.2.3 vyiata vozidla se sériovou hybridni
pohdnéci soustavou, kterd maji spalovaci motor bez mechanického napojeni na hnaci dstroji.

11.7 Jako alternativu k bodu 2.1 pfilohy 3 tohoto pfedpisu mohou smluvni strany, které uplatiiuji tento pfedpis,
do 30. ¢ervna 2019 nadéle udélovat schvdleni pfi vyuziti zkuSebnich mist, kterd odpovidaji specifikacim
pfedchozich sérii zmén tohoto ptedpisu.

11.8 V piipadé typt vozidel kategorie N, nebo typt vozidel kategorie M, odvozenych od vozidel kategorie N, se
do 30. cervna 2022 pouziji mezni hodnoty podle bodu 6.2.2 platné pro typy vozidel kategorie N,
s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla vyssi nez 2,5 tuny, jsou-li splnény vsechny
tyto podminky:
a) maximalni technicky pfipustnd hmotnost naloZeného vozidla mens{ nebo rovna 2,5 t;
b) vyska bodu R alespont 800 mm nad vozovkou;
¢) zdvihovy objem motoru vét$i nez 660 cm?, avSak mensi nez 1 495 cm?;

d) motor s t&zistém lezicim 300 az 1 500 mm za pfedn{ ndpravou;

¢) pohon zadni ndpravy.
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12. NAZVY A ADRESY TECHNICKYCH ZKUSEBEN ODPOVEDNYCH ZA PROVADENI SCHVALOVACICH ZKOUSEK

A NAZVY A ADRESY SCHVALOVACICH ORGANU

Smluvni strany dohody z roku 1958, které uplatiuji tento pfedpis, sdéli sekretaridtu Organizace spojenych
ndrodd ndzvy a adresy technickych zkuSeben odpovédnych za provddéni schvalovacich zkousek, jakoz
i ndzvy a adresy schvalovacich orgdnd, které schvdleni udéluji a jimz se zasilaji formuldfe potvrzujici udéleni
nebo rozsifeni nebo zamitnuti nebo odejmuti schvdleni vydané v jinych zemich.
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PRILOHA 1

SDELENI

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

Vydal: Nazev spravniho orgdnu

ve véci: (%) udélenti schvaleni

rozsifeni schvélen{

odmitnut{ schvalen{

odejmuti schvalen{

definitivniho ukonceni vyroby
typu vozidla, pokud jde o jeho emise hluku podle ptedpisu ¢. 51
Schvileni ¢. Rozsifent ¢.
Oddil 1
0.1. Znacka (obchodni nézev vyrobce):
0.2. Typ:
0.3. Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle vyznacen (3):
0.3.1.  Umisténi uvedeného oznacen:
0.4. Kategorie vozidla (*):

0.4.1.  Podkategorie podle druhého sloupce tabulky v bodé 6.2.2 abodi1 6.2.2.1 az 6.2.2.5.

0.5. Nazev spole¢nosti a adresa vyrobce:

0.6. Nazev a adresa (adresy) montézniho zdvodu (zdvodi):

0.7. Jméno a adresa piipadného zdstupce vyrobce:

Oddil II

1. Dopliiujici informace (pfichdzeji-li v dvahu): viz dodatek (dodatek 1)
2. Technickd zkusebna odpovédna za provedeni zkousek:

3. Datum zku$ebniho protokolu:

4. Cislo zkusebniho protokolu:

5. Piipadné pozndmky: viz dodatek (dodatek 1)
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6. Misto:

7. Datum:

8. Podpis:

9. Diivody rozsifent:
Piilohy:

Schvalovaci dokumentace

Zkusebni protokol(y)

~

RozliSovaci &islo zemé, kterd schvéleni udélila/rozsifilajodmitlajodejmula (viz ustanoveni o schvéleni v tomto pfedpise).

() Nehodicf se skrtnéte.

() Pokud zplisob oznacen{ typu obsahuje znaky, které nejsou déilezité pro popis typh vozidla, kterych se tykd tento certifikdt schvilenf typu,
nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem: ,*“ (napf. ABC??123%?).

(") Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 - www.unece.org/

trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Dodatek 1

Dodatek ke sdéleni ¢. ...

1. Dali informace

1.1  Pohonnd jednotka

111 VIPTODCE IMOTOTUS ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt
1.1.2 KOd motoru StanOVENY VITODCEITL ... ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt sttt

1.1.3 Maximdln{ jmenovity netto vykon: ............ccoccocerrernnn. KW pH oo min-! nebo maximdlni staly
jmenovity vykon (eleKtricky MOTOT) ..........ccooiiiiiiiiiiiiiii s kw

1.1.4 Pfepliovaci dmychadlo/dmychadla, znacka a typ: .........cooooiiiiiiii
1.1.5 Vzduchovy filtr, Znacka a typ: .....oooriiiii e
1.1.6 Tlumi¢/tlumice SAni, ZNACKa @ EFP: ..vioviiiiiiie e
1.1.7 Tlumi¢/tlumiCe vyfuku, ZNaCKa @ TYP: ....ooiiiiiiiiec s
1.1.8 Katalyzdtor/katalyzatory, Znacka @ tYP: ......coocooiiiiiiiiii e

1.1.9 Filtr pevnych Castic, ZNaCKa @ TYP: ...ooviiviiii i

1.2 Pfevodové Gstroji:
1.2.1 Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): .........cooiiiiiiiiiiii e

1.3 Zafizeni kromé motoru, kterd jsou uréena ke snizovani hluku: ...........ocoocoiiiiiiiiiiiii

2. Vysledky zkousek

2.1 Hladina akustického tlaku vozidla za jizdy: PfevOodOvE GSLroj ..........coocivvieriiiiiiiiiiieicct e, dB(A)
2.2 Hladina akustického tlaku stojictho vozidla: ..............ccooiiiiiiiin, AB(A) PF vovvevieeeeeeeee min~!
2.2.1 Hladina akustického tlaku stlaceného vzduchu provozni brzdy: ..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiii, dB(A)
2.2.2 Hladina akustického tlaku stlaceného vzduchu parkovaci brzdy: ..o dB(A)

2.2.3 Hladina akustického tlaku stlaceného vzduchu pfi zapnuti reguldtoru tlaku: ............occooiiiiiiiiiin dB(A)

2.3 Udaje pro usnadnéni ovéfeni shody v provozu u hybridnich vozidel, u nichz spalovaci motor nemtize bézet,
pokud vozidlo stoji

2.3.1 Rychlostni stuper (stupng) &i poloha voli¢e rychlostniho stupné pii zkousce:
2.3.2 Poloha provozniho spinace béhem méfeni Lwot (i) (je-li spina¢ nainstalovan)
2.3.3 Délka ptedcasné akcelerace 1, (misto sesldpnuti peddlu akcelerdtoru v metrech pied pfimkou AA’)

2.3.4 Hladina akustick€ho tlakur L WOt () ....covvioiiiiioiiiiiiieet e dB(A)
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Dodatek 2

Dokument s technickymi informacemi
0. Obecné informace
0.1 Znacka (0bchodni NAZEV VITODEE): ......iiiiiiiiiiiei ettt
0.2 Zptisob oznacenti typu, je-li na vozidle vyznacen (): ......ccooioiiiiiiiii e
0.2.1 Umistén] uvedenéhio 0ZNACEIE ........ooviiiiiiiiiii ettt
0.3 Kategorie VOZIALA (3): 1.ooiiiiiiie oottt
0.4 Nézev spolenosti @ adresa VYTODCE: ......ooviiiiiiiiiiiiie ettt
0.5 Jméno a adresa pfipadného ZAStUPCE VITODECE: .....iiiiiiiiiiiiiiii i
0.6 Nézev (ndzvy) a adresa (adresy) montdzniho zdvodu (zAvOdi): ..........coociviiiiiiiiiiiii e
1. Obecné konstrukéni vlastnosti vozidla
1.1 Fotografie a/nebo vykresy predstavitele typu vozidla: ............cocooiiiiiiiiiiiii
1.2 POCet NAPTAV @ KOL (3): oo
1.2.1 Hnaci napravy (pocet, umisténi, ProOPOJENL): .......ccuviiiiiiiiiiiiit ettt
1.3 Umisténi @ USPOFAANT IMOLOIUL ..ovviiiiiiiiiiiit ettt ettt
2. Hmotnosti a rozméry (*) (v kg a mm) (pifpadné uved'te odkaz na vykres): ..........ccccoovviiiiiiiiiiiiiiiiie
2.1 Rozpéti 10zméril vozidla (CEIKOVE): ......oiiiiiiiiiiii e
2.1.1 U POAVOZKU DEZ KATOSEITE: ..ottt ettt
2.1.1.1 DIIKA: .ttt a et e ettt an
2112 SHFKAD o,
2.1.2 U POAVOZKU § KATOSEITE: ....eoviiiiiit ittt ettt
2.1.2.1 DIIKA: .ottt et at et e ettt e n
21,22 SHFKAD Lo,
2.2 Hmotnost v provoznim stavu (%)

a) minimélni a maximdln{ hodnota pro kazdou variantu: ................ocooiiiiiiii i

b) hmotnost pro kazdou verzi (musi byt poskytnuta tabulka): ............ocoooiiiiiiiiii
2.3 Maximaln{ technicky p¥ipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce () (7):
3. Hnacf jednotka (%)
3.1 VPTODCE TNOTOTUL .ottt ettt ettt ettt ettt ettt a ettt et e bt ekt e tt et et e e ettt e s e te et e st eneessesaeeneeeeeneas
3.1.1 Kéd motoru podle vyrobee (jak je vyznacen na motoru, nebo jiny zpusob identifikace): ............cccooeninnnn
3.2 Spalovaci motor
3.2.1 Specifické tidaje o motoru

3.2.1.1 Pracovni princip: zdZehovy[vznétovy, Ctyftakt/dvoutakt/rotacni (%)
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3.2.1.2 Pocet @ USPOFAAANT VAICT: .....iiviiiiiiit ittt ettt
3.2.1.2.1  Pofadi ZaPalOVANL: .....o.oiiiiiiiiii ettt
3.2.1.3 Zdvihovy obJem MOLOIU (M0): ...eiiiiiitiiii it cm?
3.2.1.4 Maximalni jmenovity netto vykon: ............ccccooeeenenn. KW PH v ot/min-! (podle vyrobce)
3.2.2 Ptivod paliva

3.2.21 Vstiikem paliva (pouze vznétové motory): anojne ()

3.2.2.1.1 Pracovni princip: pimy vstiik | komirkovy | vitivd komirka (°)

3.2.2.1.2  Regulator

3.2 2 L 2 ] TP i e e e e e e
3.2.2.1.2.2 Otacky, pfi kterych za¢ind reguldtor pfi zatiZeni OMEZOVAL: .........cooviiiiiriiieieeeee e min-!
3.2.2.2 Vstiikem paliva (pouze u zdZehovych motort): ano/ne ()

3.2.2.2.1  Pracovni princip: vstfik do sactho potrubi (jednobodovy | vicebodovy (3)) | ptimy vstiik [ jiny (uvedte) (%)

3.2.3 Systém sdni

3.2.3.1 Vzduchovy filtr, vykresy; nebo

3.2.3.1.1  ZnaCka (ZNACKY): 1..ioviiiiiiiiii ettt ettt
3.2.3.1.2 T P(]) oottt ettt ettt
3.2.3.2 Tlumi¢ sani, vykresy:

3.2.3.2.1  Znalka (ZHACKY): 1.oiiiiiiiiiii ettt

32,32 T P ) ettt

3.2.4 Vyfukovy systém

3.2.4.1 Popis a/nebo vykres vifukovEho SYStEMU: ........ccoooiiiiiiiii i
3.2.4.2 Tlumi€[tlumiCe VITUKU: ..o
Typ a oznaceni tlumice (lumich) VITUKU: ....oocoiiiiiii e

Pokud jsou pro vngjsi akusticky tlak vyznamnd: protihlukovd opatfeni v motorovém prostoru a na

8102 {F USSP
3.2.4.3 Umisténi VUSLKY VITUKUL ..o..oiiiiiii e
3.2.4.4 Tlumi¢ vyfuku obsahujici vIaknité materidly: ...........ccoooiiiiiiiiii e
3.2.5 Katalyzdtor: ano/ne (°)
3.2.5.1 Pocet katalyzdtor a jejich ¢asti (niZe pozadované informace uved'te pro kazdou samostatnou jednotku): .....
3.3 Elektromotor
3.3.1 TYP (VINUL, DUZEND): oottt
3.3.1.1 Maximalni hodinovy VIKON: .......ooiiiiiiiiii e kw
3.3.1.2 PrOVOZII NAPELE .....eiiiiiii ittt ettt et \%
3.4 KOMDIMACE TNOLOITE +..evieii ittt ettt ettt s ettt es st eb et en et e e ene e

3.4.1 Hybridni elektrické vozidlo: ano/ne (°)
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3.4.2 Kategorie hybridniho elektrického vozidla: externi nabijeni [ jiné neZ externi nabijeni (°):
3.43 Prepina¢ provozniho rezimu: je/neni (°)
3.4.3.1 Volitelné rezimy
3.4.3.1.1  Vyhradné elektricky: ano/ne (°)
3.4.3.1.2  Vyhradné se spotiebou paliva: ano/ne (’)
3.4.3.1.3  Hybridni rezimy: ano/ne (°) (pokud ano, stru¢ny popis):
3.4.4 Elektromotor (kazdy typ elektromotoru popiste zv1ast)
3.4.4.1 ZNACKAT ..ottt
3.44.2 D
3.4.4.3 Maximaln{ Jmenovity Netto VIKOM: .......ooiiiiiiiiiii i kW
4. Prevodové ustroji (')
4.1 Druh (mechanicky, hydraulicky, elektricky atd.): ........cooooioiiiiii
4.2 Pfevodové poméry
Vnitin pff’:\vfodo‘{e} poméry | Koncové pf)evvodoyé poméry Celkové
osisupn | ok il | ok ok st |00
hiidele pievodovky) kdm hnanych kol) pomery

Maximum u pfevodovky CVT (1)

1

2

3

Minimum u pfevodovky CVT

Zpétny chod

(") Plynule ménitelny pfevod (CVT): pfevod s ménitelnymi pfevodovymi poméry.
43 Maximadlni konstrukéni rychlost vozidla (km/h) (12): ..o
5. Zavéseni
5.1 Pneumatiky a kola
5.1.1 Kombinace pneumatika/kolo

a) u pneumatik uved'te oznaceni rozméru, index Gnosnosti a znacku kategorie rychlosti;

b) u kol uvedte rozmér(y) rafka a hloubku zalisu.
5.1.2 Horni a dolni mez poloméru valeni
5.1.2.1 INAPTAVA 12 .ot
5.1.2.2 INAPTAVA 27 .ot
5.1.2.3 INAPTAVA 32 .ot e
5.1.2.4 INAPTAVA 4% ..ottt ettt ettt

atd.
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6. Karoserie

6.1 Druth KArOSEIIE: ....c.iiiiiiiiiiiii e

6.2 Pouzité materidly a Zplisoby KONSIIUKCE: .........ooviiiiiiiiiii e

7. Rtzné

7.1 Podrobnosti o jakychkoli zafizenich kromé motoru, kterd jsou urcena ke snizovani hluku (pokud nejsou
uvedena v JInYch DOECh): ......ooiiiiiiiiii s

POAPIS: .ottt ettt

FUNKCE V& SPOIECTIOST: ...ttt ettt ettt ettt et st e et e st e s e nt et e et e et e e ea

|t o o PPN

’)
(")
(")
(")

Pokud zplisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilezité pro popis typt vozidla, kterych se tykd tento certifikdt
schvéleni typu, nahradf se tyto znaky v dokumentaci znakem: ,?* (napf. ABC?2123??).

Podle definice v Uplném usneseni o konstrukci vozidel (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, bod 2 — www.unece.
org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

Pouze pro tcely vymezeni terénnich vozidel.

Norma ISO 612: 1978 — Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and definitions.

a) Pokud existuje jedna verze se standardni kabinou a jind s kabinou s lazky, uvedte obé fady ddaju o hmotnosti a rozmérech.
b) Musi byt uvedeno volitelné vybaveni, jez ovliviiuje rozméry vozidla.

Uvazovand hmotnost Fidice je 75 kg. Systémy plnéné kapalinami (s vyjimkou systémd na odpadni vodu, jez musi zistat prazdné)
se naplni na 90 % objemu podle tdaje vyrobce. Informace uvedené v bodé 2.2 pism. b) se nemusi poskytovat u vozidel
kategorii N,, N, M, a M,.

U vozidel spojenych s piipojnym vozidlem nebo s ndvésem, kde na spojovaci zafizeni nebo na tocnici ptisobi vyrazné svislé
zatiZeni, se toto zatizeni po vydéleni standardnim gravitatnim zrychlenim zahrne do maximdlni technicky ptipustné hmotnosti.
Vypliite horni a spodni mez pro kazdou moznost.

Mize-li vozidlo pouzivat jako palivo jak benzin, motorovou naftu atd., tak také jejich kombinaci s jinymi palivy, je téeba jednotlivé
body opakovat. U nekonven¢nich motorti a systémd musi byt vyrobcem uvedeny odpovidajici tidaje.

Nehodici se skrtnéte.

Ur¢ené tdaje musi byt uvedeny pro kazdou ptedklddanou variantu.

U piipojnych vozidel maximdlni rychlost povolend vyrobcem.
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PRILOHA 2

USPORADANI ZNACKY SCHVALEN{

Vzor A

(viz bod 5.4 tohoto pfedpisu)

A

o=  51R - 032439 =

a = 8 mm (minimum)

Vyse uvedend znacka schvaleni umisténd na vozidle uddv, Ze pfislusny typ vozidla byl z hlediska emisi hluku schvalen
v Nizozemsku (E 4) podle predpisu ¢. 51, pod ¢islem schvdleni typu 032439.

Prvni dvé dislice ¢isla schvdleni typu uvddéji, ze schvaleni typu bylo udéleno podle pozadavkd predpisu €. 51, ktery
obsahuje sérii zmén 03.

Vzor B

(viz bod 5.5 tohoto pfedpisu)

a2 51 03 2439 Ji-'a ;m
33 001628 | {1 ==

a = 8 mm (minimum)
Vyse uvedend znacka schvdleni umisténd na vozidle udavd, Ze tento typ vozidla byl schvalen v Nizozemsku (E 4) podle

predpisit ¢ 51 a 33 (). Cisla schvéleni uddvaji, ze ke dni udéleni schvaleni platil piedpis & 33 v plivodnim znéni
a predpis ¢. 51 zahrnoval sérii zmén 03.

(") Druhé ¢islo je uvedeno pouze jako piiklad.
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PRILOHA 3

METODY A ZARIZENf NA MEREN[ HLUKU MOTOROVYCH VOZIDEL
1. Méfici piistroje
1.1 Akustickd méfeni

Pro méfeni hladiny akustického tlaku se pouzije pfesny zvukomér nebo rovnocenny méfici systém, ktery
spliuje pozadavky na pfistroje tiidy 1 (véetné doporuceného krytu proti vétru, pokud je pouzit). Tyto
pozadavky jsou popsiny v normé IEC 61672-1:2002: Pfesné zvukoméry, druhé vydani, Mezindrodni
elektrotechnickd komise (IEC).

Méfi se pii casové konstanté zvukoméru ,rychle* a pii vdhové kiivce ,A“ které jsou rovnéz popsiny
v normé IEC 61672-1:2002. Pokud se pouZije systém, ktery zahrnuje periodické vzorkovani hladiny
akustického tlaku A, interval méfeni by nemél piesahovat 30 ms.

Piistroje se musi udrzovat a kalibrovat podle pokynt vyrobce.

1.2 Kalibrace celého systému akustického méfeni na sérii méfeni

Na zacatku a na konci kazdé série méfeni se cely méFici systém zkontroluje zvukovym kalibrdtorem, ktery
spliiuje pozadavky na zvukové kalibritory o tiidé pfesnosti alespont C1 podle normy IEC 60942:2003. Bez
dalsiho setizovani musi byt rozdil mezi dvéma po sobé jdoucimi méfenimi mensi nebo roven 0,5 dB(A).

Pokud je tato hodnota piekrocena, vysledky méfeni ziskané po predchozi uspokojivé kalibraci se neberou
v Gvahu.

1.3 Splnéni pozadavka

Splnéni pozadavkd na zafizen{ pro akustickd méfeni musi byt ovéfeno platnym certifikitem shody. Tyto
certifikity se povazuji za platné, pokud byla certifikace splnéni pozadavki u zvukového kalibritoru
provedena béhem poslednich 12 mésicti a u piistrojového systému béhem poslednich 24 mésica. Tyto
skute¢nosti musi ovéfovat laboratof, kterd je povérena kalibraci podle odpovidajicich norem.

1.4 Pfistroje na méfeni rychlosti

Otacky motoru se méf{ pristrojem s piesnosti * 2 procenta nebo lepsi pii otdckdch motoru poZadovanych
k provedeni zkousky.

Rychlost vozidla na silnici se méff p¥istroji s pfesnosti nejméné = 0,5 km/h, pokud se pouzivd zafizeni pro
kontinudlni{ méfen.

Pokud se rychlost méif pomoci nezavislych méfeni, méfici zafizeni museji spliiovat pozadavky na minimdlni

pfesnost + 0,2 kmj/h.

1.5 Meteorologické piistroje

Meteorologické piistroje ke sledovani podminek okolntho prostfedi béhem zkousky museji zahrnovat
nasledujici p¥istroje, které spliiuji danou minimdlni pfesnost:

a) piistroj k méfeni teploty s ptesnosti minimélné + 1 °C;
b) pristroj k méfeni rychlosti vétru s pfesnosti minimalné + 1,0 m/s;
¢) piistroj k méfeni tlaku s presnosti minimalné * 5 hPa;

d) zafizeni k méfent relativni vlhkosti s pfesnosti minimédlné + 5 procent.
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2. Podminky méfeni
2.1 Zkusebni misto a podminky prostfedi
Povrch zkuSebni drdhy a rozméry zkusebniho mista musi vyhovovat normé ISO 10844:2014.
Povrch mista musi byt prost prachového snéhu, vysoké travy, volné zeminy nebo $kviry. V blizkosti
mikrofonu a zdroje hluku nesmi byt zddné prekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole. Osoba
provadéjici méfeni se musi postavit tak, aby neovliviiovala tidaje na méficim piistroji.
Nesmi se méfit za nepfiznivych povétrnostnich podminek. Musi se zajistit, aby vysledky nebyly ovlivnény
poryvy vétru.
Zafizeni na méfeni meteorologickych podminek by se mélo nachdzet tésné vedle zkusebniho dseku ve
vysce 1,2 m £ 0,02 m. Méfeni se provadi pii teploté okolniho vzduchu od 5 °C do 40 °C.
Zkousky se nesmi provadét, pokud rychlost vétru véetné poryvi piekro¢i béhem méfeni akustického tlaku
5 m/s ve vySce mikrofonu.
Béhem méfeni akustického tlaku se zaznamenaji reprezentativni hodnoty pro teplotu, rychlost a smér vétru,
relativni vlhkost a barometricky tlak.
Zvukové $picky, které zjevné nesouviseji s celkovou hladinou akustického tlaku vozidla, se pfi zjistovani
idaji neberou v dvahu.
Hluk pozadi se mé&fi po dobu 10 sekund bezprostiedné pted a po sérii zkousek vozidla. Méfeni se museji
provadét se stejnymi mikrofony a pi stejném umisténi mikrofond jako pfi zkouSce. Zaznamend se
maximdlni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kiivkou A.
Hluk pozadi (véetné hluku zpisobeného vétrem) musi byt alespont o 10 dB(A) nizsi nez hladina akustického
tlaku vézend vdhovou kiivkou A zkouSeného vozidla. Je-li odstup méfeného akustického tlaku od hluku
pozadi v rozsahu 10 dB(A) az 15 dB(A), musi byt pro vypocet vysledku méfeni od ddaje na zvukoméru
odectena piislusnd korekce podle ndsledujici tabulky:
Rozdil mezi hlukem pozadi a naméfenym
akustickym tlakem dB(A) 10 1 12 13 14 15
Korekce dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
2.2 Vozidlo
221 Vozidlo musi byt reprezentativnim vzorkem vozidel, kterd maji byt uvddéna na trh, a musi byt urceno

vyrobcem se souhlasem technické zkusebny tak, aby spliovalo pozadavky tohoto ptedpisu.

Méfeni se provadéji bez pfivésu, s vyjimkou neoddélitelnych vozidel. Na zddost vyrobce lze u vozidel se
zdvihatelnou ndpravou/zdvihatelnymi ndpravami provddét méfeni ve zdvizené poloze.

Méfeni se provadéji s vozidly o zkuSebni hmotnosti m, stanovené podle této tabulky:

Cilovd hmotnost m,,, se pouzije k vyjadieni hmotnosti, pfi niz by méla byt zkousena vozidla kategorie N,

target

a N,. Skute¢nd hmotnost vozidla pfi zkousce mtize byt nizsi kvili omezenim zatiZeni vozidla a ndprav.

Kategorie vozidla Hmotnost vozidla pfi zkousce

M, m =m, +-5%

N, m =m,+-5%

t TO
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Kategorie vozidla Hmotnost vozidla pfi zkousce

NZ’ N3 mtargct = 50 [kg/kW] x Pn [kW]

Aby se dosdhlo cilové hmotnosti m
ndklad m

umisti se nad zadni{ ndpravu/ndpravy dodate¢ny

target?
oad*

Soucet dodate¢ného nakladu a zatizeni zadni ndpravy v nenaloZeném stavu m,, ;.4 uiladen
je omezen na 75 % maximdlniho technicky ptipustného zatizeni zadni ndpravy naloze-
ného vozidla m Cilovd hmotnost musi byt splnéna s dovolenou odchylkou
+ 5 procent.

ac ra max®

Pokud tézisté dodatecného ndkladu nemuze byt v ose se stfedem zadni ndpravy, zku-
$ebni hmotnost vozidla m, nesmi pfekrocit soucet zatiZeni pfedni ndpravy v nenaloze-
ném stavu My, 1,y yaden @ ZatiZeni zadni ndpravy v nenaloZeném stavu m a do-
datecného nakladu m,,,, a hmotnosti fidice m,.

ra load unladen
xloa
Zkusebni hmotnost vozidel s vice nez dvéma ndpravami musi byt stejnd jako u vozidel
se dvéma ndpravami.

Pokud je hmotnost vozidla s vice nez dvéma ndpravami v nenaloZeném stavu m ;..
vétsi nez zkuSebni hmotnost dvoundpravového vozidla, zkousi se toto vozidlo bez do-
date¢ného nakladu.

Pokud je hmotnost vozidla se dvéma ndpravami m, vét$i nez cilovd hmotnost,

zkousf se toto vozidlo bez dodate¢ného ndkladu.

unladen

MZ’ M3 m[ = mm

Hmotnost v provoznim stavu musi byt splnéna s dovolenou odchylkou + 10 %.

Netplné vozidla Provadgji-li se zkousky s netiplnym vozidlem bez karoserie,

M,, M, vypocitd se m,. = 50 [kg/kW] x P [kW] podle vyse uvedenych podminek (viz kate-
gorie N,, Nj),
nebo
m, = Myppmoms T Mygoadmams = Mo

Hmotnost v provoznim stavu musi byt splnéna s dovolenou odchylkou + 10 %.

2.2.2 Na zddost zadatele se vozidlo kategorie M,, M;, N, nebo N, povazuje za predstavitele jeho dokonéeného
typu, jsou-li zkousky provadény na netplném vozidle bez karoserie. Pfi zkousce na nedplném vozidle se
vozidlo opatfi vSemi piislusnymi izola¢nimi materidly, panely a dily a systémy pro sniZeni hluku podle
konstrukéni pfedlohy vyrobee, s vyjimkou &dsti karoserie, kterd je montovana v pozdgjsi fazi.

Novou zkousku neni tfeba provést v pifpadé namontovini dopliikové palivové nddrze nebo v piipadé
pfemisténi piivodni palivové nddrze, jestliZe nebyly zménény dalsi ¢dsti ¢i konstrukce vozidla majici zjevné
vliv na emise hluku.

Pneumatiky pouzité pii zkousce musi byt pro doty¢né vozidlo reprezentativni a musi byt zvoleny vyrobcem
vozidla a zaznamendny v dodatku ke sdéleni (piiloha 1, dodatek 1). Museji odpovidat jednomu z rozmért
pneumatik uréenych pro vozidlo jako plivodni zafizeni. Pneumatika je nebo bude komeréné dostupnd na
trhu ve stejnou dobu jako vozidlo (). Pneumatiky musi byt nahustény na tlak doporuceny vyrobcem vozidla
pro zkuSebni hmotnost vozidla. Hloubka vzorku pneumatik mus{ byt minimdlné 1,6 mm.

223 Pred zacdtkem méfeni se motor uvede do bézného provozniho stavu.

2.2.4 Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice nez jedné ndpravy, provede se zkouska s pohonem urcenym pro
normdlni pouziti na silnici.

2.2.5 Je-li vozidlo vybaveno ventildtorem (ventildtory) s automatickym ovlddacim mechanismem, nesmi se béhem
méfeni do tohoto mechanismu zasahovat.

(") Vzhledem k tomu, Ze podil pneumatik na celkovych emisich hluku je vyrazny, je nutné vzit v tivahu stdvajici predpisy o emisich hluku ze
styku pneumatika/vozovka. Trakéni pneumatiky, pneumatiky pro jizdu na snéhu a pro zvldstni pouziti podle definice v bodé 2 predpisu
¢. 117 by se na zddost vyrobce nemély pfi méfenich pro schvileni typu a méfenich shodnosti vyroby podle pfedpisu ¢. 117 pouzivat.



L 138/30 Utednt véstnik Evropské unie 4.6.2018

2.2.6 Je-li vozidlo vybaveno vyfukovym systémem s vldknitymi materidly, musi byt vyfukovy systém pted
zkouskou uveden do stavu podle piilohy 4.

2.2.7 Postup vypoctu pro stanoveni dodate¢ného nédkladu vyhradné u vozidel kategorie N, a N,
2.2.7.1 Vypocet dodate¢ného nékladu

Cilovou hmotnost m
tabulka v bodé 2.2.1:

arge (1@ KW jmenovitého vykonu) pro dvoundpravovd vozidla kategorie N, a N; uvddi

My = 50 [kg/kW] x P, [kW] (1)
K dosazeni pozadované cilové hmotnosti m,, ., zkouseného vozidla se nenalozené vozidlo véetné hmotnosti
fidice m, zatiZi dodate¢nym ndkladem m,,_,, ktery se umisti nad zadni ndpravu podle vzorce (8):

m =m

target unladen

tmy My (2)

Cilovd hmotnost m,,,,., musi byt splnéna s dovolenou odchylkou + 5 procent.
Hmotnost zkouseného vozidla v nenaloZeném stavu m
ndpravy v nenaloZeném stavu mg,
uvadi vzorec (3):

wnladen S€ VypoOCte tak, Ze se zvdzi zatiZeni pfedni
a zatiZeni zadni ndpravy v nenaloZeném stavu m jak

load unladen ra load unladen’

M ntaden — Mz load unladen + M, load unladen (3)

Pomoci vzorcti (2) a (3) se dodate¢ny naklad m, ,, vypocte podle vzorcii (4) a (5):

m = m

xload

target (md + munladcn) (4)

Mg = mtarget - (md + MY, j6ad unladen + M, joad unladen) (5)

Soucet dodate¢ného nédkladu m,_, a zatizen{ zadni ndpravy v nenaloZeném stavu m,, 4 uiaden J€ OMEZEN NA
75 % maximdlniho technicky ptipustného zatiZeni zadni ndpravy naloZeného vozidla m o jak uvadi

ac ra ma:

vzorec (6):

0,75 My 1y max 2 Mygoag + My load unladen (6)
Hodnota m, ,; podléhd omezeni podle vzorce (7):

Myoaq € 0,75 My e = Mz oad unladen 7)

Jestlize vypocteny dodatecny nédklad m,,, ze vzorce (5) spliiuje vzorec (7), je dodate¢ny ndklad roven
vzorci (5). ZkuSebni hmotnost m, vozidla se vypocitd podle vzorce (8):

m, = My + my + My, 10ad unladen +

t M, lad unladen (8)

V tomto piipadé se zkusebni hmotnost vozidla rovnd cilové hmotnosti

m, = m ©

t target

Jestlize vypocteny dodate¢ny ndklad m,, ,, ze vzorce (5) nespliiuje vzorec (7), ale spiSe vzorec (10),

xloa

Myoaq > 0,75 My e = Mg oad unladen (10)
musi dodate¢ny ndklad m, , podle vzorce (11):

Myjaq = 0,75 My g o = My load unladen (11)
a zkuSebn{ hmotnost vozidla m, musi byt podle vzorce (12):

m, = 0,75 M ey * Mg+ Mg 004 unladen (12)

V tomto pipadé je zkuSebni hmotnost vozidla mensi nez cilovd hmotnost

m <m (13)

t target



4.6.2018 Utednt véstnik Evropské unie L 138/31

22.7.2 Moznosti pro situace, kdy ndklad nemuze byt v ose se stiedem zadni nédpravy

Pokud t€7isté dodate¢ného nakladu nemtize byt v ose se stfedem zadni ndpravy, nesmi zkusebni hmotnost
vozidla m, pFekrocCit soucet zatizeni pfedni ndpravy v nenaloZeném stavu mg | 4w @ ZatiZeni zadni
ndpravy v nenaloZeném stavu m a dodate¢ného ndkladu m,_,, a hmotnosti fidi¢e m,.

ra load unladen xload?

To znamend, Ze pokud se skutecné zatiZeni pfedni a zadni ndpravy méf na vaze, kdyZ je dodate¢ny ndklad
m,,,, umistén na vozidlo a je v ose se stfedem zadni ndpravy, je zkuSebni hmotnost vozidla minus
hmotnost fidice ddna vzorcem (14):

M, = My = My 164 taden + M load laden (14)
kde:

M joad laden ~ Mfa load unladen (15)
Nemuze-li byt t€7isté dodate¢ného nékladu v ose se stiedem zadni ndpravy, naddle plati vzorec (14), ale

M, joad laden > M, 1oad unladen (1 6)

ponévadz dodate¢ny ndklad jeho hmotnost ¢aste¢né pfesunul na ptedni ndpravu. V takovém piipadé neni
povoleno zvysovat zatizen{ zadni ndpravy, aby se vykompenzoval posun zatiZeni na pfedni ndpravu.

2273 ZkuSebni hmotnost u vozidel s vice nez dvéma ndpravami

Zkousi-li se vozidlo s vice nez dvéma ndpravami, musi byt jeho zkusebni hmotnost stejnd jako u dvoundpra-
vového vozidla.

Pokud je hmotnost nenaloZeného vozidla s vice nez dvéma ndpravami vétsi nez zkusebni hmotnost dvound-
pravového vozidla, zkousi se toto vozidlo bez dodate¢ného nakladu.

3. Zkusebni metody
3.1 Méfeni hluku vozidel za jizdy
3.1.1 Obecné podminky zkousek

Na zkusebni drdze se vyznali dvé piimky, AA" a BB', rovnobézné s ptimkou PP’ a umisténé 10 m + 0,05 m
pfed pifimkou PP’ a 10 m 0,05 m za ni.

Na kazdé strané vozidla a pro kazdy rychlostni stupeni se méfi nejméné Ctyfikrat. Pro tcely sefizeni je
mozno uskute¢nit pfedbéznd méfeni, na néz se nebere ohled.

Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 7,5 * 0,05 m od vztazné piimky CC’ dréhy a 1,2 £ 0,02 m nad
povrchem vozovky.

Vztaznd osa pro volné pole (viz IEC 61672-1:2002) musi byt vodorovnd a sméfovat kolmo k pfimce dréhy

vozidla CC'.

3.1.2 Zvlastni zkusebni podminky pro vozidla

3.1.2.1 Vozidla kategorii M,, N, a kategorie M, s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla
< 3500 kg:

Draha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od nédjezdu k piimce AA’ po piekroceni ptimky BB’ zadi
vozidla, co nejpfesnéji sledovat piimku CC'. Je-li vozidlo vybaveno pohonem vice neZ jedné ndpravy, zkousi
se s pohonem uréenym pro normdlni pouZiti na silnici.

Je-li vozidlo vybaveno ptidavnou pfevodovkou s ruénim fazenim nebo vicestupfiovou ndpravou, pouZije se
poloha uzivand pro normdlni méstsky provoz. V kazdém piipadé jsou nepiipustné pfevodové poméry pro
pomalou jizdu, parkovani nebo brzdéni.
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Zku$ebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 2.2.1.

Zkusebni rychlost v,
v piimce PP’.

je 50 km/h + 1 km/h. Zkusebni rychlosti se musi dosdhnout, kdyz je vztazny bod

test

Je-li zkuSebni rychlost upravena podle bodu 3.1.2.1.4.1 pism. e) prilohy 3 tohoto piedpisu, pouZije se
upravend zkusebni rychlost jak pro akcelera¢ni zkousku, tak pro zkousku pfi ustdlené rychlosti.

3.1.2.1.1 Index poméru vykonu k hmotnosti (PMR)
PMR je vymezen takto:
PMR = (P, [ m,) * 1 000 kg/kW, kde P_ se méfi v kW a m_ se m&i v kg podle bodu 2.2.1 této piilohy.

Pokud dva nebo vice zdroji hnaci sily piisobi za zkuSebnich podminek podle bodu 3.1.2.1 piilohy 3 tohoto
pfedpisu, je celkovy netto vykon motoru P, aritmetickym souctem paralelnich hnacich motort vozidla.
Prislusnymi paralelnimi hnacimi motory jsou zdroje energie, jejichz kombinace vozidlu umoziuje pohyb
vpied za zkuSebnich podminek podle bodu 3.1.2.1 piilohy 3 tohoto predpisu. U vozidel bez spalovaciho
motoru je pfedepsanym vykonem vykon uvedeny vyrobcem.

K vypoctu zrychleni se pouzivd bezrozmérny index poméru vykonu k hmotnosti (PMR).

3.1.2.1.2  Vypocet akcelerace

Vypocty akcelerace se pouziji pouze u vozidel kategorii M,, N, a kategorie M, s maximdlni technicky
piipustnou hmotnosti nalozeného vozidla < 3 500 kg:

Akcelerace se vzdy vypocitd z riznych rychlosti vozidla na zkuSebni draze (). Uvedené rovnice se pouzivaji
k vypoctu a,, ; @y ;.1 @ Ay o Rychlost na AA’ nebo PP’ je vymezena jako rychlost vozidla, pti které
vztazny bod piekracuje piimku AA’ (v,,,) nebo PP’ (v,,). Rychlost na pfimce BB’ je vymezena jako rychlost,
pfi které zdd vozidla pfekracuje piimku BB’ (v,,). Metoda vypoctu akcelerace se uvede ve zkuebnim
protokolu.

Kvtli definici vztazného bodu vozidla se délka vozidla (l,,) v rovnici niZe uvazuje odlisné. Nachazi-li se
vztazny bod v pfedni ¢dsti vozidla, plati | = 1, pokud uprostied, plati1 = ¥4 1, a pokud vzadu: I = 0.

Podle volby vyrobce vozidla, 1ze u vozidel s motorem vpfedu pouzit 1 = 5 m a u vozidel s motorem
uprostied 1 = 2,5 m.

3.1.2.1.2.1 Postup pro vypocet u vozidel s pfevodovkou s ruénim fazenim, automatickou pfevodovkou, adaptivni
pfevodovkou a prevodovkou s plynule ménitelnymi pfevody (CVT), u kterych zkouska probihd
s uzaméenymi prevodovymi poméry:

Buorien = (V3.6 = (V3,609 | (25(20+D)

wot test

A0 e POUZILY k vypoltu vybéru rychlostniho stupné je aritmeticky pramér ¢tyt a béhem kazdé platné

méfené jizdy.

wot test, i

Lze pouzit pfedcasnou akceleraci. Misto sesldpnuti peddlu akcelerdtoru pred pfimkou AA’ je nutno zanést
do doplnku sdéleni (ptiloha 1, dodatek 1).

3.1.2.1.2.2 Postup vypoctu u vozidel s automatickou prevodovkou, adaptivni prevodovkou a pievodovkou s plynule
ménitelnymi ptevody (CVT), u kterych zkouska probihd s neuzaméenymi pfevodovymi poméry:

A, e POUZILY k vipoltu vybéru rychlostntho stupné je aritmeticky pramér ¢tyf a
méfené jizdy.

béhem kazdé platné

wot test, i

(") Viz piiloha 3, dodatek, obrazek 1.
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Pokud lze pro ovldddni ptevodi za tcelem splnéni pozadavkt zkousky pouzit zafizeni nebo opatieni
popsand v bod¢ 3.1.2.1.4.2, vypocet a_, . S€ provede pomoci této rovnice:

Aories = (Vaw[3,6)? = (Van[3,6)) [ (2%(20+1))
Lze pouzit pfed¢asnou akceleraci.
Pokud se nepouziji zafizeni nebo opatfeni popsand v bod¢ 3.1.2.1.4.2, a, ., S€ Vypocitd pomoci rovnice:
Ay resrrsn = (Vaer[3.6)? = (Ve [3.6)?) | (2¥(10+]))
PredCasna akcelerace je nepipustna.
Pedal akceleratoru se sesldpne v misté, kde vztazny bod vozidla pekroci piimku AA'.
3.1.2.1.2.3 Cilova akcelerace
Cilovéd akcelerace a,,, vymezuje typickou akceleraci pfi méstském provozu a je odvozena ze statistickych
Setfeni. Tato funkce je zdvisld na poméru vykonu k hmotnosti vozidla (PMR).
Cilové akcelerace a,,, je vymezena takto:
a,. =063 *log,, (PMR) - 0,09
3.1.2.1.2.4 Vztaznd akcelerace
Vztazna akcelerace a, ., vymezuje pozadovanou akceleraci pfi akcelera¢ni zkousce na zkusebni drize. Tato
funkce je zavisld na poméru vykonu k hmotnosti vozidla. Li3{ se v zavislosti na kategorii vozidla.
Vztazna akcelerace a, ¢ je vymezena takto:
Ao er = 1,59 * log,, (PMR) — 1,41 pro PMR = 25
Aoiref = @ uan = 0,63 * log,, (PMR) — 0,09 pro PMR < 25
3.1.2.1.3  Faktor ¢aste¢ného vykonu k,
Faktor ¢dste¢ného vykonu k, (viz bod 3.1.3.1) se pouzivd k vazenému slouceni vysledkd akcelera¢ni zkousky
a zkousky pii ustdlené rychlosti vozidel kategorie M, a N, a kategorie M, s maximdln{ technicky pfipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla < 3 500 kg.
U jinych zkousek neZ s jednim rychlostnim stupném se misto a,, . POUZije a,, ¢ (viz bod 3.1.3.1).
3.1.2.1.4  Vybér pievodového poméru

Vybér prevodovych pomért pro zkousku zavisi na jejich specifické akcelera¢ni kapacité a_, s plné otevienou
klapkou akcelerdtoru podle vztazné akcelerace a,, . pozadované pii zkousce akcelerace s plné otevienou
klapkou akcelerdtoru.

Pokud vozidlo umoziiuje razné nastaveni pievodd, jako je automatické nebo ruéni fazeni, a/nebo md riizné
softwarové programy nebo rezimy (napf. sportovni, zimni, adaptivni) umoznujici platnou akceleraci, musi
vyrobce vozidla ke spokojenosti technické zkusebny prokazat, Ze vozidlo je zkouSeno v takovém rezimu, pfi
némz se akcelerace co nejvice blizi a

wot ref*

Prevodovka, rychlostni stupei nebo pfevodovy pomér vozidla mohou byt elektronicky nebo mechanicky
fizeny tak, aby nedoslo k aktivaci funkce ,kick-down*.

Jako pomticka k provedeni zkousky jsou na obrdzcich 3a az 3e v dodatku k této pfiloze schematicky
uvedena kritéria pro volbu rychlostniho stupné a kritéria pro zkousky vozidel kategorii M, a M,
s maximdln{ technicky pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla neptesahujici 3 500 kg a pro vozidla
kategorie N;.
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3.1.2.1.4.1 Vozidla s pfevodovkou s ruénim fazenim, automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou nebo
pfevodovkou s plynule ménitelnymi pfevody (CVT), u kterych zkouska probihd s uzamcenymi pfevodovymi

poméry
Pii vybéru prevodovych poméri jsou mozné tyto podminky:

a) pokud néktery pfevodovy pomér umoziiuje akceleraci v pdsmu dovolené odchylky + 5 % od vztazné
akcelerace a kterd nepfevySuje 2,0 m/s2, provadi se zkouska s timto pfevodovym pomérem.

wot ref?

b) pokud zidny z pfevodovych pomért neumoziiuje pozadovanou akceleraci, vybere se pfevodovy pomér i,
ktery umoznuje vyssi akceleraci, a pfevodovy pomér i +1, ktery umozZiiuje nizsi akceleraci, nez je
hodnota vztazné akcelerace. Pokud hodnota akcelerace pfi pfevodovém poméru i nepiekro¢i 2,0 m/s?,
pouziji se pii zkousce oba ptevodové poméry. Vizeny pomér ve vztahu ke vztazné akceleraci a,, ¢ se
vypocitd takto:

'wot rel

K = (@00 ref ~ Ayor i+ 1))/ (@yor 0~ Qwot (i + 1))

c¢) pokud hodnota akcelerace pii prevodovém poméru i pfesdhne 2,0 m/s?, pouZije se prvni prevodovy
pomér, ktery umoziuje akceleraci niz$i nez 2,0 m/s?, ledaze pfevodovy pomér i+1 umoziuje akceleraci
mensi nez a . V takovém piipadé se pouziji dva rychlostni stupng, i a i+1, v¢etné rychlostniho stupné
i, pfi némz akcelerace ptekro¢i 2,0 m/s2. V ostatnich pfipadech se zddny jiny rychlostni stupent nepouzije.
Akcelerace a dosazend pii zkou$ce se pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného vykonu k, misto

wot  test
a

wot ref*

d) mé-li vozidlo ptevodovku, kterd umoziiuje pouze jednu volbu pievodového poméru, zvoli se pro
akcelera¢ni zkousku takového vozidla tento pfevodovy pomér. Misto a, . se poté pro vypocet faktoru
¢astecného vykonu k, pouzije dosazend akcelerace;

¢) pokud se jmenovité oticky motoru pii tomto pfevodovém poméru piekro¢i ptedtim, nez vozidlo
piekro&i pfimku BB', pouzije se ndsledujici vyssi rychlostni stupen. Pokud ndsledujici vyssi rychlostni
stupefl zptisobi akceleraci niZsi nez a,,,, zkuSebni rychlost vozidla v, se snizi o 2,5 km/h a vybér
pfevodového poméru postupuje podle variant stanovenych v tomto bodé. Zkusebni rychlost vozidla
nesmi byt v zddném pfipadé nizsi nez 40 km/h. V tomto pfipadé je pfevodovy pomér mozny, i kdyz
hodnota a nepfekrodi a

wot test urban®

U vozidla, které neni vyrato z ptisobnosti dalsich ustanoveni tykajicich se emisi hluku podle bodu 6.2.3, se
zkousi pfevod i a hodnoty (L, Nyops; Vworss:) S€ VyKazuji pro tcely zkousek podle piilohy 7.

3.1.2.1.4.2 Vozidla s automatickou pfevodovkou, adaptivni pfevodovkou a pfevodovkou s plynule ménitelnymi pfevody
(CVT), u kterych zkouska probihd s neuzaméenymi prevodovymi poméry:

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.

Hodnota akcelerace a pfi zkousce se vypocitd podle bodu 3.1.2.1.2.2.

wot test

Pii zkousce se poté mize zménit rychlostni stupefi na niz$i pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho
stupné na vys§i pomér a niz8i akceleraci je nepfipustnd. Nesmi se fadit na ptevodovy pomér, ktery se
nepouziva pfi méstském provozu.

Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanickd zafizeni, véetné nahradniho volice
rychlostnich stupnti, aby se zabrdnilo fazeni na niZ$i pfevodovy pomér, ktery se pii uvedenych zkusebnich
podminkdch pro méstsky provoz bézné nepouZiva.

DosaZzena akcelerace a musi byt vétsi nebo rovna a

Wot test urban®

Pokud je to mozné, pfijme vyrobce nélezitd opatfeni, aby zabranil dosazeni hodnoty akcelerace a $8

nez 2,0 m/s2

'wot test

D9sazena akcelerace a_,, .
misto a,

wot ref*

se poté pouzije pro vypocet faktoru ¢aste¢ného vykonu k, (viz bod 3.1.2.1.3)

3.1.2.1.5 Akcelera¢ni zkouska

Vyrobce stanovi polohu vztazného bodu pred pfimkou AA’ pro plné sesldpnuti pedilu akcelerdtoru. Peddl
akcelerdtoru se plné sesldpne (jak nejrychleji je to mozné), jakmile vztazny bod vozidla dosdhne uvedeného
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bodu. Pedal akcelerdtoru zistane sesldpnuty, dokud zad vozidla nepfekro¢i pfimku BB’. Peddl akcelerdtoru
se poté uvolni, jak nejrychleji je to mozné. Misto plného sesldpnuti pedélu akcelerdtoru je nutno zanést do
dodatku sdéleni (pfiloha 1, dodatek 1). Technickd zkuSebna musi mit moZnost provést predbézné zkousky.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na navés pii stanoveni okamziku prekroceni pfimky BB’ nebere ohled.

3.1.2.1.6  Zkouska pfi ustdlené rychlosti

Zkouska pfi ustdlené rychlosti se provadi se stejnymi rychlostnimi stupni jako akcelera¢ni zkouska a pi
ustdlené rychlosti 50 km/h s dovolenou odchylkou #1 km/h mezi pfimkami AA’ a BB'. Béhem zkousky pii
ustdlené rychlosti je akcelerdtor v takové poloze, aby se udrzovala ustdlend rychlost mezi pfimkami AA’
a BB’, jak je stanoveno. Pokud je pfi akceleracni zkousce uzamcen rychlostni stupen, pii zkousce pii
ustdlené rychlosti se uzamkne tentyz rychlostni stupen.

Zkouska pfi ustdlené rychlosti se nevyzaduje u vozidel s PMR < 25.

3.1.2.2  Vozidla kategorie M, s technicky piipustnou maximdlni hmotnosti naloZeného vozidla > 3 500 kg
a kategorie M;, N,, N;:

Draha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k pfimce AA’ po piekroceni ptimky BB’ zadi
vozidla, co nejptesnéji sledovat piimku CC'. Zkouska se provadi bez piivésu nebo ndvésu. Neni-li pivés
snadno oddélitelny od tazného vozidla, nebere se na né pfi urceni piekroceni ptimky BB’ ohled. Ma-li
vozidlo zafi{zeni jako micha¢ na betonovou smés, kompresor atd., nesmi byt takové zafizeni béhem zkousky
v provozu. Zku$ebni hmotnost vozidla musi odpovidat tabulce v bodé 2.2.1 piilohy 3 tohoto pfedpisu.

Hodnota ny;, a vy, pouzitd pii vybéru rychlostniho stupné a rychlosti vozidla musi byt priimérem vsech Ctyt
hodnot ng, j a vy, j béhem kazdé platné méfené jizdy.

Hodnotu ny, je nutno uvést s presnosti 10 otdcek za minutu. Zaznamenand hodnota ngy, se pouZije pii
veskerych dalsich vypoctech.

Hodnota v, se uvede s pfesnosti na jedno desetinné misto (xx,x). Zaznamenand hodnota vy, se pouzije pi
veskerych dalsich vypoctech.

Cilové podminky pro kategorii M, s technicky pfipustnou maximédlni hmotnosti naloZeného vozidla
>3 500 kg a kategorie N,:

V okamziku, kdy vztazny bod pfekro¢i piimku BB’, musi byt otdcky motoru ng, mezi 70 a 74 procenty
ota¢ek S, pfi nichz motor dosahuje maximdlniho jmenovitého netto vykonu, a rychlost vozidla musi
byt 35 km/h £ 5 km/h. Mezi pfimkou AA’ a pfimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

Cilové podminky pro kategorie M;, N;:

V okamziku, kdy vztazny bod pfekro¢i piimku BB’, musi byt oticky motoru n,, mezi 85 a 89 procenty
ota¢ek S, pfi nichz motor dosahuje maximdlniho jmenovitého netto vykonu, a rychlost vozidla musi
byt 35 km/h £ 5 km/h. Mezi pfimkou AA’ a pfimkou BB’ je nutno zajistit stabilni akceleraci.

3.1.2.2.1  Vybér pievodového poméru

Vyrobce odpovidd za stanoveni spravného zplsobu provadéni zkousek, aby se dosdhlo pozadovanych
podminek.

Prevodovka, rychlostni stupen nebo pfevodovy pomér vozidla musi byt zvoleny tak, aby byly splnény cilové
podminky podle bodt 3.1.2.2.1.1 nebo 3.1.2.2.1.2 piilohy 3 tohoto pfedpisu. Pfevodovka, rychlostni
stupent nebo pievodovy pomér vozidla mohou byt elektronicky nebo mechanicky fizeny, véetné vylouceni
funkce ,kick-down*.
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Jako pomticka k provedeni zkousky jsou na obrazcich 4a az 4d v dodatku k této piiloze schematicky
uvedena kritéria pro volbu rychlostniho stupné a kritéria pro zkousky vozidel kategorie M, s maximalni
technicky pipustnou hmotnosti nalozeného vozidla ptesahujici 3 500 kg a pro vozidla kategorii N,, M,

a N,

3.1.2.2.1.1 Pfevodovka s ru¢nim fazenim, automatické pfevodovky, adaptivni pfevodovky nebo pfevodovky s plynule
ménitelnymi ptrevody (CVT), u kterych zkouska probihd s uzamcenymi pfevodovymi poméry

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Vybér rychlostniho stupné je urcen cilovymi podminkami.
Ke splnéni cilovych podminek v bodé 3.1.2.2 piilohy 3 tohoto pfedpisu jsou mozné tyto podminky:

a) spliuje-li jeden zvoleny rychlostni stuperi obé cilové podminky pro oticky motoru n

vozidla v, g5, provadi se zkouska s timto rychlostnim stupném;

o a rychlost

target Bl

=

spliiuje-li obé cilové podminky pro otdcky motoru n.. gy @ rychlost vozidla v, g vice nez jeden
rychlostni stupen, provadi se zkouska s rychlostnim stupném i, ktery poskytuje rychlost vy .., , jeZ se co
nejvice pfiblizuje 35 km/h;

¢) spliuji-li obé cilové podminky pro otacky motoru n
stupné, a spliuji-li podminku

» a rychlost vozidla v,

ger gy dva rychlostni

target B

(Vtarget BB’ VBB’ gear i) = (VBB’ gear i+1 - Vtarget BB’)’

pouziji se k vypoctu L, oba rychlostni stupné;

urban

&

spliuje-li jeden zvoleny rychlostni stupefi cilovou podminku pro oticky motoru n aviak nikoliv

target BB’
cilovou podminku pro rychlost vozidla v, 45, pouZiji se dva rychlostni stupné, rycfﬂostni stupefl _ a

Pfi téchto dvou rychlostnich stupnich plati pro rychlost vozidla tyto cilové podminky: g
gear,

25 kmj/h < vy, < 30 km/h

a

gear,

40 km/h < vy, < 45 km}h

Oba rychlostni stupné, , a , musi splitovat cilové otdcky motoru n
k vypoctu L

arger s+ Oba rychlostni stupné se pouziji

urban*

Jestlize cilové oticky motoru n,.. g spliuje pouze jeden rychlostni stupen, zkousi se s timto
rychlostnim stupném. Tento rychlostni stupen se pouzije k vypoctu L

‘urban’

e) Jestlize cilové oticky motoru - podle podminky v pismeni d) nespliiuje ani jeden ze dvou
rychlostnich stupnd, zvoli se podminka podle pismene f);

f) Jestlize zddnd volba rychlostniho stupné nespliiuje cilové otdcky motoru, zvoli se rychlostni stupen, ktery
spliiuje cilovou rychlost vozidla v, 4 @ nachdzi se nejblize cilovych otdcek motoru n aviak

. target BB
nepfevysuje hodnotu n

target BB'*
=V

Vi gear i target BB’

Ny gear i < ntarget BB’

Je nutné zajistit stabilni akceleraci. Pokud stabilni akceleraci nelze pii nékterém rychlostnim stupni
zajistit, nebere se na tento rychlostni stupen ohled. KdyZz se vztazny bod vozidla nachdzi v pasmu
méfeni, nesmi byt za Zddnych podminek pfekroceny jmenovité oticky motoru. Dojde-li v pdsmu méfeni
k prekroceni jmenovitych otdcek, nebere se na tento rychlostni stupeni ohled.

3.1.2.2.1.2 Automatickd pfevodovka, adaptivni pfevodovky a prevodovky s plynule ménitelnymi pfevodovymi poméry,
u kterych zkouska probihd s neuzaméenymi pfevodovymi poméry

Pouzije se poloha voli¢e rychlostniho stupné pro plné automaticky provoz.

Pii zkousce se poté mize zménit rychlostni stupefi na niz$i pomér a vyssi akceleraci. Zména rychlostniho
stupné na vy$§i pomér a niz§{ akceleraci je nepfipustnd. V zddném piipadé nelze provést zménu
rychlostniho stupné na prevodovy pomér, ktery se za danych zkuSebnich podminek definovanych vyrobcem
bézné nepouzivd v méstském provozu.
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Je proto dovoleno zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanickd zafizeni, véetné nahradniho volice
rychlostnich stupiiti, aby se zabrdnilo fazeni na niz8{ pfevodovy pomér, ktery se za danych zkusebnich
podminek definovanych vyrobcem bézné nepouzivd v méstském provozu.

Ke splnéni cilovych podminek v bodé 3.1.2.2 p¥ilohy 3 tohoto predpisu jsou mozné tyto podminky:

a) pokud nastaveni polohy volice rychlostnich stupiid splituje obé cilové podminky pro oticky motoru

N0 pp @ Tychlost vozidla v, . g5, provadi se zkouska s volicem rychlostnich stupiiti v této poloze;

b) pokud nastaveni polohy voli¢e rychlostnich stupnt spliuje cilovou podminku pro oticky motoru
M, ps» avSak nikoliv cilovou podminku pro rychlost vozidla v je tieba cilovou podminku pro
rychlost vozidla zménit na dvé cilové rychlosti vozidla takto:

target BB'?
definuje se vy, jako

25 km/h < vy, < 35 km/h

a

definuje se vy, jako

35 km/h < vy, < 45 km/h.

Provedou se dvé zkousky, jedna pfi vy, a jedna pii vy,

Obeé zkusebni podminky se pouziji k vypoctu L,

¢) pokud za podminky b) nelze dosdhnout cilovych otd¢ek motoru n zvoli se podminka d);

target BB’
d) pokud nastaveni polohy volice rychlostnich stupiiti nespliuje cilovou podminku pro oticky motoru
N0 gy ale splituje cilovou podminku pro rychlost vozidla v, 4. je tieba cilovou podminku pro
rychlost vozidla zménit na dvé cilové rychlosti vozidla takto:
definuje se vy, jako
25 km/h < vy, < 30 km/h
a
definuje se vy, jako
40 km/h < vy, < 45 km/h.
Provedou se dvé zkousky, jedna pfi vy, a jedna pii vy,

Pouzije se zkouska, pfi niZ se ny, nejvice pfiblizuje cilovym otdckdm motoru n
nez n

arger s> avSak neni vyssi

target BB'*
1‘IBB’i < ntarget BB’ pro1= 1’ 2
Pokud vozidlo neni schopno podminku splnit:

Npy ;<N proi=1,2

target BB’
pouzije se podminka e);

e¢) pokud nastaveni polohy voli¢e rychlostnich stupiiéi nespliiuje cilové podminky pro oticky motoru
p polohy Y p pinuj p y P y
Ny @ Cllovou podminku pro rychlost vozidla v, g je tieba cilovou podminku pro rychlost vozidla
zménit takto:
Vep = Vtarget BB’ +5 km/h
Provede se zkouska s tou rychlosti vozidla vy, pfi niZ se ngy nejvice piiblizuje cilovym otackdm motoru
Ny, pp- ZMEna rychlostniho stupné na vy$si pomér a nizs{ akceleraci je moznd poté, co vozidlo prekroci
pi{mku PP’;

f) pokud konstrukce pfevodt vozidla poskytuje jen jednu volbu rychlostniho stupné (D), ktery béhem

zkousky omezuje otdcky motoru, probéhne zkouska pouze pfi cilové rychlosti vozidla v,,,.. sy -
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3.1.2.2.1.3 Hnaci ustroji bez spalovactho motoru, u néhoZ nejsou k dispozici otacky motoru

Vozidla s hnacim tstrojim bez spalovactho motoru, u néhoZ nejsou k dispozici otacky motoru, musi splnit
pouze cilovou podminku pro rychlost vozidla v, sy -

Ke splnéni cilové podminky v bodé 3.1.2.2 piilohy 3 tohoto predpisu jsou mozné tyto podminky:

a) nejsou-li k dispozici otdcky motoru, je nutné splnit pouze cilovou rychlost vozidla v, g

b) nejsou-li k dispozici otdcky motoru a neni-li mozné splnit cilovou rychlost vozidla v, zkousi se za

téchto dvou podminek: e
Vg1 Pro prvni zkusebni podminku je definovéna jako

25 km/h < vy, < 35 km/h

a

Vgp» Pro druhou zkusebni podminku je definovéna jako

35 km/h < vy, < 45 km/h

Obeé zkusebni podminky se pouziji k vypoctu L,
¢) nejsou-li k dispozici otdcky motoru a neni mozné splnit cilovou rychlost vozidla V.. g @ Vi,
definovanou jako

25 km/h < vy, < 35 km/h,
je nutné provést pouze jednu zkousku s vy, kde vy, je definovédna jako
35 km/h < vy, < 45 km/h.

Zkusebni podminka pro vy, se pouzije k dalsimu vypoctu L

urban®

3.1.2.2.2  Akcelera¢ni zkouska

V okamziku, kdy vztazny bod vozidla dosidhne ptimky AA’, se peddl akcelerdtoru plné sesldpne (aniz by se
automaticky zafadil niZsi rychlostni stupen, nez se bézné pouzivd pii méstském provozu) a takto se podrzi,
dokud vztazny bod nedosdhne BB’ + 5 m. Poté Ize pedal akcelerdtoru na Zddost vyrobce uvolnit.

U kloubovych vozidel, kterd sestdvaji ze dvou neoddélitelnych jednotek povazovanych za jediné vozidlo, se
na ndveés pii stanoveni okamziku piekroceni piimky BB’ nebere ohled.

3.1.3 Interpretace vysledkd

U vozidel kategorii M, a M, s maximalni pfipustnou hmotnosti neptevysujici 3 500 kg a kategorie N, se
maximalni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kiivkou A zaznamenand pfi kazdém prijezdu vozidla
mezi piimkou AA’ a BB’ zaokrouhli na jedno platné desetinné misto (tj. XX,X).

U vozidel kategorie M, s maximdlni pfipustnou hmotnosti nad 3 500 kg a kategorii M;, N, a N; se
maximalni hladina akustického tlaku vézend véhovou kiivkou A zaznamenand pii kazdém prijezdu
vztazného bodu vozidla mezi pfimkou AA’ a pfimkou BB’ +5 m zaokrouhli na jedno platné desetinné
misto (tj. XX, X).

Jsou-li zaznamendny zvukové 3$picky, které zjevné nesouviseji s celkovou hladinou akustického tlaku,
k danému méfeni se nepiihlizi. Na kazdé strané vozidla a u kazdého pfevodového poméru se méfi nejméné
Ctyfikrat u kazdé zkuebni podminky. Levd a pravd strana se mtZe méfit soubézné nebo postupné. Prvni
¢tyfi po sobé ndsledujici platné vysledky méfeni v rozsahu 2 dB(A), které umoZzni vymazdni neplatnych
vysledka (viz bod 2.1), se pouziji pro vypocet konecného vysledku pro doty¢nou stranu vozidla. Z vysledkt
za kazdou stranu se vypocte primér a zaokrouhli se na jedno desetinné misto. Viechny dalsi vypocty
k odvozeni L, se musi provadét zvlast pro levou a pravou stranu vozidla. Kone¢nou hodnotou, kterd se
mé vykdzat jako vysledek zkousky matematicky zaokrouhleny na nejblizsi celé ¢islo, je vy3si hodnota
z obou stran.
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Meéfeni rychlosti na piimkdch AA’, BB’ a PP’ se zaznamenaji a pouziji pfi vypoctu na jedno platné desetinné
misto.

Vypocitand akcelerace a se zaznamend na dvé desetinnd mista.

wot test

3.1.3.1 Vozidla kategorii M, N, a M, s maximadln{ technicky ptipustnou hmotnosti naloZeného vozidla < 3 500 kg:

Vypocitané hodnoty pro akceleracni zkousku a zkousku pii ustdlené rychlosti se ziskaji takto:

Lwol rep = Lwol i+1) + k * (Lwor(i) - LWOI i+ 1))

=L

crs rep

+ k * (Lcrs M~ Lcrs @i+ 1))

crs(i + 1)

kde k = (awot ref awot i+ 1))/(awm (i) - awol i+ 1))
U zkousky s jedinym pfevodovym pomérem jsou tyto hodnoty vysledkem jednotlivé zkousky.

wot rep & Lers rep Z LELO TOVIICE:

Konecny vysledek se vypocitd kombinaci L

Lyps =L k, * (L L

‘urban wot rep ‘wot rep  crs rep)

Vahovy faktor k, uddva faktor ¢dstecného vykonu pro méstsky provoz. U jinych zkousek neZ s jedinym
rychlostnim stupném se k; vypocita takto:

kP =1- (aurban/ Ayor ref)
U zkousek, pro které je predepsdn pouze jeden rychlostni stupef, se k, vypocita takto:

kP =1- (aurban/ Ayor tes[)

Je-li a,,, . mensi nez a

urban®

k, = 0

3.1.3.2 Vozidla kategorie M, s technicky piipustnou maximdlni hmotnosti nalozeného vozidla > 3 500 kg
a kategorie M;, N, N,

Pouzije-li se vysledek jedné zkusebni podminky, L , = odpovidd pribéznému vysledku.

eer

Pouziji-li se vysledky dvou zkuSebnich podminek, vypocitd se aritmeticky pramér prabéznych vysledka
z obou primérnych hodnot pro kazdou stranu obou podminek. Konfenym vysledkem L. je vys3si
hodnota z obou vypoctenych primeéra.

3.2 Meéfen{ akustického tlaku stojicich vozidel
3.2.1 Hladina akustického tlaku v blizkosti vozidel

Vysledky méfeni se zanesou do dodatku ke sdéleni (pfiloha 1, dodatek 1).

3.2.2 Akustickd méfeni

K méfeni se pouZije pfesny zvukomér podle definice v bodé 1.1.

3.2.3 Zkusebni misto — podminky prosttedi (viz dodatek k piiloze 3, obrézek 2)

3.2.3.1 V blizkosti mikrofonu nesméji byt zddné piekdzky, které by mohly mit vliv na akustické pole, a nikdo se
nesmi nachdzet mezi mikrofonem a zdrojem hluku. Osoba, kterd méfi, se nesmi nachdzet na misté, ze
kterého by ovliviiovala naméfené tdaje.
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3.2.4 Rusivé zvuky a vliv vétru

Udaje na méficim pifstroji vyvolané hlukem pozadi a vétrem museji byt nejméné o 10 dB(A) nizsf nez
méfend hladina akustického tlaku. Na mikrofonu maze byt uzit vhodny kryt proti vétru za pfedpokladu, ze
se v tivahu vezme jeho vliv na citlivost mikrofonu (viz bod 1.1 této ptilohy).

3.2.5 Metoda méfeni
3.2.5.1 Povaha a pocet méfeni

V pribéhu pracovni periody podle bodu 3.2.5.3.2.1 se zméf{ maximdlni hladina akustického tlaku vdzend
vahovou kfivkou A a vyjadiend v decibelech (dB(A)).

V kazdém bodé méfeni se provedou nejméné tii méfent.

3.2.5.2 Umisténi a ptiprava vozidla

Vozidlo se umisti do stfedové ¢asti zkusebniho tseku, voli¢ rychlostniho stupné je pfefazeny do neutralni
polohy a spojka sesldpnutd. Pokud to konstrukce vozidla neumozni, probéhne zkouska podle pravidel
vyrobce pro zkousku motoru se stojicim vozidlem. Pfed kazdou sérii méfeni se motor uvede do bézného
provozniho stavu, které uvadi vyrobce.

Je-li vozidlo vybaveno ventildtorem (ventildtory) s automatickym ovldddnim, nesmi se do tohoto systému
v prabéhu méfeni hladiny akustického tlaku zasahovat.

Pokud je namontovan kryt motoru nebo viko motorového prostoru, musi byt uzavien|/o.

3.2.5.3 Méfeni hluku v blizkosti vyfuku

(viz dodatek k piiloze 3, obrazek 2)

3.2.5.3.1 Polohy mikrofonu

3.2.5.3.1.1 Mikrofon se umisti ve vzdalenosti 0,5 + 0,01 m od vztazného bodu vyfukového potrubi podle definice na
obr. 2 a pod dhlem 45 * 5° ke svislé roviné lezici v ose proudéni vyfukovych plynt z konce potrubi.
Mikrofon musi byt ve vysce vztazného bodu, ne viak nize nez 0,2 m nad povrchem zemé. Vztaznd osa
mikrofonu musi leZet v roviné rovnobézné s povrchem vozovky a musi sméfovat ke vztaznému bodu na
vyustce vyfuku.

Pokud jsou mozné dvé polohy mikrofonu, zvoli se umisténi dale od podélné osy vozidla.

Pokud priitokovd osa potrubi vyustky vyfuku svird s podélnou osou vozidla thel 90°, umisti se mikrofon do
bodu nejdile od motoru.

3.2.5.3.1.2 U vozidel, jejichz vyfuk md vyustky vzdalené vice nez 0,3 m od sebe, se provadi jedno méfeni pro kazdou
vyustku. Nejvy$si hodnota se zaznamend.

3.2.5.3.1.3 Maé-li vyfuk dvé a vice vyustek, které jsou od sebe vzdileny méné nez 0,3 m a které jsou napojeny na tentyz
tlumi¢; poloha mikrofonu se ur¢i viici vyustce, kterd se nachdzi nejblize nejodlehlej$simu okraji vozidla nebo,
pokud takové vyustka neexistuje, viici vyustce, kterd je nejvyse nad zemi.

3.2.5.3.1.4 U vozidel s vyfukem ve svislé poloze (napf. uzitkova vozidla) se mikrofon umisti ve vysi vyustky vyfuku.
Jeho osa bude svisld a mikrofon bude sméfovat nahoru. Musi byt ve vzddlenosti 0,5 m * 0,01 m od
vztazného bodu na vyfukovém potrubi, ne vSak méné nez 0,2 m od strany vozidla nejblize k vyustce
vyfuku.
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3.2.5.3.1.5 Nachézeji-li se vyustky vyfuku pod karosérii vozidla, mikrofon se umisti nejméné 0,2 m od nejblizs{ casti
vozidla, co nejbliZe, ale nikdy méné nez 0,5 m, ke vztaznému bodu na vyfukovém potrubi, ve vysce 0,2 m
nad zemi a ne v pfimce s pritokem vyfukovych plyni. Pozadavku na velikost thlu podle bodu 3.2.5.3.1.1
nelze v nékterych piipadech vyhovét.

3.2.5.3.1.6 Piiklady polohy mikrofonu v zdvislosti na umisténi vyfukového potrubi jsou uvedeny na obrézcich 3a az 3d
v dodatku k této piiloze.

3.2.5.3.2  Provozni podminky motoru
3.2.5.3.2.1 Cilové otacky motoru

Cilové otacky motoru jsou definovény takto:
a) 75 procent oticek motoru S u vozidel se jmenovitymi otickami < 5 000 min.~';

b) 3750 min- ' u vozidel se jmenovitymi otickami vy$simi nez 5 000 min.- !, ale niZ$imi nez
7 500 min.”

¢) 50 procent otdcek motoru S u vozidel se jmenovitymi otdckami > 7 500 min.”;

Pokud vozidlo nemuze dosdhnout takové vyse otdc¢ek motoru, cilové otdcky motoru musi byt o 5 procent
niz§i nez maximdlni mozné otacky pii zkousce se stojicim vozidlem.

3.2.5.3.2.2 Zkusebni postup

Otacky motoru se postupné zvysuji z volnobéznych na cilové, ale neptekracuji pasmo dovolené odchylky
t 3 % cilovych otdcek motoru a drzi se na ustdlené hladiné. Poté se ovlada¢ akcelerdtoru rychle uvolni
a otacky motoru se vrati do volnobéhu. Hladina akustického tlaku se méfi po pracovni periodu, kterd
zahrnuje udrzovani ustdlenych ota¢ek motoru po dobu 1 sekundy a celou dobu poklesu otdcek. Maximalni
udaj zvukoméru v prubéhu této doby méfeni zaokrouhleny na jedno desetinné misto pfedstavuje zkusebni
hodnotu.

3.2.5.3.2.3 Potvrzeni platnosti zkousky

Méfeni se povazuje za platné, pokud se zkuSebni oticky motoru neodchyluji od cilovych oti¢ek motoru
o vice nez * 3 % minimdlné po dobu 1 sekundy.

3.2.6 Vysledky

U kazdé polohy se musi méfit nejméné tiikrdt. ZapiSe se maximdlni hladina akustického tlaku vazend
védhovou kiivkou A zaznamenand béhem kazdého ze ti méfeni. Prvni tf po sobé nésledujici platné vysledky
méfeni v rozsahu 2 dB(A), které umozni vymazani neplatnych vysledka (s pfihlédnutim k pozadavkiam na
zku$ebni misto uvedenym v bodé 2.1), se pouziji pro stanoveni kone¢ného vysledku pro danou polohu
méfeni. Kone¢ny vysledek tvoif maximdlni hladina akustického tlaku ze vSech poloh a ze vSech tii vysledkt
méfeni.

4. Hluk z vozidla s hybridnim pohonem kategorie M, za jizdy, u kterého spalovaci motor nemize bézet,
pokud vozidlo stoji ((daje zaznamendvané pro usnadnéni zkouseni vozidla v provozu).

4.1 Za ucelem usnadnéni zkousky shody v provozu vozidel s hybridnim pohonem, u kterych spalovaci motor
nemtiZze bézet, pokud vozidlo stoji, se k nasledujicim informacim tykajicim se méfeni hladiny akustického
tlaku provedenych podle bodu 3.1 piilohy 3 pro motorovd vozidla za jizdy odkazuje jako k referen¢nim
tdajiim shody v provozu:

a) rychlostni stupeil (i) nebo u vozidel zkousenych s neuzaméenymi prevody poloha volice rychlostniho
stupné zvolend pii zkousce;

b) poloha provozniho spinace béhem méfeni hladiny akustického tlaku L, , (je-li spina¢ nainstalovén);

‘wot, (

c) délka pted zrychlenim IPA v m;
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d) primérna rychlost vozidla v km/h na pocdtku akceleratni zkousky pii plné oteviené skrtici klapce na
rychlostni stupen (i); a

e) hladina akustického tlaku L, , v dB(A) pfi zkousce s plné otevienou gkrtici klapkou a na rychlostni
stupent (i), definovand jako vyssi ze dvou hodnot, které vzesly ze zprtimérovani vysledkd jednotlivych
méfeni pro kazdé umisténi mikrofonu.

4.2 Referen¢ni tidaje o shodé v provozu se zanesou do certifikitu schvéleni typu podle bodu 2.3 dodatku
sdéleni (ptiloha 1, dodatek 1).
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Dodatek

Obrdzek 1

Polohy pro méfeni u vozidel za jizdy

| —
i
[
Obrdzek 2
Vztazny bod pro méfeni hluku stojicich vozidel
- A c B c e Uzité symboly:
\ )\\ I-\ T = pohled shora
A ! B ! c s o= pohled z boku
S g ¢ a § * : ir 1 = vztazny bod
2 ¥ 2 i 2 ¥ 2 = povrch vozovky
A = zkosend trubka
1 1 B = trubka ohnutd dolt
C = rovna trubka
° ° D = svisld trubka



L 138/44 Ufedni véstnik Evropské unie 4.6.2018

Obrdzek 3a Obrdzek 3b

EoWNbENy
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R
05 | !
Obrdzek 3¢ Obrdzek 3d
0.5 05 , 203 0,5
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Obrdzek 3a

Vyvojovy diagram pro vozidla zkouSend podle bodu 3.1.2.1 pfilohy 3 tohoto pfedpisu — vypocet
L

‘urban

Ur¢ete PMR pro zkuSebni vozidlo 3.1.2.1.1

v

‘ Utrcete cilovou akeeleraci ayrpan (3.1.2.1.2.3) a vztaznou akceleraci ayorref (3.1.2.1.2.4)

!

I Zvolte zkusebni metodu (3.1.2.1.4) l

/’//\

Uzamcené pievody (3.13.1.4.1); viz obr. 3b, 3ca 3d I | Neuzaméené pievody (3.1.2.1.4.2); viz obr. 3¢

D

| Akceleraéni zkouska (3.1.2.1.5) |

r
’ Zkouska pfi ustdlené rychlosti (3.1.2.1.6) I

v

Vypocet véhového faktoru pfevodu k, pokud zk. s 2. rychlost. stupném (3.1.2.1.4.1)

r

Vypoctéte Lyorrep @ Lers rep (3.1.3.1)

'

Vypoctéte ke (3.1.3.1)

r

Vypoctéte Lyspan (3.1.3.1)
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Vyvojovy diagram pro vozidla zkouSend podle bodu 3.1.2.1 pfilohy 3 tohoto pfedpisu - volba

Obrdzek 3b

rychlostniho stupné s pouZitim uzamé¢eného pfevodu

CAST 1

Zkouska s uzaméenymi pfevody dle 3.1.2.1.4.1

’

Zvolte rychlostni stupeti

¥

Zvolte rychlost pted zrychlenim a vstupni rychlost

Je akeelerace stabilni? (tj. neprojevuje se
zpozdéni).

Zvolte rychlostni stupné pro dosaZeni
rychl. st. i se stabiln{ akceleraci vétsi
neZ Ayorrer @ rychl st.i + 1 se stabilni

akceleraci men3i nez ayor rer

Ne Vypoctéte zkusebni akceleraci
podle 3.1.2.1.2.1.
Ano
Y
Je akeelerace
— v cilovém
Ne PASMU Byt ref?

Y

Viz pfipad 1 na obr. 3¢

Ano

¥

Viz pfipad 2 na obr. 3¢

Je akeelerace mensinebo rovna
2,0 m/s*? A otdcky motoru
pied BB’ niz$i nez S?

l Ano

Pouzijte rychlostni stupefi a vypoctéte

ke podle 3.1.3.1.

Y

Z vysledkd platnych jizd vypoététe Lyt rep
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Obrdzek 3c

Vyvojovy diagram pro vozidla zkouSend podle bodu 3.1.2.1 pfilohy 3 tohoto pfedpisu — volba
rychlostniho stupné s pouzitim uzamé&eného pfevodu

CAST 2

Pripad 1:

Dva rychlostni stupné, stupefi i se stabiln{ akceleraci
VEST NeZ aworref @ Stupeti i + 1 se stabilni akceleraci

mensi NeZ Ayorref

]

Pfipad 2:

Jeden rychlostni stupef se stabilni akceleraci vetsi
nez 2,0 m/s® nebo otd¢kami motoru pied BB’

vyssiminez S

L

v

v

pfed BB’ nizsi nez S?

Je akeelerace rychl. stupné i mensinebo
rovna 2,0 m/s?? A otd¢ky motoru

JNe

A

y

Uréete prvni rychl. stupefi i + n (n=1,2,...) se stabilni
akceleraci mensi nebo rovnou 2,0 m/s?
a otd¢kami motoru pted BB' n

v

Ano

Je akeelerace rychl. stupné
i+ n vétsinez dypan?

nez 2,0 mfs?ai+ 1sakeeleraci
mensi nez dyurban

Ne
¥
Jsou otdcky motoru pred BB’ pfi
rychlostnim stupni i vy$$i nez S?
Ano
Ne
¥
PouZijte oba rychl. Viz pifpad 3
stupné i s akceleraci véts{ na obr. 3d

¥

Pouzijte oba rychlostni

stupnéiai+ 1avypoctéte kp
podle 3.1.3.1 akpodle 3.1.2.1.4.1.

‘

Pouzijte rychlostni stupen
a vypoltéte kp podle 3.1.3.1.

Z vysledki platnych jizd
vypoctéte Lyot rep

Ano
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Obrdzek 3d

Vyvojovy diagram pro vozidla zkouSend podle bodu 3.1.2.1 pfilohy 3 tohoto pfedpisu - volba
rychlostniho stupné s pouzitim uzamé&eného pfevodu

CAST 3

Z4dny rychl. stupefi s akceleraci V&t nez aurban
a otdckami motoru pfed BB' niZsiminez S

L 4
Snizte zkugebni rychlost vis: 0 2,5 km/h pii rychl. stupni i

L 4

Y
Jsou otdcky motoru pfi rychl. stupnii pred BB’ nizsinez S
Ne Ne
Ano
Je zkugebni rychlost v 40 km/h?
Ano
4
Uréete prvni rychlostnistupeni i + n (n=1,2,...) se stabilni Zkousi se s uzamcenymi pievody podle 3.1.2.1.4.1 pfi
akceleraci mensi nebo rovnou 2,0 m/s? nové zkusebni rychlosti.
a otd¢kami motoru pied BB’ niz§imi nez S.

Zkousku proved'te s timto rychlostnim stupném pfi
zku§ebni rychlosti vies: 50 kmjh.
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Obrdzek 3e

Vyvojovy diagram pro vozidla zkouSend podle bodu 3.1.2.1 pfilohy 3 tohoto pfedpisu - volba
rychlostniho stupné s pouZitim neuzamcenych pfevodi

Zkousen{ s neuzamcenymi
pfevody podle 3.1.2.1.4.2.

!

Lze regulovat podfazovani?

Ne

Ano

¥

Zvolte vstupni rychlost

3 Zvolte rychlost pfed zrychlenim a vstupni rychlost

N

Vypoctéte zkusebni akceleraci podle 3.1.2.1.2.2.

N S . o . Ne
Predcasnd akcelerace je nepfipustnd.

v

Je akeelerace stabilni? (tj.
neprojevuje se zpozdéni).
Vypoctéte zkusebni akceleraci
podle 3.1.2.1.2.2.

Ano

Y

Je-li to mozné, podiadte tak, aby se dosdhlo

1ebo dyorret, podle toho, kterd hodnota je nizsi.
Neni-li to moZné, jizda se zrychlenfm vétsim

akcelerace mensinebo rovné 2,0 m/s?

nez 2,0 mfs? je platnd.

Y

Vypoctéte kp podle 3.1.3.1.

L

Z vysledkii platnych jizd
VyPOCLéte Lyot rep
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Obrdzek 4a*

Vyvojovy diagram pro vozidla zkousend podle bodu 3.1.2.2 pfilohy 3 tohoto pfedpisu — zkouska s
uzam&enymi pievody

| Urete zatiZeni vozidla (2.2.1)
L
| Stanovte cilové podminky (3.1.2.2)
¥
Zvolte zkusebni metodu (3.1.2.2.1)

]
Uzaméené prevodové poméry (3.1.2.2.1.1)
L
| Splnéni cllovych podminek (3.1.2.2)?
I

e e e ) e

¥

Miarget BB’ = aNO

¥

ViargetBp’ = aNO

I Ano, na jeden rychl.

3

Ano, na vice nez
jeden rychl. stupeni

Y
Viarget BB’ = NE€ ‘

L

—bl ntargelBB' =nc |

Vtarget BB = aNO

Pokud (3.1.2.2.1.1 ¢)

stupen +
¥ 1
Zkusehn keitéri Zkusebn{ kritéria Zkusebn{ kritéria Zkusebn( kritéria
(3u162r1211r1 ear)‘a (3.1.2.2.1.1.b) (3.1.2.2.1.1.d) (3.1.2.2.1.1.1)
n ) /': .n. o , BB’ = Marget BB’ g’ = Marget BB’ VBB’ geari = Viarget BB’
VBB _ v‘“getBB Rychl. st. i pi vep geari 25 km/h < vgpr < 30 km/h a
£ target BB nejblfie Vta,ga BB’ 40 km/h < Vpp’ y <45 km/h Npp’ geari < nmrgE[BB'
Jedna zkusebni{ Alespon dvé zk. Dvé zkusebni Alespon dvé zk.
podminka podminky podminky podminky
Lurban L hl i L 10 Npp’ i
urban Pro rycil. st.1 urban P BB’ geari
PFi Vap geari i’“rba“ xPro Ve x nejblize, aviak
nejblize Virge: g ”rb‘””é ; fl’r(;)VBB’ % < Miarget BB’
(3.1.3) (3.1.3) o (3.1.3)

——

v

Pokud (3.1.2.2.1.1 ¢)
(Vlargcl BB’ ~ VBB’ gear i)

Pokud Ngp’ = Mrarget

¥
rovno IPro oba rychl. st. | l

Pouze pro jeden
rchl. stupen

(VBB’ geari+ 1~ Vtarget BB’)

Vypoctéte primér (3.1.3.2) ]

k4 :{ Konecny vysledek (3.1.3.2) }.f, l L
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Vyvojovy diagram pro vozidla zkousend podle bodu 3.1.2.2 ptilohy 3 tohoto pfedpisu — zkouska s

Obrdzek 4b*

neuzamcenymi pfevody

CAST 1

| Uréete zatiZeni vozidla (2.2.1) |
¥

| Stanovte cilové podminky (3.1.2.2) |
¥

| Zvolte zkusebni metodu (3.1.2.2.1) |
¥

| Neuzaméené pfevodové poméry (3.1.2.2.1.2) |

| Splnéni cilovych podminek (3.1.2.2)? |
|

Ntargergp’ = ANO

Ntargergp’ = NC

v

| Viarget BB’ = ANO

Viarget BB’ = ano

Viarget BB' = NNC |

Pokud (3.1.2.2.1.2.¢)

A ¥

okud Mg’ i > Mrarget BB/

h

Zkusebni kritéria
(3.1.2.2.1.2.a)
NgR’ = Niarget BB’
VBB = VtargetBB'

Zkusebn( kritéria
(3.1.2.2.1.2.d)
25 km/h <Vpp'1 < 30 km/h
40 km/h <Vpp'2 £ 45 km/h

Ngp' i < Niarget BB’

Zkusebni kritéria
(3.1.2.2.1.2.b)
Mg = Marget BB’

25 km/h <Vpp'1 < 35 km/h

35 km/h <Vgp2 < 45 km/h

Zkusebn{ kritéria
(3.1.2.2.1.2¢)
VBB = Viarget BB’ + Skm/h
npp’ nejbh'ie l’lmgetBB'

v v

'

Jedna zkuSebni Dvé zkuSebni Dvé zkusebn{ Jedna zkuSebni
podminka podminky podminky podminka
. v .
Litban Lurban 1 pro vee' 1 Lirban pro ngp’ i Lirban
Lurban 2 Pro vep' 2 nejblize, aviak pro ngg nejblize
< Narget BB’ PIO i=1,2 Ntarget BB’
(3.1.3) (3.1.3) (3.1.3) (3.1.3)

Y

Vypoctéte primér (3.1.3.2) |

v h

> I Konecny vysledek (3.1.32)::




L 138/52 Utednt véstnik Evropské unie 4.6.2018

Obrdzek 4c*

Vyvojovy diagram pro vozidla zkousend podle bodu 3.1.2.2 pfilohy 3 tohoto pfedpisu — zkouska s
neuzamcenymi pfevody

CAST 2

Vtar\gctBB’ = omezeno
volbou
pfevodu D

Zkusebn{ kritéria
(3.1.2.2.1.2)

VBB’ = Viarget BB

v

Jedna zkusebni
podminka

v

Lurban

(3.1.3)

h 4
Kone¢ny vysledek (3.1.3.2)
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Obrdzek 4d*

Vyvojovy diagram pro vozidla zkousend podle bodu 3.1.2.2 pfilohy 3 tohoto pfedpisu — zkouska
v pfipadé, Ze nejsou k dispozici oticky spalovaciho motoru

l Uréete zatiZeni vozidla (2.2.1) |
 J
I Stanovte cilové podminky (3.1.2.2) |
¥
Zvolte zkusebni metodu (3.1.2.2.1)
¥
I Otacky motoru nejsou k dispozici (3.1.2.2.1.3) |

¥
Splnéni cilovych podminek (3.1.2.2)?

3 Y
Viarget B’ = aNO

Viarget BB’ = € Viarget BB 1 = NE

—

Pokud

r k.

Zkusebn{ kritéria
(3.1.2.2.1.3.b)
25 km/h <Vpp'1<= 35 km/h
35 km/h < Vpp'2 < 45 km/h

v

Zkusebni kritéria
(3.1.2.2.13.¢)
35 km/h <Vpp'2 £ 45 km/h

Zkusebn{ kritéria
(3.1.2.2.13.a)

VBB' = Viarget BB’
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Jedna zkusebni
podminka

v

Lurban

Dvé zkusebn{
podminky

v

Lurban 1 pro vep 1
Lurban 2 pro vep 2
(3.1.3)

Jedna zkusebni
podminka

v

Lurban 2 pro vep' 2

(3.1.3)

(3.1.3)

L 4
Vypoctéte primér (3.1.3.2) ]

v

‘.-.-III"oneEn)'/ vysledek (3.1.3.2)':

Pozn.:

* U vozidel kategorie M, s maximdln{ technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla vétsi nez 3 500 kg a vozidel

kategorif N,, M, a N, je tieba rozsfit rozmezi pro cilovou rychlost vozidla v, -

Cilovéa rychlost vozidla Viarger np 1 definovéna jako V... g = 35 km/h £ 5 km/h, coz znamend, Ze rychlost vy,
v okamziku, kdy vztazny bod protne ptimku BB’, je v rozmezi 30 km/h az 40 km/h Pokud je cilové rychlost vozidla
Viger gy ZMENENa na dvé cilové rychlost1 vozidla, mzs1 a vyssi, plati toto: nizsi cilova rychlost vozidla je definovdna
jako cilovd rychlost vozidla v, g snizend o 5 km/h (v . w0 km/h) coZ znamend, Ze rychlost vy, | v okamziku,
kdy vztazny bod protne piimku BB’, je v rozmezi 25 km b az 35 km/h

25 km/h < vy, < 35 km/h.

Vyss1 cilovd rychlost vozidla je definovana jako cilovd rychlost vozidla Viarger py ZVY8€0d 0 5 km/h (v e e + 5 km/h)
coz znamend, Ze rychlost vy, , v okamziku, kdy vztazny bod protne ptimku BB’, je v rozmezi 35 km b az 45 km/h

35 kmjh < vy, < 45 kmjh.
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PRILOHA 4

SYSTEMY TLUMENI HLUKU VYFUKU S AKUSTICKY ABSORBUJICIMI VLAKNITYMI MATERIALY

1. Obecné informace

Vldknité materidly tlumici hluk mohou byt pouzity v systémech tlumeni hluku nebo jejich konstrukénich ¢dstech
pouzity pouze tehdy, pokud

a) vyfukovy plyn nepfichdzi do styku s vlaknitymi materidly; nebo jestlize

b) systém tlumeni hluku nebo jeho souddsti pati{ do stejné konstrukéni skupiny jako systémy nebo soucisti,
u nichz bylo béhem procesu schvileni typu v souladu s pozadavky tohoto predpisu pro jiny typ vozidla
prokdzano, Ze nepodléhaji zhoreni stavu.

Neni-li splnéna jedna z téchto podminek, cely systém tlumeni hluku nebo jeho soucdst se podrobi obvyklému

zdbéhu s pouzitim jednoho ze ¥ niZe popsanych zafizeni a postupti.

1.1 Prabézny silni¢ni provoz v délce 10 000 km

1.1.1 50 £ 20 procent tohoto provozu zahrnuje méstsky provoz a zbytek dalkové jizdy pii vysoké rychlosti. Priibézny
silni¢ni provoz maze byt nahrazen odpovidajicim programem na zkusebni draze.

1.1.2 Oba rychlostni rezimy se prostiidaji minimdlné dvakrat.

1.1.3 Uplny zkuSebni program zahrnuje nejméné 10 prestavek trvajicich nejméné tii hodiny, aby se napodobil tcinek
ochlazeni a ptipadné kondenzace.

1.2 Z4béh na zkusebnim stavu

1.2.1 PH pouziti standardnich souddsti a v souladu s pokyny vyrobce se systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni
¢asti namontuji do vozidla uvedeného v bodé 3.3 tohoto ptedpisu nebo na motor uvedeny v bodé 3.4 tohoto
pfedpisu. V prvém piipadé se vozidlo umisti na vélcovy dynamometr. V druhém piipadé se motor ptipoji
k dynamometru.

1.2.2 Zkousi se v Sesti Sestihodinovych periodach s prestdvkami mezi periodami po dobu nejméné 12 hodin, aby se
napodobil t¢inek ochlazeni a pfipadné kondenzace.

1.2.3 V pribéhu kazdé Sestihodinové periody je motor provozovan za téchto po sobé jdoucich podminek:
a) pét minut pii volnobéhu;
b) jednohodinovy usek pfi 1/4 zatiZeni a 3[4 maximalnich jmenovitych otacek (S);
¢) jednohodinovy tsek pfi 1/2 zatiZeni a 3/4 maximélnich jmenovitych otdcek (S);
d) 10minutovy tsek pfi plném zatiZeni a 3/4 maximdlnich jmenovitych otacek S;
e) 15minutovy usek pfi 1/2 zatiZen{ a maximadlnich jmenovitych otdckdch S;
f) 30minutovy tsek pii 1/4 zatiZeni a maximdalnich jmenovitych otdckéch S.

Kazdd perioda musi zahrnovat dva sledy soubort téchto Sesti vyse uvedenych podminek v poradi a) az f).

1.2.4 Béhem zkousky nesmi byt systém tlumeni hluku nebo jeho soucdsti chlazeny nucenym ofukovinim napodo-
bujicim obvyklé obtékani vozidla. Na Zidost vyrobce vSak mohou byt systém tlumeni hluku nebo jeho
konstrukéni ¢asti chlazeny tak, aby nebyla prekrocena teplota méfend na jeho vstupu za jizdy vozidla pfi
maximalni rychlosti.

1.3  Stabilizace pulzovanim

1.3.1 Systém tlumeni hluku nebo jeho konstrukéni ¢dsti se namontuji do vozidla uvedeného v bodé 3.3 tohoto
pfedpisu nebo na motor uvedeny v bodé 3.4 tohoto predpisu. V prvém piipadé se vozidlo umisti na vélcovy
dynamometr.
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V druhém piipadé se motor pfipoji k dynamometru. Na vyustku systému tlumeni hluku se pfipoji zkusebni
zafizeni, jehoZ podrobné schéma je uvedeno na obrizku 1 v dodatku k této ptiloze. Je pfijatelné jakékoli jiné
zafizen{ zajistujici rovnocenné vysledky.

1.3.2 ZkuSebni zafizeni se sefidi tak, aby pratok vyfukovych plynd byl stfidavé pferuSovdn a obnovovin rychle
ptisobicim ventilem po 2 500 cykld.

1.3.3 Ventil se musi oteviit, jakmile protitlak ve vyfuku méfeny nejméné 100 mm od vstupni pfruby po sméru
prutoku vyfukovych plynt dosdhne hodnoty mezi 35 a 40 kPa. Musi se uzaviit, jakmile se tento tlak nelisi o vice
nez 10 procent od stabilizované hodnoty pfi otevieném ventilu.

1.3.4 Casovy spinac se nastavi na dobu priitoku vyfukového plynu, kterd vyplyvé z ustanoveni bodu 1.3.3.
1.3.5 Otacky motoru se rovnaji 75 % jmenovitych otdcek motoru (S), pfi nichz md motor maximalni vykon.

1.3.6 Vykon méfeny dynamometrem ¢ini 50 % vykonu pii plném otevieni Skrtici klapky, méfeno pfi 75 % jmenovitych
otacek motoru (S).

1.3.7 Pfi zkousce se uzaviou vSechny otvory pro odvod kondenzatu.
1.3.8 Celd zkouska musi byt ukoncena v priibéhu 48 hodin.

V piipadé potfeby se po kazdé hodiné zafadi doba na ochlazeni.
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Dodatek
Obrdzek 1
ZkuSebni zafizeni pro stabilizaci pulzovinim
O
@ -
£ € £ Lo
- r— w u i 5 @
] g = 5 mm § | 5 E
| ! - —
t volitelné
=1m =1m
1. Vstupni p¥ruba nebo objimka pro pfipojeni k zadni ¢asti zkouseného vyfukového systému.

10.

. Casovy spinac.

. Po¢itadlo impulzi.

. Ruéné ovlddany regula¢ni ventil.

. Tlakovy spina¢ pracujici v rozsahu 0,05-2,5 bart.

. Vyrovnévaci nddrz o maximalni kapacité 40 | a dobé pInéni nejméné jedna sekunda.

. Rychlo¢inny ventil, napfiklad ventil vyfukové brzdy o priméru 60 mm, ovlddany pneumatickym valcem vyvijejicim

silu 120 N pfi 4 barech. Doba odezvy pfi otevirdni a zavirdni nesmi pfekrocit 0,5 s.

. Ohebné potrubi.

Tlakomér.

. Odvod vyfukovych plyni.
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PRILOHA 5

HLUK TLAKOVZDUSNYCH SYSTEMU

1. Méfici metoda
MEéii se pii stojicim vozidle s mikrofonem umisténym v polohdch 2 a 6 podle obrizku 1. Zaznamendva se nejvyssi
hladina akustického tlaku vdzend vahovou kiivkou A pfi odfouknuti reguldtoru tlaku a p#i odfuku jak provozni, tak
i parkovaci brzdy.

Hluk pfi odfouknuti reguldtoru tlaku se méff pfi chodu motoru s volnobéznymi otdckami. Odfuk se zaznamenavd
pii ovladani provozni a parkovaci brzdy; pfed kazdym méfenim se tlakovzdusnd jednotka naplni nejvyssim
pifpustnym provoznim tlakem a pak se motor vypne.

2. Hodnoceni vysledki

V kazdé poloze mikrofonu se provedou dvé méfeni. Kazdy adaj ptistroje se snizi o 1 dB(A), aby byly vzaty v tvahu
nepfesnosti méficich piistroji; tato snizend hodnota je povaZovana za vysledek méfeni. Vysledky se povazuji za
platné, pokud rozdil mezi méfenimi v jedné poloze mikrofonu neptekro¢i 2 dB(A). Jako vysledek se bere nejvyssi
naméfend hodnota. Pokud tato hodnota piekro¢i mezni hodnotu hladiny akustického tlaku o 1 dB(A), provedou se
v odpovidajici poloze mikrofonu dvé dodate¢nd méfeni.

V tomto pifpadé musi tfi ze CtyF vysledkdi méfeni ziskanych v této poloze vyhovovat mezni hodnoté hladiny
akustického tlaku.

3. Mezni hodnota

Hladina akustického tlaku nesmi pfekrocit mezni hodnotu 72 dB(A).
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Dodatek

Obrdzek 1

Umisténi mikrofonu p¥i méfeni hluku tlakovzdusného systému

¢+ q—?,Om’—Fi

mikrofon & - 2 mikrofon

-

4

Méfeni se provadi pfi stojicim vozidle v uspofddani podle obrazku 1 pfi vyuziti dvou poloh mikrofonu ve vzdilenosti
7 m od obrysu vozidla a ve vysce 1,2 m nad zemi.
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PRILOHA 6
KONTROLY SHODNOSTI VYROBY
1. Obecné informace

2.1

2.2

23

Tyto pozadavky odpovidaji zkousce, kterou se kontroluje shodnost vyroby podle bodu 8 tohoto ptedpisu.

Zkusebni postup
ZkuSebni misto a méfici piistroje musi odpovidat popisu v ptiloze 3.

Zkousené vozidlo nebo vozidla se podrobi zkousce méfeni hluku vozidla za jizdy, jak je popsino v bodé 3.1
piilohy 3.

Hluk tlakovzdusnych systému

Vozidla s maximdlni hmotnosti pfevysujici 2 800 kg a vybavend tlakovzdu$nymi systémy se musi podrobit
doplaujici zkousce na méfeni hluku tlakovzdusnych systéma stanovené v bodé 1 piilohy 5.

Dalsi ustanoveni tykajici se emisi hluku (ASEP)

Vyrobce vozidla posoudi shodu s ASEP prostfednictvim vhodného hodnoceni (napiiklad, nikoliv v3ak vyhradné,
pomoci ¢astecnych kontrol) nebo miZe provést zkousku popsanou v piiloze 7.

Vybér vzorkti a hodnoceni vysledki

Vybere se jedno vozidlo, na némz se provedou zkousky stanovené v bodé 2. Nepfekracuje-li hladina akustického
tlaku zkouSeného vozidla mezni hodnotu stanovenou v piiloze 3, a pfipadné v bodé 3 piilohy 5, o vice nez
1 dB(A), typ vozidla se povazuje za vyhovujici pozadavkiim tohoto ptedpisu.

Jestlize jeden z vysledkt zkousky nespliiuje poZadavky na shodnost vyroby uvedené v této piiloze a v bodé 8 hlavni
¢asti tohoto predpisu, provede se zkouska na dalSich dvou vozidlech stejného typu podle bodu 2 vyse.

Jestlize vysledky zkousek druhého a t¥etiho vozidla spliuji pozadavky na shodnost vyroby stanovené v této piiloze
a v bodé 8 hlavni &isti tohoto predpisu, typ vozidla se povazuje za vyhovujici ustanovenim o shodnosti vyroby.

Jestlize jeden z vysledkt zkousky druhého nebo tfettho vozidla nespliiuje pozadavky na shodnost vyroby stanovené
v této piiloze a v bodé 8 hlavni &isti tohoto pfedpisu, typ vozidla se nepovazuje za vyhovujici pozadavkiim tohoto
pfedpisu a vyrobce musi pFijmout nezbytnd opatfeni k obnoveni shodnosti.
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PRILOHA 7

METODA MERENI PRO POSOUZENI SHODY S DALSIMI USTANOVENIMI TYKAJICIMI SE EMISI HLUKU
(ASEP)

Vztahuje se pouze pro vozidla uvedend v bodé 6.2.3 tohoto piedpisu

1. Obecnd (viz vyvojovy diagram v dodatku 2, obr. 1)

Tato piiloha popisuje metodu méfeni pro posouzeni shody s dalsimi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku
(ASEP) podle bodu 6.2.3 tohoto ptedpisu.

Pii zddosti o schvileni typu neni povinné provadét skutecné zkousky. Vyrobce podepiSe prohldseni o shodé
stanovené v dodatku 1 k této pfiloze. Schvalovaci orgdn si mize vyzddat dalsi informace ohledné prohldseni
o shodé a provést nize popsané zkousky.

Postup podle této prilohy vyZaduje provedeni zkousky podle pfilohy 3.

Provadi-li se béhem schvalovani typu zkousky podle ptilohy 7, musi se vSechny zkousky bud z piilohy 3,
nebo piilohy 7 provadét na stejné zkusebni draze za podobnych podminek okolniho prostiedi (').

Provadgji-li se zkousky podle pfilohy 7 az po udéleni schvdleni typu, napf. béhem zkousek shodnosti vyroby nebo
k ovéfeni shody v provozu, provadéji se zkousky za jizdy specifikované v piiloze 3 ve stejném rezimu, pii

stejnych ptevodech | prevodovych pomérech, vahovém faktoru pfevodu k a faktoru ¢dstecného vykonu k, jak
byly stanoveny béhem postupu schvalovan{ typu.

2. Metoda méfeni (viz vyvojovy diagram v dodatku 2, obr. 3)
2.1  MEfici ptistroje a podminky méfeni

Neni-li uvedeno jinak, jsou méfici piistroje, podminky méfeni a stav vozidla shodné s méficimi piistroji,
podminkami méfeni a stavem vozidla uvedenymi v bodech 1 a 2 piilohy 3.

Pokud mé vozidlo rtizné rezimy, které maji vliv na emise hluku, museji vSechny rezimy spliovat pozadavky

stanovené v této piiloze. Pokud vyrobce provadi zkousky jako dikaz schvalovacimu orgdnu, Ze jsou tyto
pozadavky splnény, musi byt rezimy, které byly pfi téchto zkouskdch pouzity, uvedeny ve zkusebnim protokolu.

2.2 ZkuSebni metoda

Neni-li stanoveno jinak, pouziji se podminky a postupy uvedené v piiloze 3. Pro tclely této pfilohy se méfi
a hodnoti vzdy jedna zku$ebni jizda za zkusebni podminku.

2.3 Regulacni rozsah

Pozadavky ASEP plati pro kazdy pfevodovy pomér x, pfi némz se vysledky zkousek nachdzeji v regula¢nim
rozsahu definovaném nize.

Rychlost vozidla V,, Vs 2 20 km/h
Akcelerace vozidla ayg; awor < 5,0 m/s?
Otécky motoru ng, g Ny < 2,0 * PMR-0222 * S nebo

ng, < 0,9 * S, podle toho, kterd hodnota je nizsi

Rychlost vozidla Vi 0

Jestlize vozidlo na nejnizsi platny rychlostni stupeil nedosdhne maximalnich otdcek motoru ny, ¢ je tieba zvysit
rychlost vozidla pfi uvedeném rychlostnim stupni az k maximalnim otickdm motoru ng, ,g,» avsak nesmi se
prekrocit 80 kmj/h.

(") Méfeni pro tcely piflohy 7 u konkrétniho typu vozidla lze provddét na rtiznych zkusebnich drdhdch nebo za rtznych podminek
okolniho prostiedi, pokazdé v souladu s ustanovenimi tohoto piedpisu, jestlize se vysledky zkousky L, a L pro pfevod, predstavujici
kotvici bod, nelisi o vice nez £1,0 dB od vysledki zkousek v dobé, kdy se uskute¢nily zkousky podle p¥ilohy 3.
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2.4

2.5

Pro vSechny ostatni rychlostni stupné ¢ini maximalni rychlost vozidla 70 km/h.

U vozidel zkouSenych s neuzaméenymi prevody ¢ini maximdlni rychlost vozidla 80 km/h.

Rychlostni stupné k < rychlostni stuperi i podle pfilohy 3

Nastaveni pfevodovky:

Volba pievodu podle piilohy 3 Volba pievodu podle piilohy 7

Uzamcené prevod,

pfevod, ,, ...

Neuzamcené Neuzamdené

Cilové podminky

vvvvv

Pro vSechny zkusebni body musi byt dodrzeny hrani¢ni podminky stanovené v bodé 2.3.

Prevodovy pomér je platny, pokud viechny ¢tyfi body i kotvici bod spliuji specifikace v bodé 2.3 vyse. Pievodovy
pomér, u néhoz tato kritéria splnéna nejsou, je neplatny a déle se neanalyzuje.

Prvni zkuSebni bod P, je definovan pomoci pocitecni rychlosti v,,,, 20 km/h < v,, , < 20 km/h + 3 km/h.

Nelze-li u P, dosdhnout stabilntho zrychleni podle bodu 2.26.2.1 v oddile s definicemi tohoto pfedpisu, zvysuje se
rychlost v,, ., v krocich po 5 km/h, dokud se stabilntho zrychleni nedosdhne.

Pro viechny body plati, Ze nelze-li dosdhnout stabilntho zrychleni podle bodu 2.26.1, zrychleni a_, .. ppss S€
vypocitd podle vzorce v bodé 3.1.2.1.2 piilohy 3. )

V rezimu s neuzamcenymi ptevody, kdy je v pribéhu zkousky piekrocena hodnota ngy ,qp je tfeba oddélené
nebo spolecné zvazit tato opatfeni:

— uplatnit ustanoveni bodu 2.5.1,
— zvySovat rychlost v krocich po 5 km/h.
Zkusebni rychlost pro ¢tvrty zkusebni bod P, pfi jakémkoliv rychlostnim stupni je definovana bud jako

— 0,95 xn <n

BB_AsEP = s = Tpp asep nebo

— Vg asep — 3 km/h < Vi o< Vi plicemz Vi o, 0dpovidd definici v bodé 2.3.

Zkusebni rychlost pro dva zbyvajici zkusebni body se ur¢i pomoci tohoto vzorce:
Zkusebni bod Pz vy o = vy + (= 1)/3) * (Vig s — Vi), kde j = 2 a 3 s dovolenou odchylkou + 3 km/h
kde:

Vs = rychlost vozidla na pfimce BB’ ve zkusebnim bodé P,

Vipes = rychlost vozidla na pfimce BB’ ve zkuSebnim bodé P,

Zkouska vozidla

Dréha osy vozidla musi béhem celé zkousky, od ndjezdu k referenénimu bodu podle definice v bodé¢ 2.11
hlavni ¢ésti tohoto predpisu k pifmce AA’ aZz po piekroceni piimky BB’ zddi vozidla, co nejpfesngji sledovat
piimku CC'.
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Na piimce AA' se akcelerdtor plné sesldpne. K dosazeni stabilngjsi akcelerace, nebo aby se zamezilo podfazeni
mezi piimkami AA’ and BB’, lze pouzit pfedcasnou akceleraci pfed pifmkou AA’ v souladu s ustanovenimi
bodt 3.1.2.1.2.1 a 3.1.2.1.2.2 piilohy 3. Peddl akcelerdtoru zistane se$ldpnuty, dokud zadd' vozidla nepfekro¢i
pi{mku BB'.

V rezimu s neuzamdcenymi pievody mize zkouska zahrnovat zménu rychlostniho stupné na niZ$f rozsah a vyssi
akceleraci. Zména rychlostniho stupné na vy$si rozsah a nizsi akceleraci je nepfpustna.

Pokud je to mozné, pFijme vyrobce opatfeni, aby kvtili pfefazeni rychlostnich stupnd nenastal stav, ktery nebude
v souladu s meznimi podminkami. K tomuto téelu lze zavést a pouzivat elektronickd nebo mechanickd zafizent,
jako jsou alternativni polohy volice pfevodi. Nelze-li zddné takové opatfeni pfijmout, méla by byt tato skutecnost
odtivodnéna a zdokumentovéna v technické zpravé.

2.5.2 Meéfent:
Provede se jedna jizda na zkusebni bod.
Pro kazdou samostatnou zku$ebni jizdu se stanovi a zaznamenaji tyto parametry:

Maximalni hladina akustického tlaku vdzend vdhovou kfivkou A na obou strandch vozidla zaznamenand pfi
kazdém préjezdu vozidla mezi pfimkami AA’ a BB’ se zaokrouhli na jedno desetinné misto (L,). Jsou-li
zaznamendny zvukové $picky, které zjevné nesouviseji s celkovou hladinou akustického tlaku, k danému méfeni
se nepfihlizi. Levd a pravd strana se mizZe méfit soubézné nebo oddélené. K dalsimu zpracovani se pouzije vyssi
hladina akustického tlaku zméfend na obou strandch.

Naméfené hodnoty rychlosti vozidla na pfimkdch AA’, PP’ a BB’ se zaokrouhli s pfesnosti na jedno platné
desetinné misto a zaznamenaji. (v, Von Visg)

Piipadné se zaznamenaji hodnoty otdcek motoru na piimce BB’ jako celé ¢islo (ngg );

2.5.3 Vypocitand akcelerace se stanovi podle vzorce uvedeného v bodé 3.1.2.1.2 pfilohy 3 a zaznamend s pfesnosti na
dvé desetinnd mista (a

Wot,test,xj) .

3. Metoda analyzy 1: Hodnoceni sklonu
3.1  Stanoveni kotviciho bodu

Kotvici bod je stejny pro kazdy pievodovy pomér k spadajici do regulaéniho rozsahu podle bodu 2.3. Parametry
pro kotvici bod jsou prevzaty z akcelera¢ni zkousky v piiloze 3 takto:

vy ,

L,chor j€ VYS8i z Grovni akustického tlaku L, , na levé a pravé strané pti pfevodovém poméru i

‘wot, (i)

0, ahor j€ Priimér hodnot ng, . ze Ctyt jizd na pfevodovy pomér i vykdzanych podle piilohy 3;
3.2 Sklon regresni ptimky u kazdého pfevodového poméru «

Méfeni akustického tlaku se posoudi jako funkce otd¢ek motoru podle bodu 3.2.1.

3.2.1 Vypocet sklonu regresni pfimky pro kazdy pfevodovy pomér k

Linedrni regresni piimka se vypocitd pomoci kotvictho bodu a ¢tyt korelovanych doplitkovych méfeni s vysledky
pro otacky motoru a hladiny akustického tlaku, jak je vykdzdno podle bodu 2.5.2 této ptilohy.

j=1 j=1

kde n; = otd¢cky motoru méfené na pffmce BB'.
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3.2.2

3.3

3.4

3.5

4.1

4.2

4.2.1

Sklon regresni pfimky u kazdého pfevodového poméru k

Sklon _ ur¢itého rychlostntho stupné pro dalsi vypocet se odvodi na zdkladé vysledku vypoctu v bodé 3.2.1
zaokrouhleného na jedno desetinné misto, maximdlné vsak 5 dB/1 000 min.~ .

V rezimu s neuzamcenymi pfevody, je-li, < 0, je zvolené nastaveni pfevodii neplatné. V takovém pfipadé se
pouzije hodnoceni L, podle bodu 4.

urban

Vypocet linedrniho vzestupu hladiny akustického tlaku ocekdvaného u kazdého méfeni

Hladina akustického tlaku L, v méficim bodé j a pfi pfevodovém poméru k se vypocitd za pomoci otdcek
motoru naméfenych v kazdém méficim bodg, sklonu uvedeném v bodé 3.2 ve vztahu k ur¢itému kotvicimu bodu
pro kazdy pfevodovy pomér.

anchor*

pro nBBiK,j <n
LASEPﬁK,j = Lanchor + (SklOnK - Y) * (nBBiK,j - nanchor) / 1 000

pro ng .. >n

BB_k,j anchor®

LASEPﬁK,j = Lanchor + (SklOl’lK + Y) * (nBBiK,] - nanchor) / 1 000

kde Y=1

Dodate¢né vzorky

Na Zddost schvalovactho orgdnu se provedou dvé dal$f jizdy pfi hrani¢nich podminkdch podle bodu 2.3 této
piilohy.

Specifikace

Vyhodnoti se kazdé jednotlivé méfeni hluku.
Hladina akustického tlaku v kazdém stanoveném méficim bodé nesmi ptekrocit nize uvedené mezni hodnoty:

Ly<L +X

ASEP_xj
pficemz:
x = 3 dB(A) + mezn{ hodnota () - L, pro vozidla zkouSend s neuzaméenymi pfevody
x = 2 dB(A) + mezni hodnota (') — L4, pro vozidla zkousend s uzaméenymi prevody

Jestlize naméfend hladina akustického tlaku ptekro¢i v nékterém bodé mezni hodnotu, provedou se ve stejném
bodé dvé dalsi méfeni za Gcelem ovéfeni nejistoty méfeni. Vozidlo spliuje ASEP, jestlize primér téchto ti
platnych méfen{ v daném bodé odpovidé specifikaci.

Metoda analyzy 2: Vyhodnoceni L

‘urban

Obecné informace

Tento vyhodnocovaci postup pfedstavuje alternativu pro vyrobce vozidla k postupu popsanému v bodé 3 této
piilohy a lIze pouzit na viechny technologie vozidel. Za stanoveni spravného zplsobu provddéni zkousek
odpovidd vyrobce vozidla. Neni-li stanoveno jinak, provadi se veskeré zkousky a vypocty podle ustanoveni
piilohy 3 tohoto pfedpisu.

Metoda méfeni je popsdna v bodé 2. Kazdy zkusebni bod se posuzuje samostatné.

V);p()éet A LurbaniASEP
Zpracovani dat

Z jakékoli hodnoty L ziskané na zdkladé méfeni podle této prilohy se AL .. .o VypOCitd takto:

‘wot_ASEP

a) Vypoltéte a,. . aspp POMoci vypoltu akcelerace z bodu 3.1.2.1.2.1 piipadné bodu 3.1.2.1.2.2 piilohy 2
tohoto predpisu;

(") Podle schvaleného typu vozidla.
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b) stanovte rychlost vozidla (vy, ) na pifmce BB béhem zkousky L,

¢) vypoctéte k; ., takto:

kP_ASEP =1- (aurban/awol_test_ASEP)

Na vysledky zkousky, kde je hodnota a . s mensi nez a ., se nebere ohled;

urban’

d) vypoctéte L takto:

‘urban_measured_ASEP

- —_ * —
Lurbanfmeasuredﬁ ASEP LWothSEP kPiASEP (LwoliASEP Lcrs rep)

Pro dalsi vypocet pouzijte nezaokrouhlenou hodnotu L veetné Cislice za desetinnou carkou (xx,x)

z piilohy 3 tohoto predpisu.

‘urban

€) VYpOCtéte L. omaizea Z& UCelem normalizace rychlosti z vy, ,qp na 50 km/h takto:

— — 3 —
Lurbaninormalizcd - LurbanimcasurcdiASEP (0’1 5 (ViBBiASEP 5 O))

f) vypoctéte odchylku AL, xqpp VOCI Ly, takto:

urban

AL L

‘urban_ASEP = urban_normalized Lurban

4.2.2 Specifikace
Shoda s meznimi hodnotami:

Hodnota A L, xspe musi byt men3f nebo rovna 3,0 dB(A) + mezni hodnota (') -~ L

urban®

5. Posouzeni referen¢ni hodnoty hluku (viz vyvojovy diagram v dodatku 2, obr. 2)
5.1 Obecné informace

Referen¢ni hodnotu hluku Ize ziskat simulaci nebo pfimym méfenim. Vysledek jedné metody posuzovani musi
spliovat specifikace bodu 5.4.

5.1.1 Simula¢ni metoda (3

V piipadé simulace se referen¢ni hodnota hluku posuzuje v jediném bodé pfi jednom samostatném rychlostnim
stupni, ktery simuluje akceleraci, pficemz se pfedpoklddd, Ze se koncova rychlost vy, rovnd 61 km/h. Shoda
trovné hluku se vypocitd za pouziti vysledkd pro sklon v bodé 3.2.2.

Neni-li vysledek pro sklon v bodé 3.2.2 k dispozici pro rychlostni stupefi uvedeny v bodé 5.2, lze sklon u tohoto
chybéjictho rychlostniho stupné stanovit podle boda 2.4, 3.1 a 3.2.

5.1.2 Metoda pfimého méfeni

V piipadé piimého méfeni se referen¢ni hodnota hluku posuzuje pii jediné jizd¢, p¥icemz akcelerace se zahajuje
na piimce AA’, jak je uvedeno v bod¢ 2.5. V ptipadé vozidel zkouSenych s uzaméenymi pfevody musi byt
rychlostni stuperi v souladu s bodem 5.2, nebo, u vozidel zkousenych s neuzaméenymi ptevody, s volicem
rychlostnich stupiiti v poloze pro normaélni provoz podle specifikaci vyrobce.

Cilova zkusebni rychlost v,, se rovnd 50 km/h £ 1 km/h, ledaze je v,; vy3$i nez 61 km/h.

Pokud je vy, vy$si nez 61 km/h, nastavi se cilovd rychlost v, na 61 km/h + 1 km/h. Po¢dtecni rychlost se nastavi
tak, aby se dosdhlo cilové zkusebni rychlosti.

5.2 Rychlostni stupen a se stanovi takto:

a = 3 pro viechny pfevodovky s ruénim fazenim a pro automatické pfevodovky s nejvyse 5 rychlostnimi stupni
zkousené v uzaméené poloze;

a = 4 pro automatické pfevodovky se 6 nebo vice rychlostnimi stupni zkouSené v uzamdcené poloze. Jestlize
akcelerace vypoctend mezi piimkami AA’ a BB’ + délka vozidla na 4. rychlostni stupen ptesahuje 1,9 m/s?, zafadi
se prvni vy$si rychlostni stupen a > 4, ktery umoznuje akceleraci mensi nebo rovnou 1,9 m/s2.

(") Podle schvéleného typu vozidla
() Simulace nemusi byt vzdy proveditelnd, ponévadz vysledek zkousky v priloze 3 a sklony vypracované podle bodu 3 piilohy 7 nemusi
poskytovat konzistentni idaje pro simulaci. V takovém p¥ipadé se doporucuje provést pfimé méfeni.
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U vozidel zkousenych s neuzaméenymi pievody se pfevodovy pomér pro dalsi vypocty stanovi na zdkladé
vysledku akceleracni zkousky v piiloze 3 za pouZiti zaznamenanych oti¢ek motoru a rychlosti vozidla na
pfimce BB'.

5.3  Zpracovani dat pro vyhodnoceni simulace

5.3.1 Stanoveni referencnich oticek motoru ngy .,
Referencrp otacky' motoru, Ny .., S Vypocitajl pomoci pfevodového poméru rychlostniho stupné a pii
referenéni rychlosti vy = 61 km

5.3.2 Vypocet L

Le=L + Sklon a * (nBB’ircfiu - nanchor)/l 000

ref anchor

5.4  Specifikace

U vozidel kategorie M, musi byt hodnota L, mensi nebo rovna 76 dB(A).

ref
U vozidel kategorie M; s manudlni pfevodovkou s vice nez ¢tyfmi dopfednymi rychlostnimi stupni a motorem
o maximalnim jmenovitém vykonu vy$sim nez 140 kW (podle predpisu ¢. 85) a jejichZ pfipustny pomér
maximélniho vykonu k maximdlni hmotnosti prevySuje 75, musi byt hodnota L, mensi nebo rovna 79 dB(A).

U vozidel kategorie M, s automatickou pfevodovkou s vice nez ¢&tyfmi dopfednymi rychlostnimi stupni
a motorem o maximdlnim jmenovitém vykonu vy$sim nez 140 kW (podle pfedpisu ¢. 85) a jejichZ piipustny
pomér maximalniho vykonu k maximdlni hmotnosti pfevySuje 75, musi byt hodnota L, mensi nebo rovna
78 dB(A).

U vozidel kategorie N, s maximdlni technicky pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla niz3i nez 2 000 kg, musi
byt hodnota L, mensi nebo rovna 78 dB(A).

U vozidel kategorie N, s maximdlni{ technicky pfipustnou hmotnosti nalozeného vozidla nad 2 000 kg, aviak do
3 500 kg, musi byt hodnota L, mensi nebo rovna 79 dB(A).

U vorzidel kategorii M, a N, se vznétovym motorem a spalovacim motorem s pfimym vstfikovdnim se hladina
akustického tlaku zvysi o 1 dB(A).

U vozidel kategorie M, a N, konstruovanych pro provoz mimo pozemni komunikace a s maximdlni technicky
pfipustnou hmotnosti naloZeného vozidla nad 2 t se hladina akustického tlaku zvysi o 1 dB(A), pokud jsou
vybavena motorem o maximdlnim jmenovitém vykonu mensim nez 150 kW (podle pfedpisu ¢. 85), nebo
o 2 dB(A), pokud jsou vybavena motorem o maximdlnim jmenovitém vykonu 150 kW (podle pfedpisu ¢&. 85)
nebo vé$im.
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Dodatek 1

Prohldseni o shodé s dal$imi ustanovenimi tykajicimi se emisi hluku

(maximalni formdt: A4 (210 x 297 mm))

......................... (Nézev vyrobce) potvrzuje, Ze vozidla tohoto typu (typ vzhledem k emisim hluku podle predpisu ¢. 51)
spliuji pozadavky bodu 6.2.3 ptedpisu ¢. 51.

......................... (Ndzev vyrobce) toto prohldseni vydavd v dobré vife po provedeni nélezitého vyhodnoceni emisi hluku
vozidel.

DATUITIL Lo
JMENO0 POVETENENO ZASTUPCE: ..veviiiitieiiieeieit ettt ettt ettt ettt sttt s ettt ettt ettt

POdPIS POVETENENO ZASTUPCE: .....eiiiiiiii ittt ettt ettt ettt
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Vyvojovy diagram pro posouzeni z hlediska dalsich ustanoveni tykajicich se emisi hluku (ASEP)

Posouzeni podle bodu 3.
,Vyhodnoceni sklonu®

Dodatek 2

Obrdzek 1

podle pfilohy 7

ASEP - pfiloha 7

.

Prohléseni o shodg
nebo zkouska

Provedte zkousku schvéleni typu
podle piflohy 3;

Zaznamenejte Lyo, NBB_woti,

v

Stanovte zkusebni podminky
podlebodti 2.1a2.2

|

Proved'te zkousky ASEP
v ramci regula¢niho rozsahu
podle bodti 2.3 a7 2.5

|

Zvolte metodu analyzy

Prohldsen{

Prohléeni vjrobce o shodé

Posouzeni podle bodu 4.
~Vyhodnocen{ Lypan”

Posouzeni podle bodu 5.
JPosouzeni referencni

hodnoty hluku®

L J

Prohlédseni vyrobce o shodé na
zdkladé zkousek ASEP
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Vyvojovy diagram pro posouzeni vozidla z hlediska akustického tlaku podle bodu 5 pfilohy 7.

Obrdzek 2

Posouzeni referen¢ni hodnoty akustického tlaku

Stanovte cilovou rychlost
podlebodu 5.1.2

-

L J

Stanovte spravny rychlostni
stupeti a, jak uddvd bod 5.2

!

Proved'te zkousku
a zaznamenejte maximdln{

hladinu hluku

ASEP - piiloha 7 (bod 5)
JPosouzeni referen¢ni

hodnoty hluku*

ZKOUSKA

Zkouska,
nebo vypocet?

VYPOCET

Stanovte spravny rychlostni
stupefi a, jak uddvd bod 5.2

L J

Stanovte Nyefq
pro dany rychlostni stupen
podle bodu 5.3.1

!

Zadejte nebo stanovte sklon,
pro rychlost. st. a podle
bodti 2.4,3.1a%3.2.2

}

Vypoctéte hladinu hluku
podlebodu 5.3.2

Hladina hluku < limit?

Vozidlo NEvyhovuje
ustanovenim o ,,Posouzeni
referenéni hodnoty hluku®

Vozidlo vyhovuje ustanovenim
0 ,Posouzen{ referenéni

hodnoty hluku®
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Obrizek 3
stanoveni jednotlivych zkuSebnich bodt P; podle bodu 2 piilohy 7.

766

Vyvojovy diagram pro
~Metoda méfeni

ASEP - pifloha 7
(bod 2)

Metoda méfen{

Zatad'te nejnizsi rychlostni
stupeil (napf. prvni)

Zafadte ndsledujict
-+ vys&i rychlostni | #=—=
stupen
NE
Rychlst.k < i
ANO
¥
Zkouska P1
Cﬂ: VAA =20 kl‘l‘l/h
Picjdéte k bodu 3 (nebo 25, 30, ... km/h)
,Vyhodnoceni sklonu“
nebo k bodu 4. *
»Vyhodnocen{ Lypan” NE
awor < 5m/fs?
v
Neplatny ,.

Ngp < NBB_ASEP

nebo vg < 80 km/h

rychlostni stuperi _P(\

Ny

Zkouska P4
cil: 70 km/h
nebo NpR_ASEP

]

Zkouska P4
Cil: 80 km/h
nebo NBB_ASEP

vy

Neplatny
rychlostni stuperi —"<

r'

Zkouska P2 a P3
Cil vypocten na ziklade
méfeni P1 a P4

|

NE

Platny rychlostni
stupen «, zaznamenejte
Gdaje pro P1 az P4
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