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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
1.1. Nedavny vyvoj politiky EU v oblasti Zeleznic

Komise ve své bilé knize s nazvem ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje“, ptijaté
dne 28. bfezna 2011, oznamila zamér vytvofit jednotny evropsky zelezni¢ni prostor a
vysvétlila, ze tento cil zahrnuje také vytvotreni vnitiniho Zelezni¢niho trhu, na némz by
evropské Zelezni¢ni podniky mohly poskytovat sluzby, aniz by jim v tom branily zbyte¢né
technické a administrativni prekazky.

Evropskéd rada ve svych zavérech z ledna 2012 navic zduraznila, jak vyznamné je vyuzit
proristovy potencial plné integrovaného jednotného trhu, a to i pokud jde o sitova odvétvi'.
Dale se ve sdéleni Komise o akci pro stabilitu, rist a zaméstnanost piijatém dne 30. kvétna
2012% vyzdvihuje vyznam dalsiho sniZeni regulaéni zatéze a piekazek vstupu do Zelezni¢niho
odvétvi, a sdéleni obsahuje v tomto smyslu doporuceni pro jednotlivé zemé. Ve stejném
duchu pftijala Komise dne 6. Cervna 2012 sdé€leni o zlepSeni spravy jednotného trhu, kde se
rovnéz zmifuje dilezitost odvétvi dopravy”.

Za poslednich deset let se na Zelezni¢nim trhu EU udaly zasadni zmény, které byly postupné
zavedeny tiemi legislativnimi Zelezni¢nimi balicky (spole¢né s doprovodnymi akty), jejichz
cilem bylo oteviit wvnitrostitni trhy a wucinit Zeleznici konkurenceschopnéjsi a
interoperabilnéjsi na urovni EU, zaroven vSak zachovat vysokou uroven bezpecnosti. Avsak
navzdory znacnému vyvoji v acquis EU, kterym se vytvaii vnitini trh pro sluzby Zelezni¢ni
dopravy, zustava podil Zelezni¢ni dopravy na celkové dopravé uvnitt EU nadale nizky.
Komise proto planuje piedlozit ctvrty Zelezni¢ni baliCek, aby odstranénim zbyvajicich
piekazek na trhu posilila kvalitu a ac¢innost Zelezni¢nich sluzeb. Tato smérnice je soucasti
ctvrtého zelezni¢niho balicku, jehoz cilem je pfedev§im odstranit zbyvajici administrativni a
technické prekazky, zejména vytvorenim spolecného pfistupu k piedpisim o bezpecnosti a
interoperabilité, aby se pro Zelezni¢ni podniky ¢inné po celé EU zvysily Gspory z rozsahu,
snizenim administrativnich nékladt, zrychlenim administrativnich postupti a zabranénim
skryté diskriminaci.

1.2. Pravni ramec pro bezpecnost Zeleznic

Aby bylo mozné v Gsili o vytvoieni jednotného trhu sluzeb zelezni¢ni dopravy pokracovat, je
tteba vytvofit spole¢ny regulaéni ramec pro bezpeénost Zeleznic. Clenské staty dosud
vypracovavaly své bezpecnostni piedpisy a normy predevSim na zaklad¢ vnitrostatnich zasad,
zalozenych na vnitrostadtni technické a provozni koncepci. Soucasné bylo v disledku
rozdilnych zasad, koncepci a kultur obtizné piekonat technické prekdzky a umoznit vznik
mezinarodnich piepravnich sluzeb.

Smérnice 91/440/EHS, smérnice Rady 95/18/ES ze dne 19. €ervna 1995 o vydavani licenci
elezniénim podnikim® a smérice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_Data/docs/pressdata/CS/ec/127605.pdf.
COM (2012) 299 final.

COM (2012) 259 final.

Ut. vést. L 143, 27.6.1995, s. 70.

AW N =

CS



CS

26.unora 2001 o ptidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zeleznicni
infrastruktury a o vydavani osvéd&eni o bezpe&nosti’® tvoii prvni etapu regulace evropského
zelezni¢niho trhu ajeho otevieni pro sluzby v mezinarodni zelezni¢ni nékladni dopravé.
Ustanoveni o bezpecnosti se vSak ukazala jako nedostatecna a rozdily mezi bezpecnostnimi
pozadavky jednotlivych ¢lenskych stati ovlivnily optimalni fungovani zelezni¢ni dopravy v
EU.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004 o bezpecnosti
zeleznic SpoleCenstvi a 0 zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim
podnikim asmérnice 2001/14/ES o ptidélovani kapacity zZeleznicni infrastruktury,
zpoplatnéni  Zeleznitni infrastruktury a o vydavani osvéddeni o bezpeénosti® piinesla
vyznamné zlepSeni smétujici k vytvoreni spolecného regulacniho ramce pro bezpecnost
zeleznic. Uvedend smérnice vytvofila rdmec pro harmonizaci obsahu bezpecnostnich
piedpisti, osvédceni o bezpecnosti zelezni¢nich podniki, tikoly a roli bezpec¢nostnich organt a
vySettovani nehod, aby odradila clenské staty od toho, aby nadale vypracovavaly
bezpecnostni predpisy a normy podle vnitrostatnich zasad a vychazely pfi tom z vnitrostatni
technické a provozni koncepce.

1.3. Pro¢ ménit smérnici 2004/49/ES?

V ustanoveni ¢l. 10 odst. 7 smérnice 2004/49/ES se uvadi, ze ,,do 30. dubna 2009 zhodnoti
agentura vyvoj v oblasti osvédCovani o bezpecnosti a ptedlozi Komisi zpravu s doporuc¢enimi
tykajicimi se strategie sméfovani k jednotnému osvédceni o bezpecnosti ve Spolecenstvi,
¢imz se nahrazuje soucasny systém o dvou castech (Cast A/B). Vytvoieni a zavedeni
jednotného osvédceni o bezpecnosti EU vzdy piedstavovalo dlouhodoby cil. Otazkou nebylo
zda, ale kdy bude zavedeno.

Evropska agentura pro zeleznice (dale jen ,,agentura®) ve své prubézné zpravé z roku 2009
objasnila, Ze na doporuceni je pfili§ brzy a Ze je tieba vice informaci, aby byla zajiSténa
kvalifikovand debata. V Cervenci 2012 ptelozila agentura zpravu s doporucenim, v némz
navrhuje strategii pro pechod na jednotné osvédéeni’.

Na zékladé doporuceni agentury se Komise domniva, Ze soucasny regulatorni ramec je
dostate¢né zraly na to, aby se postupné pieslo na ,,jednotné osvédceni o bezpecnosti®. Za
timto ucelem je nutné piezkoumat ulohu vnitrostatnich bezpecnostnich organti a prerozdélit
odpovédnost mezi nimi a agenturou.

Revize smérnice o bezpecnosti zeleznic je t€z prilezitosti zménit znéni tak, aby zohlediiovalo
ziskané pfi zavaznych zelezni¢nich nehodach ukazuji, Ze tito aktéfi moznéd ponesou v oblasti
bezpec¢nosti vyznamnou odpovédnost. V minulosti mohly vertikdlné integrované zelezni¢ni
podniky vnitin€ kontrolovat kvalitu vSech procest, napiiklad udrzbu kolejovych vozidel ¢i
prib&h nakladky. Soucasny sklon k externimu zajisténi ¢innosti nebo sluzeb vede ke vzniku
novych subjektd podléhajicich naristajicimu ekonomickému a finan¢nimu tlaku, zatimco
vnitini kontroly ubyva. To mlze ovlivnit bezpecnost, pokud se pomoci smluvnich ¢i jinych
ujednani nevytvoii nové zpltisoby sledovani, kterymi by se zajistilo, aby vsichni dotCeni aktéfi
opatieni ke kontrole rizik fddné provadeéli.

’ Ut. vést. L 75, 15.3.2001, 5. 29.
6 UF. vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
7 Doporuceni o pirechodu na jednotné osvédcéeni o bezpecnosti EU, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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Dal$im vyznamnym divodem pro zménu znéni jsou vnitrostatni predpisy zabyvajici se
bezpecnosti. V této zaleZitosti byla ustanovena pracovni skupina a jeji zjisténi jsou v tomto
navrhu zohlednéna.

Dals$i zmény znéni predstavuji:

e Vyjasnéni stavajicich ustanoveni a nové definice: cilem je zlepsit soudrznost s podobnymi
ustanovenimi pouzitymi ve smérnici XX o interoperabilit¢ Zzelezni¢niho systému v
Evropské unii (dale jen ,,smérnice o interoperabilité®).

e Aktualizace z divodu vyvoje legislativniho rdmce: ustanoveni tykajici se vnitrostatnich
predpist, jakoZ 1 odkazi na projedndvani ve vyboru a akty v pfenesené pravomoci.

e Redakéni Gpravy: konsolidace predchozich zmén znéni smérnice, nové ¢islovani ¢lankl a
ptiloh, odstranéni zastaralych ustanoveni a odkazy na jiné casti Ctvrtého Zelezni¢niho
balicku.

2. VYSLEDKY KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI STRANAMI A
POSOUZENI DOPADU

K podpoie legislativnich navrh na zlepSeni ucinnosti a konkurenceschopnosti jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru v oblasti interoperability a bezpecnosti provedlo Generalni
feditelstvi pro mobilitu a dopravu posouzeni dopadii.

V Cervnu 2011 byla vytvofena fidici skupina pro posuzovani dopadu. QR MOVE vyzvalo k
ucasti na ném vSechna GR, avSak nejvice se vyzva obracela na utvary GR ENTR, EMPL, SG,
SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER a ELARG.

Utvary Komise priib&Zné rozebiraly vyvoj jednotného evropského Zelezniéniho prostoru se
zastupci odvétvi. V letech 2010-2011 rovnéz provedly nasledné hodnoceni nafizeni ¢.
881/2004 o ztizeni Evropské agentury pro Zeleznice.

S cilem podpofit Komisi pfi posuzovani dopadi byl externimu konzultantovi svéfen ukol
vypracovat podpurnou studii posouzeni dopadli a provést cilené konzultace zucastnénych
stran.

Cilena konzultace zcastnénych stran byla zahajena dne 18. listopadu 2011 internetovym
pruzkumem, ktery byl ukonfen dne 30. prosince 2011. Nasledovaly rozhovory s hlavnimi
zuCastnénymi stranami a pracovni setkani zucastnénych stran v tinoru 2012.

Vzhledem k technické povaze této iniciativy nebyla konzultovana vetejnost. Komise vsak
zajistila, aby byly vSechny zucastnéné strany konzultovany vcas a aby se diskuse tykala vSech
klicovych prvki této iniciativy.

Vice informaci o posouzeni dopadii a vysledcich konzultace zii€astnénych stran je uvedeno ve
7w s o 8
zpraveé o posouzeni dopadl”.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU

Tento oddil obsahuje podrobné ptipominky a vysvétleni ohledné¢ vyznamnych zmén znéni
smérnice. Redakéni zmény a ziejmé upravy komentovany nejsou.

KAPITOLA 1

Pracovni dokument utvari Komise pripojeny k legislativnim navrhim na odstranéni zbyvajicich
administrativnich a technickych pfekazek v oblasti interoperability a bezpecnosti na trhu zeleznicni
dopravy v EU.
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Clanek 1: bez pFipominek.
Clanek 2: oblast piisobnosti je zménéna tak, aby odpovidala smérnici o interoperabilits.

Cléanek 3: byly vlozeny nové definice a u¢inéno nékolik zmén, jez maji zlepsit soudrznost s
podobnymi definicemi ve smérnici o interoperabilité.

KAPITOLA 11

Cléanek 4: je vyjasnéna role a odpovédnost aktérti v Zelezni¢nim fetézci, ¢imZ se zohlediiuje
nedavny vyvoj na trhu a vyvoj pravniho ramce.

Clanky 5, 6 a 7: aktualizace z diivodu vyvoje pravniho ramce.

Clanek 8: méni se ustanoveni tykajici se vnitrostatnich piedpisti, aby se zohlednil vyvoj
pravniho ramce (schvaleni TSI), a slad’uji se se smérnici o interoperabilité.

Clanek 9: bez piipominek.
KAPITOLA III

Clanek 10: zavedeni systému jednotného osvédéeni o bezpeénosti pro Zelezniéni podniky,

B«

Clanek 11: byvaly ¢lanek 11 je upraven z divodu prechodu na jednotné osvédéeni o
bezpecnosti a zohlediiuje novou tlohu agentury.

Clanek 12: byvaly ¢lanek 11 bez vyraznych zmén.

Clanek 13: bez piipominek.

Clanky 14 a 15: aktualizované &islovani byvalého &lanku 14a.

Byvaly ¢lanek 15: zastaraly.

KAPITOLA 1V

Clanky 16 az 18: zmény, jez zohlediuji novou roli vnitrostatnich bezpecnostnich organt v
procesu prechodu na jednotné osvédceni o bezpecnosti a prerozdéleni odpovédnosti mezi
témito organy a agenturou.

KAPITOLA V
Clanek 19: bez piipominek.

Clanek 20: vyjasnéni, kterym se podtrhuje spoluprace mezi vnitrostaitnim inspekénim
organem a soudnimi orgény pii vySetfovani po nehodé.

Clanky 21 az 25: bez ptipominek.
KAPITOLA VI

Clanek 26: nové ustanoveni o aktech v prenesené pravomoci, kterym se zohlediiuje vstup
Smlouvy o fungovani Evropské unie v platnost.

Clanek 27: zména postupu projednavani ve vyboru, kterym se zohlediiuje vstup Smlouvy o
fungovani Evropské unie v platnost.

Clanek 28: aktualizace byvalého ¢lanku 31.
Clanek 29: byvaly &lanek 32 bez pFipominek.
Byvaly ¢lanek 26: zastaraly.
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Byvalé ¢lanky 29 a 30 smérnice 2004/49/ES se tykaji zmén smérnic 95/18/ES a 2001/14/ES.
Tyto ¢lanky budou zastaralé, jakmile vstoupi v platnost piepracovani prvniho Zelezni¢niho
balicku, kterym se uvedené dvé smérnice zrusuji.

Clanek 30: pfechodné ustanoveni.

Clanek 31: novy ¢lanek o vyznamu stanovisek a doporuéeni agentury.

Clanek 32: byvaly &lanek 33 s vyjasnénimi ohledné provadéni do vnitrostatniho prava.
Clanek 33: zru$eni smérnice 2004/49/ES, jeZ je pfepracovana.

Clanek 34: byvaly &lanek 34 o vstupu v platnost je pozménén.

Clanek 35: byvaly ¢lanek 35 o uréeni je pozménén.

PRILOHA I: byvald PRILOHA I s nékolika upravami.

Byvala PRILOHA II: zastarala z déivodu zmén vnitrostatnich piedpistl.

Byvala PRILOHA III: zastarala z diivodu pfijeti provadéciho aktu.

Byvala PRILOHA 1V: zastarald z divodu zavedeni systému jednotného osvédéeni o
bezpecnosti EU.

Byvala PRILOHA V: zastarald z davodu pfijeti provadéciho aktu.
Novéa PRILOHA II: srovnavaci tabulka.
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EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie
a zejména na ¢l. = B 91 <X odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise',

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,
s ohledem na stanovisko Vyboru regiontr’,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto duvodum:

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 1. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

4 novy

(1) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES ze dne 29. dubna 2004
o bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi a o zméné sméernice Rady 95/18/ES o vydavani
licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pfidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni
o bezpecnosti’ byla podstatnd zméndna. Vzhledem k novym zm&nam by uvedena
smérnice méla byt z diivodu srozumitelnosti a prehlednosti piepracovana.

AW =

]

B Uk vést. L 164, 30.4.2004, s. 44.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16. 2. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

2

4 novy

Smérnice 2004/49/ES vytvotila spole¢ny regulacni ramec pro bezpecnost Zeleznic tim,
7ze harmonizovala obsah bezpe¢nostnich predpisti, osvédceni o bezpecnosti
zelezni¢nich podnikd, tkoll a tloh vnitrostatnich bezpecnostnich organi a vySetrovani
nehod. Aby se vsak v usili o vytvofeni jednotného trhu pro sluzby zelezni¢ni dopravy
pokrocilo, je tfeba uvedenou smérnici dikladné revidovat.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 3. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

3)

4 novy

Na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v fadé ¢lenskych stata vztahuji
mistni nebo regionélni bezpecnostni predpisy, dozor nad nimi Casto vykonavaji mistni
nebo regiondlni orgdny a v Unii se na né¢ nevztahuji pozadavky na interoperabilitu
nebo vydavani licenci. Na tramvaje se krom¢ toho Casto vztahuji pravni ptedpisy
0 bezpecnosti silni¢éniho provozu, a proto se na né¢ nemohou plné vztahovat predpisy
o bezpecnosti Zeleznic. Z téchto divodl by tyto méstské kolejové systémy mély byt

CS




z oblasti ptisobnosti této smérnice vylouceny. Nebrani to vSak ¢lenskym statim v tom,
aby ustanoveni této smérnice na mistni kolejové systémy uplatiiovaly dobrovolnég,
pokud to uznaji za vhodné.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 4. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

“4)

4 novy

Uroveii bezpeénosti Zelezniéniho systému Unie je obecnd vysoka, zejména ve
srovnani se silni¢ni dopravou. Je-li to prakticky proveditelné, méla by byt bezpecnost
v souladu s technickym a védeckym pokrokem a pii zohlednéni ocekévaného zlepSeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy dale zvySovana.

)

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpiisobeny)

Miiehni—uaivatelé Hlavni  subjekty v zelezniCnimhke systému, provozovatelé
infrastruktury a zelezni¢ni podniky, by mély: nést plnou odpovédnost za bezpecnost
systému, kazdy za svou oblast. V pfipad¢ potieby by méli spolupracovat pii zavadéni
opatieni pro usmériiovani rizik. Clenské staty by mély jasné rozliSovat mezi touto
bezprostiedni  odpovédnosti za  bezpeénost atkoly X vnitrostatnich <XI
bezpecnostnich organd, které spocivaji ve stanoveni vnitrostatniho regulacniho ramce
a v dozoru nad ¢innosti vSech provozovatela.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 6. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

10
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(6)

‘ 4 novy

Odpovédnost provozovateli infrastruktury a zelezni¢nich podniki za provoz
zelezni¢niho systému nebrani tomu, aby jiné subjekty, napiiklad vyrobci, dopravci,
odesilatelé, plni¢i, nakladci, subjekty odpovédné za Udrzbu, opravarenské podniky,
drzitelé Zeleznicnich vozi, poskytovatelé sluzeb a zadavatelé, byly odpoveédny za své
vyrobky a sluzby. Aby se omezilo riziko, Ze tyto povinnosti nebudou fadné plnény, by
m¢él byt kazdy piislusny subjekt ucinén odpovédnym za své konkrétni postupy. Kazdy
subjekt v Zelezni¢nim systému by mél byt ve vztahu k ostatnim subjektiim odpovédny
za uplné a pravdivé sdéleni vSech informaci dilezitych pro kontrolu toho, zda jsou
vozidla vhodna k provozu. Zejména se to tyka informaci o stavu a historii vozidla,
knihy udrzby, sledovatelnosti nakladkovych operaci a nakladnich listi.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 7. bod
odtivodnéni (ptizptisobeny)

(7

4 novy

Kazdy zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za udrzbu
by mél zajistit, ze jeho subdodavatelé a dalsi strany provadeji opatfeni k usmériiovani
rizik. Za timto ucelem by méli pouzit metody pro monitorovani stanovené ve
spole¢nych bezpecnostnich metoddch (CSM). Jejich subdodavatelé by méli tento
proces pouzit prostfednictvim smluvnich ujednani. Protoze takova ujednéni jsou
zakladni soucasti systému zajiStovani bezpe€nosti Zelezni¢nich podnikli a
provozovatelii infrastruktury, méli by Zelezni¢ni podniky a provozovatelé
infrastruktury oznamit svd smluvni ujednéni na zddost Agentuife Evropské unie pro
zeleznice (dale jen ,,agentura“) nebo vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu v ramci
¢innosti dozoru.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 8. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

11

CS



CS

(8)

‘ 4 novy

Postupné byly zavedeny spole¢né bezpecnostni cile (CST) a CSM, aby bylo zajisténo
udrzovani vysoké urovné bezpecnosti a tam, kde je to potfebné a proveditelné, i jeji
zvySovani. Mély by poskytnout nastroj pro posuzovani bezpe€nosti a vykonnosti
provozovatelid na trovni Unie 1 na urovni ¢lenskych stath. Aby bylo mozné posoudit,
zda systémy CST plni, a snadné&ji sledovat stav bezpecnosti zeleznice, byly zavedeny
spolecné bezpecnostni ukazatele (CSI).

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 9. bod
odtivodnéni (ptizptisobeny)

©)

4 novy

Vnitrostatni piredpisy, které jsou cCasto zaloZeny na wvnitrostatnich technickych
normach, byly postupné nahrazovany piedpisy zaloZzenymi na spole¢nych normach,
stanovenych na zakladé CST, CSM a technickych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI). K odstranéni piekazek branicich interoperabilité by v disledku rozsiteni oblasti
pusobnosti TSI na cely Zeleznicni systém Unie a vyfeSeni ,,otevienych boda“ v TSI
m¢él byt pocet vnitrostatnich predpisii snizen. Za timto tcelem by cClenské staty mély
své systémy vnitrostatnich predpisi aktualizovat, zastaralé predpisy odstranit a
informovat o tom Komisi a agenturu.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 10. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)
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(10)

4 novy

Vzhledem k tomuto postupnému odstrafiovani piekazek branicich interoperabilité
zelezni¢niho systému a Casu, ktery bude v disledku toho potiebny k pfijeti TSI, by
méla byt ucinéna opatfeni zamezujici tomu, aby cClenské staty piijimaly nové
vnitrostatni upravy nebo uskutecniovaly projekty, které by rGznorodost soucasného
systému zvysily. Systém zajisStovani bezpecnosti je uznavanym ndstrojem k prevenci
nehod a Zeleznicni podniky jsou odpovédné za pfijeti okamzitych néapravnych
opatieni, kterd maji zabranit tomu, aby se nehody opakovaly. Clenské staty by nemély
snizovat odpoveédnost Zelezni¢nich podnikl zavadénim novych vnitrostatnich predpist
ihned po nehodé¢.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 11. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

an

‘ {4 novy

Pfi provadéni svych cinnosti aplnéni svych povinnosti by méli provozovatelé
infrastruktury a zelezniéni podniky zavést systém zajiStovani bezpecnosti, ktery
spliuje pozadavky Unie aobsahuje spolecné prvky. Informace o bezpecnosti
a 0 zavadéni systému zajiStovani bezpecnosti by mély byt predkladdny agentuie a
vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu dotéeného ¢lenského statu.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 12. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

(12)

4 novy

K zajisténi vysoké urovné bezpecnosti Zeleznic arovnych podminek pro vSechny
zelezni¢ni podniky by mély vSechny zelezni¢ni podniky podléhat stejnym
bezpe€nostnim pozadavkiim. Aby byl Zzelezni¢nimu podniku, ktery je drzitelem
licence, povolen pfistup k Zelezni¢ni infrastruktute, mél by byt drzitelem osvédceni
o bezpecnosti. Osvédceni o bezpecnosti by mélo dokladat, Ze zeleznicni podnik zavedl
systém zajistovani bezpec¢nosti a je schopen dodrzovat souvisejici bezpe¢nostni normy
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a predpisy. U sluzeb mezinarodni dopravy by mélo stacit, aby byl systém zajistovani
bezpecnosti schvalen jednou na trovni Unie.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 13. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

(13)

‘ U novy

Na zaklad¢ smérnice 2004/49/ES byly vytvofeny harmonizované metody, které se
maji pouzZit na zelezni¢ni podniky a vnitrostatni bezpecnostni organy a tykaji se
sledovani, posuzovani shody, dozoru, jakoz i hodnoceni a posuzovani rizik. Tento
regulacni rdmec je dostate¢n¢ zraly na to, aby se postupné pieslo na ,jednotné
osvédceni o bezpecnosti®, které by bylo platné po celé¢ Unii. Diky ptrechodu na
jednotné osvédceni o bezpecnosti by se Zelezni¢ni systém mél stat G¢innéj)Sim a
efektivnéjsim, jelikoz se snizi administrativni zatéz pro zelezni¢ni podniky.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 14. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

(14)

4 novy

Jednotné osvédceni o bezpe€nosti by mélo byt vydavano na zaklad¢ dikazu, ze
zelezni¢ni podnik systém zajiStovani bezpecnosti zavedl. Ziskani takového dikazu
muze vyzadovat nejen kontroly na misté u zelezni¢niho podniku, ale také dozor, jehoz
cilem je posoudit, zda Zeleznicni podnik sviij systém zajisStovani bezpecnosti nadale
uplatiiuje i poté, co mu bylo jednotné osvédceni o bezpecnosti vydano.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 15. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

(15)

{4 novy

Provozovatel infrastruktury by mél nést hlavni odpovédnost za bezpecnou konstrukei,
udrzbu a bezpetny provoz své Zelezni¢ni sité. Pokud jde o jeho systém zajiSténi
bezpecnosti a jinych ustanoveni ke splnéni bezpec¢nostnich pozadavki, mél by
provozovatel infrastruktury podléhat schvéleni zhlediska bezpecnosti ze strany
vnitrostatniho bezpec¢nostniho organu.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 16. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

(16)

4 novy

Pro subjekty noveé vstupujici na trh je Casto nepiekonatelnou piekazkou certifikace
doprovodu vlaku. Clenské staty by mély zajistit, aby Zelezni¢nim podnikim, jez
hodlaji v ptislusné siti provozovat svou Cinnost, byla k dispozici zafizeni provadéjici
Skoleni a certifikaci doprovodu vlaku, kterd jsou nezbytné pro dodrzovani pozadavki
vnitrostatnich predpist.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 17. bod
odtivodnéni (ptizptisobeny)

15

CS



CS

(17)

4 novy

Subjekt odpovédny za udrzbu by mél ziskat osvédceni pro nékladni vozy. Je-li
subjektem odpovédnym za udrzbu provozovatel infrastruktury, mélo by byt ziskéani
tohoto osvédceni soucasti postupu schvalovani z hlediska bezpecnosti. Osvédceni
vydané takovému subjektu by mélo zarucovat, ze pozadavky na udrzbu plynouci z této
smérnice jsou splnény u vSech nakladnich vozl, za néz je dany subjekt odpovédny.
Toto osvédceni by mélo platit v celé Unii a mél by je vydavat organ, ktery je schopny
provést audit systému udrzby vytvoreného subjektem. Protoze ndkladni vozy jsou
casto pouzivany v mezinarodni dopravé a protoze subjekt odpovédny za udrzbu muize
chtit vyuzivat dilny usazené ve vice Clenskych stitech, mél by byt organ vydavajici
osveédceni schopen provadét kontroly po celé Unii.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 18. bod
odtivodnéni (ptizptisobeny)

(18)

4 novy

Pokud jde o organizaci, pravni strukturu arozhodovani, mély by byt vnitrostatni
bezpecnostni organy zcela nezavislé na jakémkoli zelezni¢nim podniku, provozovateli
infrastruktury, zadateli a zadavateli. M¢ly by své ukoly vykonavat otevienym a
nediskriminujicim zpisobem, spolupracovat s agenturou na vytvofeni jednotného
zelezni¢niho prostoru a koordinovat sva rozhodovaci kritéria. Ke zvyseni efektivnosti
by se mohly dva ¢i vice ¢lenskych stath rozhodnout, Ze zaméstnance a zdroje
ptislusnych vnitrostatnich bezpe¢nostnich organt slouci.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 19. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)
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‘ 4 novy

(19) Je-li vnitrostatni bezpecnostni organ pozadan, aby dohlizel na Zelezni¢ni podnik
usazeny v ruznych Clenskych statech, méla by agentura informovat ostatni ptislusné
vnitrostatni bezpe¢nostni organy a postarat se o nezbytnou koordinaci ¢innosti dozoru.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 20. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 21. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 22. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 23. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

(2320) Vazné nehody na zeleznici jsou vzacné. Mohou vSak mit katastrofalni disledky

au vefejnosti vyvolat znepokojeni vzhledem k bezpecnosti zelezni¢niho systému.
Veskeré nehody by proto mély byt vysetfeny z hlediska bezpecnosti, aby se znovu
neopakovaly, a vysledky vySetfovani by se mély zveiejnit. Jiné nehody a mimotadné
udalosti D by také mély byt predmétem vysSetiovani z hlediska bezpecnosti,
pokud

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 24. bod
oduvodnéni

(2421) VySetfovani z hlediska bezpecnosti by meélo byt vedeno oddélené od soudniho

vySetfovani mimotddné udélosti avjeho rdmci by mél byt umoznén piistup
k dikaziim a ke svédkim. Mé&lo by byt provadéno stalym organem, ktery by byl
nezéavisly na subjektech pisobicich v odvétvi Zelezni¢ni dopravy. Organ by mél
vykonavat ¢innost tak, aby byl vyloucen jakykoli stiet zajmi a jakékoli mozné spojeni
s pfi¢inami vzniku uddlosti; zejména nesmi byt jeho funkéni nezdvislost ovlivnéna
tehdy, ma-li zorganiza¢nich divodi azdivodid pravni struktury uzky vztah
k vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu nebo k regulaénimu organu v odvétvi
zeleznic. Jeho vysetiovani by méla byt vedena co nejotevienéji. Pro kazdou udalost by
mél inspekéni organ ustavit piisluSnou vySetfovaci skupinu disponujici pottebnou
odbornou zpusobilosti ke zjisStovani bezprostfednich a skrytych pficin.

(22)

(23)

24

{ novy

Aby se zvysila efektivnost ¢innosti inspekéniho organu a aby byl podpofen pfi plnéni
svych tkold, m¢l by mit inspekéni organ vcas ptistup na misto nehody, a je-li to
nezbytné, ve spolupraci se soudnim organem. Zpravy o vysetfovani a veskera zjisténi
a doporuceni poskytuji zédsadni informace pro dalsi zlepSovani bezpecnosti Zeleznic
amély by byt vefejné zpfistupnény na urovni Unie. Subjekt, kterému jsou
bezpecnostni doporuceni ur€ena, by se jimi m¢l fidit a inspekéni organ by mél obdrzet
zpravu o provedenych opattenich.

Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni ustanoveni této
smérnice a zajistit jejich uplatiovani. Tyto sankce by mély byt ucinné, pfimérené
a odrazujici.

Jelikoz cili opatfeni navrzenych v této smérnici, totiz koordinace ¢innosti ¢lenskych
statl v oblasti regulace bezpecnosti, dozoru nad bezpecnosti, vySetfovani nehod
a stanoveni spolecnych bezpecnostnich cili, spolecnych bezpecnostnich metod,
spolecnych bezpecnostnich ukazatell a spolecnych pozadavkill pro jednotna osvédceni
o bezpecnosti, nemize byt uspokojivé dosazeno na urovni ¢lenskych statl, a proto jich
muze byt Iépe dosazeno na trovni Unie, miize Unie pfijmout opatieni v souladu se
zasadou subsidiarity, stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se
zasadou proporcionality, stanovenou v uvedeném c¢lanku, nepfekracuje tato smérnice
ramec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cili.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 25. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

(25)

(26)

27)

(28)

‘ 4 novy

Za G¢elem doplnéni nebo zmény urcitych prvka této smérnice, které nejsou podstatné,
by méla byt na Komisi pienesena pravomoc pfijimat akty v souladu s ¢lankem 290
Smlouvy, pokud jde o spole¢né bezpecnostni metody a jejich revizi, revizi spole¢nych
bezpecnostnich ukazatelli a spole¢nych bezpecnostnich cild. Je obzvlasté dulezité, aby
Komise v rdmci pfipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné
urovni. Pfi pripravé a vypracovavani aktli v pfenesené pravomoci by Komise méla
zajistit, aby byly pfislusné dokumenty pfedany soucasné, véas a vhodnym zptisobem
Evropskému parlamentu a Rade¢.

K zajisténi jednotnych podminek pro provadéni této smérnice by mély byt Komisi
svéfeny provadéci pravomoci, pokud jde o pozadavky na systém zajiStovani
bezpe€nosti a jeho prvky, prezkum systému udélovani osvédceni subjektiim
odpovédnym za udrzbu nakladnich vozi a rozsifeni na dal$i kolejova vozidla a hlavni
obsah zpravy o vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti. Tyto pravomoci by mély
byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zptsobu,

jakym ¢Glenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci'®.

Povinnost provést tuto smérnici do vnitrostatniho prava by se méla omezovat na
ustanoveni, kterd v porovnani s predchozi smérnici predstavuji podstatnou zménu.
Povinnost provést do vnitrostatniho pradva nezménéna ustanoveni vyplyva z predchozi
smérnice.

Touto smérnici by nemély byt dotéeny povinnosti Clenskych sttt tykajici se lhit pro
provedeni smérnic do vnitrostatniho prava, uvedenych v priloze IV ¢asti B.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 26. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

14

Uf. vést. L 55,28.2.2011, s. 13.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 27. bod
odivodnéni (ptizpisobeny)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 28. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16, 29. bod
odiivodnéni (ptizplisobeny)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (prizpisobeny)

= novy
PRIJALY TUTO SMERNICI:
KAPITOLAI
OBECNA USTANOVENI
Clanek 1
Predmét

15 Ty X
et 11841771000 o 23 > i 5o g
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X> Tato smérnice obsahuje ustanoveni, jejichz cilem je <XI zajistit
rozvoj azvySovani bezpecnosti na zeleznicich Speleéenstst X> Unie <X a zlepsit pfistup
k trhu sluzeb zelezni¢ni dopravy:

a) harmonizaci regulacni struktury v ¢lenskych statech,
b) vymezenim odpovédnosti jednotlivych subjekti B Zelezniéniho systému <XI ,

¢) ptipravou spolecnych bezpecnostnich cilli a spoleénych bezpecnostnich metod
s cilem ¥ee-harmenizevat = postupné snizovat potifebu < vnitrostatnich predpisis,

d) povinnym ziizenim wkezdém elenském——staté DO vnitrostatniho Xl
bezpec¢nostniho organu a inspekéniho orgénu pro vysetfovani nehod a mimofradnych
udélosti ® pro kazdy <= clensky stat,
e) definovanim spole¢nych zdsad pro zajisStovani a regulaci bezpecCnosti zeleznic
a pro dozor nad bezpecnosti Zeleznic.

Clanek 2
Oblast ptlisobnosti

1. Tato smérnice se vztahuje na zeleznicni systém v ¢lenskych statech, ktery se mize délit na
subsystémy podle strukturdlnich a prevezater = funkcnich < oblasti. Vztahuje se na
bezpec¢nostni pozadavky systému jako celku, véetné zajistovani bezpeéného provozovani
infrastruktury adopravys aszevsaéz na souCinnosti zeleznicnich podniki =, <
& provozovatell infrastruktury & a dalSich subjektt zelezni¢niho systému <.

2. =Z oblasti plsobnosti této smérnice jsou vylouceny nésledujici systémy: <

a) metro, tramvaje a #8é méstské kolejové systémy;

b) sité, které jsou funkéné oddélené od zbytku zelezni¢niho systému a jsou urceny
pouze pro provozovani mistni, mestské nebo piiméstské osobni dopravy a Zelezni¢ni
podniky vyuzivajici vyhradné tyto sité.
[ 3. Clenské staty mohou z oblasti plisobnosti opatfeni, kterd pfijmou k provedeni této
smérnice, vyloucit: <XI

ae) zelezni¢ni infrastruktury v soukromém vlastnictvi & a vozidla pouzivana vyluéné
na takovych infrastrukturdch < , které slouzi vyhradné vlastnikovi kst
mfrastruldury sastnika pro jeho nékladni dopravu;

= b) infrastruktury a vozidla vyhrazené vyluén€é pro mistni, historické nebo
turistické vyuziti. <=

| ¥ 2008/110/ES &l. 1 bod 1
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

Clanek 3

Definice

Pro ucely této smérnice se rozumi:

‘ { novy

a) ,,zelezniCnim systémem* Zelezni¢ni systém Unie, jak je definovan v Clanku 2
smérnice [xx o interoperabilité¢ Zelezni¢niho systémul];

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

{4 novy

b) ,,provozovatelem infrastruktury provozovatel infrastruktury, jak je definovan v
¢lanku 2 smérnice 2001/14/ES';

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpiisobeny)
= novy

¢) ,,zeleznicnim podnikem® Zelezni¢ni podnik, jak je definovan ve = Clanku 2 <
smérnicet 2001/14/ES, ajakykoli jiny vefejny nebo soukromy podnik, jehoz
pfedmétem Cinnosti je Zeleznicni pieprava zbozi nebo cestujicich, pfi¢emz Zelezni¢ni
podnik musi zajistovat provoz draznich vozidel, v€etné¢ podnikt zajist'ujicich pouze
provoz dréznich vozidel;

d) ,,technickousssi specifikaciemt pro interoperabilitu (TSI)* specifikace, kterdé se
vztahujet na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby Vyhovel Zakladnlm
pozadavkiims a zajiStovalsf interoperabilitu &ass stah
akenvenénthe zelezmcmho systému ve smyslu = ¢lanku 2 smérnice xx <= smesatee
a-smerniee 64ES: =0 interoperabilité zelezni¢niho systému <

16

UF. vést. L 75, 15.3.2001, s. 29.
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e) ,,spolecnymi bezpecnostnimi cili (CST)* arovné bezpec¢nosti, jichz musi jednotlivé
casti zelezni¢niho systému (napf. konvencni Zelezni¢ni systém, vysokorychlostni
zelezni¢ni systém, dlouhé Zelezni¢ni tunely nebo traté pouzivané vyhradné pro
nakladni dopravu) a systém jako celek alespont dosdhnout, vyjadiené v kritériich
ptijatelnosti rizika;

B> 1) ,,spole¢nymi bezpe¢nostnimi metodami (CSM)*“ metody popisujici posuzovani
urovni bezpe€nosti a dosazeni bezpecnostnich cili adodrzovani jinych
bezpecnostnich pozadavki; <X

g) ,, B> vnitrostatnim <X] bezpecnostnim organem® vnitrostatni subjekt povéieny
ukoly, které se tykaji se bezpeCnosti zeleznic podle této smérnice, nebo jakykoli
é%ﬁe%sﬁ%ﬁﬂ# subj ekt Zrlzeny spolecne é¥eﬁ%‘t IZ) nekohka <ZI clenskyml staty, Jemuz

h) ,vnitrostatnimi bezpeenestaimi predpisy” vSechny = zdvazné & predpisy
ObsahUJICI bezpecnostni = nebo technické <= pozadavky na Zeleznici stanovené na

urovni Clenského statu apouzitelné na wHee—nez—jeden ZclezniCni pednik
= podniky <= 5 bez ohledu na to, kdo je vydal;

1) ,,systémem zajistovani bezpecnosti® systém a ¢innosti, které zavedl provozovatel
infrastruktury nebo zelezni¢ni podnik k zajisténi bezpecnosti svych ¢innosti;

J) ,povéfenym vySetfujicim*“ osoba povéfena organizaci, vedenim a kontrolou
vysetrovani;

k) ,,nehodou” nefekand nebo nezamysSlend nepfizniva udalost nebo urcity sled
takovych udalosti, které maji za nasledek Skodu; nehody se déli do téchto kategorii:
srazka, vykolejeni, nehody na piejezdech, nehody osob zplsobené pohybujicim se
kolejovym vozidlem, pozary a jiné nehody;

1) ,,vaznou nehodou“ jakakoli srdzka vlakli nebo vykolejeni vlakll s nasledkem
usmrceni nejméné jedné osoby, zavazného zranéni nejméné péti osobs nebo rozsahlé
Skody na kolejovém vozidle, infrastruktuie nebo na zivotnim prostfedi nebo jina
podobna nehoda se ziejmym dopadem na regulaci bezpecnosti zeleznic nebo na
zajist'ovani bezpecnosti; ,,rozsahlou skodou X> zminénou vyse <XI se rozumi $koda,
jejiz vysi muze inspekéni organ ihned odhadnout nejméné na 2 miliony EUR;

m) ,,mimoiadnou udalosti* jakékoli udalost jind nez nehoda nebo vazna nehoda, ke
které¢ dojde v souvislosti s provozem vlaki a kterd ovlivni bezpecnost provozu;

n) ,,vySetfovanim* postup vedeny za ucelem predchazeni nehodam a mimofadnym
udalostem, ktery zahrnuje shromazdovani avyhodnocovéni informaci,
vypracovavani zaverd, vcéetné stanovovani pfi¢in apodle potieby vydavani
bezpecnostnich doporuceni;

0) ,,pfi¢inami* jednani, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich kombinace,
které¢ vedly k nehod¢ nebo mimotadné udalosti;

23

CS



CS

4 novy

p) ,,méstskou drahou“ systém kolejové dopravy pro meéstské a/nebo piiméstské
oblasti s nizsi kapacitou a nizsi rychlosti nez systémy Zeleznicni pfepravy a metra,
avsak vyss$i kapacitou a vyssi rychlosti nez tramvajové systémy. Méstské kolejové
systémy mohou pouzivat vlastni kolejové téleso nebo téleso ulozené ve vozovce a
obvykle nevyménuji vozidla s dalkovou osobni nebo ndkladni dopravou;

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)
= novy

q) ,o0znamenymi subjekty” subjekty povéfené posuzovamm shody prvki
interoperability nebo jejich vhodnosti pro pouziti g nebo
posuzovamm postupu ES L EC* L oveéfovani subsystémuis=

r) ,,prvky interoperability* veSkeré zakladni ¢asti, skupiny casti, podsestavy nebo
uplné sestavy zafizeni, které jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystemu
ana nichz pfimo nebo nepiimo zavisi interoperabilita
kenvenenthe ZelezniCniho systému, jak je deﬁnovana ve = Clanku 2 smérnice XX O
1nteroperab111te zelezmcmho systemu & : :

W 2008/110/ES &1. 1 bod 2
(prizpisobeny)
= novy

s) ,,drzitelem™ osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni nebo ma pravo jej uzivat,
uziva vozidlo jako dopravni prostfedek a je zapsan jako takovy ve vnitrostatnim
reglstru vozidel uvedenem = peé-le é}éﬂiéﬂ%%%ﬁ%ﬁ%% : ;

= O v clanku 43 smermce XX <XI 0

t) ,,subjektem odpovédnym za udrzbu“ subjekt odpovédny za udrzbu vozidla a
zapsany jako takovy ve vnitrostatnim registru vozidel;

u) ,,vozidlem* Zelezni¢ni vozidlo, které mize byt provozovano po vlastni ose na
zelezni¢nich tratich, s trakci nebo bez ni, = se stabilnim nebo proménlivym
razenim < . Vozidlo se sklada z Jednoho nebo nékolika strukturalnich a funk¢énich
subsystému : :

17

’.
VY
%9@8# < 0 w7+ 5 O L+
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4 novy

v) ,,vyrobcem® jakakoli fyzickd nebo pravnickd osoba, kterda vyrdbi prvek nebo
subsystém interoperability nebo si ho nechd navrhnout ¢i vyrobit a uvadi ho na trh
pod svym jménem nebo obchodni znackou;

w) ,,odesilatelem‘ podnik, ktery odesila zbozi bud’ svym jménem, nebo jménem tieti
strany;

x) ,,nakladcem* podnik, ktery naklada balené zbozi, v€etné¢ nebezpecnych véci, malé
kontejnery nebo ptenosné cisterny na viz ¢i do kontejneru nebo ktery naklada na viiz
kontejner, kontejner pro volné¢ lozeny ndklad, viceClankovy kontejner na plyn
(MEGQ), cisternovy kontejner nebo pfenosnou cisternu;

y) ,,plnicem* podnik, ktery plni zbozi, véetné nebezpecnych véci, do cisterny
(cisternového vozu, vozu se snimatelnou cisternou, pienosnou cisternou nebo
cisternovym kontejnerem), do vozu, do velkého nebo malého kontejneru pro volné
lozeny néklad nebo do bateriového vozu ¢i viceclankového kontejneru na plyn
(MEGC).

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpiisobeny)
= novy

KAPITOLAII

ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

Clanek 4

= Uloha subjektu Zelezni¢niho systému p¥i rozvoji < Rez¥ej a zvySovani bezpecénosti
Zeleznic

1. Clenské staty = a agentura <= zajisti, aby byla vieobecné zachovana a v proveditelné mife
stale zvySovana bezpecnost Zeleznic, pficemz zohledni vyvoj pravnich predpist Spele€enstsd
> Unie <X] a technicky a védecky pokrok a uptednostni ptedchazeni vaznym nehodam.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)
=>, 2008/110/ES ¢l. 1 bod 3

= novy

2. Clenské staty zajisti, aby odpovédnost za bezpené provozovani zelezni¢niho systému
a usmérnovani rizik s tim spojenych nesli provozovatelé¢ infrastruktury a Zelezni¢ni podniky,
tim, Ze jim ulozi, aby:
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a) zavedli nezbytnd opatfeni prekentrels k usmériiovani rizik a podle potfeby na
nich spolupracovalis;

b)  pouzivali vnitrostatni bezpeénestas piedpisy X> a piedpisy Unie <X] anersay;
c) &zavadéli systémy zajistovani bezpecnosti v souladu s touto smérnici.

Aniz je dotéena obcanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu clenskych stati, nese
kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zelezni¢ni podnik vi¢i uzivatelim, zakaznikiim,
dotéenym zaméstnancim a tietim osobam odpovédnost za svou ¢ast systému aza jeho
bezpecny provoz, vcéetné¢ dodavek materidlu a subdodavek sluzeb. =Provozovatelé
infrastruktury a Zelezni¢ni podniky ve svych systémech zajistovani bezpecnosti rovnéz
zohledni rizika spojend s ¢innosti tfetich stran. <=

34 = ; ; X> Kazdy <XI vyrobce, opravarenskyéhe
podniks, =, drmtele € poskytovatele sluzeb a zadavatele zajistit X zajisti X1 , aby
kolejova vozidla, zafizeni, pfisluSenstvi, vybaveni a sluzby, které dodavaji, splnovaly
stanovené pozadavky a podminky pouziti tak, aby mohly byt Zeleznicnim podnikem nebo
provozovatelem infrastruktury bezpe¢né uvedeny do provozu.

4 novy

4. Vsechny subjekty, jejichz role souvisi se zajiStovanim bezpecnosti, zavedou nezbytna
opatieni k usmériiovani rizik, pfipadné ve spolupraci s ostatnimi. Kromé Zzeleznicnich
podnikt a provozovatelil infrastruktury mezi tyto subjekty patfi:

a)  subjekty odpovédné za udrzbu vozidel;

b) odesilatelé, nakladci a plni¢i, ktefi se ucastni bezpecnych naklddkovych
operaci;

c)  vyrobci, ktefi jsou odpovédni za navrhovani a vyrobu bezpecnych zelezni¢nich
vozidel, dilt, ¢asti nebo podsestav vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury,
subsystému energie a tratového subsystému fizeni, jakoz 1 za vydavani
pfedbézné dokumentace o tdrzbé souvisejici s vozidlem.

5. Kazdy zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za udrzbu
zajisti, Ze jeho subdodavatelé provadéji opatfeni k usmériiovani rizika. Za timto Ucelem
pouzije kazdy Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury a subjekt odpovédny za udrzbu
spoleéné metody pro procesy sledovani stanovené nafizenim (EU) & 1078/2012'%. Jejich
subdodavatelé tento proces pouziji prostiednictvim smluvnich ujednani. Zelezniéni podniky,
provozovatelé infrastruktury a subjekty odpovédné za tidrZzbu oznami svd smluvni ujednéni na
zéadost agentufe nebo vnitrostatnimu bezpecnostnimu orgéanu.

6. Kterykoli subjekt Zelezni¢niho systému, ktery zjisti bezpecnostni riziko spojené se zavadou
a konstrukénimi nedostatky ¢i selhdnim technického vybaveni, a to i na strukturalnich
subsystémech, ozndmi tato rizika ostatnim strandm zapojenym do systému, aby tyto strany
mohly pfijmout nezbytnd napravna opatfeni k zajiSténi neptetrzitého stavu bezpecnosti
zelezni¢niho systému.

7. V ptipadé¢ vymény vozidel mezi zelezni¢nimi podniky si vSechny subjekty vyméni také
veskeré informace tykajici se bezpe¢ného provozu. Tyto informace zahrnuji informace o
stavu a historii vozidla, ¢asti knihy udrzby, sledovatelnost operaci nakladani a nakladni listy.

18 Uk vést. L 320, 17.11.2012, s. 8.
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Tyto informace musi byt natolik podrobné, aby byl zelezni¢ni podnik schopen posoudit rizika
provozu dané¢ho vozidla.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

Clinek 5

Spolecné bezpecénostni ukazatele

1. S cilem usnadnit posuzovani stupné dosazeni CST a k zajisténi sledovani obecného vyvoje
bezpecnosti Zeleznic clenské staty shromazd'uji informace o spole¢nych bezpecnostnich
ukazatelich (CSI) prostfednictvim vyro¢nich zprav vnitrostatnich bezpecnostnich organa
podle ¢lanku 18.

CSI se stanovi zplisobem uvedenym v piiloze I.

4 novy

2. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 26,
pokud jde o revizi ptilohy I, zejména za ucelem aktualizace CSI s ohledem na technicky
vyvoj a za ucelem zmény spole¢nych metod pro stanoveni vyse skod pti nehodéach.

W 2008/110/ES ¢l. 1 bod 4
(ptizpiisobeny)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

Clanek 6

Spolecné bezpeénostni metody

W 2008/110/ES ¢€1. 1 bod 5

pism. a) (prizptisobeny)

v
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)
= novy

31. CSM popisi, jakym zptisobem se posuzujie Grexesr X trovné <XI bezpecnosti, & stupen
dosazeni bezpec¢nostnich cilii a soulad s ostatnimi bezpe€nostnimi pozadavkys=ktesss , a pro
tento ucel budou vypracovany a stanoveny:

a) metody pro hodnoceni a posuzovani riziks;

b) metody pro posuzovani shody spozadavky stanovenymi v osvédcenich
o bezpecnosti a ve schvalenich z hlediska bezpecnosti udélenych podle clankd 10
allsg

&

W 2008/110/ES €l. 1 bod 5
pism. b)

4 novy

¢) metody pro dozor, které maji pouzivat vnitrostatni bezpecnostni organy, a metody
pro sledovéani, které maji pouzivat Zeleznicni podniky, provozovatelé infrastruktury a
subjekty odpoveédné za udrzbu;

d) jiné metody pro jakykoli proces v ramci systému zajistovani bezpecnosti, ktery je
tteba harmonizovat na urovni Unie.

W 2008/110/ES ¢€1. 1 bod 5
pism. ¢)

{4 novy

2. Komise vyda povéteni agentute, aby vypracovala navrh novych CSM uvedenych v odst. 1
pism. d), provadéla revizi vSech CSM a aktualizovala je s cilem zohlednit vyvoj technologii ¢i
socialnich pozadavkl a poskytla Komisi ptislusna doporuceni.
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Pii piipravé doporuceni zohledni agentura stanovisko uzivateli a zucastnénych stran. K
doporucenim se pfilozi zprava o vysledcich této konzultace a zprdva o posouzeni dopadi
novych CSM, jez maji byt pfijaty.

3. CSM jsou pravidelné revidovany, pficemz jsou zohlednovany zkuSenosti ziskané pii jejich
pouzivani a celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic, s cilem bezpecnost obecné udrzovat a, je-li to
v rozumné mife mozné, neustale zlepSovat.

4. Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 26,
kterymi se stanovi CSM a piepracované CSM.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

5. Clenské staty piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich bezpednestaiek predpisti na
zakladé prijeti CSM a jejich revizi.

Clinek 7

Spolecné bezpecnostni cile

NV 2008/110/ES ¢l. 1 bod 6
pism. a) (pfizptisobeny)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

1.4 CST definuji > minimalni <X] urovné bezpecnosti, kterych musi v kazdém ¢lenském
staté jednotlivé ¢asti zeleznicniho systému a systém jako celek snimélné dosahnout a které
se vyjadiuji v kritériich ptijatelnosti téchto rizik:
a)  jednotliva rizika pro cestujici, zaméstnance v€etné¢ zaméestnancii subdodavateli,
uzivatele prejezda a ostatni uzivatele, a aniz jsou dotCeny stavajici vnitrostatni
a mezinarodni pravni predpisy o odpovédnosti, jednotlivd rizika pro
nepovolané osoby v Zelezni¢nich objektech;
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b)  rizika pro spolecnost.

4 novy

2. Komise vyda agentufe povéteni, aby navrhla revidované CST a piedlozila Komisi ptislusna
doporuceni.

3. CST jsou pravidelné¢ revidovany, pficemz je zohlednovan celkovy vyvoj bezpecnosti
zeleznic. Prepracované CST odrazeji vSechny prioritni oblasti, v nichz je tieba bezpecnost
dale zvySovat.

4. Komisi je v souladu s ¢lankem 26 svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci,
kterymi se stanovi revidované CST.

W 2008/110/ES ¢1. 1 bod 6

pism. b) (ptizplisobeny)

»

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpiisobeny)

5,6: Clenské staty piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich bezpednestaieh predpisi
s cilem dosahnout alespoit CST arevidovanych CST v souladu s odpovidajicim casovym
planem jejich provadéni. V souladu s ¢l. 8 edst=3 oznami tyto pfedpisy Komisi.

Cldnek 8
Vnitrostatni bezpeénestni predpisy

4 novy

1. Clenské staty mohou stanovit nové vnitrostatni predpisy pouze v nasledujicich ptipadech:

a)  jestlize predpisy tykajici se stavajicich bezpecnostnich metod nejsou zahrnuty
v nékteré CSM;

b)  jako naléhavé preventivni opatieni, zvlaste¢ v navaznosti na nehodu.
Clenské staty zajisti, Ze vnitrostatni predpisy zohlediiuji potiebu systémového piistupu.

2. Mé-li Clensky stat v iimyslu zavést novy vnitrostatni ptedpis, oznami navrh tohoto ptredpisu
agentuie a Komisi prostfednictvim ptislusného systému IT v souladu s ¢lankem 23 nafizeni
(EU) ¢. .../... [nafizeni o agentuie].

3. Dozvi-li se agentura o ozndmeném ¢i neoznameném vnitrostatnim piedpisu, ktery se stal
nadbyte¢nym nebo je v rozporu s CSM ¢i jinymi pravnimi piedpisy Unie pfijatymi poté, co se
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zacal vnitrostatni predpis pouzivat, pouzije se postup stanoveny v ¢lanku 22 natizeni (EU) €.
.../... [nafizeni o agentuie].

4. Clenské staty zajisti, Ze vnitrostatni predpisy jsou zvefejnény bezplatné a v jazyce, ktery je
srozumitelny pro vSechny dotéené strany.

5. Na vnitrostatni pfedpisy oznamené podle tohoto ¢lanku se nevztahuje postup pro oznameni
stanoveny ve smérnici 98/34/ES.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

Clanek 9

Systémy zajiSt'ovani bezpecnosti
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1. Provozovatelé¢ infrastruktury a zelezni¢ni podniky stanovi vlastni systémy zajiStovani
bezpecnosti, aby Zajlstlll Ze Zeleznicni system Je schopen dosahnout alespon CST ze je
vsouladu s : = Gkt : :

a8 bezpecnostnimi pozadavky stanovenymi v TSI a ze jsou pouZzivany 0dp0V1daJ101 casti
CSM > a predpisy oznamené podle ¢lanku 8 <X .

2. Systém zajiStovani bezpe€nosti musi splnovat pozadavky a :
spideze—Hl pfizplisobené druhu, rozsahu ajinym podminkdm Vykonavanych ¢innosti.
Systém zajisti zvladani vSech rizik spojenych s ¢innosti provozovatele infrastruktury nebo
zelezniéniho podniku, vcetné zajistovani udrzby adodavek materidlu a vyuzivani
subdodavatelii. Aniz jsou doteny stdvajici vnitrostitni a mezindrodni piredpisy
o odpovédnosti, systém zajistovani bezpecnosti pfipadné a pfimefené zohledni také rizika
vyplyvajici z ¢innosti jinych osob.

4 novy

Prvky systému zajiStovani bezpe€nosti stanovi Komise formou provadécich akti. Tyto
provadeci akty se piijimaji v souladu s pfezkumnym postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

3. Systém zajistovani bezpecnosti kazdého provozovatele infrastruktury musi zohlednovat
duasledky, které vyplyvaji z €innosti jinych Zelezni¢nich podniki na siti, a obsahovat opatient,
ktera zajisti, aby mohly vSechny Zelezni¢ni podniky vykonavat svou ¢innost v souladu s TSI
a vnitrostatnimi bezpeénestaimt piedpisy a v souladu s podminkami stanovenymi v jejich
osvédéeni o bezpe¢nosti. Bale > Systémy zajistovani bezpecnosti <X] musi byt vypracovany
s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury v pfipadé mimotadnych situaciek se
vSemi Zelezni¢nimi podniky, které vyuzivaji jeho infrastrukturu.

4. Vsichni provozovatel¢ infrastruktury a vSechny zelezni¢ni podniky ptredlozi kazdorocné do
30. ¢ervna DB vnitrostatnimu <XI bezpecnostnimu organu vyrocni zpravu o bezpe€nosti za
predchézejici kalendaini rok. Zprava o bezpecnosti obsahuje:

a) informace o tom, jak jsou plnény bezpecnostni cile organizace, a vysledky
plant v oblasti bezpecnosti;

b)  vyvoj vnitrostatnich bezpecnostnich ukazateli a CSI stanovenych v ptiloze I,
pokud je to pro doty¢nou organizaci vyznamng;

c¢)  vysledky vnitiniho bezpec¢nostniho auditu;

d) udaje onedostatcich aselhanich v zeleznicnim provozu a provozovani
infrastruktury, které by mohly byt pro DX vnitrostatni <XI bezpecnostni organ
dilezité.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16
= novy

KAPITOLA III

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENI Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI

Clanek 10

i © Jednotné osvédceni o bezpe€nosti <

4 novy

1. Piistup k Zelezni¢ni infrastruktufe se udé€li pouze zelezni¢nim podnikim, které jsou drziteli
jednotného osvédceni o bezpecnosti.

2. Jednotné osvédceni o bezpecnosti ud€luje agentura na zaklad¢ dikazi, Ze Zeleznicni podnik
zavedl systém zajisStovani bezpecnosti v souladu s ¢lankem 9 a splituje pozadavky stanovené
v TSI a jinych pfislusnych pravnich ptedpisech, a Ze tim usmériiuje rizika a poskytuje
dopravni sluzby v siti bezpecné.

3. V jednotném osvédceni o bezpecnosti se uvadi typ a rozsah zelezni¢niho provozu, na néz
se osvédceni vztahuje. Osvédceni je pro rovnocenné typy provozu platné po celé Unii.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16

W 2008/110/ES €1. 1 bod 7
pism. a)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16
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W 2008/110/ES €1. 1 bod 7
pism. b)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

4 novy

4. Tti mésice pied zacatkem provozovani nové sluzby preda zelezni¢ni podnik pfislusSnému
vnitrostatnimu bezpecnostnimu organu dokumentaci, ktera doklada, ze:

a)

b)

e)

zelezni¢ni podnik bude dodrzovat provozni piedpisy, vcetné vnitrostatnich
predpist, jez mu byly sdéleny podle ¢l. 8 odst. 4, a posuzovat bezpecnost svého
provozu, pfi¢emz zohledni pozadavky nafizeni Komise (ES) &. 352/2009" a
zajisti, Ze v ramci svého systému zajiStovani bezpe€nosti fidi veskera rizika a
prijima vSechna nezbytna opatieni pro bezpeény provoz;

zelezni¢ni podnik pfijal opatfeni nezbytnd ke spolupraci a koordinaci s
provozovatelem/provozovateli infrastruktury sité/siti, v niz/nichz hodla
provozovat svou ¢innost;

zelezniéni podnik ucinil veskeré kroky nezbytné k zajisténi bezpecného
poskytovani své sluzby;

zelezni¢nimu podniku byla udélena licence vydana v souladu se smérnici Rady
95/18/ES™;

typ a rozsah zamysleného provozu odpovida typu a rozsahu uvedenym v jeho
jednotném osvédEeni o bezpecnosti.

Ma-li vnitrostatni bezpecnostni organ o splnéni jedné ¢i vice podminek pochyby, pozada
zelezni¢ni podnik o dalsi informace. Tato vyména informaci vSak nesmi mit za nasledek

19 Uf. vést. L 108, 29.4.2009, s. 4.
B Uk vést. L 143, 27.6.1995, s. 70.
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pozastaveni ani odklad zahajeni provozu. Jestlize vnitrostatni bezpecnostni organ nalezne
dikazy o tom, Ze jedna nebo vice podminek nejsou splnény, predd zaleZitost agenture, ktera
pfijme vhodna opatieni, mimo jiné mtize osvédceni odebrat.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16
= novy

5. Jednotné Gosvédceni o bezpecnosti 1ze obnovit na zadost zelezni¢niho podniku nejpozdéji
vzdy po péti letech. Aktualizuje se zcela nebo z¢asti, kdykoli se podstatné méni druh nebo
rozsah skazeb provozu.

Dr21te1 lednotneh osvédceni o bezpecnosti aepredlené vyrozumi = agenturu & pishasas

eprodlené o 8eek jakychkoli dulezitych zménach podminek piiskasaseh
osvédCeni o bezpeCnosti. Déle = agenturu <& vyrozumi pEskesay

bezsednostni— stgan o zavedeni nové Kkategorie zaméstnancii nebo novych typl &gp¥
kolejovych vozidel.

= Agentura <2 muze pozadovat, aby byloy pEiskasaé—€asts jednotné
osvédceni o bezpecnosti rev1d0van o¥ z diivodu podstatnych zmén pravniho ramce v oblasti

bezpecnosti.

4 novy

6. Pokud vnitrostatni bezpecnostni organ zjisti, ze drzitel jednotného osvédceni o bezpecnosti
Jiz nespliiuje podminky pro jeho udéleni, pozadéa agenturu, aby osvédceni odebrala. Agentura
muze jednotné osvédCeni o bezpecnosti odebrat a své rozhodnuti odivodni. Agentura to
neprodlen¢ oznami vSem vnitrostatnim bezpecnostnim organiim siti, v nichz dany zelezni¢ni
podnik zajist'uje svilj provoz.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16
= novy

76. = Agentura < én uvédomi eagestsrs © vnitrostatni bezpecnostni
organy <2 do jednoho mésice o ¥dani§ obnovem; zmene nebo odebran '=> Jednotneho <3='
osvédCeni esweédéenteh 0 bezpecnosti oesta ;
aebe-edebere. Uvede nazev a adresu Zelezni¢niho podmku datum Vydam rozsah a platnost
osvédceni e-bezpeénests, a v piipad¢é odebrani rovnéz duvody svého rozhodnuti.
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4 novy

8. Agentura pribézné sleduje ucinnost opatieni pro vydavani jednotného osvédceni o
bezpecnosti a pro dozor vykondvany vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy a ptipadné Komisi
doporuci, jak je zlepsit. Doporuceni se miize mimo jiné tykat CSM, jez se vztahuje na proces
v ramci systému zajiStovani bezpecnosti, ktery je tfeba harmonizovat na urovni Unie, jak
uvadi ¢l. 6 odst. 1 pism. d).

{ novy

Clanek 11
ZAdosti 0 jednotné osvéd&eni o bezpe¢nosti

1. Zadosti o jednotné osvéddeni o bezpeénosti se predkladaji agentufe. Agentura rozhodne
o zé&dosti neprodlené a ve vSech ptipadech nejpozdéji do ctyt mésicli od okamziku, kdy obdrzi
vSechny informace a v§echny doplnujici informace, které si vyzada. Pokud je zadatel vyzvan,
aby pfedlozil dopliiujici informace, urychlené je ptredlozi.

2. Agentura poskytne podrobné pokyny o tom, jak jednotné osvédceni o bezpec¢nosti ziskat.
Sestavi vycet pozadavki stanovenych pro ucely €l. 10 odst. 2 a zvefejni vSechny souvisejici
dokumenty.

3. Pokyny pro podavani zadosti, které popisuji a vysvétluji pozadavky na jednotné osvédceni
o bezpecnosti a uvadéji vycet pozadovanych dokumentl, jsou zpfistupnény zadatelim
zdarma. Na rozSifovani téchto informaci s agenturou spolupracuji vnitrostatni bezpecnostni
organy

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)
= novy

Clének 44 > 12 <&
Schvalovani provozovatelii infrastruktury z hlediska bezpe¢nosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat a provozovat Zelezni¢ni
infrastrukturu, ziskat schvaleni z hlediska bezpecnosti, které obdrzi od X> vnitrostatniho <XI
bezpec¢nostniho organu v ¢lenském statu, v némz je usazen.

Schvaleni z hlediska bezpecnosti se sklada z:

&) osvédCeni o uznani systému zajistovani bezpecnosti provozovatele infrastruktury—ek=e
pepséne DO stanoveného X1 v Clanku 9 e—pieze—H kteryé X> obsahuje <XI postupy a
ustanoveni spiassied DO ke splnéni <X pozadavkis nezbytnyché pro bezpeéné projektovani,
udrzbu a provoz zelezni¢ni infrastruktury, pfipadné i v€etné drzby a provozu systému fizeni
a zabezpeceni dopravy.
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2. Schvéleni z hlediska bezpec¢nosti lze obnovit na zadost provozovatele infrastruktury
aejpezdest vzdy po péti letech. Obnovi se zcela nebo z ¢asti, kdykoli dojde k podstatnym
zméndm v infrastrukture, v systému zabezpecCeni nebo v systému dodavek energie nebo
v zasaddch provozu nebo Udrzby infrastruktury. Drzitel schvéleni z hlediska bezpecnosti
o vSech takovych zménach neprodlen¢ vyrozumi vnitrostatni bezpecnostni organ.

Vnitrostatni Bbezpecnostni organ miize pozadovat, aby bylo schvaleni z hlediska bezpecnosti
revidovano z diivodu podstatnych zmén pravniho rdmce v oblasti bezpec¢nosti.

Pokud vnitrostatni bezpecnostni organ zjisti, Ze schvaleny provozovatel infrastruktury jiz
nespliluje podminky schvéleni z hlediska bezpecnosti, odebere schvaleni a uvede divody
svého rozhodnuti.

4 novy

3. Bezpecnostni organ rozhodne o Zadosti o schvaleni z hlediska bezpecnosti neprodlen¢ a ve
vSech ptipadech nejpozdéji do ¢ty meésicti od okamziku, kdy obdrzi vSechny informace
a vSechny dopliujici informace, které si vyzada.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16

34. Vnitrostatni Bbezpecnostni organ uvédomi agenturu do jednoho mésice o schvalenich
z hlediska bezpecnosti, ktera vyda, obnovi, zméni nebo odebere. Uvede nazev a adresu
provozovatele infrastruktury, datum vydani, rozsah aplatnost schvéleni z hlediska
bezpecnosti a v pripade odebrani diivody svého rozhodnuti.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

Cldnek 13
Pristup ke Skolicim zarizenim

1. Clenské staty zajisti, aby méky Zelezni¢ni podniky %éda
rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim zafizenim pro strojvedouci a doprovod vlaku,
kdykoli je takové Skoleni nezbytné pro provozovani sluzeb v jejich siti nebo pro splnéni
pozadavkil na ziskani osvédceni o bezpecnosti X> a pozadavku k ziskani licenci a osvédceni
podle smérnice 2007/59/ES*! <X .

Poskytované sluzby musi zahrnovat Skoleni zaméfené na nezbytnou znalost traté, na provozni
piedpisy a postupy, systémy fizeni a zabezpeceni a ndhradni nouzové postupy pouzivané na
obsluhovanych tratich.

Clenské staty rovnéz zajisti, aby provozovatelé infrastruktury a jejich zaméstnanci, ktefi plni
rozhodujici tkoly z hlediska bezpecnosti, m¢li rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim
zafizenim.

Pokud soucasti Skoleni nejsou zkousky a certifikace, Zajlstl clenske staty, aby zelezmcm
podniky mély pfistap k této certifikaci piistup:

o-bezpeénest.

Vnitrostatni Bbezpecnostni organ zajisti, aby Skoleni nebo piipadné certifikace byly v souladu
s bezpeénestaimt pozadavky stanovenymi X> ve smérnici 2007/59/ES, <XI v TSI nebo ve

vnitrostatnich bezpeénestaieh predpisech > uvedenych v <XI pedie Clanku 8 apiitehsH.

2. Pokud Skolici zafizeni nabizi pouze jeden ZzZelezni¢ni podnik nebo provozovatel
infrastruktury, zajisti Clenské staty, aby byla k dispozici jinym zelezni¢nim podnikim za
pfiméfenou a nediskriminujici cenu, kterd se odviji od nakladii a mize zahrnovat ziskovou
marzi.

3 Pti nébom novych strojvedoucich doprovodu Vlaku a zam¢stnancti plnicich rozhodujici
Skoleni, kvalifikaci a praxi u jinych zelezni¢nich podnikii. Pro tyto Gcely jsou tito zaméstnanci
opravnéni k pfistupu ke vSem dokumentim, které osvédcuji jejich Skoleni, kvalifikaci
a zkuSenosti, mohou pofizovat jejich kopie a mohou tyto dokumenty déle predavat.

4. %@hﬁ%@% IZ> Zelezmcm podnlky a provozovatele infrastruktury <Xl odpovidajié

ae za uroven Skoleni a za
kvahﬁkam svych zaméstnancl provadejlcwh prace souvisejici s bezpeCnostijake-stanovense

welénkuaO-avpileze .

| ¥ 2008/57/ES ¢lanek 40

2 Uk vést. L 315, 3.12.2007, s. 51.
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WV 2008/110/ES €l. 1 bod 8
(ptizpiisobeny)
= novy

Clanek 14e
UdrZba vozidel

1. Kazdému vozidlu se pted uvedenim do provozu nebo pouzitim na siti pridéli subjekt
odpovédny za udrzbu a tento subjekt se zaplse do vnitrostatniho registru vozidel podle ¢lanku

4333 smérnice XX e# 5eES pte 0 interoperabilité Zelezni¢niho systému.

2. Subjektem odpovédnym =za udrzbu muize byt 1 Zeleznicni podnik, provozovatel
infrastruktury nebo drzitel vozidla.

3. Aniz je dotcena odpovédnost Zeleznicnich podniki a provozovateli infrastruktury za
bezpecné provozovani vlaku podle ¢lanku 4, subjekt zajisti prostfednictvim systému udrzby,
ze vozidla, za jejichz udrzbu je odpovédny, jsou v bezpecném provozuschopném stavu. Za
timto ti€elem subjekt odpovédny za drzbu zajisti, aby byla vozidla udrzovana v souladu s:

a)  knihou udrzby kazdého vozidla;s

b)  platnymi pozadavky vcetné pravidel pro udrzbu a ustanoveni TSI.
Subjekt odpovédny za drzbu provadi adrzbu sam nebo vyuziva sluzby smluvnich opraven.

4. V ptipad¢ nakladnich vozl obdrzi kazdy subjekt odpovédny za udrzbu osvédceni od organu
akreditované¢ho nebo uznaného v souladu s = nafizenim Komise (EU) 445/201122
e@%m% nebo od throstatmho bezpecnostmho organu

odbornostl a nestrannost1

Pokud je subjektem odpovédnym za Udrzbu
infrastruktury, provétuje soulad s = nafizenim (EU) ¢ pEatins
pedie—edstavee—s piislusny vnitrostatni bezpecnostm organ postupy uvedenymi v e-k%%e-h
> ¢lanku 12 <X] 0=+ a tento soulad je potvrzen na osvédéenich zminénych v téchto
postupech.

B Uk vést. L 122, 11.5.2011, s. 22.
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4 novy

6. Do 31. kvétna 2014 zhodnoti agentura systém udélovani osvédceni subjektu odpovédnému
za udrzbu nakladnich vozl, zvazi, zda je vhodné rozsifit tento systém na vSechny vozy, a
piedlozi Komisi zpravu.

7. Komise do 24. prosince 2016 stanovi prostfednictvim provadécich akti spolecné podminky
pro udé€leni osvédceni subjektiim odpovédnym za udrzbu vsech vozu.

Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s pfezkumnym postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

Dokud nebudou pfijaty provadéci akty uvedené v prvnim pododstavci, nadale se pouzije
systém udélovani osvédceni tykajici se nakladnich vozi piijaty natizenim (EU) ¢. 445/2011.

W 2008/110/ES €1. 1 bod 8
(ptizpiisobeny)
= novy

B> Clének 15 <XI
X> Vyjimky ze systému udélovani osvédcéeni subjektiim odpovédnym za udrzbu <XI

18. Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze spkat povinnost uréit subjekt odpovédny za udrzbu
a vydat mu osvédceni splni prostfednictvim alternatizniek jinych opatieni & , nez je systém
udélovani osvédEeni stanoveny v ¢lanku 14, <= v ptipadech:

a)  vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrzovanych podle pravnich ptedpisi
této zeme;

b)  vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichZ rozchod koleji je odlisny od
rozchodu koleji hlavni zelezni¢ni sité ve DO Unii <XI Speleensts4, pro néz je
splnéni pozadavku uvedené¢ho v L. 14 odst.exei 3 zajiSténo mezinarodnimi
dohodami se tietimi zemémi;

c) vozidel uvedenyreh—¢ X, na néz se vztahuje XI &k Clanek 2: edst=2, a
vojenskych zatfizeni a zvlastni dopravy, pro néz se pied poskytnutim sluzby
pozaduje vydani ad hoc povoleni vnitrostatnim bezpecnostnim organem. V
tomto piipadé se vyjimka udé€li na dobus nejvyse péti let.

: ent [X> Alternativni opatfeni uvedena v odstavci 1 <X jsou
uplatnovana prostredn1ctv1m vyjimek udé€lovanych piislusnym vnitrostatnim bezpecnostnim
organem X> nebo agenturou <XI :
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a)  prfi registraci vozidel podle clanku 43 1ce XX 0 interoperabilité

zelezni¢niho systému sméeniee-e-interepers abilité*eleznie, pokud se tyce urceni
subjektu odpovédného za udrzbu;

b) pii vydavani osvédCeni o bezpecnosti a schvéileni z hlediska bezpecnosti
zeleznicnim podnikim a provozovatelim infrastruktury podle ¢lankt 10 a
124+ této smérnice, pokud se tyce urceni subjektu odpovédného za udrzbu ¢i
udéleni osvédceni takovému subjektu.

3. Tyto vyjimky se s odiivodnénim uvedou ve vyro¢ni zpravé o bezpecnosti uvedené v ¢lanku
18 tétosmeérniee. Pokud se zda, Ze na zelezni¢nim systému X> Unie <X] Speleenst vznika
nepiimétené riziko, agentura o tom neprodlené uvédomi Komisi. Komise navaze spojeni s
dotenymi stranami a pfipadné pozada dany ¢lensky stat, aby své rozhodnuti o vyjimce stahl.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpiisobeny)

KAPITOLA IV

> VNITROSTATNI <1 BEZPECNOSTNI ORGANY

Clanek 16
Ukoly

1. Kazdy clensky stat zfidi bezpecnostni organ. Tento organ: :

é prav; musi byt, pokud jde o organizaci, pravni strukturu a rozhodovani,
nezavisly na jakémkoli Zeleznicnim podniku, provozovateli infrastruktury, Zadateli
a zadavateli.

{4 novy

2. Vnitrostatni bezpe¢nostni organ je povéren nejméné t€mito tkoly:

a)  povolovat uvadéni subsystémi energie a infrastruktury tvoficich Zelezni¢ni
systém do provozu v souladu s ¢l. 18 odst. 2 smérnice XX o interoperabilité
zelezni¢niho systému;

b) provadét dozor nad dodrzovanim zakladnich pozadavkli u prvki
interoperability, jeZ jsou stanoveny v c¢lanku [x] smérnice [XX] o
interoperabilit¢ zelezni¢niho systému;

c) udélovat evropské ¢islo vozidla v souladu s clankem 42 smérnice [XX] o
interoperabilité zelezni¢niho systému;
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d) pomadhat agentuie na jeji zddost s vydavanim, obnovou, zménou a odebranim
jednotnych osvédceni o bezpecnosti udélenych v souladu s ¢lankem 10 a
kontrolovat, zda podminky a pozadavky v nich stanovené jsou plnény a zda
zelezni¢ni podniky vykondvaji svou ¢innost v souladu s pozadavky prava Unie
¢i vnitrostatniho prava;

e) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat schvaleni z hlediska bezpecnosti udélena
podle ¢lanku 12 a kontrolovat, zda podminky a pozadavky v nich stanovené
jsou plnény a zda provozovatelé¢ infrastruktury vykonavaji svou cinnost v
souladu s pozadavky prava Unie ¢i vnitrostatniho prava;

f)  sledovat, podporovat a pfipadné uplatiiovat a aktualizovat regulacni ramec
v oblasti bezpecnosti, véetne systému vnitrostatnich predpist;

g) provadét dozor nad Zelezni¢nimi podniky v souladu s ptilohou IV natizeni
(EU) &. 1158/2010> a s natizenim (EU) &. 1077/2012%%;

h)  provadét dozor nad fadnou registraci vozidel ve vnitrostatnim registru vozidel a
nad tim, aby udaje o bezpecnosti v ném obsazené byly spravné a aktudlni.

3. Vnitrostatni bezpecnostni organ ¢lenského statu, ve kterém zelezni¢ni podnik vykonava
svou Cinnost, prijme veskerd nezbytna opatfeni ke koordinaci s agenturou a ostatnimi
bezpecnostnimi orgdny, aby se zajistilo, ze jsou sdileny kli€ové informace o daném
zelezni¢nim podniku, zejména informace o znamych rizicich a o stavu bezpecnosti daného
podniku. Vnitrostatni bezpecnostni orgadn rovnéz sdili informace s dalSimi pfislusnymi
vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy, zjisti-li, Ze Zelezni¢ni podnik nepfijimd nezbytna
opatieni ke kontrole rizik.

Vyvstanou-li obavy ohledné stavu bezpecnosti zelezni¢nich podnikii pod dozorem,

vnitrostatni bezpecnostni organ o tom okamzité informuje agenturu. Agentura ptijme vhodné
opatieni uvedené v ¢l. 10 odst. 6.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

pism. a)

W 2008/110/ES €1. 1 bod 9
pism. b)

B Uf. vést. L 326, 10.12.2010, s. 11.
B Ut vést. L 320, 17.11.2012, s. 3.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

W 2008/110/ES €1. 1 bod 9
pism. ¢)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (prizpisobeny)
= novy

4. Ukoly uvedené vodstavci 2 nesmé&ji byt pifeneseny na zadného provozovatele
infrastruktury, zZelezni¢ni podnik nebo zadavatele, ani jim nesmé¢ji byt smluvné zadany.

Clanek 17
Zasady rozhodovani

1. B> Vnitrostatni <X] Bbezpecnostni exgér X> organy <Xl ssgkendwd DO vykonavaji <Xl své
ukoly otevienym, nediskriminujicim a transparentnim zplsobem. Zejména umezhuje
> umoznuji <X] vyjadieni vSech stran a edésediunje X odivodiuji <X] sva rozhodnuti.

Neprodlené sszage DO vyfizuji <X pozadavky a zadosti, bez odkladu sdéhsge DO sdéluji <X
své pozadavky na informace a v§echna sva rozhodnuti p&sé DO piijimaji <X] do Ctyf mésici
po predlozeni vSech vyzadanych informaci. Pfi vykonavani svych ukoli podle ¢lanku 16
gaze X mohou XI kdykoli pozadat o technickou spolupraci provozovatele infrastruktury
a zelezni¢ni podniky nebo jiné kvalifikované subjekty.

Pii rozvoji vnitrostatniho regulacniho ramce vede [X> vnitrostatni <XI bezpecnostni organ
konzultace se vSemi dotCenymi a zacastnénymi osobami, véetné provozovateld infrastruktury,
zelezni¢nich podniki, vyrobcet, opravarenskych podniki, uzivateld a zastupcti zaméstnanct.
2. > Agentura a vnitrostatni <X] Bbezpecnostni esgén X> organy <X] smi provadét veskeré
kontroly a Setfeni, které jsou nezbytné pro plnéni jehe X> jejich <XI ukold, a je ssa B jim X
umoznén pristup ke vSem dilezitym dokumentiim, do vSech objektii a k veskerému zatizeni
a vybaveni provozovatelll infrastruktury a zelezni¢nich podnikii.
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3. Clenské staty piijmou nezbytnd opatieni, jimiz zajisti, aby rozhodnuti pfijata
B> vnitrostatnim <XI bezpeénostnim organem podléhala soudnimu prezkumu.

4. X Vnitrostatni <X] Bbezpecnostni organy vedou = v ramci sit€ vytvorené agenturou <

4 novy

5. Rozsah spoluprdce mezi agenturou a vnitrostaitnimi bezpecnostnimi organy ve vsech
zalezitostech tykajicich se kontrol na misté v souvislosti s vydavanim jednotného osvédceni o
bezpecnosti a dozoru nad zelezni¢nimi podniky po vydani jednotného osvédceni o
bezpecnosti se stanovi ve smluvnich ¢i jinych ujednénich mezi agenturou a vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16

Cldnek 18
Vyroéni zprava

Vnitrostatni Bbezpecnostni orgadn kazdorocné zvefejni vyrocni zpravu o své Cinnosti za
ptedchézejici rok a preda ji do 30. zafi agentute. Zprava obsahuje informace o:

a)  vyvoji bezpecnosti zeleznic, vCetné souhrnu CSI uvedenych v pfiloze Ina
urovni ¢lenského statu;

b)  dulezitych zménach v pravnich ptedpisech tykajicich se bezpecnosti zeleznic;

c¢) vyvoji udélovani osvédCeni o bezpeCnosti aschvalovani z hlediska
bezpecnosti;

d) wvysledcich azkuSenostech tykajicich se dozoru nad provozovateli
infrastruktury a zelezni¢nimi podnikys;

WV 2008/110/ES ¢l. 1 bod 10
(ptizpiisobeny)
= novy

e)  vyjimkach, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢l. +4a X> 14 <X] odst. 8s;

= f) vSech kontrol ¢i auditech Zelezni¢nich podnikli vykondvajicich svou €innost v
daném ¢lenském state, jez byly provedeny v ramci ¢innosti dozoru. <
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

KAPITOLA YV

VYSETROVANI NEHOD A MIMORADNYCH UDALOSTI

Clanek 19
Vysetiovaci povinnost

1. Clenské staty zajisti, aby po vaznych nehodach v Zelezniénim systému proved! inspekéni
organ podle c¢lanku 21 jejich vySetfeni s cilem pokud mozno zvysit bezpecnost Zeleznic
a zabranit nehodam.

2. Kromé vaznych nehod miize inspekéni organ podle ¢lanku 21 Setfit nehody a mimotadné
udalosti, které by mohly za jinych okolnosti vést k vaznym nehoddm, vcéetné technickych
poruch strukturdlnich subsystémii nebo prvkd interoperability evropského zelezni¢niho
systému.

Inspekéni orgdn muize v rdmci svého uvazeni rozhodnout, zda bude nebo nebude u takové
nehody nebo mimoiadné udalosti provadét vysetfovani. Pii svém rozhodovani bere v tvahu
tyto skutecnosti:

a)  zavaznost nehody nebo mimotadné udalosti;

b)  skute¢nost, zda se jedna o sled nehod nebo mimotadnych udélosti vyznamnych
pro systém jako celek;

¢) dopad nehody nebo mimoradné udalosti na bezpe¢nost na urovni Speleéenstwi
Unie;

Iigh

o,
Ny

pozadavky provozovatell infrastruktury, Zelezni¢nich podnikii, vnitrostatniho
bezpecnostniho organu nebo ¢lenskych statt.

3. Rozsah vySetfovani ajeho postup stanovi inspekéni organ s ohledem na zésady—a—eile
clanky® 20 a 22 a na predpokladané poznatky, které bude mozno z nehody nebo mimotfadné
udalosti ziskat pro ucely zvySeni bezpecnosti.

4. VysSettovani se v zadném ptipad€ nezabyva otazkou viny nebo odpovédnosti.

Clanek 20

Pravni povaha vySetrovani

1. Clenské staty definuji v ramci svych pravnich systémt pravni povahu vysetfovani nehod
a mimofadnych uddalosti aumozni odpovédnym vySetfovatelim plnit jejich tukoly co
nejucinngji a v co nejkratsi dobé.
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4 novy

2. V souladu s platnymi pravnimi ptedpisy ¢lenské staty zajisti, aby organy odpoveédné za
soudni Setfeni pIn€ spolupracovaly a aby vySetiovatelim byly co nejdiive umoznény:

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (prizpisobeny)

a)  pristup na misto nehody nebo mimoradné udalosti, do doty¢ného kolejového
vozidla, k souvisejici infrastruktufe a fidicim a zabezpecovacim zatizenims;

b) okamzité zajistovani dikazid, kontrolaw odstranovani trosek, zafizeni nebo
soucasti infrastruktury za i¢elem prozkoumani nebo analyzys;

c)  pristup k zdznamim palubnich zdznamovych zafizeni, k zatizeni pro zaznam
ustnich hléseni a k zdznamu o ¢innosti systému fizeni a zabezpec€eni a pouziti
téchto zaznamis;

d) pfistup k vysledkiim ohledani ostatkii obétis;

e) pristup k vysledkim vySetfovani doprovodu vlaku ajinych zelezni¢nich
zaméstnanct, kteti byli ucastniky nehody nebo mimotadné udalostis;

f)  vyslech dotcenych zelezni¢nich zaméstnanci a jinych sveédkis;

g) piistup k veSkerym souvisejicim informacim nebo zdznamim, které se
nachazeji vdrzeni provozovatele infrastruktury, dotyéného Zelezni¢niho
podniku a B vnitrostatniho <X bezpec¢nostniho organu.

3. VySetfovani se vede nezavisle na jakémkoli soudnim vysetfovani.

Cldnek 21
Inspekéni organ

1. Kazdy cClensky stat zajisti, aby vySetfovani nehod a mimotadnych udalosti podle ¢lanku 19
provadél staly organ, jehoz c¢lenem je alespont jedna odborné zpiisobila osoba schopna
v ptipad¢ nehody nebo mimoiadné udélosti zastavat funkci poveéieného vysSetfovatele. Tento
organ je, pokud jde o organizaci, pravni strukturu arozhodovani, nezavisly na jakémkoli
provozovateli infrastruktury, zelezni¢nim podniku, zpoplatiiujicim orgénu, ptfidélovacim
organu, oznameném subjektu a na komkoli, jehoZz zajmy by mohly byt v rozporu s tkoly,
které jsou svéfeny inspekénimu organu. Dale je funkéné nezavisly na X> vnitrostatnim <X]
bezpecnostnim organu a na jakémkoli regula¢nim organu v odvétvi Zelezni¢ni dopravy.

2. Inspekéni organ vykonava své tkoly nezdvisle na subjektech uvedenych v odstavei 1
amusi byt za timto ucelem schopen ziskat dostatecné prostiedky. Jeho zaméstnanciim je
poskytnuto postaveni, které jim poskytuje nezbytné zaruky nezévislosti.

3. Clenské staty zajisti, aby Zelezniéni podniky, provozovatelé infrastruktury a pfipadné
X> vnitrostatni <X] bezpe¢nostni organ byli povinni neprodlené hlasit inspekénimu organu
nehody a mimoiadné uddlosti podle ¢lanku 19. Inspekéni orgdn musi byt schopen na tato
hlaseni reagovat auCinit nezbytnd opatifeni, aby mohl nejpozdé¢ji do jednoho tydne od
obdrzeni hlaSeni o nehod€ nebo mimotadné udalosti zah4jit vySetfovani.
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4. Inspekéni organ mize kombinovat své tkoly podle této smérnice s vysSetfovanim jinych
udalosti nez Zelezni¢nich nehod a mimotfadnych udélosti, pokud takové vySetfovani neohrozi
jeho nezavislost.

5. Inspekéni orgdn muze v piipadé potieby pozadat o pomoc inspekéni organy jinych
¢lenskych stati nebo agenturu, aby mu poskytly odborny posudek nebo pro néj provedly
technickou inspekci, analyzy nebo vyhodnoceni.

6. Clenské stity mohou povéfit inspekéni organ vysetfovanim Zelezni¢nich nehod
a mimotadnych udélosti, které nejsou uvedeny v ¢lanku 19.

7. Inspekéni organy povedou intenzivni vyménu nadzorG a zkuSenosti s-eHlems za ucelem
vypracovani spoleénych metod vySetfovani nehod a mimotaddnych wudalosti, ptipravy
spoleénych zasad pro néasledna prezkoumani bezpecnostnich doporuceni a jejich
ptizplisobovani védeckému a technickému pokroku.

Agentura jim poskytuje pfi plnéni tohoto ukolu podporu.

Cldnek 22
Postup vySetiovani

1. Nehody nebo mimoiadné udalosti podle ¢lanku 19 vysetifuje inspekéni organ cElenského
statu, ve kterém k nehodé nebo mimoradné udalosti doslo. Neni-li mozné uréit, ve kterém
¢lenském statu k nehod€ nebo mimoradné udalosti doslo, nebo doslo-li k nim na hraniénim
useku drahy mezi ¢lenskymi staty nebo v jeho blizkosti, dohodnou se prislusné organy na
tom, ktery z nich vySetfovani povede, nebo se dohodnou na spolecném vysetfovani. V prvnim
pripad¢ se mize druhy organ ucastnit vySetfovani a ma neomezeny piistup k jeho vysledkim.

K casti na vySetiovani se pfizve inspekéni orgdn z dalSiho clenského statu, pokud je
ucastnikem nehody nebo mimotadné udalosti Zzelezni¢ni podnik usazeny v doty¢ném
Clenském staté a je v ném drzitelem licence.

Tento odstavec nebrani Clenskym statim v dohodé o spolupraci pfislusnych organti na
vySetfovani za jinych okolnosti.

2. U kazdé¢ nehody nebo mimotadné udalosti ptipravi ptislusny inspekcni organ vhodné
prostiedky, jejichZ soucasti jsou odborné provozni a technické posudky nezbytné pro vedeni
vySetfovani. Odborné posudky miize dodat orgdn nebo externi subjekt v zavislosti na povaze
Setfené nehody nebo mimotradné udalosti.

3. VySetfovani je vedeno sco nejveétsi otevienosti tak, aby vSechny strany mohly byt
vyslechnuty a mély pfistup k vysledkim. Doty¢ny provozovatel infrastruktury a zelezni¢ni
podniky, D vnitrostatni <XI bezpecnostni organ, obéti ajejich piibuzni, vlastnici
posSkozeného majetku, vyrobci, zasahujici zachranna sluzba a zastupci zaméstnancu
a uzivatell musi byt pravidelné¢ informovani o vySetfovani a jeho postupu a podle moznosti
jim musi byt umoznéno predkladat stanoviska a nazory k pribéhu vySetfovani a ptipominky
k informacim uvedenym v navrhu zprav.

4. Inspekcéni organ uzavie Setieni na mist¢ nehody co nejdiive, aby mohl provozovatel
infrastruktury tuto infrastrukturu co nejrychleji obnovit a oteviit ji zelezni¢ni dopravé.

Clének 23
Zpravy
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1. O kazdém vySetfovani nehody nebo mimoiadné udélosti podle ¢lanku 19 se vypracuje
zprava, jejiz forma odpovidd druhu a zévaZznosti nehody nebo mimofadné udalosti
a vyznamnosti zjisténych zavérii. Ve zpravé se uvedou cile vysetfovani ve smyslu ¢l. 19
odst. 1 a ptipadné i bezpecnostni doporuceni.

2. Inspekeni organ zvereJm zaverecnou zpravu co nejdrlve zprav1dla do dvanacti mésicti od
udélosti. Zg 3ta : ! - Zprava,
véetné bezpecnostnlch doporucenl musi byt zaslana prlslusnym stranam uvedenym v ¢l. 22
odst. 3 a zicastnénym organtim a osobam v jinych ¢lenskych statech.

4 novy

Obsah zprav o vySetfovani nehod a mimoradnych udalosti stanovi Komise formou
provadecich aktii. Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s pfezkumnym postupem podle
¢l. 27 odst. 2.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

3. Kazdoro¢né nejpozdeji do 30. zati zvetejni inspekeni orgdn vyrocni zpravu o vySetfovani
nehod a mimofadnych udalosti za minuly rok, o vydanych bezpec¢nostnich doporucenich
a o opatienich ptijatych v souvislosti s dfive vydanymi doporucenimi.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

Cldanek 24
Informace, které maji byt podavany agenture

1. Rozhodne-li se inspekéni organ o zahéjeni vysetfovani, uvédomi o tom do jednoho tydne
agenturu. V ohlaseni uvede datum, Cas a misto udalosti, jeji povahu a nasledky, pokud jde
o usmrceni, zranéni a materialni Skody.

2. Inspekéni organ predéd agentuie kopii zdvérecné zpravy podle €l. 23 odst. 2 a kopii vyro¢ni
zpravy podle €l. 23 odst. 3.

Cldnek 25
Bezpecnostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni organ, v Zadném piipad¢ nepiedjima
zavinéni nebo odpovédnost za nehodu nebo mimotadnou udalost.

2. Doporuceni jsou urena X> agentufe, vnitrostatnimu <XI bezpecnostnimu organu, a pokud
to vyzaduje povahaa doporuceni, jinym subjektim nebo organtim v ¢lenském staté nebo
jinym Glenskym statim. Clenské staty ajejich X vnitrostitni <XI bezpeénostni organy
pfijmou nezbytna opatieni k tomu, aby zajistily, ze bezpecnostni doporuceni, ktera vydaly
inspekéni orgdny, budou fadné vzata v uvahu a realizovana.

3. X Vnitrostatni <XI Bbezpecnostni organ a jiné organy nebo subjekty nebo popiipadé
Clenské staty, jimz byla doporuceni urcena, podaji alespoil jednou roéné inspekénimu organu
zpravu o opattenich, kterd byla nebo budou pfijata v navaznosti na jeho doporuceni.
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KAPITOLA VI

ZAVERECNA USTANOVENI

WV 2008/110/ES ¢l. 1 bod 11
(prizpisobeny)

Cldnek 26
Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v €l. 5 odst. 2 a €l. 7 odst. 2 je
svéfena Komisi na dobu neurcitou.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pieneseni pravomoci uvedené v €l. 5 odst. 2 a €l. 7
odst. 2 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
uréené. Rozhodnuti nabyva G¢inku prvnim dnem po zvefejnéni v Ufednim véstniku Evropské
unie nebo k pozd€jsimu dni, ktery je v ném upiesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akta
v pfenesené pravomoci.

4. Prijeti aktu v prenesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné Evropskému
parlamentu a Radg.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 5 odst. 2 a ¢l. 7 odst. 2 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhité dvou
meésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pired
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhtita prodlouzi o dva mésice.

7 Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16
= novy

Clének 27

Postup projednavani ve vyboru
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= 1. Komisi je ndpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni (EU) ¢.
182/2011. &

W 2008/110/ES ¢€1. 1 bod 12
pism. a) (prizptisobeny)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

W 2008/110/ES &1. 1 bod 12
pism. b)

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16
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Cldanek 34 > 28 <7
Zprava a dalSi opatieni Speleéenstsd DO Unie <X

...... narlgnaan a RadX d- O dyihang NN

‘ 4 novy

Na zékladé ptislusnych informaci poskytnutych agenturou piredlozi Komise Evropskému
parlamentu a Rad¢ do [presné datum doplni OPOCE — pét let po vstupu v platnost] a kazdych
pet let poté zpravu o provadeni této smérnice.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

Ke zprave se podle potieby pfilozi navrhy na dalsi opatieni Spete€enstwt D> Unie <XI .

Clanek 32 [ 29 &7
Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce za poruseni vnitrostatnich ustanoveni pfijatych na
zakladé této smérnice a pfijmou veskera opatfeni nezbytna pro jejich uplatiovani. Stanovené
sankce musi byt G¢inné, pfimétené, nediskriminujici a odrazujici.

Clenské staty oznami tato pravidla Komisi ve lhité uvedené v ¢lanku 33 DO €l. 32 odst. 1 X1
a neprodlené ji ozndmi jakékoli jejich pozdéjsi zmeény.

4 novy

Clanek 30
Prechodn4 ustanoveni

Ptilohy III a V smérnice 2004/49/ES se pouziji az do data, od n¢hoz jsou pouzitelné provadéeci
akty uvedené v €l. 6 odst. 2 a 3, €l. 9 odst. 2 ¢l. 14 odst. 7 a €l. 23 odst. 2 této smérnice.

Do [ptesné datum doplni OPOCE — dva roky po vstupu v platnost] vnitrostatni bezpe¢nostni
organy nadale vydavaji osvédCeni o bezpecnosti v souladu s ustanovenimi smérnice
2004/49/ES. Tato osvédcéeni o bezpecnosti jsou platna az do data v nich stanoveného.

Clanek 31
Doporuceni a stanoviska agentury

V souladu s ¢lankem 15 nafizeni .../... [nafizeni o agentufe] vydava agentura doporuceni a
stanoviska k provadéni této smérnice. Tato doporuceni a stanoviska budou slouzit jako zaklad
pro opatfeni Unie pfijatd podle této smérnice.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)
= novy

Clanek 33 [ 32 <]
Provedeni

1. Clenské staty uvedou v Géinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s teute—smeniet X Clanky 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 a piilohou I <X] do = [piesné datum
doplni OPOCE - dva roky po vstupu v platnost] < 30-—dubnra2006. Nepredlené—o-nich
wedemilemist © Znéni téchto ustanoveni neprodlené sdéli Komisi. <

2. Tato opatfeni pfijata ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt
takovy odkaz ucinén pii jejich ufednim vyhldseni. ®Musi rovnéz obsahovat prohlaseni, ze
odkazy ve stavajicich pravnich a spravnich pfedpisech na smérnice zruSené touto smérnici se
povazuji za odkazy na tuto smermcl Zpusob odkazu a znéni prohlaseni si stanovi ¢lenské

{ novy

Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpist, které
pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

3. Povinnost provést tuto smérnici do vnitrostitniho prava se nevztahuje na Kyperskou
republiku a na Republiku Malta, dokud na jejich izemi nebude vytvoten Zelezni¢ni systém.

Jakmile vSak vefejny nebo soukromy subjekt predlozi oficialni zadost o vystavbu zelezni¢ni
trat¢ za GiCelem toho, aby ji provozoval jeden nebo vice Zelezni¢nich podniki, dotéené ¢lenské
staty prijmou pravni predpisy k provedeni této smérnice do vnitrostatniho prava do jednoho
roku od obdrzeni uvedené zadosti.

Clanek 33
ZruSeni

Smérnice 2004/49/ES ve znéni smérnic uvedenych v ptiloze II ¢asti A se zruSuje s u€inkem
ode dne [pfesné datum doplni OPOCE — dva roky po vstupu v platnost], aniz jsou dotéeny
povinnosti ¢lenskych statd tykajici se lhlit pro provedeni smérnic uvedenych v ptiloze II ¢asti
B do vnitrostatniho prava.

Odkazy na zrusenou smérnici se povazuji za odkazy na tuto smérnici v souladu se srovnavaci
tabulkou obsazenou v ptiloze III.

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizpisobeny)

Clanek 34
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost B dvacatym <XI dnem ® po <X vyhlaseni v Urednim
vestniku Evropské unie.
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‘ 4 novy

Clanky 10 a 11 se pouziji od [piesné datum doplni OPOCE — dva roky po vstupu v platnost).

WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004, s. 16 (ptizplsobeny)

Clanek 35
Urceni
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statlim.

V Bruselu dne

P>Za Evropsky parlament Za Radu <X
POpredseda predseda <X]
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WV 2009/149/ES ¢lanek 1 a priloha
(ptizpiisobeny)

PRILOHA I

SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE

[X> Vnitrostatni <X] Bbezpecnostm organy predkladap zpravu 0 spolecnych bezpecnostmch
ukazatelich jednou za rok. Pews 4

Pokud se po piredlozeni zpravy objevi nové skuteCnosti nebo chyby, provede
B> vnitrostatni <X] bezpecnostni organ zménu nebo opravu ukazateld za dany rok pii prvni
vhodné prilezitosti a nejpozdéji v nasledujici vyrocni zprave.

Pokud jde o ukazatele tykajici se nehod ped pelezken uvedene v X bode Xl 1, pouzue se
nafizeni Evropskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 : - 0

zeleznidnidepravsy, pokud jsou informace k dispozici.
1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vaznych nehod a poruch podle
nasledujicich druhi nehod:

1) S%B.%léy IZ> srazka <Z| Vlaku IZ> s zelezni¢nimi vozidly X 5 weetné—sréazek—s

X> ii) srazka vlakd s prekazkami v prijezdném prutrezus; <XI

iii) vykolejeni vlakis;

iv) nehody na trovilovych ptejezdech, véetné nehod, jejichz ucastniky byli chodcis;

V) nehody osob zpaseberné [X> , na kterych se podili <XI pohybujicig se kolejovaszsa
vozidlaem, krom¢ sebevrazds;

vi) pozary kolejovych vozidels;

vii #1é DO jiny X1 .

Kazda Véiné nehoda se uvede pod druhem pﬁvodni nehody, i kdyZ jsou dusledky druhotné

Vewr

1.2. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych a usmrcenych osob
podle nésledujicich kategorii:

1) cestujici (také ve vztahu k celkovému poctu osobokilometrii a vlakovych kilometr v
osobni dopravé)s;

ii) zamestaanet DO zaméstnanec <X, vetné personalu smluvnich subjektis;

iii) uzivatelé urovilovych prejezdis;

iv) nepovolané osoby s=presteraseleznie;;

V) #ré DO jina X].

Uk vést. L 14, 21.1.2003, s. 1.
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2. Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod pii prepravé nebezpecnych véci podle
nasledujicich kategorii:

1) nehody, na kterych se podilelo alesponi jedno Zzelezni¢ni vozidlo ptepravujici
nebezpecné véci, jak stanovi dodateks;

ii) pocet takovychto nehod, pfi kterych doslo k uvolnéni nebezpecnych véci.
3. Ukazatele tykajici se sebevraZd

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet sebevrazd.

4. Ukazatele tykajici se pivodcit nehod

Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet:

lomt kolejnices;

vyboceni koleje B> a nespojitosti koleje <XI 5;

selhani navéstnich systémis;

projetych navéstidel zakazujicich jizdus;

cEEE S

lomti dvojkoli u provozovanych kolejovych vozidels;
> vi) lomu naprav u provozovanych kolejovych vozidel. <XI

Uvadgji se vsichni ptivodci, vedouci 1 nevedouci k nehodam. Piivodei vedouci k nehod¢ se
uvadéji pod CSI mezi plivodci. Nehody, které se staly, jsou-1i vazné, se uvadéji pod CSI mezi
nehodami uvedenymi v polozce 1.

5. Ukazatele pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod

4 novy

Agentura stanovi jednotkové ndklady na zéklad¢ udaji shromdzdénych az do vstupu této
smérnice v platnost.
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WV 2009/149/ES ¢lanek 1 a priloha
(ptizpiisobeny)

6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovani

6.1. Procento trati s provozovanym automatickym vlakovym zabezpecovacim zafizenim
(ATP) a procento vlakovych kilometrti pti pouziti systém ATP.

6.2. Pocet Uroviiovych prejezdl (celkovy pocet, na kilometr trati a kilometr koleji) podle
nasledujicich osmi druhii:

a) aktivni Uroviiové prejezdy s:
1)  vystraznym zafizenim na stran¢ uzivatele ovladanym automaticky jizdous;
il)  zabezpeCovacim zafizenim na stran¢ uzivatele ovladanym automaticky jizdous;

i) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovladanym
automaticky jizdous;

1v) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovladanym
automaticky jizdou a B zavislym <XI kolejovym zabezpecovacim zafizenims;

V)  vystraznym zafizenim na stran¢ uzivatele ovladanym obsluhous;
vi) zabezpeCovacim zafizenim na strané uzivatele ovladanym obsluhous;

vil) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovlddanym
obsluhou;

b) pasivni uroviiové piejezdy.
7. Ukazatele tykajici se zajisténi bezpecnosti

Interni audity provadéné provozovateli infrastruktury a zZeleznicnimi podniky podle
dokumentace systému zajiStovani bezpecnosti. Celkovy pocet provedenych auditli a tento
pocet vyjadieny jako procentni podil z pfedepsanych nebo planovanych auditt.

8. Definice

Spole¢né definice pro CSI a metody pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod jsou
uvedeny v dodatku.
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Dodatek
SPOLECNE DEFINICE PRO CSI 4 METODY PRO STANOVENI HOSPODARSKEHO DOPADU NEHOD
1. Ukazatele tykajici se nehod

1.1 ,,Vaznou nehodou* se rozumi kazdad nehoda, na které se podili nejméné¢ jedno Zelezni¢ni
vozidlo v pohybu a pfi niZ je vazné€ zranéna nebo usmrcena nejméné jedna osoba nebo pii niz
dojde ke znaénym hmotnym Skoddm na vozidle, na kolejich, na jinych zatizenich nebo na
zivotnim prostiedi nebo kterd ma za nasledek rozsahlé naruseni dopravy. Vyjimaji se nehody
v dilnach, skladech a vozovnach.

1.2 ,,Znaénymi hmotnymi Skodami na vozidle, na kolejich, na jinych zafizenich nebo na
Zivotnim prostiedi* se rozumi Skoda ve vysi nejméné 150 000 EUR.

1.3 ,,Rozsédhlym narusenim dopravy* se rozumi preruSeni provozu vlakl na hlavni Zelezni¢ni
trati nejméné na Sest hodin.

1.4 ,,Vlakem" se rozumi jedno nebo n¢kolik zelezni¢nich vozidel, které je tazeno (ktera jsou
tazena) jednou nebo nékolika lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebo jedno samostatné
jedouci zelezni¢ni vozidlo, které pod uréitym cislem nebo urcitym oznacenim jede ze
stanovené¢ho vychoziho bodu do stanovené¢ho koncového bodu. Nezatizena lokomotiva, &=
napftiklad lokomotiva jedouci sama, je povazovana za vlak.

1.5 ,Seazkamt Srazkou Vlaku
celm ﬁebezadnl sedskg

: ¢ se rozumi
; Aaler nebo bocm srazka mezi ¢asti Vlaku a Casti jiného
IX> vlaku nebo Zelezni¢niho vozidla, nebo srdzka s posunovacimi

> 1.6 ,,Srazkou s piekazkami v prijezdném prifezu“ se rozumi srazka mezi casti vlaku a
pfedméty pevné nebo docasné pritomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kromé pfedmétti na
uroviiovych piejezdech, pokud je ztrati prekracujici vozidlo nebo uzivatel). Je zde zahrnuta
také srazka s trolejovym vedenim. <XI

1.67 ,,Vykolejenim vlaku* se rozumi ptipad, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti koleje.

1.28 ,,Nehodami na troviiovych piejezdech® se rozumi nehody na troviiovych piejezdech, na
kterych se podili nejméné jedno Zeleznicni vozidlo a jedno ¢i vice piejizd€jicich vozidel, jini
piekracujici uzivatelé jako chodci nebo jiné predméty docasné ptitomné na trati nebo v jeji
blizkosti, pokud je ztrati ptekracujici vozidlo/uzivatel.

1.89 ,,Nehodami osob zpésebenszni DO | na kterych se podili <X pohybujicim se kolejovassa
vozidlaem,” se rozumi nehody jedné nebo vice osob, které byly bud’ zasazeny zelezni¢nim
vozidlem, nebo predmétem pripevnénym k zeleznicnimu vozidlu nebo predmétem, ktery se z
vozidla odd¢lil. Patii k nim také osoby, které spadnou ze Zelezni¢nich vozidel, a rovnéz
osoby, které spadnou z vozidel; nebo esebs jsou zasazenyé pEifizdé ve vozidlech uvolnénymi
predméty za jizdy.

1.810 ,Pozary kolejovych vozidel“ se rozumi pozary a vybuchy, ke kterym dojde
v Zeleznicnich vozidlech (vcetné jejich nakladu) v dobé, kdy se pohybuji mezi vychozi a
cilovou stanici, véetn¢ doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové stanici nebo v jednotlivych
zastavkach, a rovnéz béhem prefazovani souprav.
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14811 ,Jinymi druhy seked X> nehody <X *“ se rozumi jiné nehody nez ty, které jiz byly
zminény (srazky vlaki, vykolejeni vlakli, nehody na uroviiovych piejezdech, nehody osob
zpisobené pohybujicim se kolejovym vozidlem a pozary kolejovych vozidel).

1.:12 ,,Cestujicim* se rozumi osoba cestujici po Zeleznici kromé obsluhy vlaku. Pro ucely
statistiky nehod k nim patii také cestujici, ktefi se snazi naskocit na jedouci vlak nebo z
jedouciho vlaku vyskocit.

18213 , Zameéstnanei X Zaméstnancem <XI (véetné personalu smluvnich subjektt a osob
samostatné vydéleéné ¢innych ve smluvnim poméru)“ se rozumi o
osoba, jejiz zaméstnani souvisi se zeleznici a které—sen kterd je v okamziku nehody \%
zaméstnani. Tento pojem zahrnuje Cleny osaddky vlaku a osoby obsluhujici Zelezni¢ni vozidla
a soucasti infrastruktury.

18314 ,Bziatelk X Uzivatelem <XI uroviiovych piejezdi™ se rozumi wSeehny—eseby
X> osoba <X] vyuzivajici troviiovy piejezd k piekonani Zelezniéni trati jakymkoli dopravnim
prostfedkem nebo k _]eho prechodu pesky.

i< [X> , Nepovolanou osobou” <X] se

rozumi ﬁﬁg osoba prltomnae Vprostom zeleznic, kde je jefiek jeji pfitomnost
zakazéana, s vyjimkou uzivatel uroviiovych piejezda.

1.£516 ,JJinymi (tfetimi stranami)* se rozumi vSechny osoby, které nejsou definovany jako
»cestujici®, ,,zaméstnanci véetné personalu smluvnich subjekti, ,usiatelé X uzivatel <X

uroviovych piejezdi* nebo ,,nepovolane 0soby »=prestera=eleznie”.

14617 ,,Umrtim ( amt usmrcenou osobou) se rozumi ¥Seehas—eseb¥ osoba,
kterdé bylag bezprostiedné usmrcena¥ nebo zemielay na nésledky nehody do 30 dnl po
nehodé, ptfiCemz se vyjimaji osoby, které spachaly sebevrazdu.

1.4£18 ,,Zranénim (tézce § Zranénou osobou)* se rozumi ¥seehay zranénaé
osoba¥, kterdé bylax po nehod¢ hospitalizovanax na vice nez 24 hodin, pfi¢emz se vyjimaji
osoby, které se pokusily o sebevrazdu.

2. Ukazatele tykajici se nebezpecnych véci

. potenssat Nehodou spojenou s prepravou nebezpecnych véci® se rozumi
% nehod ay nebo mimoradnaé udalosti, kteroué je nutno podle oddilu 1.8.5 RID'/ADR
ohlasit.

2.2 ,Nebezpecnymi vécmi‘ se rozumi takové latky a predméty, jejichz preprava je podle RID
zakazana, nebo je povolena pouze za podminek v ném stanovenych.

3. Ukazatele tykajici se sebevraZd

31 ,,Sebevrazdou se rozumi Umyslné zranéni sebe sama s nasledkem smrti, jek=e
-kl 4ne zaznamenané a klasifikované pfisluSnym vnitrostatnim organem.

4. Ukazatele tykajici se pitvodcit nehod

4.1 ,Lomem kolejnice” se rozumi kolejnice rozdélena do dvou nebo vice kusd, nebo
kolejnice, ze které se odd¢€li kus kovu, ¢imz se na temeni kolejnice vytvoii mezera o délce
vice nez 50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

! RID, Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych véci, ptijaty podle smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zati 2008 o pozemni piepravé nebezpeénych véci (UE. vést.
L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(13

se rozumi zéavady souvisejici se

4.2 ,Vybofenim koleje X> a nespO]ltOStl koleje <]
: vyzaduji zablokovani koleje

spojitosti a geometrii koleje, které
nebo okamzité snizeni povolené rychlostl.

4.3 ,,Selhanim navéstnich systémi‘ se rozumi X> technické <XI selhani navéstniho systému
(bud’ pro infrastrukturu, nebo pro kolejova vozidla) vedouci k tomu, Ze navéstni informace
jsou méné omezujici, nez je pozadovano.

4.4 | Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu“ se rozumi ptipad, kdy kterakoli ¢ast vlaku
ptekroci svou schvélenou jizdu.

Neschvalenou jizdou se rozumi projeti:

— tratové svételné navésti nebo semaforu zakazujicich jizdu nebo navésti STUJ
v piipadé, kdy nefunguje automaticky systém fizeni vlakti (ATCS) nebo systém
ATP,

— konce bezpecné vlakové cesty nastaveného v systému ATCS nebo ATP,
— mista ozndmeného Ustnim nebo pisemnym schvalenim v souladu s pfedpisy,
— navéstidel (kromé zarazedel) nebo rucnich navésti.

Nejsou zahrnuty ptipady, kdy vozidla bez pfipojené trakéni jednotky nebo vlak bez obsluhy
projedou navéstidla zakazujici jizdu. Nejsou zahrnuty ptipady, kdy z jakéhokoli diivodu neni
navésti zmeénéno na zakaz jizdy vcas tak, aby mohl strojvedouci vlak pied navéstim zastavit.

Vnitrostatni bezpe¢nostni organy mohou o uvedenych ¢tytech ukazatelich podavat samostatné
zpravy a sxeden DO musi uvést Xl alespon souhrnny ukazatel obsahujici udaje o vSech
¢tyfech polozkach.

4.5 ,Eemy XX Lomem <X] dvojkoli asépras se rozumi loms ovlivitujici podstatné ¢asti kola
aebe-ndprasy a vytvarejici riziko nehody (vykolejeni nebo srazky).

> 4.6. ,Lomem napravy“ se rozumi lom ovliviiujici podstatné ¢asti napravy a vytvaiejici
riziko nehody (vykolejeni nebo srazky). <xI

5. Spolec¢na metodika pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod

4 novy

Agentura vypracuje metodologii pro vypocet jednotkovych ndkladi na zdklad€ udaji
shromazdénych pred vstupem této smérnice v platnost.

WV 2009/149/ES ¢lanek 1 a ptiloha
(ptizptisobeny)
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6. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho uplatiiovani

6.1 ,,Automatickym vlakovym zabezpecovacim zatizenim (ATP)“ se rozumi systém, ktery
vynucuje uposlechnuti navéstidel a omezeni rychlosti jeji kontrolou, v¢etné automatického
zastaveni pted navéstidly.

6.2 ,,Urovitovym piejezdem® se rozumi Groviiova kiizovatka mezi Zeleznici a komunikaci
uznana provozovatelem infrastruktury a oteviend pro vetfejné nebo soukromé uZzivatele.
Vyjimaji se komunikace mezi nastupisti ve stanicich, jakoz i pfechody ptes koleje urcené
pouze pro zaméstnance.

6.3 ,,Komunikaci* se rozumi vetejna nebo soukroma cesta, ulice, silnice nebo dalnice, véetné
pesin a cyklistickych stezek, nebo jiné cesty urcené pro prichod pfeehed lidi; nebo zvifat; a

o .

prajezd vozidel nebo stroju.

6.4 ,,Aktivnim Urovilovym piejezdem* se rozumi Uroviiovy piejezd, kde jsou jeho uzivatelé
chranéni nebo varovani pred pfiblizujicim se vlakem aktivaci zafizeni, neni-li pro uzivatele
bezpecéné piejezd prekrocit.

- Zabezpeceni za pomoci fyzickych zatizeni:
— ¢astené nebo Uplné zdbrany,
— zavory.
— Varovani za pomoci pevného zatizeni na Groviiovych piejezdech:

- viditelna zafizeni: svétla,
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— slysitelna zatizeni: zvony, houkacky, klaksony atd.,
— fyzicka zafizeni, napt. vibrace navozena
zpomalovacimi prahy.

Aktivni Grovilové piejezdy jsou klasifikovany takto:

1) ,,Urovitovym piejezdem se zabezpetovacim a/nebo vystraznym zafizenim na
strané uZivatele pfejezdn ovladanym automaticky jizdou™ se rozumi uroviiovy
prejezd, kde je zabezpecovaci a/nebo vystrazné zatizeni aktivovano pfiblizujicim se
vlakem X> nebo kde je zavislé kolejové zabezpecovaci zatizeni <X .

Tyto jsou klasifikovany jako uroviiové piejezdy s(e):
1)  vystraznym zafizenim na stran€ uzivatele ovlddanym automaticky jizdous;
il)  zabezpeCovacim zafizenim na stran¢ uzivatele ovladanym automaticky jizdous;

i) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané¢ uZzivatele ovladanym
automaticky jizdous;

iv) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na strané¢ uZzivatele ovladanym
automaticky jizdou a kolejovym zabezpecovacim zafizenim.

»2> Zavislym X1 Kkolejovym zabezpeCovacim zafizenim™ se rozumi
navéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpeCovaci systém, ktery vlaku dovoli
pokracovat pouze v piipad¢, Ze je uroviovy piejezd na strané uZzivatele
zabezpeCen a nenaruSen; nenaruSenost je zajiSténa pomoci dohledu a/nebo
systému zjist'ovani prekazek.
2) ,,Urovitovym piejezdem se zabezpetovacim a/nebo vystraznym zafizenim na
strané uzivatele pfejezdn ovladanym obsluhou® se rozumi Urovilovy piejezd, kde je
zabezpeCovaci a/nebo vystrazné zafizeni ruéné aktivovano ebskshen X> Zelezni¢nim
zaméstnancem <X] a kde neni zavislé X kolejové zabezpecovaci zafizeni <XI

J

Tyto jsou klasifikovany jako troviiové piejezdy s(e):

V) vystraznym zafizenim na strané uzivatele ovladanym obsluhous;
vi) zabezpeCovacim zafizenim na stran¢ uzivatele ovladanym obsluhous;

vii) zabezpeCovacim a vystraznym zafizenim na stran¢ uZzivatele ovladanym
obsluhou.

6.5 ,,Pasivnim turoviiovym piejezdem se rozumi uroviiovy piejezd bez jakékoli formy
vystrazného nebo zabezpecovaciho systému aktivovaného, pokud je pro uzivatele piekroceni
piejezdu nebezpecné.

7. Ukazatele tykajici se zajisténi bezpecnosti

7.1 ,,Auditem* se rozumi systematicky, nezavisly a zdokumentovany proces ziskdvani
dikaznich informaci a jejich objektivniho hodnoceni s cilem urcit rozsah, v jakém jsou
splnéna auditorska kritéria.

8. Definice srovnavacich zakladen

8.1 ,,Vlakovym kilometrem* se rozumi mérna jednotka odpovidajici pohybu vlaku na
vzdalenost jednoho kilometru. Je-li zndmd, zohlediluje se skutecné ujetd vzdalenost, v
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opa¢ném piipad¢ se pouzije standardni sitova vzdalenost mezi vychozim a koncovym bodem.
Zohledni se pouze vzdalenost pfekonand na uzemi vykazujici zemé.

8.2 ,,0sobokilometrem™ se rozumi mérna jednotka odpovidajici pfepravé jednoho cestujiciho
po Zeleznici na vzdalenost jednoho kilometru. Zohledni se pouze vzdalenost pfekonand na
uzemi vykazujici zemé.

8.3 ,Kilometrem trati“ se rozumi délka Zelezni¢ni sit€¢ métena v kilometrech v ¢lenskych
statech, jejichz ptisobnost je stanovena v ¢lanku 2. U vicekolejnych ZelezniCnich trati se
zapocitava pouze vzdalenost mezi vychozim a koncovym bodem.

8.4 , Kilometrem koleji* se rozumi délka Zelezni¢ni sité mefend v kilometrech v ¢lenskych
statech, jejichz plisobnost je stanovena v ¢lanku 2. Zapocitava se kazda kolej vicekolejné
Zelezni¢ni traté.
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WV Oprava, Ut. vést. L 220,
21.6.2004,s. 16

| ¥ 2008/110/ES &l. 1 bod 13
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PRILOHA II

CAST A

ZruSena smérnice a seznam jejich naslednych zmén

(uvedeno v ¢lanku 32)

Smérnice 2004/49/ES | (UF. vést. L 164, 30.4.2004, s.
44)
Smérnice 2008/57/ES | (UF. vést. L 191, 18.7.2008, s.
1)
Smérnice (Ut. vést. L 345, 23.12.2008,
2008/110/ES s. 62)
Smérnice Komise (Uf. veést. L 313, 28.11.2009,
2009/149/ES s. 65)
Oprava smérnice (Ut. vést. L 220, 21.6.2004, s.
2004/49/ES 16)
CASTB

Lhiity pro provedeni do vnitrostatniho prava

(uvedeno v ¢lanku 32)

Smérnice Lhtta pro provedeni

2004/49/ES | 30. dubna 2006

2008/57/ES 19. ¢ervence 2010

2008/110/ES | 24. prosince 2010

2009/149/ES | 18. ¢ervna 2010
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PRILOHA III

SROVNAVACI TABULKA
Smeérnice 2004/49/ES Tato smérnice
Clanek 1 Clanek 1
Clanek 2 Clanek 2
Clanek 3 Clanek 3
Clanek 4 Clanek 4
Clanek 5 Clanek 5
Clanek 6 Clanek 6
Clanek 7 Clanek 7
Clanek 8 Clanek 8
Clanek 9 Clanek 9
Clanek 10 Clanek 10
Clanek 11 Clanek 12
Clanek 12 Clanek 11
Clanek 13 Clanek 13
Cl. 14a odst. 1 az 7 Clanek 14
Cl. 14a odst. 8 Clanek 15
Clanek 15 -
Clanek 16 Clanek 16
Clanek 17 Clanek 17
Clanek 18 Clanek 18
Clanek 19 Clanek 19
Clanek 20 Clanek 20
Clanek 21 Clanek 21
Clanek 22 Clanek 22
Clanek 23 Clanek 23
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Clanek 24 Clanek 24
Clanek 25 Clanek 25
Clanek 26 -

- Clanek 26
Clanek 27 Clanek 27
Clanek 28 --
Clanek 29 -
Clanek 30 --
Clanek 31 Clanek 28
Clanek 32 Clanek 29

- Clanek 30

-- Clanek 31
Clanek 33 Clanek 32

- Clanek 33
Clanek 34 Clanek 34
Clanek 35 Clanek 35

Pfiloha I Pfiloha I
Priloha II --
Ptiloha III --
Priloha IV --
Piiloha V --

-- Ptiloha II
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