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L 92/50 URADNY VESTNIK EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV 9.4.1988

SMERNICA KOMISIE
z 24. marca 1988,

ktorou sa prispdsobuje technickému pokroku smernica Rady 80/1269/EHS o aproximdcii pravnych
predpisov clenskych Stitov, tykajicich sa vykonu motorov motorovych vozidiel

(88/195/EHS)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEY,

so zretelom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho hospodarskeho
spolocenstva,

so zretelom na smernicu Rady 80/1269/EHS zo 16. decembra
1980 o aproximdcii pravnych predpisov clenskych stétov, tyka-
jucich sa vykonu motorov motorovych vozidiel ('), najmi na jej
¢lanok 3,

kedZze vzhladom na ziskané skiisenosti a na stupenn poznania
je teraz mozné stanovit presnejSie testovacie postupy uvedené
v smernici 80/1269/EHS, a najmd ich zladif s najnovsim
vyvojom dosiahnutym v Eurdpskej hospodarskej komisii Orga-
nizdcie spojenych ndrodov a v Medzindrodnej organizécii pre
normaliziciu (ISO);

kedZe ustanovenia tejto smernice boli v stilade so stanoviskom
Vyboru na prisposobenie smernic odstrafiujicich technické

bariéry obchodu v sektore motorovych vozidiel technickému
pokroku,

PRIJALA TUTO SMERNICU:

Cldnok 1

Prilohy 1 a II smernice 80/1269/EHS sa menia a doplnajd
podla prilohy tejto smernice.

Cldnok 2

1. Od 1. aprila 1988 Ziadny clensky $tdt nesmie z dovodov
tykajticich sa vykonu motora:

— zamietnut, vzhladom na typ motorového vozidla, udelenie
EHS typového schvilenia alebo képie osvedcenia uvedeného
v poslednej zarizke ¢ldnku 10 ods.1 smernice Rady
70/156EHS (%), alebo udelenie ndrodného typového schva-
lenia, alebo

— zakdzat uvedenie vozidiel do prevadzky

() U.v.ES L 375, 31.12.1980, s. 46.
() U.v.ESL 42, 23.2.1970, s. 1.

ak vykon motora tohto typu vozidla alebo vozidiel bol stano-
veny v stlade so smernicou 80/1269/EHS, naposledy zmenenej
a doplnenej touto smernicou.

2. 0Od 1. oktébra 1988 clenské staty:

— nebudt vydavat képiu osvedcenia uréeného v poslednej
zardzke ¢lanku 10 ods.1 smernice Rady 70/156/EHS pre
typ vozidla, ktorého vykon motora nebol stanoveny
v stlade so smernicou 80/1269/EHS, naposledy zmenenej
a doplnenej touto smernicou,

— moZu odmietnut udelit ndrodného typové schvélenie typu
vozidla, ktorého vykon nebol stanoveny v stlade so smer-
nicou 80/1269/EHS, naposledy zmenenej a doplnenej touto
smernicou.

3. Od 1. oktébra 1992 clenské stity mozu zakdzaf prvé
uvedenie do prevddzky vozidiel, ktorych vykon motora nebol
stanoveny v stlade so smernicou 80/1269/EHS, naposledy
zmenenej a doplnenej touto smernicou.

Clanok 3

Pred 1. aprilom 1988 clenské stity uvedd do dcinnosti opat-
renia potrebné na dosiahnutie siladu s touto smernicou. Bez-
odkladne o tom informuji Komisiu.

Cldnok 4
Této smernica je adresovand ¢lenskym Statom.
V Bruseli 24. marca 1988

Za Komisiu
COCKFIELD
podpredseda
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PRILOHA

Priloha I k smernici 80/1269/EHS sa nahradza takto:

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

LPRILOHA I
STANOVENIE VYKONU MOTORA

EHS TYPOVE SCHVALENIE

Ziadost o EHS typové schvilenie

Ziadost o EHS typové schvilenie pre typ vozidla vzhladom na vykon motora poddva vyrobca vozidla alebo
nim povereny zastupca.

Ziadost musi byt doplnend tromi képiami tychto dokumentov:
Riadne vyplneny informacny list.
Informdcie, pozadované dodatkom1 alebo 2.

Ak technickd sluzba zodpovedd za typové schvalovacie testy, ktoré vykondva sama, musi jej byt dodané
vozidlo, reprezentujice typ vozidla, ktory ma byt schvdleny.

Dokumenty

Ked je ziadost v zmysle bodu 1.1 akceptovand, musi prislusny drad pripravit dokument, ktorého vzor je
uvedeny v prilohe II. K vydaniu tohto dokumentu musi prislusny trad clenského Stitu vykondvajici testy
EHS typového schvilenia, vyuzit sprdvu, pripravent schvdlenym alebo uznanym laboratériom, podla
ustanoven{ tejto smernice.

ROZSAH POSOBNOSTI

Tato metdda sa uplatiiuje pre spalovacie motory, pouZivané k pohonu vozidiel kategérii M a N, ako st
definované v prilohe I smernice 70/156/EHS, ktoré patria k jednému z nasledovnych druhov:

Piestové spalovacie motory (zdzihové alebo vznetové), s vynimkou motorov s volnymi piestami;
Motory s rotujicim piestom.

Tato metdda sa pouziva pre neprepliiované alebo prepliované motory.

DEFINICIE
Na tcely tejto smernice:

JCisty vykon' znamend vykon, dosiahnuty v skdobnom stave na konci klukového hriadela alebo jeho
ekvivalent pri zodpovedajicich otickach motora s prisluenstvom, podla zoznamu uvedeného v tabulke 1.
Ak je vykon mozné merat len s namontovanou prevodovkou, je potrebné brat do tvahy vykon spotrebovany
prevodovkou.

Maximédlny ¢isty vykon' znamend maximdlnu hodnotu ¢istého vykonu meraného pri plnom zatazeni motora.

Standardné vyrobné vybavenie’ znamend vybavenie uréené vyrobcom pre dané pouzitie.
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4.2.

43,
44,
45,
4.6.
47.
48.

5.1.
5.1.1.

PRESNOST MERANI VYKONU PRI PLNOM ZATAZENI[

Moment: + 1 % meraného momentu ().

Oticky motora

Presnost merania musi byt = 0,5 %. Otacky motora musia byt merané prednostne automatickym synchro-
nizovanym pocitacom otdcok a stopkami (alebo pocitacom casu).

Spotreba paliva: + 1 % meranej spotreby.

Teplota paliva: + 2 K.

Teplota vzduchu nasivaného do motora: + 2 K.

Barometricky tlak: + 100 Pa.

Tlak v sacom potrubi: £ 50 Pa (pozri pozndmku la k tabulke 1).

Tlak vo vyfukovom potrubi vozidla: + 200 Pa (pozri pozndmku 1b k tabulke 1).
TEST NA MERANIE CISTEHO VYKONU MOTORA

PrisluSenstvo
Prislusenstvo, ktoré md byt namontované

Pocas testu musi byt prislusenstvo, nevyhnutné k cinnosti motora pre dané pouzitie (ako je uvedené
v tabulke 1), inStalované na skiiSobnom stave, pokial mozno v tej istej polohe v akej by malo byt pri
prislusnom pouzivani.

Prislusenstvo, ktoré sa md odstrdnit

Urcité prislusenstvo, ktoré je potrebné len pre ¢innost vozidla a ktoré moéze byt namontované na motore,
musi byt pri teste odstranené.

Ako priklad je uvedeny nasledovny zoznam, ktory nie je vycerpavajici:
— vzduchovy kompresor pre brzdy,

— Cerpadlo servoriadenia,

— Cerpadlo pre pruZenie,

— systém klimatizacie.

Kde nie je mozné prislusenstvo demontovat, je nutné stanovit nim absorbovatelny vykon v nezatazenom
stave a pripocitat ho k nameranému vykonu motora.

(') Zariadenie na meranie momentu md byt ciachované, pricom sa berti do tvahy straty trenim. Presnost v dolnej polovici meracej
stupnice dynamometrického stavu moéze byt £ 2 % meraného momentu.
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TABULKA 1
PrisluSenstvo, ktoré méd byt zahrnuté v teste stanovenia ¢istého vykonu motora
Cislo Prislusenstvo Ak je namontované pre test Cistého vykonu
1 | Saci systém

Sacie potrubie

Vzduchovy filter (*%)

TImi¢ sania (')

Systém kontroly emisii klukovej skrine

Zariadenie obmedzujice otacky (*9)

Ano, §tandardné vyrobné vybavenie

Zariadenie pre ohrev sacicho potrubia

Ano, $tandardné vyrobné vybavenie (pokial je
mozné nastavit do najpriaznivejsej polohy)

Vyfukovy systém

Cisti¢ vyfukovych plynov
Vyfukové potrubie
Pripojné potrubie (')
Tlmic (*)

Vystupnd trabka (')
Vyfukové brzda (3
Zariadenie k prepliiovaniu

Ano, standardné vyrobné vybavenie

Palivové Cerpadlo ()

Ano, $tandardné vyrobné vybavenie

Karburator

Elektronicky systém reguldcie, mera¢ prietoku
vzduchu atd. (ak st)

Redukény ventil

Odparovac

Zmiesavac

}Ano, Standardné vyrobné vybavenie

Prislusenstvo pre plynové motory

Zariadenie na vstrekovanie paliva (benzinu a nafty)
Predcistic
Cistic
Cerpadlo
Vysokotlaké potrubie
Vstrekovac
Vstupny vzduchovy ventil ak je namontovany ()

Elektronicky systém reguldcie, mera¢ prietoku
vzduchu atd. (pokial st)
Systém reguldtor/ovlddanie

Automaticky obmedzova¢ plnej dodavky pri
plnom zatazeni v zdvislosti na atmosferickych
podmienkach

Ano, standardné vyrobné vybavenie

Kvapalinové chladiace zariadenie

Kapota motora
Kryt vystupu vzduchu

Chladi¢

Ventilator (°) (°)
Kryt ventildtora
Vodné ¢erpadlo

Termostat (')

} Nie

Ano, §tandardné vyrobné vybavenie (°)
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Cislo Prislusenstvo Ak je namontované pre test Cistého vykonu

8 Vzduchové chladenie

Kryt
Ventilator () () Ano, standardné vyrobné vybavenie

Zariadenie regulujiice teplotu

-

9 | Elektrické prislusenstvo Ano, standardné vyrobné vybavenie (*)

10 | Prepliovacie zariadenie

Kompresor pohdnany bud priamo alebo ne-
priamo motorom afalebo vyfukovymi plynmi
Medzichladi¢ ()

Cerpadlo chladiaceho média alebo ventiltor(po- Ano, standardné vyrobné vybavenie
hadfany motorom)

Zariadenie regulujice prietok chladiaceho média
(pokial je namontované)

11 | Pomocny ventildtor skisobného stavu Ano, ak je potrebny

12 Zariadenie proti zneistovaniu ovzdusia (°) Ano, standardné vyrobné vybavenie

(") M4 byt namontovany tplny saci systém urceny pre uvaZované pouzitie:

ked' je tu riziko znacného vplyvu na vykon motora; v pripade dvojdobych motorov a zazihovych motorov; ak to pozaduje vyrobca.
V ostatnych pripadoch moze byt pouzity rovnocenny systém a malo by sa skontrolovat, ¢i sa tlak sania nelii o viac nez 100 Pa
od limitu stanoveného vyrobcom pre isty vzduchovy filter.

("™ M4 byt namontovany tplny vyfukovy systém urceny pre uvazované pouZzitie:

ked je tu riziko znacného vplyvu na vykon motora; v pripade dvojdobych motorov a zazihovych motorov; ak to pozaduje vyrobca.

V ostatnych pripadoch, moéze byt namontovany rovnocenny systém za predpokladu, Ze tlak, merany na vystupe vyfukového
systému sa neli$i o viac nez 1 000 Pa od tlaku, $pecifikovaného vyrobcom. Vystup z vyfukového systému je definovany ako bod
nachddzajiici sa 150 mm v smere toku od konca casti vyfukového systému, montovaného na motore.

(*) Ak je motor vybaveny vyfukovou brzdou, musi byt jej Skrtiaci ventil fixovany v dplne otvorenej polohe.

() V pripade potreby moze byt nastaveny tlak v privode paliva tak, aby reprodukoval tlaky, ktoré sa vyskytuji pri danom rezime
prevadzky motora (zvldst ak je pouzity vratny palivovy systém).

(*)  Vstupny vzduchovy ventil je ovlddacim ventilom pneumatického reguldtora vstrekovacieho Cerpadla. Reguldtor alebo zariadenie pre
vstrekovanie paliva mozu obsahovat dalsie zariadenia, ktoré mozu ovplyviiovat mnozstvo vstrekovaného paliva.

() Chladi¢, ventildtor, kryt ventildtora, vodné Cerpadlo a termostat majii byt umiestnené v rovnakych vzdjomnych polohdch, ako na
vozidle. Obeh chladiacej kvapaliny musi zabezpecovat len vodné cerpadla motora. Kvapalina moze byt chladena bud chladicom
motora, alebo vonkajsim okruhom za predpokladu, ze tlakovd strata tohto okruhu a tlak na vstupe do cCerpadla zostivaju
v podstate také istd ako u systému chladenia motora. Zaltzie, pokial je nimi chladi¢ vybaveny, musia byt v otvorenej polohe. Ak
nemoze byt ventildtor, chladi¢ a kryt pripojeny k motoru bez obtiazi, musi byt vykon absorbovany ventilitorom namontovaného
oddelene v spravnej polohe vzhladom k chladi¢u a (pripadnému) krytu, stanoveny pre oticky zodpovedajice otickam motora, pri
ktorych je vykon motora merany, a to bud vypoctom zo Standardnych charakteristik, alebo praktickymi testami. Tento vykon,
korigovany vzhladom na $tandardné atmosferické podmienky definované v bode 6.2, sa odpocita od korigovaného vykonu.

() V pripade odpojitelného alebo progresivne pohdnaného ventilitora alebo duichadla sa test uskutoéni s ventildtorom (alebo
diichadlom) odpojenym, alebo u progresivne pohdnanom ventildtore alebo dichadle v podmienkach maximélneho preklzu.

() Termostat moze byt fixovany v tdplne otvorenej polohe.

(®)  Minimdlny vykon generatora: vykon generdtora sa md obmedzit na vykon potrebny na previdzku prislusenstva, nevyhnutného pre
chod motora. Ak je potrebné pripojenie akumuldtoru, tento musi byt pouzity tplne nabity a v dobrom stave.

() Prepliiované motory s medzichladicom sa testujii so zariadeniami pre chladenie ndplne ¢i vzduchom alebo kvapalinou, ale ak
vyrobca tomu ddva prednost, moze skiSobny stav nahradit vzduchovo chladeny chladic. V kazdom pripade md byt meranie
vykonu pri kazdych otdckach uskutocnené s tym istym poklesom teploty a tlaku vzduchu nasivaného do chladica na skdsobnom
stave ako je Specifikovany vyrobcom pre systém na kompletnom vozidle.

(") Moze zahfiat, napriklad, recyklacny systém vyfukovych plynov (EGR), katalyticky konvertor, termicky reaktor, vstrekovanie
sekunddrneho vzduchu a protiodparny systém pre palivo.
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5.2.

5.3.

Prislusenstvo k sptistaniu vznetovych motorov

Pre prislusenstvd pouzivané k spdstaniu vznetovych motorov sa musi uvazovat s nasledovnymi dvoma
pripadmi:

a) Elektrické spustanie: Namontovany je generdtor a napdja pripadne potrebné prislusenstvo, podstatné pre
¢innost motora.

b) Spustanie iné nez elektrické: Ak existuje akékolvek elektricky pohdnané prislusenstvo nevyhnutné pre
¢innost motora, namontuje sa generator, ktory toto prislusenstvo napdja. Inak sa odstrni.

V kazdom pripade sa namontuje a pracuje v nezataZenom stave systém, vytvarajuci a uchovévajiici energiu
potrebnti pre Startovanie.

Podmienky nastavenia

Podmienky nastavenia pre test stanovenia Cistého vykonu st uvedené v tabulke 2.

TABULKA 2

Podmienky nastavenia

1 Zariadenie karburdtora
2 Nastavenie systému vstrekovacieho cerpadla
3 Casovanie zapalovania alebo vstreku (krivka Nastgveme v SUIad? $ vyr()’brv1y'm1 Specifikd-
Casovania) ciami a aplikované bez dalsej zmeny pre
dané pozitie
p
4 Nastavenie reguldtora
5 Zariadenie proti $kodlivindm

Podmienky testu

Test cistého vykonu sa musi uskutocnit za chodu, pri plnom plyne u zdzihovych motorov a pri nastaveni
vstrekovacieho Cerpadla, pri ktorom sa udrziava plnd vstrekovacia ddvka u vznetovych motorov, motor je

vybaveny podla tabulky 1.

Meranie sa uskuto¢ni pri stabilizovanych podmienkach ¢innosti s dostatoénym privodom ¢erstvého vzduchu
do motora. Motor musi byt zabehnuty v stlade s doporueniami vyrobcu. Spalovacie komory mozu
obsahovat usadeniny, ale len v limitovanom mnozstve.

Podmienky testu, ako je teplota vstupujiceho vzduchu, musia byt vybrané tak, aby sa ¢o mozno najviac
priblizovali referen¢nym podmienkam (pozri bod 6.2), z dévodu minimalizdcie hodnoty korekéného faktora.

Teplota nasdvaného vzduchu do motora (okolitd teplota) sa meria do vzdialenosti 0,15 m pred vstupom do
¢istica vzduchu, alebo pokial nie je pouzity ¢isti¢ vzduchu, do vzdialenosti 0,15 m pred sacim hrdlom.
Teplomer alebo termocldnok musi byt tieneny proti vyzarovanému teplu a umiestneny priamo do pradu
vzduchu. Musi byt takisto tieneny proti spatnému striekaniu paliva. Pre ziskanie reprezentativneho priemeru
vstupnej teploty sa musi merat v dostato¢nom pocte miest.

Po dobu aspon jednej minity sa nesmd zaznamendvat Ziadne tdaje, aZz kym sa kritiaci moment, otacky
a teploty neudrzia v zdsade konstantné.

Otdcky motora pocas merania sa nesmii od urcenych otdcok v priebehu chodu alebo odéitavania lisit o viac,
nez je vacia z hodnot £ 1 % alebo £ 10 min™.

Udaje o zataZeni brzdy, spotrebe paliva a teplote nasivaného vzduchu sa musia odpocitat stcasne
a vysledkom merania md byt priemer dvoch stabilizovanych, po sebe nasledujicich hodnét, ktoré sa nelisia
o viac nez 2 % pre zatazenie brzdy a spotrebu paliva.
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5.3.10.

5.3.11.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Uuro

Teplota chladiacej kvapaliny, odpocitand na vystupe z motora, sa ma udrZiavat v rdmci * 5 K od hornej
termostaticky regulovanej hodnoty $pecifikovanej vyrobcom. Ak vyrobca nespecifikuje Ziadnu teplotu, teplota
md byt 353 K £ 5 K.

Pre vzduchovo chladené motory sa md teplota, v bode udanom vyrobcom, udrziavat na + 0/-20
K maximadlnej hodnoty 3pecifikovanej vjrobcom v referenénych podmienkach.

Teplota paliva sa md meraf na vstupe do karburdtora alebo systému vstrekovania a udrziavat v limitoch
stanovenych vyrobcom motora.

Teplota maziva merand v olejovej nadrzke alebo na vystupe z chladica oleja, ak je namontovany, musi byt
udrziavand v limitoch stanovenych vyrobcom.

Moze byt pouzity pomocny systém reguldcie, ak je nutny pre udrzanie teploty v limitoch $pecifikovanych
v bodoch 5.3.7, 5.3.8 a 5.3.9.

Palivo

Mé sa pouzit palivo dostupné na trhu, bez akychkolvek doplnkovych prisad proti dymeniu. V spornom
pripade referenénym palivom je:

a) pre zdzihové motory palivo definované v prilohe VI, odsek 1 a
b) pre vznetové motory palivo definované v prilohe VI, odsek 2
smernice Rady 70/220/EHS z 20. marca 1970 o aproximdcii pravnych predpisov ¢lenskych $titov tykajticich

sa opatreni, ktoré maji byt prijaté proti znecistovaniu ovzdusia plynmi z motorovych vozidiel (!), naposledy
zmenenej a doplnenej smernicou 83/351/EHS ().

Ako alternativa, namiesto referencnych paliv, mozu byt podla uvdzenia vyrobcu pouzité tiez referencné palivd

definované organizdciou CEC () ako CEC-RF-08-A-85 (zdzihové motory pre prevadzku s bezolovnatym
palivom) alebo CEC-RF-03-A-84 (vznetové motory).

Postup testu
Merania sa maji vykonat pri dostatocnom pocte oticok motora, aby sa spravne definovala krivka vykonu
medzi najniz$imi a najvy$$imi otdckami motora doporucenymi vyrobcom. Tento rozsah otdcok bude zahffat

otacky, pri ktorych dosiahne motor maximdlny vykon. Pre kazdé oticky sa stanovuje priemer z aspon dvoch
merani v stabilizovanych stavoch.

Meranie indexu dymenia

V pripade vznetovych motorov musia byt pri teste vyfukové plyny kontrolované z hladiska dodrzania
podmienok uvedenych v prilohe VI k smernici 72/306/EHS (%).

Udaje, ktoré sa maji zaznamenat

Udaje, ktoré sa majti zaznamenat sii uvedené v dodatku 1.
KOREKCNE FAKTORY VYKONU

Definicia

Korekény faktor vykonu je koeficient k stanoveniu vykonu motora za referenénych atmosférickych pod-
mienok 3pecifikovanych v bode 6.2:

P =a-P
kde:
P je vykon korigovany (t. j. vykon za referencnych atmosférickych podmienok);

a je korekény faktor (a alebo a);

P je namerany vykon (v teste).

U.v.ES L 76, 6.4.1970, s. 1.
U.v.ESL 197, 20.7.1983, s. 1.
Eurépska koordinacnd rada pre rozvoj vykonu testov pre mazivd a motorové palivd.
U.v. ES L 190, 20.8.1972, s. 1.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

Referencné atmosférické podmienky
Teplota (T): 298 K (25°C)
Suchy tlak (p): 99 kPa

Pozndmka: Suchy tlak je zaloZeny na celkovom tlaku 100 kPa a tlaku vodnej pary 1 kPa.

Atmosférické podmienky testu
Atmosférické podmienky v priebehu testu maji byt nasledujice:

Teplota (T)

U zdzihovych motorov: 288 K < T < 308 K

IN

IN
—
IN

U vznetovych motorov: 283 K 313 K.
Tlak (p,)

80 kPa < ps < 110 kPa.

Stanovenie korek¢énych faktorov a  a a, ()

Zazihovy motor s prirodzenym sanim alebo prepliovany — Faktor as:

99 1,2 T 0,6 ,
%:(E)~(@9 0
kde

T je absolttna teplota motorom nasavaného vzduchu v Kelvinoch (K);

p, je celkovy suchy atmosfericky tlak v kilopascaloch (kPa), t. j. barometricky celkovy tlak minus tlak vodnej
pary.

Podmienky, ktoré maji byt splnené v laboratériu.
Aby bol test uznany za platny, musi byt korekény faktor a taky, ze:
093 < a < 1,07

Ak st tieto limity prekrocené, méd byt uvedend ziskand sprdvna hodnota a podmienky testu (teplota a tlak) sa
presne uvedd v protokole o teste.

Vznetovy motor — Faktor a:

Korekény /faktor vykonu (a) vznetovych motorov, s konstantnym prietokom paliva sa ziska pomocou
nasledovného vzorca:

f je atmosfericky faktor;

f je parameter, charakteristicky pre kazdy typ motora a nastavenie.
Atmosfericky faktor f,

Tento faktor predstavuje dcinky podmienok prostredia (tlak, teplota a vlhkost) na vzduch, nasivany
motorom.

Vzorec pre atmosfericky faktor sa lisi podla typu motora.

Neprepliiované a mechanicky prepliiované motory.

fo (), ()"
*Ap ) \298

Turboprepliiované motory s alebo bez chladenia nasdvaného vzduchu.

99 0,7 T 1,5
ﬂ:<ﬁ)~(ﬁﬂ

(") Testy mozu byt vykonané v klimatizovanych skasobnych priestoroch, kde mozu byt riadené atmosferické podmienky.

(%) V pripade motorov vybavenych zariadenim s automatickou reguldciou teploty vzduchu, ak je zariadenie také, Ze pri plnej dodévke pri
25 °C, nedochddza k prisdvaniu teplého vzduchu, sa test uskutocni s tGplne uzavretym zariadenim. Ak je zariadenie este ¢inné pri
25 °C, vykond sa test so zariadenim normalne fungujicim a exponent u teplotnych podmienok u korekéného ¢initel'a sa povazuje za
nulovy (bez teplotnej korekcie).
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8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

Faktor motora f :
f je funkciou q (korigovany prietok paliva) podla nasledovného vzorca:
f =0036q - 1,14,

kde

kde

q je prietok paliva v miligramoch na cyklus a na liter celkového zdvihového objemu (mg/(liter - cyklus)).
r je pomer tlakov medzi vystupom a vstupom kompresoru (r = 1 pre neprepliované motory.

Tento vzorec je platny v rozsahu hodnoét q, medzi 40 mg/(liter - cyklus) a 65 mg](liter - cyklus).

Pre hodnoty q_nizsie nez 40 mg/(liter - cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f_rovnd 0,3 (f = 0,3).

m

Pre hodnoty q_ vyssie nez 65 mg(liter - cyklus) sa pouzije konstantnd hodnota f rovnd 1,2 (f =1,2) (pozri
obrazok):

12de = = = = = = = = = =

0,4 4
0,3
024

Qe

Podmienky, ktoré maji byt splnené v laboratériu
Aby bol test platny, musi byt korekény faktor a, taky, Ze

09 <a

dsl,l

Ak st tieto limity prekrocené, md byt uvedend ziskand korigovand hodnota a podmienky testu (teplota
a tlak) sa presne uvedd v protokole o teste.

PROTOKOL O TESTE

Protokol o teste musi obsahovat vysledky a vypocty, pozadované k ziskaniu cistého vykonu podla prilohy 1I,
spolu s charakteristikami motora uvedenymi v dodatku 1 alebo dodatku 2 tejto prilohy.

MODIFIKACIA TYPU MOTORA

Akdkolvek modifikdcia motora vzhladom k charakteristikim uvedenych v dodatku 1 alebo dodatku 2 tejto
prilohy, musi byt ozndmend prislusnému orgdnu. Tento orgdn potom moéze bud:

usadit, Ze vykonand zmena nemd pravdepodobne Ziadny podstatny vplyv na vykon motora, alebo

pozadovat, aby bol vykon motora stanoveny takymi testami, ktoré povazuje za nevyhnutné.

TOLERANCIA PRE MERANIE CISTEHO VYKONU

Cisty vykon motora namerany technickou sluzbou, sa moze 1i§it o + 2 % od ¢istého vykonu $pecifikovaného
vyrobcom, s 1,5 %-ou toleranciou pre oticky motora.

Cisty vykon motora pri teste konformity vyroby sa moze odlisovat o + 5 % od ¢&istého vykonu stanoveného
v typovom schvalovacom teste.”
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Dodatok 1 k smernici 80/1269/EHS sa meni a doplia takto:

Podnédzov ,(Dieselové motory)“ sa nahrddza slovami ,(Vznetové motory)“.
V bodoch 3.2.2.1.3, 3.2.2.4.3, 3.2.2.4.4 a 3.2.2.4.5 sa ,ot/min“ nahrddzaji ,min'".
V bode 3.2.2.3.3 ,bar” sa nahrddza ,kPa“.

Dodatok 2 k smernici 80/1269/EHS sa meni a doplia takto:
V bode 3.2.2.4 ,bar* sa nahrddza ,kPa“.

Priloha Il k smernici 80/1269/EHS sa menf a doplfa takto:

V bodoch 5.1.1, 5.1.2 a 5.1.3 ,mbar sa nahrddza ,kPa“.
V bodoch 5.3, 6.1, 6.2, 6.3 a 6.4 sa ,ot/min“ nahrddzaji ,min*.
V bodoch 5.6.3, 5.6.4, 6.1 a 6.2 sa slovo ,dieselovy“ nahrddza slovom ,vznetovy*.



