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DYREKTYWA KOMISJI
z dnia 24 marca 1988 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 80/1269/EWG w sprawie zbliZzenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do mocy silnikéw pojazdéw silnikowych

(88/195/EWG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarcza,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 80/1269/EWG z dnia 16 grud-
nia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do mocy silnikéw pojazdéw silniko-
wych ('), w szczegdlnosci jej art. 3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

ze wzgledu na doswiadczenie oraz obecny stan techniki nalezy
bardziej uszczegélowi¢ procedury badania ustanowione w dy-
rektywie 80/1269/EWG, w szczegdlnosci dostosowal je do
ostatnich osiggnie¢ Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodow
Zjednoczonych oraz Miedzynarodowej Organizacji Normaliza-
cyjnej (ISO);

§rodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinia Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego
Dyrektyw dotyczacych Pojazdéw Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Zalgczniki i I do dyrektywy 80/1269/EWG zostajg zmienio-
ne zgodnie z Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Poczawszy od dnia 1 kwietnia 1988 r. zadne Panstwo
Czlonkowskie nie moze z przyczyn odnoszacych si¢ do mocy
silnika:

— odmoéwi¢, w zwigzku z typem pojazdu, udzielenia homolo-
gacgji typu EWG lub wydania egzemplarza $wiadectwa
okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy Rady
70/156/EWG (3 lub udzielenia krajowej homologadji typu,
lub

— zakaza¢ wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw,

() Dz.U. 375 z 31.12.1980, str. 46.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

jezeli moc silnika takiego typu pojazdu lub takich pojazdéw
zostata ustalona zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG, ostatnio
zmieniong niniejsza dyrektywa.

2. Poczagwszy od dnia 1 pazdziernika 1988 r. Panstwa
Czlonkowskie:

— nie mogg wydawaé egzemplarza $wiadectwa przewidziane-
go w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 70/1269/EWG
w zwigzku z typem pojazdu, dla ktérego moc silnika nie
zostala ustalona zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG, ostat-
nio zmieniong niniejsza dyrektywa,

— mogg odmoéwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu po-
jazdu, jezeli moc silnika pojazdu nie zostala ustalona
zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG, ostatnio zmieniong
niniejszg dyrektywa.

3. Poczawszy od dnia 1 pazdziernika 1992 r. Pafstwa
Czlonkowskie moga zakaza¢ wprowadzenia do eksploatacji
pojazdéw, jesli moc silnika tych pojazdéw nie zostata ustalona
zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG, ostatnio zmieniong niniej-

szg dyrektywa.

Artykut 3
Do dnia 1 kwietnia 1988 r. Panstwa Czlonkowskie wprowadza

w zycie przepisy niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
i niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli, dnia 24 marca 1988 r.
W imieniu Komisji

COCKHELD
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

Zalgcznik 1 do dyrektywy 80/1269/EWG otrzymuje brzmienie:

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

WLZALACZNIK 1

OKRESLENIE MOCY SILNIKA

HOMOLOGACJA TYPU EWG

Whiosek o homologacje typu EWG

Wniosek o homologacje typu EWG dla typu pojazdu ze wzgledu na moc jego silnika sktada producent
pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy zalaczy¢ trzy egzemplarze dokumentu, okre§lonego ponizej, oraz nastgpujaca dokumen-
tacje:

Arkusza informacyjny nalezycie wypekiony,
Informacj¢ wymagana w dodatku 1 lub 2.

Jezeli stuzby techniczne odpowiedzialne za przeprowadzanie testéw koniecznych dla wydania homologacji dla
typu pojazdu dokonuja tych testéw we wlasnym zakresie, powinien zosta¢ dostarczony reprezentatywny
pojazd danego typu.

Dokumentacja

W przypadku przyjecia wniosku w rozumieniu ppkt 1.1 whasciwe wladze musza przygotowaé dokument,
ktérego wzoér zawarto w zalgczniku II. W celu sporzadzenia tego dokumentu wlasciwe wladze Panstwa
Czlonkowskiego przeprowadzajacego testy homologacji typu EWG moga wykorzystal sprawozdanie sporza-
dzone przez zatwierdzone lub uznane laboratorium zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.

ZAKRES

Metode t¢ stosuje si¢ do silnikéw spalinowych wewngtrznego spalania stosowanych jako naped pojazdow
kategorii M i N okreslonych w zalaczniku 1 do dyrektywy 70/156/EWG, nalezacych do jednego z
nastepujacych typow:

Silniki spalinowe wewnetrznego spalania tlokowe (zapton iskrowy lub samoczynny wysokoprezny), z
wyjatkiem silnikow bezkorbowych;

Silniki tlokowe obrotowe.

Metode te stosuje si¢ do silnikéw z ssaniem normalnym lub z silnikéw dofadowaniem.

DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy

»Moc netto« oznacza moc uzyskana na stanowisku badawczym na koricu watu korbowego lub jego
odpowiednika przy odpowiadajacej predkosci obrotowej silnika z wykorzystaniem urzadzefi pomocniczych
wymienionych w tabeli 1. W przypadku gdy pomiar mocy moze by¢ przeprowadzony jedynie przy
zamontowanej skrzyni biegéw, nalezy uwzgledni¢ wydajno§¢ skrzyni biegow.

»Maksymalna moc netto« oznacza maksymalng warto§¢ mocy netto mierzonej przy pelnym obcigzeniu
silnika.

»Standardowe wyposazenie fabryczne« oznacza wyposazenie zapewnione przez producenta dla konkretnego
zastosowania.
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4.2.

43,
44.
45,
4.56.
47.
48.

5.1.
5.1.1.

DOKEADNOSC POMIAROW MOCY PRZY PELNYM OBCIAZENIU

Moment obrotowy: + 1 % zmierzonego momentu obrotowego ().

Predko$¢ obrotowa silnika

Pomiar musi by¢ wykonany z dokladnoscia + 0,5 %. Zaleca sig, aby predkos¢ obrotowa silnika byla
mierzona za pomocg automatycznie zsynchronizowanego obrotomierza oraz chronometru (lub czasomierza).

Zuzycie paliwa: + 1 % zmierzonego zuzycia.

Temperatura paliwa: + 2 K.

Temperatura powietrza wlotowego w silniku: + 2 K.

Ci$nienie barometryczne: + 100 Pa.

Ci$nienie w przewodzie wlotowym: + 50 Pa (patrz uwaga la do tabeli 1).

Ci$nienie w rurze wydechowej pojazdu: + 200 Pa (patrz uwaga 1b do tabeli 1).
BADANIE POMIARU MOCY NETTO SILNIKA

Urzadzenia pomocnicze
Sprzet pomocniczy, ktory ma byé zamontowany

Podczas badania nalezy na stanowisku pomiarowym zamontowal sprzgt pomocniczy niezbedny dla pracy
silnika przy zamierzonym zastosowaniu (wedtug wykazu w tabeli 1), w miar¢ mozliwosci w takiej samej
pozycji jak zamierzone zastosowanie.

Sprzet pomocniczy, ktory ma by usunigty

Przed przeprowadzeniem badania nalezy usung¢ niektére akcesoria pojazdu, potrzebne tylko do funkcjono-
wania pojazdu, a ktore moga by¢ zamontowane na silniku.

Ponizszy niewyczerpujacy wykaz podany jest przykladowo:
— sprezarka powietrzna dla hamulcéw,

— sprezarka dla wspomagania ukladu kierowniczego,

— spr@iarka zawieszenia,

— system klimatyzagji.

W przypadku gdy wyposazenie nie moze zosta¢ usunigte, mozna ustali¢ pobierang przez nie moc w
warunkach bez obciazenia i doda¢ do zmierzonej mocy silnika.

(") System pomiaru momentu obrotowego jest odwzorowany tak, aby uwzgledniaé straty spowodowane tarciem. Dokladno$¢ w dolnej
polowie zakresu pomiaru dynamometru moze wynosi¢ £ 2 % zmierzonego momentu obrotowego.
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TABELA 1

Wyposazenie pomocnicze, ktore nalezy dolaczy¢ podczas badania w celu okreslenia mocy netto silnika

Wyposazenie pomocnicze

Zainstalowane do badania mocy netto

Uklad wlotowy

Kolektor wlotowy

Filtr powietrza (*9)

Thumik wlotowy (*%)

Uktad kontroli spalin skrzyni korbowej
Ogranicznik predkosci (*9)

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Nagrzewnica indukcyjna kolektora wlotowego

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne (jezeli
to mozliwe, nalezy ustawi¢ je w najkorzystniej-
szym polozeniu)

Uklad wydechowy

Oczyszczacz spalin
Kolektor wydechowy
Rury faczace ()
Thumik (**)

Rura wylotowa (3
Hamulec wydechowy ()
Uklad dotadowania

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Paliwowa pompa zasilajaca ()

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Gaznik

Elektroniczny uklad sterowania, przeptywomierz
powietrza itp. (jezeli jest zainstalowany)

Reduktor ci$nienia
Parownik
Mieszacz

}Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Wyposazenie dla silnikéw gazowych

Urzadzenie wtrysku paliwa (benzynowe i diesel)

Filtr wstepny

Filtr

Pompa

Przewdd wysokocisnieniowy

Witryskiwacz

Zawor wlotu powietrza, jezeli zainstalowany (‘)

Elektroniczny uklad sterowania, przeplywomierz
powietrza itp. (jezeli jest zainstalowany)
Uklad regulagji/sterowania

Automatyczny stoper pelnego obcigzenia dla zg-
batki kontrolnej w zalezno$ci od warunkéw at-
mosferycznych

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Urzadzenie do chlodzenia ciecza

Pokrywa silnika
Pokrywa wylotu powietrza

Chlodnica
Wentylator () (%)
Ostona wentylatora
Pompa wodna
Termostat (')

} Nie

Tak, standardowe wyposazenie fabryczne (°)
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Wyposazenie pomocnicze Zainstalowane do badania mocy netto

8 | Chlodzenie powietrzem

Ostona

Dmuchawa () (/) Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

Regulator temperatury

9 | Urzadzenia elektryczne Tak, standardowe wyposazenie fabryczne (%)

10 | Uklad dotadowania (jezeli zainstalowany)

Sprezarka napedzana bezposrednio lub posrednio
silnikiem, lub gazami spalinowymi

Chlodnica powietrza dofadowujacego (°)

Pompa cieczy chlodzacej lub wentylator (nape- Tak, standardowe wyposazenie fabryczne
dzany przez silnik)

Urzadzenie sterujace przeplywem chlodziwa (je-
zeli zainstalowane)

11 | Pomocniczy wentylator dla stanowiska badawczego Tak, jezeli niezbedny

12 Urzadzenie ograniczajace emisj¢ zanieczyszczen ('°) Tak, standardowe wyposazenie fabryczne

(")  Kompletny uktad wlotowy musi by¢ zainstalowany, jak okreslono dla zastosowania:
tam, gdzie istnieje ryzyko znacznego wplywu na moc silnika; w przypadku silnikéw dwusuwowych i silnikéw o zaplonie
iskrowym; jezeli producent wymaga instalacji. W pozostalych przypadkach mozna wykorzysta réwnowazny system i nalezy
dokona¢ kontroli, aby zapewni¢, ze ci$nienie u wlotu nie rézni si¢ 0 wiecej niz 100 Pa od limitu okreslonego przez producenta dla
czystego filtra powietrza.

(") Kompletny uktad wydechowy jest instalowany tak jak okreslono dla jego stosowania:
tam, gdzie istnieje ryzyko znacznego wplywu na moc silnika; w przypadku silnikow dwusuwowych i silnikow o zaplonie
iskrowym; jezeli producent wymaga instalacji.
W pozostatych przypadkach mozna zainstalowac system réwnowazny, jezeli ci$nienie mierzone u wylotu ukladu wydechowego
silnika nie rézni si¢ o wiecej niz 1000 Pa od ci$nienia okreslonego przez producenta. Wylot ukladu wydechowego silnika
okreslony jest jako punkt znajdujacy si¢ 150 mm w dot od zakonczenia czesci ukladu wydechowego montowanego na silniku,
liczac w kierunku wydechu.

() Jezeli hamulec wydechowy jest zespolony z silnikiem, przepustnica musi by¢ ustawiona w pozycji pelnego otwarcia

()  Cisnienie zasilania paliwem moze by¢ dostosowane, jezeli konieczne, w taki sposob, aby odtwarzalo cisnienie istniejace przy
konkretnym ustawieniu silnika (w szczegdlnosci wtedy, gdy zainstalowany jest uklad »zwrotu paliwac).

()  Zawor ssacy powietrza jest zaworem sterowania pneumatycznego regulatora pompy wtryskowej. Regulator lub instalacja wtrysku
paliwa mogg zawiera¢ inne urzgdzenia, mogace mie¢ wplyw na ilos¢ wtryskiwanego paliwa.

() Chlodnica, wentylator, ostona wentylatora, pompa wodna i termostat s3 umiejscowione na stanowisku badawczym w takich
samych pozycjach jak w pojezdzie. Obieg cieczy chlodzacej powinien by¢ napedzany tylko przez pompe wodng silnika. Ciecz
moze by¢ chtodzona poprzez chlodnice silnika lub przez obieg zewngtrzny, o ile strata ci$nienia w obiegu oraz ci$nienie u wlotu
pompy pozostajg takie same jak ciSnienie w ukfadzie chlodzenia silnika. Przestona chlodnicy, jezeli jest zainstalowana, powinna
znajdowac si¢ w pozycji otwartej. Jezeli uklad wentylatora, chlodnicy i oslony nie moze by¢ w wygodny sposob instalowany na
silniku, moc pobierana przez wentylator, montowany oddzielnie w odpowiedniej pozycji wzgledem chlodnicy i ostony (jezeli jest
wykorzystywana), powinna by¢ ustalana przy predkosci odpowiadajacej predkosciom obrotowym silnika, wykorzystywanym do
pomiaru mocy silnika za pomocg obliczen na podstawie charakterystyki standardowej lub podczas badan praktycznych. Moc ta
skorygowana do standardowych warunkéw atmosferycznych, okreslonych w 6.2, powinna by¢ odjeta od mocy skorygowane;.

()  Tam gdzie wyposazenie obejmuje odlgczalny lub stopniowy wentylator lub dmuchawe, badanie nalezy przeprowadzi¢ przy
odfgczonym wentylatorze (lub dmuchawie) lub przy stopniowym wentylatorze lub dmuchawie pracujacych na maksymalnym
poslizgu.

() Termostat moze by¢ ustawiony w pozycji pelnego otwarcia.

(*)  Minimalna moc pradnicy: moc pradnicy ograniczona zostaje do poziomu niezbednego dla pracy wyposazenia koniecznego do
pracy silnika. W przypadku gdy niezbedne jest podlaczenie akumulatora, nalezy uzy¢ w pelni naladowanego akumulatora w
dobrym stanie.

() Silniki chlodzone dotadowywanym powietrzem nalezy badal przy chlodzeniu doladowywanym powietrzem, bez wzgledu czy
chlodzone sg plynem czy powietrzem, ale jezeli producent zaleca, stanowisko badawcze mozna zastapi¢ chlodnicg powietrzna. W
kazdym z tych przypadkéw pomiar mocy przy kazdej predkosci powinien zosta¢ dokonany przy tych samych spadkach cisnienia
oraz temperatury powietrza silnika wzgledem chlodnicy powietrznej dotadowywanej na stanowisku badawczym jak te okreslone
przez producenta dla ukfadu w przypadku kompletnego pojazdu.

(") Moga one zawiera¢ na przyktad wtérny obieg gazéw spalinowych (system EGR), konwerter katalityczny, dtawik termiczny, wtérny
ukfad dostarczania powietrza oraz ukfad zabezpieczenia przed parowaniem paliwa.
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5.2.

5.3.

Urzgdzenia rozruchowe silnika z zaplonem samoczynnym

Dla urzadzen rozruchowych uzywanych w przypadku silnikow z zaplonem samoczynnym, nalezy uwzglednié
dwa nastepujace przypadki:

a) Rozruch elektryczny: Zainstalowana jest pradnica, ktéra, jezeli konieczne, stanowi urzadzenie dodatkowe,
niezbedne dla pracy silnika.

b) Rozruch inny niz elektryczny: Jezeli istnieja jakiekolwiek urzadzenia napedzane elektrycznie niezbedne dla
pracy silnika, instaluje si¢ pradnic¢ napedzajaca te urzadzenia.

W przeciwnym przypadku usuwa si¢ ja. W kazdym z tych przypadkéw instaluje si¢ uklad wytwarzajacy oraz
akumulujacy energi¢ niezbedna dla rozruchu, ktéry pracuje w stanie nieobcigzonym.

Warunki ustawienia

Warunki ustawienia dla badania na ustalenie mocy netto przedstawiono w tabeli 2.

TABELA 2

Warunki ustawienia

1 Ustawienie gaznika(-ow)
2 Ustawienie ukladu zasilajacego pompeg wtrys-
kowa

Ustawione zgodnie ze specyfikacjami pro-
ducenta oraz uzyte bez dalszych zmian dla
tego zastosowania

3 Zaplon lub regulacja czasu wtrysku (krzywa
regulacji czasu)

4 Ustawienie regulatora
5 Urzadzenia ograniczajace emisj¢ zanieczysz-
czen

Warunki badania

Badanie mocy netto polega na pracy przy calkowicie otwartej przepustnicy, dla silnikéw o zaptonie iskrowym
oraz ustawionej na pelny wydatek pompie wtryskowej, dla silnikow z zaplonem samoczynnym, przy
wyposazeniu silnika okreslonym w tabeli 1.

Dane o dzialaniu uzyskiwane s3 w stabilnych warunkach pracy, przy wilasciwym doplywie powietrza do
silnika. Silnik musi by¢ dotarty zgodnie z zaleceniami producenta. Komory spalania mogg zawiera¢ osady, ale
w ograniczonej ilosci.

Warunki badania, takie jak temperatura powietrza zasysanego, winny by¢ zblizone do warunkéw odniesienia
(patrz 6.2) na tyle, na ile mozliwe, w celu zminimalizowania wartosci wspotczynnika korekgji.

Temperatura powietrza zasysanego do silnika (powietrze otoczenia) mierzona jest w odleglosci 0,15 m w
gore od punktu wlotu filtra powietrza, lub, jezeli nie zastosowano filtra powietrza, w odleglosci 0,15 m od
wlotu powietrza od gardzieli wlotu. Termometr lub termoelement oslonicty jest od ciepla promieniowania i
umieszczony bezposrednio w strumieniu powietrza. Powinien by¢ takze ostonigty od rozpylonego paliwa.
Nalezy uwzgledni¢ odpowiednig ilo§¢ réznych rozmieszczen, tak aby uzyskal reprezentatywng S$rednig
temperature powietrza wlotowego.

Nie nalezy rejestrowaé zadnych danych dopdki moment obrotowy, predko$¢ oraz temperatura nie utrzymuja
si¢ na réwnym poziomie przez co najmniej jedna minute.

Predko$¢ obrotowa silnika podczas pracy lub podczas dokonywania pomiaréw nie moze si¢ rézni¢ od
predkosci wybranej o wigeej niz 1 % lub 10 min', w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza.

Zaobserwowane warto$ci obciazenia hamowania, zuzycia paliwa oraz temperatury powictrza zasysanego
muszg by¢ rejestrowane jednocze$nie oraz stanowi¢ Srednig z dwoch stabilnych kolejnych wartosci, nierd-
znigcych sie o wiecej niz 2 % dla obcigzenia hamowania oraz zuzycia paliwa.
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5.3.10.

5.3.11.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Temperatura cieczy chlodzacej u wylotu z silnika musi by¢ utrzymana w granicach = 5 K od wyzszej
kontrolowanej termostatycznie temperatury okreSlonej przez producenta. Jezeli producent nie okreslit
temperatury, temperatura ta wynosi 353 K + 5 K.

Dla silnikéw chtodzonych powietrzem temperatura w punkcie wskazanym przez producenta utrzymywana
jest w granicach + 0/-20 K maksymalnej warto$ci okreSlonej przez producenta w warunkach odniesienia.

Temperatura paliwa mierzona jest u wlotu do gaznika lub na poczatku ukladu wtryskowego oraz utrzymy-
wana powinna by¢ w granicach okreslonych przez producenta silnika.

Temperatura oleju silnikowego mierzona w misce olejowej lub przy wylocie chlodnicy oleju, jezeli jest
zainstalowana, powinna by¢ utrzymywana w granicach okreslonych przez producenta silnika.

Jezeli istnieje taka konieczno$¢, mozna wykorzysta¢ dodatkowy uklad utrzymujacy temperature w granicach
okreslonych w ppkt 5.3.7, 5.3.8 i 5.3.9.

Paliwo

Paliwo powinno by¢ paliwem dostgpnym na rynku i nie zawierajagcym zadnych dodatkowych $rodkow
zmniejszajacych wydzielanie spalin. W kazdym watpliwym przypadku paliwem odniesienia jest:

a) dla silnikéw o zaplonie iskrowym, jak okreslono w zalaczniku VI, ust. 1 oraz

b) dla silnikéw wysokopreznych, jak okreslono w zalgczniku VI ust. 2

dyrektywy Rady 70/220/[EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych ('), ostatnio zmienionej
dyrektywa 83/351/EWG ().

Alternatywnie producent moze réwniez wedle swego uznania wybra¢ zamiast wymienionych wyzej paliw

paliwa referencyjne okreslone przez CEC () jako CEC-RF-08-A-85 (silniki o zaptonie iskrowym na paliwo
bezotowiowe) lub CEC-RF-03-A-84 (silniki wysokoprezne).

Procedura badania

Pomiary wykonywane sa przy wystarczajacej liczbie réznych predkosci obrotowych silnika w celu doktadnego
ustalenia krzywej mocy migdzy najmniejsza a najwigksza predkoscia obrotows silnika zalecang przez
producenta. W tym zakresie predkosci powinna znajdowac si¢ predkos$¢ obrotowa, przy ktorej silnik osigga
najwicksza moc. Dla kazdej predkosci nalezy ustali¢ $rednig z przynajmniej dwoch ustabilizowanych
pomiaréw.

Pomiar wskaznika zadymienia

W przypadku silnikéw wysokopreznych gazy spalinowe badane s3 podczas badania zgodnosci z warunkami
okreslonymi w zalaczniku VI do dyrektywy Rady 72/306/EWG (“).

Odnotowywane dane

Dane, ktore nalezy odnotowaé, wskazane sa w dodatku 1.
CZYNNIKI KOREKC]I MOCY

Definicja

Czynnikiem korekcji mocy jest wspolczynnik okreslajacy mocy silnika w referencyjnych warunkach atmo-
sferycznych okreslonych w ppkt 6.2:

P=a-P

gdzie

P_jest mocg skorygowang (tj. mocg w referencyjnych warunkach atmosferycznych);
a jest czynnikiem korekgji (a lub a);

P jest zmierzong mocg (mocg badana).

() Dz.U.L 76 z 6.4.1970, str. 1.

() Dz.U.L 197 z 20.7.1983, str. 1. )

(*) Europejska Rada Koordynacyjna ds. Rozwoju Metod Badari Srodkéw Smarowych i Paliw Silnikowych.
(% Dz.U.L 190 z 20.8.1972, str. 1.
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6.2. Referencyjne warunki atmosferyczne
6.2.1. Temperatura (T): 298 K (25 °C)
6.2.2. Cisnienie suche (p_): 99 kPa

Uwaga: Ci$nienie suche jest pochodng cisnienia catkowitego 100 kPa i ci$nienia pary wodnej 1 kPa.

6.3. Warunki atmosferyczne podczas badania
6.4. Warunki atmosferyczne podczas badania powinny by¢ nastepujace:

6.3.1. Temperatura (T)

IN

Dla silnikéw o zaplonie iskrowym 288 K < T < 308 K

A

Dla silnikéw wysokopreznych 283 K < T < 313 K.

6.3.2. Cisnienie (p)

s

80 kPa < p < 110 kPa.

6.4. Ustalenie wspétczynnikéw korekdji a, i a, ()
6.4.1. Silniki o zaplonie iskrowym z ssaniem normalnym lub z dotadowaniem — czynnik a:
99\ 12/ T \ 06
o= (&) () 0
gdzie

T jest temperaturg bezwzgledng w stopniach Kelwina (K) powietrza zasysanego przez silnik;

p, jest catkowitym suchym ci$nieniem atmosferycznym w kilopaskalach (kPa), tj. catkowitym ci$nieniem
barometrycznym pomniejszonym o cisnienie pary wodnej.

Warunki, jakie muszg istnie¢ w laboratorium
Aby badanie byto wazne, wspotczynnik korekcji a musi by¢ nastepujacy:
093 < a < 1,07

Jezeli granice te zostang przekroczone, nalezy w sprawozdaniu z badania dokladnie podal prawidlowa
otrzymang warto$¢ oraz warunki badania (temperature i ci$nienie).

6.4.2. Silnik wysokoprezny — Wspotezynnik a;

Wspdtczynnik korekcji mocy (a,) dla silnikéw wysokopreznych przy stalej ilosci paliwa otrzymuje si¢ przez
zastosowanie wzoru:

a, = (f) f,
gdzie
f jest wspélczynnikiem atmosferycznym;
f jest parametrem charakterystycznym dla kazdego typu silnika i regulacji.
6.4.2.1.  Wspélczynnik atmosferyczny f.

Wspbélezynnik ten wskazuje wplyw warunkéw panujacych w otoczeniu (ci$nienie, temperatura i wilgotno$é)
na powietrze zasysane przez silnik.

Wzér dla wspdtczynnika atmosferycznego jest rézny w zaleznosci od typu silnika.

6.4.2.1.1. Silniki z ssaniem normalnym i z doladowaniem mechanicznym

- (%) (1)
fA\p ) \298

6.4.2.1.2. Silniki z turbodotadowaniem, z chlodzeniem lub bez chlodzenia powietrza wlotowego

99 0,7 T 1,5
= (E) - (M)

(') Badania moga by¢ przeprowadzane w pomieszczeniach klimatyzowanych, gdzie istnieje mozliwos¢ kontrolowania warunkow
atmosferycznych.

() W przypadku silnikéw wyposazonych w automatyczng regulacj¢ temperatury powietrza, jesli urzadzenie to jest tego rodzaju, ze przy
pelnym obcigzeniu w temperaturze 25°C nagrzane powietrze nie jest dodawane, prébe przeprowadza si¢ przy urzadzeniu catkowicie
zamknigtym. Jesli urzadzenie to przy 25°C nadal dziala, probe przeprowadza sie przy urzadzeniu dziatajgcym normalnie, a za warto$¢
wykladnika sktadnika temperatury we wspélczynniku korekeji przyjmuje si¢ zero (nie ma korekgji temperatury).
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6.4.2.2.

6.4.2.3.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

Wspétezynnik silnika f_
f jest funkcja q_ (skorygowany przeplyw paliwa), jak nastepuje:
£ =0036q - 1,14,

gdzie

gdzie
q jest przeplywem paliwa w miligramach na cykl na litr catkowitej pojemnosci skokowej (mg/(litr-cykl)).

r jest stosunkiem cisnienia dla wylotu sprezarki i wlotu sprezarki (r = 1 dla silnikéw z ssaniem normalnym).
Wzér ten jest wazny dla przedzialu wartoéci q_ zawierajacej si¢ miedzy 40 mg(litr-cykl) a 65 mg/(litr-cykl).

Dla wartosci q_ nizszych od 40 mg|(litr-cykl) zostanie przyjeta stala wartos¢ f réwna 0,3 (f = 0,3).

Dla warto$ci q, wyzszych od 65 mg/(litr-cykl) zostanie przyjeta stata wartos¢ f réwna 1,2 (= 1,2) (patrz

fm

rysunek):

0,4 4
0,3
0,24

Jc

Warunki, jakie muszg istnie¢ w laboratorium
Aby badanie bylo wazne, wspétczynnik korekcji a, musi by¢ nastepujacy:
09 <a,<11

d

Jezeli granice te zostana przekroczone, nalezy w sprawozdaniu z badania dokladnie podal prawidlowa
otrzymang warto$¢ oraz warunki badania (temperaturg i ci$nienie).

RAPORT Z BADAN
Raport z badan musi zawiera¢ wyniki oraz wszystkie obliczenia niezbedne do okreslenia mocy netto, jak

wymieniono w zalaczniku II, wraz z cechami charakterystycznymi silnika wymienionymi w dodatku 1 lub
dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

MODYFIKACJA TYPU SILNIKA

Wszelkie modyfikacje silnika w odniesieniu do cech wymienionych w dodatku 1 lub 2 do niniejszego
zalacznika muszg by¢ zgloszone wlasciwym wladzom. Wladze te moga w takim przypadku:

uznaé, ze dokonane zmiany nie beda prawdopodobnie mie¢ Zadnego istotnego wplywu na moc silnika, lub

zazadaé dalszego ustalenia mocy silnika poprzez przeprowadzenie takich badan, jakie uznane zostana za
niezbedne.

TOLERANCJE POMIARU MOCY NETTO

Moc netto silnika ustalona przez stuzby techniczne moze rézni¢ si¢ o £ 2 % od mocy netto okreslonej
przez producenta, z tolerancja predkosci obrotowej silnika 1,5 %.

Moc netto silnika podczas badania zgodnosci produkcji moze rézni¢ si¢ 0 £ 5 % od mocy netto podczas
badania homologacji typu.”
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W dodatku 1 do dyrektywy 80/1269/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
Podpozycje ,(Silniki Diesla)” zastgpuje si¢ ,(Silniki wysokoprezne)”.

W ppkt 3.2.2.1.3, 3.2.2.4.3, 3.2.2.4.4 i 3.2.2.4.5 ,obr/min” zastepuje si¢ ,min".

W ppkt 3.2.2.3.3 ,bar” zastepuje si¢ ,kPa”.

W dodatku 2 do dyrektywy 80/1269/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
W ppkt 3.2.2.4 ,bar” zastepuje si¢ ,kPa”.

W zalgczniku II do dyrektywy 80/1269/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

W ppkt 5.1.1, 5.1.2 i 5.1.3 ,mbar” zastgpuje si¢ ,kPa”.
W ppkt 5.3, 6.1, 6.2, 6.3 i 6.4 ,0br/min” zastepuje si¢ ,min™".
W ppkt 5.6.3, 5.6.4, 6.1 i 6.2 ,Diesla” zastepuje si¢ ,wysokopreznych”.



