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KOMISJONI DIREKTIIV,
24. marts 1988,

millega kohandatakse tehnika arengule ndukogu direktiiv 80/1269/EMU mootorsdidukite mootori
voimsust kisitlevate liilkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta

(88/195/EMU)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Majandusithenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 16. detsembri 1980. aasta direktiivi
80/1269/EMU mootorsdidukite mootori vdimsust kasitlevate
litkmesriikide digusaktide tihtlustamise kohta, (') eriti selle ar-
tiklit 3

ning arvestades, et:

omandatud kogemusi ja tehnika taset silmas pidades on niiiid
asjakohane tipsustada direktiivis 80/1269/EMU sitestatud kat-
setamismenetlusi ja eeskitt viia need kooskdlla Uhinenud Rah-
vaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjoni ja Rahvusva-
helise Standardiorganisatsiooni (ISO) viimaste edusammudega;

kdesoleva direktiivi sitted on mootorsdidukeid kisitlevate di-
rektiivide tehnika arengule kohandamise komitee arvamusega
kooskolas,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 80/1269/EMU 1 ja II lisa muudetakse kiesoleva
direktiivi lisa kohaselt.

Artikkel 2

1. 1. aprillist 1988 ei voi iikski liikmesriik mootori vdimsu-

sega seotud pdhjustel:

— keelduda andmast sdidukitiiiibi suhtes EMU tiiiibikinnitust
voi viljastamast ndukogu direktiivi 70/156/EMU (3) artik-
li 10 loike 1 viimases taandes sdtestatud tunnistuse drakirja
voi andmast siseriiklikku tiiiibikinnitust voi

— keelata soidukite kasutussevotmist,

() EUT L 375, 31.12.1980, Ik 46.
() EUTL 42, 23.2.1970, k 1.

kui sellist tiiiipi sdiduki voi sellise sdiduki mootori voimsus on
kindlaks miéératud kooskolas direktiiviga 80/1269/EMU, viimati
muudetud kiesoleva direktiiviga.

2. 1. oktoobrist 1988 litkmesriigid:

— ei viljasta enam direktiivi 70/156/EMU artikli 10 15ike 1
viimases taandes sdtestatud tunnistuse drakirja sdidukitiitibi
suhtes, mille mootori vdimsust ei ole kindlaks mdaratud
kooskolas direktiiviga 80/1269/EMU, viimati muudetud
kiesoleva direktiiviga;

— voivad keelduda andmast siseriiklikku tiiiibikinnitust sdidu-
kitiiiibile, mille mootori voimsust ei ole kindlaks miaratud
kooskolas direktiiviga 80/1269/EMU, viimati muudetud
kiesoleva direktiiviga.

3. 1. oktoobrist 1992 voivad liikmesriigid keelata kasutusse
votta sdidukeid, mille mootori vdimsust ei ole kindlaks mdaara-
tud kooskolas direktiiviga 80/1269/EMU, viimati muudetud
kdesoleva direktiiviga.

Artikkel 3

Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud
oigusnormid enne 1. aprilli 1988. Litkmesriigid teatavad neist
viivitamata komisjonile.

Artikkel 4

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.

Briissel, 24. mirts 1988

Komisjoni nimel
asepresident
COCKFIELD
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LISA

Direktiivi 80/1269/EMU 1 lisa asendatakse jirgmisega:

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.2.

3.1

3.2.

3.3.

“I LISA

MOOTORI VOIMSUSE KINDLAKSMAARAMINE

EMU TUUBIKINNITUS

EMU tiiiibikinnituse taotlus

EMU tiiiibikinnituse taotluse sdidukitiiitbi mootori vdimsuse kohta esitab sdiduki valmistaja voi tema
volitatud esindaja.

Koos sellega tuleb esitada kolm eksemplari edaspidi nimetatud dokumendist ja jargmistest:
nouetekohaselt tdidetud teabeleht;
1. vdi 2. liites ndutav teave.

Kui tiiiibikinnituskatsete eest vastutav tehniline teenistus teeb katsed ise, tuleb esitada kinnitatava soidukitiiiibi
suhtes representatiivne sdiduk.

Dokumendid

Kui punktis 1.1 maaratletud taotlus rahuldatakse, peab padey asutus koostama dokumendi, mille néidis on
esitatud 1I lisas. Kénealuse dokumendi koostamisel voib EMU tiiiibikinnituskatseid tegeva litkmesriigi padev
asutus kasutada protokolli, mille heakskiidetud voi tunnustatud labor on koostanud kiesoleva direktiivi sitete
kohaselt.

REGULEERIMISALA

Seda meetodit kohaldatakse direktiivi 70/156/EMU I lisas mératletud M- ja N-kategooria sdidukite kaitami-
seks kasutatavate sisepdlemismootorite suhtes, mis kuuluvad tihte jargmistest liikidest:

sisepolemis-kolbmootorid (sdde- vdi survesiiiitega), vélja arvatud vabakolbmootorid;
rootormootorid.

Seda meetodit kohaldatakse nii iilelaadeta kui ka iilelaadega mootorite suhtes.

MOISTED
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

kasulik voimsus — voimsus, mis saadakse katsetusstendil vastaval mootori poorlemiskiirusel vantvolli voi
samavéidrse seadise otsalt tabelis 1 loetletud abiseadmete toel. Kui vdimsust saab moota ainult paigaldatud
kiigukastiga, tuleb arvesse votta kiigukasti kasutegurit;

suurim kasulik voimsus — kasuliku voimsuse suurim viirtus, mis moddetakse mootori tiiskoormusel;

standardvarustus — teatavaks rakenduseks valmistaja poolt ette nahtud varustus.
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4.2.

43.
44.
45,
46.
47.
48.

5.1.
5.1.1.

TAISKOORMUSEL VOIMSUSE MOOTMISE TAPSUS

Poordemoment: + 1 % moddetud podrdemomendist. ()

Mootori poorlemiskiirus

Mootmise tipsus peab olema = 0,5 %. Mootori poorlemiskiirust on soovitav moodta automaatselt siinkroo-
nitud tahhomeetri ja stopperiga (vdi loendurtaimeriga).

Kiitusekulu: + 1 % moddetud kulust.

Kiituse temperatuur: + 2 K.

Mootorisse tuleva dhu temperatuur: + 2 K.

Ohurdhk: + 100 Pa.

Rohk sisselasketorustikus: + 50 Pa (vt 1. tabeli mérkust 1a).

Rohk sdiduki viljalasketorus: + 200 Pa (vt 1. tabeli mérkust 1b).
KATSE MOOTORI KASULIKU VOIMSUSE MOOTMISEKS

Abiseadmed
Paigaldatavad abiseadmed

Katse ajaks paigaldatakse katsetusstendile mootori ettendhtud rakenduses toimimiseks vajalikud abiseadmed
(loetletud 1. tabelis) voimalust méoda samas asendis kui ettendhtud rakenduses.

Eemaldatavad abiseadmed

Teatavad soiduki abiseadmed, mis on vajalikud tiksnes séiduki kasutamiseks ja mida voib paigaldada
mootorile, eemaldatakse katse ajaks.

Nditena on toodud jirgmine mittetdielik nimekiri:
— pidurite dhukompressor,

— voimendrooli kompressor,

— vedrustuse kompressor,

— kliimaseade.

Kui abiseadmeid ei saa eemaldada, voib nende koormuseta kasutatava vdimsuse kindlaks mddrata ja liita
mootori mdddetud voimsusele.

(') Poordemomendi mddtmise siisteem seadistatakse nii, et hddrdekaod oleksid arvesse voetud. Diinamomeetri modtepiirkonna alumise
poole tipsus peab olema * 2 % mooddetud poordemomendist.
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1. TABEL

Mootori kasuliku voimsuse kindlaksmiidramiseks tehtava katse ajaks paigaldatavad abiseadmed

Nr Abiseade Paigaldatakse kasuliku voimsuse katse ajaks

1 Sisselaskesiisteem

Sisselasketorustik
Ohufilter (9
Sisselaskesummuti (*) Jah, standardvarustus
Karteri dhutussiisteem

Kiiruspiirik (*9)

2 | Sisselasketorustiku induktsioonkiitteseade Jah, standardvarustus (vdimaluse korral pannakse
see soodsaimasse asendisse)

3 | Viljalaskesiisteem

Heitgaasifilter
Viljalasketorustik
Uhendustorud (*)
Summut (*) Jah, standardvarustus
Summutitoru (')
Mootorpidur (?)

Ulelaadur

4 | Kiitusepump (°) Jah, standardvarustus

5 Karburaator

Elektrooniline juhtimissiisteem, Shukulumddtur
jne (kui on olemas)

}]ah, standardvarustus

Rohuvihendi

Aurusti Gaasimootorite varustus

Segisti

6 | Sissepritseseadmed (bensiin ja diislikiitus)

Eelfilter

Filter

Pump
Korgrohutoru
Pihusti

Ohu sissevooluventiil, kui on olemas (*) Jah, standardvarustus

Elektrooniline juhtimissiisteem, Shukulumddtur
jne (kui on olemas)

Regulaator/juhtimissiisteem

Taiskoormuse automaatpiiraja pumbalatile soltu-
valt atmosfddritingimustest

7 | Vedelikjahutusseadmed

Kapott )
Kapoti Shuava =
Radiaator

Ventilaator () (%)
Ventilaatorikate Jah, standardvarustus (°)
Veepump

Termostaat (7)
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Nr Abiseade Paigaldatakse kasuliku voimsuse katse ajaks

8 | Ohkjahutus

Kate

5\, (6’
Puhur () () Jah, standardvarustus
Temperatuurimuuteseade

9 | Elektriseadmed Jah, standardvarustus (%)

10 | Ulelaadeseadmed (kui on olemas)

Kompressor, mis tootab otseselt mootori ja/voi
heitgaaside joul

Ohu vahejahuti ()

Jahutipump voi ventilaator (t66tab mootori joul)
Jahutusvedeliku termostaat (kui on olemas)

Jah, standardvarustus

11 Taiendav katsetussendi ventilaator Jah, vajaduse korral
12 | Saastetdrjeseadmed (*°) Jah, standardvarustus
(') Tielik sisselaskesiisteem paigaldatakse ettendhtud rakenduseks sobival viisil:

(%)

— kui sellel vdib olla mirgatav méju mootori voimsusele, kahetaktiliste ja sidesiiiitega mootorite puhul, kui valmistaja seda nduab.
Muudel juhtudel voib kasutada samaviirset siisteemi, mispuhul tuleb katse kiigus veenduda, et rohk sisselasketorustikus ei erine
rohkem kui 100 Pa vdrra valmistaja piiritletud rohust puhta Shufiltri korral.

Tiielik viljalaskesiisteem paigaldatakse ettendhtud rakenduseks sobival viisil:

— kui sellel voib olla mérgatav moju mootori véimsusele, kahetaktiliste ja sidesiiiitega mootorite puhul, kui valmistaja seda néuab.
Muudel juhtudel voib kasutada samaviirset siisteemi, tingimusel et mootori viljalaskesiisteemi ldppotsa juures mdddetud rohk ei
erine rohkem kui 1 000 Pa vorra valmistaja piiritletud rdhust. Mootori viljalaskesiisteemi dppotsana kisitletakse punkti, mis asub
150 mm allavoolu mootori kiilge kinnitatud viljalaskesiisteemiosa 1dpust.

Kui mootoril on mootorpidur, peab seguklapp olema tdiesti avatud.

Kiituse toiterdhku v6ib vajaduse korral muuta, et saada teatavas mootori rakenduses esinev rohk (eelkdige kiituse tagastussiisteemi
kasutamise korral).

Ohu sissevooluventiil on pritsepumba pneumaatilise regulaatori juhtventiil. Regulaator voi sissepritseseadmed véivad sisaldada muid
seadiseid, mis vdivad mojutada sissepritsitava kiituse kogust.

Radiaator, ventilaator, ventilaatorikate, veepump ja termostaat peavad Kkatsetusstendil asetsema iiksteise suhtes samamoodi kui
soidukis. Jahutusvedeliku ringlust vaib juhtida ainult mootori veepump. Vedeliku jahutamine vaib toimuda kas mootori radiaatori
kaudu voi vilise ringluse teel, tingimusel et selle vilise ringluse rohukadu ja rohk pumba sisselaskeava juures jadvad ligikaudu
samaks kui mootori jahutussiisteemis. Ribakatik, kui see on paigaldatud, peab olema avatud. Kui ventilaatorit, radiaatorit ja katet ei
saa holpsasti mootori kiilge paigaldada, mdiratakse radiaatori ja katte (kui seda kasutatakse) suhtes Oigesse asendisse eraldi
paigaldatud ventilaatori kasutatav vdimsus mootori vdimsuse modtmiseks kasutatavatel mootori poorlemiskiirustel kas standard-
omaduste pohjal arvutamise voi katsete teel. See voimsus, mida on kohandatud punktis 6.2 méiratletud standardsete atmosféiri-
tingimuste jargi, tuleb lahutada korrigeeritud voimsusest.

Viljaliilitatava voi astmeliselt tootava ventilaatori voi puhuri korral tehakse katse nii, et véljaliilitatav ventilaator vdi puhur on vilja
liilitatud voi astmeliselt tootav ventilaator voi puhur tootab suurimal voimsusel.

Termostaadi voib paigaldada tiiesti avatuna.

Generaatori vdhim vdimsus: generaatori vdimsus piirdub vdimsusega, mis on hidavajalik mootori to6ks moddapadsmatute
abiseadmete tootamiseks. Kui on tarvis ithendada aku, tuleb kasutada heas korras akut, mis on tiiesti laetud.

Ohu vahejahutiga mootoreid katsetatakse ohu vahejahutiga, olenemata sellest, kas jahuti toimib vedeliku véi ohuga, aga kui
valmistaja seda soovitab, voib 6huga toimivat jahutit asendada katsetusstendi siisteem. Molemal juhul mo6detakse voimsust koikidel
poorlemiskiirustel nii, et mootoridhu réhu- ja temperatuurikadu katsetusstendi siisteemi vahejahutis on samasugune sellega, mis
valmistaja on ette ndinud terviklikul soidukil olevale siisteemile.

Nende hulka voivad muu hulgas kuuluda heitgaasitagastussiisteem, kataliiiisjarelpdleti, termoneutralisaator, lisadhuga varustamise
siisteem ja kiituse aurustumist takistav siisteem.
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5.2.

5.3.

Survesiiiitemootori kdivitusseadmed

Survesiiiitemootorite kdivitamiseks kasutatavate abiseadmete puhul tuleb silmas pidada kahte jargmist juhtu:

a) elektriline kéivitamine: generaator on paigaldatud ja vajaduse korral varustab see mootori tooks hiadava-
jalikke abiseadmeid;

b) mitteelektriline kdivitamine: kui mootori tooks on hddavajalikud elektrilised abiseadmed, paigaldatakse
generaator nende seadmete varustamiseks. Muul juhul see eemaldatakse.

Mélemal juhul on kiivitamiseks vajalikku energiat tootev ja koguv siisteem paigaldatud ja see to6tab
koormamata seisundis.

Seadistustingimused

Seadistustingimused kasuliku voimsuse kindlaksmaaramiseks on niidatud 2. tabelis.

2. TABEL
Seadistustingimused
1 Karburaatori(te) seadistus
2 Pritsepumba toitesiisteemi seadistus
Seadistatakse nditajate kohaselt, mis valmis-
3 Siiiite voi sissepritse ajastus (gaasijaotuskover) taja on tood.angule ette ndinud, ja kasuta-
takse  edasiste  muudatusteta  teatavas
rakenduses
4 Regulaatori seadistus
5 Saastetdrjeseadmed
Katsetustingimused

Kasuliku vOimsuse katse seisneb sidesiititemootorite puhul to6tamises maksimaalse gaasiga ja survesiiiite-
mootorite puhul tootamises kiitusepritsepumba tdiskoormusel, kusjuures mootorile on paigaldatud 1. tabelis
piiritletud seadmed.

Mootmistulemused tuleb saada stabiliseeritud talitlustingimustes, mil mootor saab piisavalt virsket dhku.
Mootor peab olema sisse sdidetud vastavalt valmistaja soovitustele. Polemiskambrid vdivad sisaldada sadet,
aga piiratud koguses.

Katsetustingimused, nagu sisselastava Shu temperatuur, tuleb valida voimalikult ldhedased vordlustingimustele
(vt punkti 6.2), et parandustegur oleks vdimalikult viike.

Mootorisse lastava 6hu (valisohu) temperatuuri mdddetakse kdige rohkem 0,15 m kaugusel Shupuhasti
sisselaskeavast voi, kui dhupuhastit ei kasutata, kdige rohkem 0,15 m kaugusel dhu sisselaskenukist. Termo-
meeter voi termoelement varjestatakse kiirgussoojuse eest ja asetatakse otse Shuvoolu sisse. Samuti tuleb see
varjestada kiituse tagasipritse eest. Kasutatakse piisavat arvu mootmiskohti, et saada sisselaskedhu tiitipiline
keskmine temperatuur.

Andmeid ei koguta enne, kui poordemoment, kiirus ja temperatuur on piisinud enam-vihem samana
vahemalt ihe minuti.

Mootori poorlemiskiirus ei tohi katse vodi nditude votmise ajal erineda valitud poorlemiskiirusest rohkem
kui £ 1 % vdi + 10 min™, kusjuures aluseks on nende kahe hulgast suurem véirtus.

Pidurkoormust, kiitusekulu ja sisselaskedhu temperatuuri moddetakse iiheaegselt, kusjuures nditajana liheb
kirja sellise kahe stabiliseeritud jdrjestikuse vaartuse keskmine, mis pidurkoormuse ja kiitusekulu puhul ei
erine teineteisest rohkem kui 2 % vorra.
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5.3.10.

5.3.11.

5.4.

5.5.

5.6.

6.1.

Mootori viljalaskeavast viljuva jahutusvedeliku temperatuur hoitakse valmistaja ettendhtud korgeimal termo-
staadiga juhitaval vaartusel tipsusega + 5 K. Kui valmistaja ei ole temperatuuri ette ndinud, on selleks 353
K+ 5K

Ohkjahutusega mootorite puhul hoitakse temperatuur valmistaja niidatud kohas + 0/-20 K piires suurimast
vaartusest, mis valmistaja on vordlustingimuste puhul ette niinud.

Kiituse temperatuuri moddetakse karburaatori voi sissepritsesiisteemi sisselaskeavas ja see hoitakse mootori
valmistaja ettendhtud piirides.

Méirdeoli temperatuur, mida moddetakse karteripdhjas voi voimaliku Sliradiaatori viljalaskeavas, hoitakse
mootori valmistaja ettendhtud piirides.

Vajaduse korral voib kasutada tdiendavat reguleerimissiisteemi temperatuuri hoidmiseks punktides 5.3.7, 5.3.8
ja 5.3.9 osutatud piirides.

Kiitus

Kiituseks on turul saadaolev kiitus, mis ei sisalda suitsu vihendavaid lisandeid. Vaidluse korral on vordluskii-
tuseks:

a) sidesiiiitemootorite puhul selline kiitus, mis on méiratletud allpool nimetatud direktiivi VI lisa 1oikes 1, ja
b) survesiititemootorite puhul selline kiitus, mis on maaratletud allpool nimetatud direktiivi VI lisa 15ikes 2
ndukogu 20. mirtsi 1970. aasta direktiiv 70/220/EMU mootorsdidukite sidesiiiitemootorite heitgaaside
tekitatava Ohusaaste vastu voetavaid meetmeid késitlevate liikmesriikide oigusaktide iihtlustamise kohta, (')
viimati muudetud direktiiviga 83/351/EMU. ()

Valikuvdimalusena v3ib valmistaja drandgemise jirgi kasutada eespool kirjeldatud vordluskiituste asemel

CEC (}) maddratletud vordluskiituseid CEC-RF-08-A-85 (pliivaba kiitusega toimivatele sidesiiiitemootoritele)
vdi CEC-RF-03-A-84 (survesiiiitemootoritele).

Katsemenetlus

Niide voetakse piisaval mootori poorlemiskiiruste arvul, et digesti mddrata tdielik voimsuskover valmistaja
soovitatava viikseima ja suurima poorlemiskiiruse vahel. Kiiruste vahemik peab holmama poorlemiskiirust,
mille juures mootor saavutab oma tdisvoimsuse. Iga kiiruse puhul vdetakse vdhemalt kahe stabiliseeritud
ndidu keskmine.

Suitsuindeksi mootmine

Survesiiiitemootorite puhul uuritakse katse kiigus heitgaaside vastavust ndukogu direktiivi 72/306/EMU (%)
VI lisas sdtestatud tingimustele.

Ulesmirgitavad andmed

Ulesmirgitavad andmed on piiritletud 1. liites.
VOIMSUSE PARANDUSTEGURID

Maiiratlus

Vaimsuse parandustegur on tegur, mille abil méiratakse kindlaks mootori vdimsus punktis 6.2 piiritletud
vordluslikes atmosfiaritingimustes:

kus:
P on korrigeeritud voimsus (s.0 voimsus vordluslikes atmosfaaritingimustes);
a on parandustegur (a voi a);

P on mdddetud vdimsus (katsel saadud vdimsus).

() EUTL 76, 6.4.1970, Ik 1.

() EUTL 197, 20.7.1983, Ik 1.

(*) Miirdeainete ja mootorikiituste tShususkatsete arendamise Euroopa koordineerimisndukogu.
() EUTL 190, 20.8.1972, Ik 1.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

Vordluslikud atmosfiiritingimused
Temperatuur (T ): 298 K (25 °C)
Kuiva ohu rohk (p ): 99 kPa

Mrkus: Kuiva 6hu rohk pohineb kogurdhul 100 kPa ja veeauru rohul 1 kPa.

Katse atmosfiiritingimused

Katse ajal on atmosfidritingimused jargmised:
Temperatuur (T)

Sadestiiitemootorite puhul 288 K < T < 308 K.
Survesiiiitemootorite puhul 283 K < T < 313 K.
Rahk (p)

80 kPa < p < 110 kPa.

Parandustegurite a_ja a, kindlaksmiiramine (')

Ulelaadeta voi iilelaadega sédesiiiitemootorid — tegur a,

99 1,2 T 0,6
() ()

kus:
T on mootorisse lastava Shu absoluutne temperatuur kelvinites (K);

p, on kuiva dhu kogurdhk kilopaskalites (kPa), s.0 koguohurdhk miinus veeauru rohk.
Tingimused, mida laboris tuleb tdita:

selleks, et katse oleks kehtiv, peab parandustegur o olema jirgmine:

093 < a, < 1,07

Kui neid piire iiletatakse, esitatakse korrigeeritud vddrtus ja katsetustingimused (temperatuur ja rohk)
katseprotokollis tdpsel kujul.

Survesiiiitemootorid — tegur a ,

Survesiiiitemootorite puhul saadakse vdimsuse parandustegur iihtlase kiitusekulu juures jirgmise valemi abil:

fa on atmosfidritegur;

f on asjakohasele mootoritiiiibile ja seadistusele omane niitaja.

Atmosfadritegur f

See tegur nditab keskkonnaolude (rohk, temperatuur ja niiskus) mdju mootorisse lastavale dhule.
Atmosfddriteguri valem sdltub mootoritiiiibist.

Ulelaadeta ja mehaanilise iilelaadega mootorid

(- (% T\
o \p ) \298

Turboiilelaaduriga mootorid sisselaskedhu jahutusega voi ilma

99 0,7 T 1,5
= (E) ' (M)

(') Katseid voib teha kliimaseadmega katsetusruumides, kus on véimalik atmosfdiritingimusi juhtida.

(*) Kui mootor on varustatud Shutemperatuuri automaatse reguleerimisseadmega ja kui see seade on selline, et tdiskoormusel tempera-
tuuril 25 °C ei lisata soojendatud dhku, tehakse katse nii, et seade on taielikult suletud. Kui seade veel to6tab temperatuuril 25 °C,
tehakse katse nii, et seade to6tab harilikul viisil ja temperatuuri tihistava valemiosa eksponendiks parandusteguris voetakse null
(temperatuuri ei korrigeerita).
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6.4.2.2.

6.4.2.3.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

Mootoritegur f_
f on q_(korrigeeritud kiitusevool) jargmine funktsioon:
f =0036-q - 114,

kus:

kus:
q on kiitusevool milligrammides kiitusetsiikli ja kogutoomahu liitri kohta [mg/(liiter - tsiikkel)];

r on kompressori viljalaskeava ja sisselaskeava vaheline réhusuhe (r = 1 iilelaadeta mootorite puhul).

See valem kehtib q_ vairtuste puhul, mis jadvad vahemikku 40-65 mg](liiter - tsiikkel).

q, védrtuste puhul, mis on viiksemaid kui 40 mg|(liiter - tsiikkel), voetakse f_ vadrtuseks konstant 0,3 (f_
0.3).

q, vairtuste puhul, mis on suuremad kui 65 mg/(liiter - tsiikkel), voetakse f vaartuseks konstant 1,2 (f =
1,2) (vt joonist).

0,4
0,3
024

Tingimused, mida laboris tuleb taita
Selleks, et katse oleks kehtiv, peab parandustegur a, olema jirgmine:

09 <a

d

<11

Kui neid piire iiletatakse, esitatakse korrigeeritud vddrtus ja katsetustingimused (temperatuur ja rohk)
katseprotokollis tipsel kujul.

KATSEPROTOKOLL

Katseprotokoll sisaldab tulemusi ja koiki kasuliku vdimsuse leidmiseks vajalikke arvutusi, mis on loetletud
II lisas, ning kéesoleva lisa 1. vdi 2. liites loetletud mootori karakteristikuid.

MOOTORITUUBI MUUTMINE

Koigist mootoritiiiibi muutustest kdesoleva lisa 1. vdi 2. liites loetletud omaduste osas teatatakse padevale
asutusele. Seejdrel voib see asutus kas:

votta seisukoha, et tehtud muudatused tdendoliselt ei mojuta oluliselt mootori voimsust, vdi siis

paluda mootori voimsus uuesti kindlaks mairata katsete abil, mida ta vajalikuks peab.

KASULIKU VOIMSUSE KINDLAKSMAARAMISEL LUBATUD HALBED

Tehnilise teenistuse mdddetud mootori kasulik voimsus voib valmistaja ettendhtust erineda * 2 % vdrra,
kusjuures mootori poorlemiskiiruse lubatud hilve on 1,5 %.

Mootori kasulik vdimsus toodangu nouetele vastavuse katse ajal voib tiiiibikatsetuse ajal mdddetud kasulikust
vOimsusest erineda + 5 % vorra.”
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Direktiivi 80/1269/EMU 1. liidet muudetakse jirgmiselt:

alapealkiri “(Diiselmootorid)” asendatakse alapealkirjaga “(Survesiititemootorid)”;
punktides 3.2.2.1.3, 3.2.2.4.3, 3.2.2.4.4 ja 3.2.2.4.5 asendatakse viljend “p/min” viljendiga “min™"";
punktis 3.2.2.3.3 asendatakse viljend “baar” viljendiga “kPa”.

Direktiivi 80/1269/EMU 2. liidet muudetakse jirgmiselt:

punktis 3.2.2.4 asendatakse viljend “baar” viljendiga “kPa”.

Direktiivi 80/1269/EMU I lisa muudetakse jérgmiselt:

punktides 5.1.1, 5.1.2 ja 5.1.3 asendatakse viljendid “mbar” ja “millibaar” viljendiga “kPa”;
punktides 5.3, 6.1, 6.2, 6.3 ja 6.4 asendatakse viljend “p/min” viljendiga “min™'";
punktides 5.6.3, 5.6.4, 6.1 ja 6.2 asendatakse sdnaosa “diisel-" sdnaosaga “survesiiiite-".



