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DELEGOVANE NARIADENIE KOMISIE (EU) 2021/1341
z 23. aprila 2021,

ktorym sa dopliiia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 stanovenim

podrobnych pravidiel tykajicich sa osobitnych skiSobnych postupov a technickych poziadaviek na

typové schval'ovanie motorovych vozidiel vzhfadom na systémy varovania vodica pred ospalostou
a stratou pozornosti a ktorym sa meni priloha II k uvedenému nariadeniu

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkich na
typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urCenych pre tieto vozidld, pokial ide o ich vSeobecnt bezpecnost a ochranu cestujicich vo vozidle
a zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858
a ktorym sa zru$uji nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009
a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) & 672/2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) ¢ 1005/2010, (EU)
¢. 1008/2010, (EU) ¢ 1009/2010, (EU) & 19/2011, (EU) ¢ 109/2011, (EU) & 458/2011, (EU) & 65/2012, (EU)
¢ 130/2012, (EU) & 347/2012, (EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166 (1), a najmi na jeho &lanok 4
ods. 6 a ¢lanok 6 ods. 6 pism. a),

kedZe:

(1) V ¢lanku 6 nariadenia (EU) 2019/2144 sa vyZaduje, aby motorové vozidla kategérii M a N boli vybavené urcitymi
pokro¢ilymi systémami vozidla vratane systémov varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti (,systém
DDAW*). V prilohe II k uvedenému nariadeniu sa stanovuji zdkladné poziadavky na typové schvalovanie
motorovych vozidiel vzhladom na systémy varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti.

(2) St potrebné podrobné pravidla tykajiice sa osobitnych skisobnych postupov a technickych poziadaviek na typové
schval'ovanie motorovych vozidiel vzhladom na systémy varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti.

(3)  Unava negativne ovplyviiuje schopnosti vodica spracovévat fyzické, kognitivne, psychomotorické a zmyslové
podnety, ktoré si potrebné na bezpecnts jazdu. Unava vodica je faktorom v 10 — 25 % v3etkych dopravnych nehod
v Unii.

(4)  Vstlade s ¢lankom 3 bodom 5 nariadenia (EU) 2019/2144 systém DDAW je systém, ktory posudzuje ostrazitost
vodica prostrednictvom analyzy systémov vozidla a v pripade potreby upozorni vodica prostrednictvom rozhrania
Clovek-stroj vozidla.

(5)  Systémy DDAW st GcinnejSie mimo mestskych zon, pretoze k zniZeniu ostrazitosti vodica spésobenému tinavou
dochddza najmd pri dialkovej jazde konstantnou rychlostou. Okrem toho je zloZzité pomocou dostupnych
technoldgii posudit neustdle sa meniaci sposob jazdy a riadenia v mestskych zénach. Motorové vozidld
s maximdlnou konstrukénou rychlostou 70 km/h alebo niZSou by preto mali byt oslobodené od povinnosti byt
vybavené systémami DDAW.

(6)  Systémy DDAW posudzuja fudsky fyzicky stav prostrednictvom nepriamych prostriedkov, ako je systémovd analyza
a rozpozndvanie sposobu jazdy alebo riadenia vodica vykazujiceho zniZend ostrazitost v dosledku ospalosti, a preto
nie je mozné tieto systémy tplne odsktisat prostrednictvom siboru vymedzenych skasok alebo programovatelného
stroja, ktory reprodukuje Iudské spravanie. Namiesto toho by mal vyrobca vykonat validacné skisky s ludskymi
ucastnikmi a predlozit vysledky schvalovaciemu tradu spolu s aspon jednym skiisobnym protokolom na kontrolu
schopnosti systémov DDAW upozornif ospalého vodica.

() U.v.EUL 325,16.12.2019, s. 1.
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(7)  Vzhladom na nepriamu povahu merania, variabilitu tc¢inkov ospalosti ¢loveka a relativnu nezrelost existujicich
technoldgii by sa vykonnostné poziadavky na systémy DDAW mali stanovif na trovni, ktord je realistickd
a dosiahnutelnd. Uvedené poziadavky by zdroveni mali byt technologicky neutrélne, aby sa podporil vyvoj novych
technoldgif, a preto by sa postidenie vykonnosti systémov DDAW malo zakladat na Statistickom pristupe
zohladiujicom bud priemernd t¢innost medzi skisanymi subjektmi, alebo minimdlnu G¢innost pre 95 % z nich.
Malo by sa vsak uprednostnit pouZivanie druhej moznosti, kedZe sa v nej stanovuje, Ze systémy DDAW budd
fungovat rovnako tc¢inne pre vietkych vodicov.

(8)  V tomto nariadeni by sa mala stanovit referen¢nd stupnica, ktorti maji vyrobcovia pouzivat na meranie ospalosti
vodica pri skiiskach s Tudskymi Gicastnikmi. Ked sa vyrobcovia rozhodnt pouzit alternativnu metédu merania, mala
by sa riadne zdokumentovat a mala by sa zabezpecit rovnocennost s referencnou stupnicou uvedenou v tomto
nariadeni.

(9)  Tabulka v prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144 obsahujtica zoznam poziadaviek uvedenych v ¢linku 4 ods. 5
a ¢lanku 5 ods. 3 uvedeného nariadenia neobsahuje ziaden odkaz na regulacné akty, pokial ide o systémy varovania
vodica pred ospalostou a stratou pozornosti. Preto je potrebné vlozif do uvedenej prilohy odkaz na toto nariadenie.

(10)  Nariadenie (EU) 2019/2144 by sa preto malo zodpovedajticim sposobom zmenit.

(11)  KedZe nariadenie (EU) 2019/2144 sa m uplatiiovat od 6. jiila 2022, toto nariadenie by sa malo zacat uplatiiovat od
toho istého ddtumu.

(12) Ustanovenia tohto nariadenia st tizko prepojené, kedze sa tykaji pravidiel stvisiacich s osobitnymi skisobnymi
postupmi a technickymi poZziadavkami na typové schvalovanie motorovych vozidiel vzhladom na systémy
varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti. V dosledku pravidiel stanovenych v tomto nariadeni je
potrebné vlozit odkaz na toto nariadenie do prilohy IT k nariadeniu (EU) 2019/2144. Je preto vhodné stanovit tieto
ustanovenia v jednom delegovanom nariadent,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Rozsah posobnosti

Toto nariadenie sa vztahuje na motorové vozidla kategérii M a N vymedzené v cldnku 4 ods. 1 pism. a) a b) nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 () s najvyssou konstruk¢nou rychlostou nad 70 kmjh.

Cldnok 2
Technické poZiadavky na systém varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti

Technické poziadavky na schvalovanie motorovych vozidiel vzhladom na systémy varovania vodica pred ospalostou
a stratou pozornosti st stanovené v Casti 1 prilohy L.

Cldnok 3
Postupy validicie systémov varovania vodic¢a pred ospalostou a stratou pozornosti

Skiisobné postupy na validciu systémov varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti vyrobcom st stanovené
v Casti 2 prilohy L

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EUL 151, 14.6.2018,
s. 1).
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Cldnok 4
Postupy posudzovania technickej dokumenticie a overovacie skisky
Postupy posudzovania technickej dokumentdcie poskytnutej vyrobcom a overovacie skasky schvalovacimi dradmi
a technickymi sluzbami sti stanovené v Casti 3 prilohy L
Cldnok 5
Zmena nariadenia (EU) 2019/2144

Priloha Il k nariadeniu Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 sa meni v stilade s prilohou Il k tomuto nariadeniu.

Cldnok 6
Nadobudnutie d¢innosti a uplatiiovanie
Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatiluje sa od 6. jala 2022.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
Statoch.

V Bruseli 23. aprila 2021

Za Komisiu
Predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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PRILOHA I
CAST 1
Technické poziadavky na systémy varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti (DDAW)

1. Vymedzenie pojmov
Na tcely tejto prilohy sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.1. ,Spustacie spravanie“ je spravanie vozidla, pri ktorom systém varovania vodi¢a pred ospalostou a stratou
pozornosti (DDAW) monitoruje vodi¢a a upozorni ho, ked k uvedenému spravaniu dojde;

1.2. ,prah ospalosti“ je kvantifikdcia Grovne ospalosti vodica, pri ktorej alebo pred ktorou systém DDAW upozorni
vodica na ospalost.

2. Vseobecné technické poziadavky

2.1. Systém varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti (DDAW) musi monitorovat troveni ospalosti
vodia a upozornit vodi¢a prostrednictvom rozhrania clovek-stroj vozidla.

2.2. Systém DDAW musi byt navrhnuty tak, aby sa v redlnych jazdnych podmienkach predislo chybovosti alebo aby sa
miera chybovosti minimalizovala.

2.3. Ochrana stikromia a Gidajov

2.3.1.  Systém DDAW musi fungoval v normilnom prevadzkovom reZime bez pouzitia biometrickych informécif
vratane rozpozndvania tvare akychkolvek cestujicich vo vozidle.

2.3.2.  Systém DDAW musi byt navrhnuty tak, aby nepretrZite zaznamendval a uchovéval iba daje potrebné na to, aby
systém fungoval a pracoval v rdmci uzavretého systému.

2.3.3.  Kazdé spracovdvanie osobnych tidajov sa musi vykondvat v stlade s pravnymi predpismi Unie o ochrane ddajov.

3. Osobitné technické poziadavky
3.1. Ovlddanie systému DDAW

3.1.1.  Vodi¢ nesmie mat moznost manudlne deaktivovat systém DDAW.

Vodi¢ by vS§ak mal mat moznost manudlne deaktivovat upozornenia systému DDAW prostrednictvom rozhrania
¢lovek-stroj. Po manuélnej deaktivdcii upozorneni systému DDAW prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj musi
mat vodi¢ moznost opdtovne aktivovat upozornenia systému prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj tak, zZe
vykond najviac rovnaky pocet ikonov, aky bol potrebny na ich deaktivaciu.

3.1.2.  Systém DDAW sa automaticky deaktivuje v situdcidch vopred definovanych vyrobcom. Takéto situdcie zahffiajt
napriklad deaktiviciu upozorneni vodi¢om (bod 3.1.1). Systém DDAW sa znova automaticky aktivuje, hned ked
pomind podmienky, ktoré viedli k jeho automatickej deaktivacii.

3.1.3.  Systém DDAW vritane upozorneni prostrednictvom rozhrania ¢lovek-stroj sa automaticky prepne naspit do
normdlneho prevadzkového rezimu pri kazdej aktivacii hlavného ovlddacieho spinaca vozidla. Vyrobca vozidla
sa moze rozhodndf pridat k takémuto automatickému obnoveniu normdlneho prevddzkového rezimu
podmienku: po otvoreni dveri vodica alebo po vypnuti vozidla na maximdlne 15 mindt.

3.1.4.  Systém DDAW sa automaticky aktivuje pri rychlosti nad 70 km/h.
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3.1.5.  Po aktivacii musi systém DDAW normédlne pracovat v rozsahu rychlosti 65 az 130 km/h alebo pri maximalnej
povolenej rychlosti vozidla podla toho, ktord hodnota je niZsia.

Systém DDAW sa nesmie automaticky deaktivovat pri rychlosti vy3sej ako 130 km/h (hoci spravanie systému
mozno prispdsobit zhorsenej situdcii).

3.1.6. Medzi momentom, ked vozidlo splni kritérid aktivacie stanovené v bode 3.1.4, a momentom, ked systém DDAW
za¢ne aktivne monitorovat ospalost vodi¢a, musi uplyniit menej ako pat mindt.

3.1.7. Ak sa upozornenie poskytuje pocas fizy ucenia sa systému DDAW (ktord umoziuje kalibriciu parametrov
systému tak, aby o najlepsie vyhovoval spravaniu vodica a sposobu jazdy), fiza ucenia sa sa povaZuje za
dokoncend.

Cas aktivdcie fdzy ucenia sa zacina, ked sd splnené vsetky podmienky na aktiviciu systému DDAW uvedené
vbodoch 3.1 a 3.2.

3.2 Podmienky prostredia

3.2.1.  Systém DDAW musi G¢inne fungovat cez deti aj v noci.

3.2.2.  Systém DDAW musi fungovat, ak nevlddnu poveternostné podmienky obmedzujice jeho prevadzku.

3.2.3.  Systém DDAW musi ti¢inne fungovat prinajmensom na viacpridovej ceste s oddelenymi jazdnymi pruhmi so
strednym deliacim pdsom alebo bez neho, ked sii znacenia jazdnych pruhov viditelné na oboch stranich
jazdného pruhu.

3.3. Monitorovanie ospalosti vodica

3.3.1.  Systém DDAW musi vodi¢a upozornit pri Grovni ospalosti ekvivalentnej hodnote 8 alebo vyssej na referenénej
stupnici ospalosti stanovenej v prislusnom dodatku [Karolinska stupnica ospalosti (Karolinska Sleepiness Scale),
dalej len ,stupnica KSS“].
Systém DDAW moze upozornit vodi¢a pri drovni ospalosti ekvivalentnej tirovni 7 na stupnici KSS.
Okrem toho méze vyrobca implementovat informaénd stratégiu v rozhrani ¢lovek-stroj pred upozornenim.
Podrobné poziadavky na validéciu systému DDAW vyrobcom st stanovené v Casti 2.

3.3.2.  Systém DDAW analyzuje iné systémy vozidla na zistovanie indikdtorov riadenia v stave ospalosti. Takéto

indikdtory riadenia mozu zahfnat nasledujtce aspekty, ale nie sti na ne obmedzené:
a) zniZenie poctu mikrokorekcif riadenia vodi¢om pri si¢asnom zvyseni poctu velkych a rychlych korekcif;
b) zvysenie variability laterdlnej pozicie vozidla v jazdnom pruhu.

Odporica sa, aby systém DDAW analyzoval iné systémy vozidla na zistenie indikdtorov riadenia v stave ospalosti
monitorovanim pozicie v jazdnom pruhu, konkrétne pozicie vozidla vo vztahu k bo¢nému znaceniu jazdného
pruhu, alebo podnetov riadeniu, konkrétne kvantifikdciu sposobu, akym vodi¢ manipuluje s volantom, napr.
mieru reverzdcie volantu, uhlovii rychlost otocenia, tandardna odchylku pozicie v jazdnom pruhu atd.

Moze sa pouzit alternativny sposob merania vykonnosti vodica prostrednictvom analyzy systémov vozidla
(;metrika“) za predpokladu, Ze ide o presné a spolahlivé meranie ospalosti vodica.

Okrem odporicania uvedeného v bode 3.3.2 druhom pododseku je mozné pouzit jednu alebo viac sekunddrnych
metrik na podporu spolahlivosti a odolnosti systému. Prikladmi takejto metriky st: dodato¢nd metrika vozidla,
Casovd metrika (¢asové meranie priamo stvisiace s riadenim vozidla vodi¢om), fyziologickd metrika a metrika
riadenia vozidla.
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3.4, Poziadavky na rozhranie ¢lovek-stroj

3.4.1.  Povaha upozornenia

3.4.1.1. Vizudlne a zvukové alebo akékolvek iné upozornenie, ktoré systém DDAW pouziva na upozornenie vodica, sa
musi spustit ¢o najskor po vyskyte sptstacicho spravania a méze sa kaskddovo zosiliovat az do vtedy, kym ho
vodi¢ nevezme na vedomie.
Ako vzatie na vedomie vodi¢om sa moze akceptovat: zlepSenie spravania vodi¢a na zaklade vstupu pouzitého pre
systém DDAW (stratégiu opiSe vyrobca v poskytnutej dokumentdcii).

3.4.2.  Vizudlne upozornenie

3.4.2.1. Vizuédlne upozornenie musi byt umiestnené tak, aby ho vodi¢ za denného svetla a v noci mohol lahko vidiet,
rozoznat a odliSit od inych upozorneni.

3.4.2.2. Vizudlne upozornenie musi byt svietiaca alebo blikajtica signalizdcia (napr. kontrolka, zobrazené hldsenie atd.).

3.4.2.3. Odportca sa, aby vetky nové symboly vyvinuté na dcely vizudlneho upozornenia systému DDAW boli
skonstruované z prvkov podobnych ako v normach ISO 2575:2010+A7:2017 K.21 afalebo ISO 2575:2010
+A7:2017 K.24 a v stlade s nimi.

3.4.2.4. Odporiica sa, aby bol kontrast symbolu s pozadim na slne¢nom svetle, za $era a v noci v stlade s normou ISO
15008:2017.

3.4.2.5. Nemali by sa pouzivat nasledujice kombindcie farby vizudlneho upozornenia a farby pozadia: Cervend/zelend,
7Itd/modra, zItd/Cervend, Cervend/fialova.

3.4.3.  Zvukové upozornenie

3.4.3.1. Vodi¢ musi byt schopny zvukové upozornenie lahko rozoznat.

3.4.3.2. Vicsina zvukového upozornenia musi patrit do frekvencného spektra 200 — 8 000 Hz a mat amplitiidovy rozsah
50 -90 dB.

3.4.3.3. Ak sa pouziji hlasové upozornenia, pouzity slovnik musi byt konzistentny s akymkolvek textom pouzitym
v rdmci vizudlneho upozornenia.

3.4.3.4. Pocutelnd Cast upozornenia musi trvat minimdlne tak dlho, aby mu vodi¢ porozumel.

3.5. Upozornenie pri poruche systému DDAW

3.5.1. Ak sa v systéme DDAW zisti porucha, v dosledku ktorej systém DDAW nespliia poziadavky tejto prilohy, musi sa
zabezpe(it nepretrzity vizudlny vystrazny signdl poruchy [napr. upozornenie odrdZajice relevantné diagnostické
poruchové kédy (DTC) systému, kontrolka, zobrazené hldsenie atd.].
Docasny vizudlny vystrazny signdl poruchy sa moze pouzit ako doplnkova informdcia k nepretrzitému optickému
vystraznému signdlu poruchy.

3.5.2.  Medzi jednotlivymi samokontrolami systému DDAW nesmie byt badatelny casovy odstup a ndsledne pri
zobrazeni vystrazného signdlu v pripade elektronicky zistitelnej poruchy nesmie dojst k oneskoreniu.

3.5.3.  Po zisteni neelektrickej poruchy (napr. zablokovanie snimaca s vynimkou do¢asného zablokovania sposobeného

oslnenim) sa zobraz{ vystrazny signal poruchy stanoveny v bode 3.5.1.
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3.5.4.  Poruchy, ktoré aktivujii vystrazny signdl uvedeny v bode 3.5.1, ale ktoré sa nezistia v statickych podmienkach, sa
po zisteni uchovaji a nadalej sa zobrazujii od nastartovania vozidla po kazdej aktivacii hlavného ovlddacieho
spinaa vozidla, a to tak dlho, kym porucha alebo chyba pretrvava.

3.6. Ustanovenia tykajtce sa pravidelnych kontrol technického stavu.

3.6.1. Na tcely pravidelnych kontrol technického stavu vozidiel musi byt mozné overit nasledujice vlastnosti systému

DDAW:

a) jeho spravny prevddzkovy stav pozorovanim vidite[ného stavu vystrazného signalu poruchy po aktivacii
hlavného ovlddacieho spinaca vozidla a kontrole vsetkych kontroliek. Ked je vystrazny signdl poruchy
zobrazeny v spolo¢nom priestore (plocha, na ktorej moézu byt zobrazené dve alebo viac informacnych
funkcii/symbolov, ale nie sticasne), musi sa pred kontrolou stavu vystrazného signdlu poruchy najskor
skontrolovat, ¢i je funkény spolo¢ny priestor;

b) jeho spravne fungovanie a integritu softvéru pouzitim elektronického rozhrania vozidla, ako je napriklad
rozhranie stanovené v oddiele I bode 14 prilohy III k smernici Europskeho parlamentu a Rady
2014/45(EU (), ak to umoziuji technické charakteristiky vozidla a st spristupnené potrebné tdaje.
Vyrobcovia zabezpecia spristupnenie technickych informacii na pouZivanie elektronického rozhrania vozidla
v stilade s ¢lankom 6 vykondvacieho nariadenia Komisie (EU) 2019/621 (3.

3.6.2. 'V case typového schvalovania musia byt v postdeni technickej dokumentdcie podla ¢asti 3 dévernym spésobom
nacrtnuté prostriedky zvolené vyrobcom na ochranu proti jednoduchej neopravnenej zmene ¢innosti vystraznych
signdlov poruchy. Ind moznost je, Ze tito poziadavka tykajica sa ochrany je splnend, ked st k dispozicii
sekundarne prostriedky kontroly spravneho prevddzkového stavu systému DDAW.

Doplnok k casti 1

Referen¢nd stupnica ospalosti pre systém DDAW

(Karolinska stupnica ospalosti)

Hodnotenie

Slovny opis

Mimoriadne ostrazity

Velmi ostrazity

Ostrazity

AW

Pomerne ostrazity

Ani ostrazity, ani ospaly

Niektoré priznaky ospalosti

Ospaly, bdelost si nevyzaduje Ziadne Gsilie

Ospaly, bdelost si vyzaduje urcité tsilie

O |0 | 4| | W

Velmi ospaly, bdelost si vyZaduje mimoriadne usilie, potlicanie spanku

() Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel
aich pripojnych vozidiel a o zruseni smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, 5. 51).
() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/621 zo 17. aprﬂa 2019 o technickych informdcidch potrebnych na kontrolu technického
stavu jednotlivych kontrolovanych poloZiek, o pouzivani odpordcanych kontrolnych metéd a o stanoveni podrobnych pravidiel

tykajticich sa formatu tidajov a postupov pristupu k prislusnym technickym informacidm (U.v. EU L 108, 23.4.2019, . 5).
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CAST 2
Skdsobné postupy na validiciu systémov varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti (DDAW)
1. Valida¢né skusky vyrobcom
1.1. Vieobecné poziadavky

1.1.1.  Vyrobcovia vykonaji valida¢éné skisky s cielom zabezpecit, aby systémy DDAW boli schopné monitorovat
ospalost vodi¢a presnym, spolahlivym a vedecky platnym spésobom.

1.1.2.  Validacné skasky systému DDAW musia spifiat poZiadavky stanovené v bodoch 2 az 8. Vyrobca zdokumentuje
proces validdcie v dokumentdcii, ktort md poskytnat v stlade s castou 3.

2. Skasobné poziadavky

2.1. Valida¢né sktisky sa vykonaji s vyuzitim ludskych ticastnikov. Alternativne musia tidaje pouzité na validdciu
vychddzat z Gdajov o spravani zhromazdenych s vyuzitim ludskych acastnikov.

2.2. Kazdd valida¢nd skaska s ludskym ticastnikom, ktory riadi motorové vozidlo v redlnom nesimulovanom prostredi
cestnej premdvky, musi mat bezpe¢nostnt zalohu.

Bezpe¢nostnd zdloha zasiahne, ak vodi¢ zacne byt natolko ospaly, ze nebude moct dalej bezpecne riadit
motorové vozidlo.

Ak bezpecnostnd zdloha zasiahne, ticastnikovi nesmie byt v ramci skisky dovolené dalej viest vozidlo.
Ak je bezpe¢nostnd zaloha zalozny vodi¢, vyZzaduje sa primerand bezpecnostna stratégia (napr.: dvojité pedale).

Po zdsahu bezpecnostnej zalohy sa uplatriuje bezpe¢nostna stratégia pripravend pre dant skisku. Napriklad: iny
vodi¢, ktory nie je ospaly, prevezme primarne riadenie vozidla a ospaly vodi¢ nebude smiet pokracovat v jazde.

2.3. Ak sa valida¢né skasky vykondvajii v simuldtore, vyrobca zdokumentuje na tcely skasania systému DDAW ich
obmedzenia vzhladom na skisky na otvorenej ceste v redlnom svete. Takdto dokumentdcia bude zahffiat
porovnanie primarnych vstupnych ddajov pouzitych pre systém DDAW zo simuldtora, primdrnych vstupnych
udajov z vozidla v redlnych podmienkach a analyzu platnosti simulovanych vysledkov validacie.

3. Skasobnd vzorka

3.1. Kazdy tcastnik skasky vygeneruje aspon jednu skuto¢ne pozitivnu alebo jednu falo$ne negativnu udalost, ako je
uvedené v bodoch 5.1.4 a 5.1.5. Celkovy pocet ziskany suctom skutocne pozitivnych udalosti a falosne
negativnych udalosti musi byt rovny alebo vyssi ako 10. Minimdlna velkost vzorky je desat dcastnikov. Je
povolené uskutoénit viac ako jednu skiisku na tGcastnika s cielom ziskat viac Gdajov za daného Gcastnika.

Citlivost na ticastnika sa najskor vypocita pre kazdého tcastnika, potom sa priemerna citlivost a jej Standardnd
odchylka vypocitaji z hodnot citlivosti na Gcastnika.

Vyslovne sa povoluje poskytnit vysledky podskupiny Gcastnikov vicsej skiisky tak, aby zahfiali len Gicastnikov,
ktori vyhovuju vyssie uvedenému opisu.

3.2. Pri validécii sa zohladnia vietky vysledky Gcastnikov, ktorf splfiaji poziadavky bodu 3.1. Vylicenie vysledkov
ucastnikov, ktori majua aspoii jeden skuto¢ne pozitivny alebo jeden falosne negativny vysledok, nie je povolené.
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3.3. Ucastnici musia zodpovedat cielovej demografickej skupine vozidla (napriklad ti¢astnici s platnym opravnenim na
vedenie vozidla, v ktorom je namontovany systém DDAW).

3.4. Ziaden z desiatich Gcastnikov zo vzorky minimélnej velkosti sa nesmie podielat na vyvoji systému DDAW. Jedno
z kritérif prijatelnosti uvedenych v bode 8 musi byt splnené s vysledkami od dodato¢nych acastnikov, ktori boli
zapojeni do vyvoja systému DDAW, a bez nich.

4. Podmienky prostredia

4.1. Systém sa prinajmensom skti§a v dennych a no¢nych podmienkach uvedenych v bode 4.1.1 alebo 4.1.2
a zaznamendva sa aspoil jedna skuto¢ne pozitivna udalost za oboch typov podmienok (celkove, nie pre kazdého
ucastnika vykondvajiiceho skasky v danych podmienkach).

Nie je potrebné, aby kazdy tcastnik vykonal skasky v oboch typoch podmienok.

Systémy, ktoré nie si ovplyvnené svetlom, nemusia spliat miniméalny pocet skutocne pozitivnych udalosti
v oboch typoch uvedenych podmienok.

4.1.1.  V pripade nesimulovaného prostredia cestnej premavky:
a) den: skianie musi zacat po vychode slnka a pred jeho zdpadom;

b) noc: skdsanie musi zacat po zdpade slnka a pred jeho vychodom;

4.1.2.  V pripade simulovaného prostredia cestnej premavky:
a) den: podmienky s rozptylenym okolitym svetlom (ISO 15008:2017);

b) noc: stav nizkeho okolitého osvetlenia, pri ktorom je adapta¢nd Groveri vodica ovplyvnend najmai Castou cesty
pred vozidlom pokrytou vlastnymi svetlometmi vozidla a okolitymi pouli¢nymi svetlami a jasom displeja
a pristrojov (ISO 15008:2017).

5. Meranie ospalosti
5.1. Uplatiiovanie stupnice KSS
5.1.1.  Uroven ospalosti ticastnika sa meria pomocou stupnice KSS.

5.1.1.1. Utastnici absolvuji odbornd pripravu o stupnici KSS pred tym, ako ju uplatnia v rimci validaénych skisok
systému DDAW.

Proces odbornej pripravy je rovnaky pre vietkych ucastnikov.
Proces odbornej pripravy musi byt jasne zdokumentovany v stibore s dokazmi predlozenom technickej sluzbe
v stlade s Casfou 3.

5.1.1.2. Pouzije sa Standardizovany text z dodatku k ¢asti 1 a oznacia sa vietky rovne na stupnici KSS.

5.1.2.  Merania sa vykonaji pocas skasok v intervaloch priblizne pat mindt, pricom sa predpokladd, ze kazdé ziskané
meranie pokryva predchddzajicich pat mindt.
Odportcané intervaly sa neuplatriuji pred tym, ako tG¢astnik poskytne prvé sebahodnotenie na drovni 6 alebo

vy$8ej na stupnici KSS.

5.1.3.  Pocas validacnych skiiSok sa odportca stlmif upozornenie systému DDAW, aby sa predislo zmendm stavu
tcastnika pred dalsim sebahodnotenim. Zaznamend sa Cas upozornenia systému DDAW (¢i uz stlmeného, alebo
nie), aby sa jasne zistilo, ¢i ide o skuto¢ne pozitivnu udalost.

5.1.4.  Akékolvek upozornenie systému DDAW sa povazuje za skutocne pozitivnu udalost, ak je predchddzajiice alebo
nasledujtice hodnotenie Gc¢astnika na drovni 7 na stupnici KSS alebo vyssej.

Ked sa vyskytne skuto¢ne pozitivna udalost, tidajové body po tejto udalosti sa povazuji za irelevantné pre tidto
konkrétnu skasku. Ak dcastnik opdtovne zacne skiisku po odpocinku, povazuje sa to za iny sibor tidajov (s tym
istym ucastnikom).
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5.1.5. Ak je hodnotenie ti¢astnika pod prahom ospalosti uvedenym v ¢asti 1 bode 3.3.1 a nsledné hodnotenie je vyssie
ako prah ospalosti alebo mu je rovné (napr. poradie hodnotenia méze byt 6 — 8 alebo 7 - 8), bud:

a) systém DDAW poskytne upozornenie a to sa povaZuje za skuto¢ne pozitivne a ukoné sa konkrétna skuska,
ako je uvedené v bode 5.1.4; alebo

b) systém DDAW neposkytne upozornenie a to sa povazuje za falosne negativny vysledok, ak testovanie
nepokracuje aspont pocas dodatocného skaSobného intervalu a ucastnik neposkytne jedno z tychto
sebahodnotent:

— ak ucastnici pocas dodato¢ného skaSobného intervalu opdt poskytni sebahodnotenie nad prahom
ospalosti alebo rovné danej hodnote, hldsenie sa povazuje za falo$ne negativne (napr. poradie hodnotenia
moze byt 7-8-8,7-9—-9alebo7-9-38),

— ak dcastnici pocas dodatoéného skidobného intervalu poskytna sebahodnotenie na trovni 7 na stupnici
KSS, tdajovy bod sa povazuje za skutocne negativnu hodnotu a oznadi sa za odlahli hodnotu (napr.
poradie moze byt 6 — 8 — 7, 7 — 8 — 7 alebo 7 — 9 — 7). Vsetky odlahlé hodnoty sa zdokumentujt
v dokumenticii,

— bez toho, aby boli dotknuté iné situdcie, ktoré mozno vylicit, ak Gcastnici pocas dodato¢ného skiisobného
intervalu poskytnii sebahodnotenie pod troviiou 7 na stupnici KSS, tdajové body z danej konkrétnej
skasky sa vylacia z celkovych tdajov o vysledkoch skiasky, kedze hodnotenia ospalosti daného tcastnika
st pravdepodobne nespolahlivé (napr. poradie hodnotenia moze byt 7 — 8 — 6 alebo 6 — 8 — 6). Po
takomto vysledku sa odportica poskytniit ticastnikovi dodatoénti odbornt pripravu.

5.2. Alternativne merania

5.2.1.  Vyrobcovia mé6zu na validdciu systému DDAW pouzit alternativne merania za tychto podmienok:

a) ak alternativna metéda priamo monitoruje stav tcastnikov, napriklad elektroencefalogram (EEG) alebo
PERCLOS (percentudlny pomer zatvorenych oci);

b) ak alternativna metéda zodpovedd meraniu opisanému v bode 5.1 s vynimkou pouZitej stupnice ospalosti
afalebo pouzitého ¢asového intervalu;

¢) ak sa meranie vykondva analyzou videonahravky spanku, ktort vykonavaji aspon traja hodnotitelia (odbornici
na spanok), ktori pred dokonéenim procesu hodnotenia nekomunikuji s G¢astnikom a medzi sebou navzdjom.
Casovy interval pri tejto metéde nesmie presiahnut pat mindt.

5.2.2.  Ked sa na urcenie Grovne ospalosti tiastnika pouZiji alternativne merania k stupnici KSS, vyrobca poskytne
dokaz, ze zvolené meranie je platnym a presnym prostriedkom na postdenie ospalosti vodica a Ze prah ospalosti
pouzity pri valida¢nych skaskach je rovnocenny tirovni na stupnici KSS uvedenej v ¢asti 1 bode 3.3.1.
V pripade analyzy videonahravky spanku sa ocakdvané dokazy tykaju kvality pouzitého videa, viditelnosti
prislusného zariadenia dcastnikovi, siladu medzi hodnotiacou stupnicou a stupnicou KSS, odbornej pripravy
hodnotitelov (okrem toho sa vyZzaduje minimdlna vykonnostnd droveri ,miery zhody“ vysSej alebo rovnej
hodnote 0,70), informécif o tom, Ze sa hodnotitelia nezicastnili na vyvoji systému DDAW, a opisu sposobu
vypoctu kone¢ného hodnotenia na zéklade vstupu od odbornikov na spanok.

,Miera zhody" je skore vypocitané z hodnotenia, ktorym odbornik na spanok ohodnotil cvi¢ny videozdznam tvdre.

Miera zhody = Z [1-(4;-B)/D]l/n

i=1
A: skutocnd“ hodnota ospalosti podla cvicného videozdznamu
B: iiroveri ospalosti vyhodnotend odbornikom na spdnok

D: najvyssia iiroveri ospalosti zaznamenand na cvicnom videozdzname

n: pocet tidajovych bodov, ktoré sa vyhodnocujii na cvicnom videozdzname
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5.2.3. Ak sa pri alternativnom merani pouZije iny ¢asovy interval, ako je ¢asovy interval uvedeny v bode 5.1.2, uplatiiuje
sa bod 5.1.5, ked intervaly posudzovania st 15 minat alebo kratsie a pat mindt alebo dlhsie.

Ak je ¢asovy interval kratsi ako pdt mindt, interpretdcia bodu 5.1.5 sa neuplatiiuje. Namiesto toho sa vyskytne
falo$ne negativna udalost iba vtedy, ak systém DDAW neupozorni vodica pocas desiatich miniit po poslednom
hodnoteni pod prahom ospalosti. Ak st hodnotenia pocas piatich alebo viac mintit nad prahom ospalosti, potom
nasleduje hodnotenie pod prahom ospalosti, tidajovy bod sa povaZuje za odlahli hodnotu. V3etky odlahlé
hodnoty sa zdokumentujii v dokumentécii.

5.2.4. Ak st casové intervaly dlhsie ako 15 mintt, technické sluzby mozu zvazit zvySenie poZiadaviek z bodu 8.1 pism.
a) a bodu 8.1 pism. b) o hodnotu stanovent v bode 8.1 pism. ¢), aby bolo mozné lepsie postdit ospalost vodica.

5.3. Doplnkové merania

Vyrobcovia mozu na validdciu systému DDAW pouzit doplnkové merania k stupnici KSS alebo alternativne
merania, ktoré musia byt riadne zdokumentované v dokumentcii podla Casti 3.

Ak sa ako doplnkové meranie pouziva analyza videa odbornikom na spanok, vyuziji sa asponi dvaja hodnotitelia
a vykond sa skaska spolahlivosti medzi hodnotitelmi a vysledky sa zahrnii do dokumentdcie. Musia sa preukdzat
prejavy tvare a pohyby tela/spravanie pre kazda troveil ospalosti na stupnici KSS (zvycajne ide o doverny

dokument).
6. Alternativny prah ospalosti
6.1. Ak sa na validdciu systému DDAW pouzijii alternativne merania k stupnici KSS, vyrobca uvedie pouZiti prahovi

hodnotu a poskytne dokazy s podrobnymi informéciami o rovnocennosti medzi prahovou hodnotou a Groviiou 8
na stupnici KSS.

Ak alternativne meranie pouZiva stupnicu, ktord md menej opisnych tirovni ako stupnica KSS, rovnocennost
medzi alternativnou stupnicou a stupnicou KSS sa vztahuje na najnizsiu zodpovedajticu tiroveil v porovnani so
stupnicou KSS. Jedinou vynimkou je Groveri alternativnej stupnice, ktord zahffia rovnocennost s droviiou 8 na
stupnici KSS, v takom pripade sa v porovnani so stupnicou KSS odkazuje na najvyssiu zodpovedajicu Groven.

Napriklad, ak droven ,4“ na alternativnej stupnici zodpovedd rozsahu hodnét od ,6 do 7“ na stupnici KSS,
hodnota ,4“ na alternativnej stupnici sa povaZuje za hodnotu ,,6“ na stupnici KSS.

Ak troven ,A“ na alternativnej stupnici zodpovedd rozsahu hodnét od ,,6,5 do 8,5“ na stupnici KSS, hodnota ,A“
na alternativnej stupnici sa povazuje za hodnotu ,8“ na stupnici KSS.

6.2. Ak sa na validdciu systému DDAW pouzije doplnkové meranie k stupnici KSS alebo k alternativnemu meraniu,
vyrobca uvedie pouziti prahovi hodnotu a poskytne dokazy s podrobnymi informdciami o rovnocennosti
medzi prahovou hodnotou a trovitou 8 na stupnici KSS.

7. Vysledky skasok
7.1. Udaje zo skasok vyrobca vyradi pred vykonanim akejkolvek statistickej analyzy iba v ktoromkolvek z tychto
pripadov:

a) pri vykondvani skisobného postupu sa vyskytla chyba;
b) hodnotenia c¢astnika podla stupnice KSS sa povazuji za nespolahlivé;

o) v pripade Gcastnika sa zhromazdili nedostatocné tidaje (napr. dizka skdsania bola prilis kratka alebo tcastnik
nevygeneroval aspon jednu skuto¢ne pozitivau udalost alebo jednu falo$ne negativnu udalost).

7.2. Vyrobca zdokumentuje vSetky chyby, ktoré sa vyskytni pocas skdsania, ako stcast dokazov v dokumenticii, a to
oddelene od vysledkov skisok spolu s chybnymi ddajmi a pripadne aj s dovodom vylacenia tidajov daného
Ucastnika zo $tatistickej analyzy.
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8.1.

Kritérid prijatelnosti

Technické sluzby povazuji systém DDAW za Gcinny, ak je splnend nasledujiica poziadavka a) alebo b) v pripade
potreby upravend poziadavkami c) pre skiisky s ¢asovym intervalom dlh$im ako 15 mindt a d) pre skasky
vykondvané v simulovanom prostredi:

a) priemernd citlivost je vyssia ako 40 % (citlivost vypocitand z priemeru citlivosti pri vietkych tcastnikoch);

b) dolnd medza z 90 % intervalu spolahlivosti vysledkov citlivosti musi byt vyssia ako 20 %. Znamend to, ze 95 %
tcastnikoch md Statisticky vyssiu ako 20 % priemernd citlivost, ¢o sa over{ splnenim rovnice:

. L Standardna odchylka (citlivost)
Priemer (citlivost) — 1,645 X =>20%
VPolet GEastnikov

¢) poziadavka uvedend v pismene a) sa zvysi o 5 % a poziadavka uvedend v pismene b) sa zvysi 0 2,5 %, ak sa
v skaSobnej metdde nepouzije Casovy interval 15 mindt alebo kratsi, ktory je pripustny podla bodu 5.2.3
(moznd hornd medza medzi odporti¢anym meranim a alternativnym meranim);

d) poziadavka uvedend v pismene a) sa znizi o 5 % a poziadavka uvedend v pismene b) sa zniZi o 2,5 %, ak sa
skiigobnd met6da vykondva na otvorenej ceste.

Napriklad priemernd citlivost poZadovand pre skisku na otvorenej ceste s pouzitim casového intervalu 15 mindt
alebo kratsieho bude > 35 % a priemerna citlivost pozadovana pre simulacny test s casovym intervalom dlhsim
ako 15 mindt bude > 45 %.

Vypocet metriky vykonnosti
Metrika vykonnosti sa vypocita takto:
Hodnota citlivosti pre ticastnika:
n(TP)

sy TRAE) a
Citlivost 2(TP) + nlFN) % 100 %

Priemernd citlivost pre vsetkych Gcastnikov:

¥ Citlivost

Priemer (citlivost) = Potet ieastmikov

Standardnd odchylka (citlivost):

Y[Citlivost — Priemer (citlivost)]?
Pocet Glastnikov

Standardna odchylka (citlivost) = j

kde:
n(TP) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém aj vodi¢ spravne identifikuji ospalost;

n(FN) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém predpovedd, Ze vodi¢ nie je ospaly, hoci vodi¢ v skuto¢nosti
ospaly je;

n(FP) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém predpoveds, Ze vodic je ospaly, hoci vodi¢ v skuto¢nosti ospaly
nie je;

n(TN) je celkovy pocet udalosti, pri ktorych systém aj vodi¢ spravne identifikujui, Ze vodi€ nie je ospaly;
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3 je sucet hodnét vietkych ticastnikov.
Pozndmka: Rozdelenie vysledkov sa aproximuje pomocou Gaussovho rozdelenia.
8.2. Ak systém DDAW vyzaduje fizu ucenia sa, z kritérii prijatelnosti uvedenych v bode 8.1 sa vylicia vysledky

1.1.

1.2.

ziskané pocas fizy ucenia sa alebo 30 mintt po splneni podmienky na aktiviciu systému DDAW, podla toho, ¢o
je kratsie.

CAST 3

Postupy posudzovania technickej dokumenticie a overovacie skiisky schval'ovacimi dradmi a technickymi

sluzbami

Dokumenticia

Vyrobca poskytne schvalovaciemu dradu a technickej sluzbe dokumentaciu, ktord obsahuje dokazy o G¢innosti
systému. Dokumentdcia sa vztahuje na funkcnost systému aj na validdciu systému.

Funk¢nost systému

Dokumenticia, v ktorej sa podrobne uvadza, ako systém funguje, musi obsahovat:

a

e a0 g e

Re)

zoznam vietkych vstupov systému obsahujtici primdrne a sekunddrne metriky;

opis toho, ako metriky funguji a monitoruja spréavanie vodica;

opis spuastacieho spravania monitorovaného systémom;

dokaz o vztahu medzi jazdou afalebo riadenim v stave ospalosti a zvolenym spustacim spravanim;
prah, pri ktorom systém identifikuje ospalost;

rychlost vozidla, pri ktorej sa systém aktivuje;

vysvetlenie funkcif aktivécie, opatovnej aktivacie a deaktivicie systému;

dokument, v ktorom sa podrobne opisuje funkénost rozhrania clovek-stroj systému. Zahfnia to dokazy
o stlade s poziadavkami na rozhranie ¢lovek-stroj systému DDAW (Cast 1 bod 3.4) a oddévodnenia, ak sa
vyrobca rozhodne nepostupovat podla odportcani uvedenych v Casti 1 bodoch 3.4.2.3, 3.4.2.4 a 3.4.2.5;

dokument obsahujtici asponi jeden skiiSobny protokol, ktory md technickd sluzba skasat a pri vykonani
ktorého musi systém DDAW vydat upozornenie.

Zoznam vstupov systému sa poskytne schvalovaciemu tradu alebo technickej sluzbe iba na overenie systému
DDAW na tcely typového schvilenia. Technickd sluzba nepostiipi schvalovaciemu tradu zoznam Ziadnych
sekunddrnych metrik.

Validdcia systému

Dokument s dokazmi o G¢innosti systému musi zahfnat:

a)
b)

0

informdcie o pocte a demografii hodnotenych tGcastnikov testu;
opis posudzovanych skisobnych podmienok;

dokaz o tom, Ze systém funguje U¢inne za poveternostnych podmienok, ktoré neobmedzuji prevadzku
systému. V dokazoch sa uvddzaju znidme alebo logické obmedzenia vyplyvajice z poveternostnych
podmienok, technické problémy a stratégia sprdvania systému v danych poveternostnych podmienkach

(napriklad silny dézd, sneh, vysoka teplota atd’);

opis Uplnej skaSobnej metodiky pouzZitej na postdenie G¢innosti systému a jej odovodnenie vritane
akychkolvek alternativnych alebo doplnkovych merani a alternativneho prahu ospalosti (uvedenych v Casti 2
bodoch 5.2, 5.3 a 6);
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e) opis pouzitej techniky Statistickej analyzy. Ak sa pouZije metdda Statistickej analyzy, ktord sa lisi od metody
stanovenej v bode 8.1, poskytnt sa dokazy o pouzitej technike Statistickej analyzy a tirovni vyznamnosti;

f) analyzu a opis vysledkov;

g) dokaz o tom, Ze systém varuje vodica v ¢ase dosiahnutia prislu$nej drovne na stupnici KSS stanovenej v ¢asti 1
bode 3.3.1 alebo skor;

h) tdaje kazdého tcastnika na postidenie $tatistickych anomalii.

Informadcie o demografii ticastnikov skasky uvedené v pismene a) musia zahftiat:

i) kritérid, ktoré sa pouzili pri vybere G¢astnikov na ich zaradenie do vzorky alebo vylicenie z nej; a

ii) vyhldsenie o primeranosti i¢astnikov vzhladom na cielovii demograficki skupinu vozidla stanoven v Casti 2
bode 3.3.

Informdcie o tplnej skiisobnej metodike uvedené v pismene d) musia zahffiat:

i) dokazy, Ze doplnkové merania alebo kombindcia primdrnych (stupnica KSS alebo alternativne meranie)
a doplnkovych merani st platnym a presnym prostriedkom na postidenie ospalosti vodica;

ii) informdcie o tom, ako boli analyzované, zhromaZzdené a zotriedené tidaje primarnych a doplnkovych merani
s cielom postdit G¢innost systému DDAW;

i) dokazy, ze prah ospalosti pouzivany pri valida¢nych skiiskach je rovnocenny drovni na stupnici KSS uvedenej
v Casti 1 bode 3.3.1.

1.2.1. Ak sa validdcia vykonala na inom vozidle, dokumentdcia musi obsahovat informacie spajajice proces validacie
s poziadavkami na typové schvdlenie vozidla.

Napriklad poskytnutim dokumentov preukazujiicich technické podobnosti alebo tipravu potrebnii na aktiviciu
systému DDAW vo vozidle predloZzenom na typové schvilenie. Poziadavky na tcastnikov musia byt takisto
podobné (demograficka skupina, zapojenie profesionalneho vodica).

1.2.2. Ak sa validdcia vykonala ako st¢ast vyskumu s cielom zistit stlad s technickymi poziadavkami na systém DDAW,
dokumentdcia musi obsahovat informécie spdjajiice validac¢né skiisky s prislusnymi poziadavkami na schvilenie
dotknutého motorového vozidla.

Napriklad uvedenim dodato¢ného prepojenia medzi tym, ¢o je aktivované v prislusnej verzii systému DDAW
nainstalovanej v motorovom vozidle, a prepocitanim hodnot ekvivalentnej citlivosti z tidajov ziskanych pocas
vyskumnej fazy.

2. Postidenie dokumentdcie a protokolu o skiiske systému DDAW technickou sluzbou

2.1. Technickd sluzba skontroluje, ¢i vyrobca na zdklade skisok vykonanych v siilade s touto prilohou preukazal, Ze
systém DDAW spliia technické kritérid stanovené v Casti 1 a kritérid validdcie stanovené v Casti 2. Ocakavaja sa
tieto tikkony:

a) kontrola, ¢ nahldsené tirovne vykonnosti splitaji pozadované minimalne prahové hodnoty uvedené v casti 1
bode 3.3.1;

b) preskiimanie protokolu o skiiske s cielom overif, ¢i zakladnd metodika uvedend v protokole o skiiske spina
poziadavky stanovené v Casti 2;

¢) vykonanie postdenia protokolu o skaske z valida¢nych skasok vykonanych vyrobcom.

Postidenim protokolu o skaske sa overi, ¢i zdkladné dokazy o vykonanych skaskach zodpovedajii ozndimenym
vysledkom skaSok do tej miery, Ze s ohladom na celkovy t¢inok mozno vyhldsenie o vykonnosti potvrdit ako
primerané. Zahffia to postdenie tdajov o ucastnikoch na odhalenie Statistickych anomdlii, ako je pocet
odlahlych hodnoét.
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Technickd sluzba mozZe na postidenie protokolu o skiiske pouzit prostriedky podla vlastného uvdzenia. Takéto
prostriedky mozu zahfnat preskiimanie Gplnych nespracovanych stborov tdajov z vyberu skdsobnych jazd
zvolenych technickou sluzbou (vritane akychkol'vek idajov, ktoré boli vylicené z analyzy) a opitovné vykonanie
Casti valida¢nych skaok na zdklade zhromazdenych tdajov (moze byt mozné len v pripade obmedzenych
valida¢nych metdd, ako je analyza videonahravky spanku).

2.2. Technickd sluzba zohladni informécie o funkénosti systému uvedené v bode 1.1 a posidi schopnost skisobného
protokolu, ktory navrhol vyrobca, zistit udalost riadenia v stave ospalosti. Technickd sluzba vykond aj skisku na
zdklade navrhovaného protokolu.

2.2.1.  Skiska sa povazuje za Uspe$nd, hned ked systém DDAW upozorni ospalého vodica.
2.2.2. Ak skaska neupozorni ospalého vodica, technicka sluzba ju moze opakovat najviac dvakrat.

2.2.3.  Hlavna pri¢inu kazdého netspesného skasobného pokusu technickd sluzba analyzuje a analyza sa pripoji
k protokolu o skiiske. Ak hlavni pri¢inu nemozno spojit s odchylkou v nastaveni skasky, technickd sluzba moze
skasat akikolvek zmenu parametra v rdmci rozsahu parametrov vymedzeného v skdsobnom protokole, ktory
poskytol vyrobca.

2.2.4.  Odkaz na kéd prislusného skasobného protokolu, ktory vykonala technickd sluzba, sa zahrnie do casti
,Pozndmky“ osvedCenia o typovom schvéleni, aby prislu§né orgdny mohli napriklad pri vykondvani ¢innosti
dohladu nad trhom poziadat technicki sluzbu, ktord vykonala skiisku, o poskytnutie skiiobného protokolu.
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PRILOHA II
Zmena nariadenia (EU) 2019/2144
V prilohe II k nariadeniu (EU) 2019/2144 sa riadok tykajtici sa poziadavky E2 nahradza takto:
Dalsie
Predmet Regula¢né akty specﬁck? M, M, | M; N, N, N; 0, 0, 0; 0, | STU Komponent
technické
ustanovenia
L,E2 Systém Delegované B B B B B B
varovaniavodica | nariadenie
pred ospalostou | Komisie (EU)

a stratou
pozornosti

2021/1341 (¥

(*) Delegované nariadenie Komisie (EU) 2021/1341 z 23. aprila 2021, ktorym sa doplha nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144
stanovenim podrobnych pravidiel tykajticich sa osobitnych skiisobnych postupov a technickych poZziadaviek na typové schvalovanie motorovych vozidiel
vzhladom na systémy varovania vodica pred ospalostou a stratou pozornosti a ktorym sa meni priloha II k uvedenému nariadeniu

(U.v.EUL 292, 16.8.2021, 5. 4).“
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