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KOMISIJOS DELEGUOTASIS REGLAMENTAS (ES) 2021/ 1341
2021 m. balandzio 23 d.

kuriuo Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/2144 papildomas nustatant iSsamias

motoriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo pagal jy jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir

démesio sistemas specialiyjy bandymo procediiry ir techniniy reikalavimy taisykles ir i§ dalies
keiciamas to reglamento II priedas

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS KOMISIJA,
atsizvelgdama | Sutartj dél Europos Sgjungos veikimo,

atsizvelgdama i 2019 m. lapkri¢io 27 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2019/2144 dél varikliniy
transporto priemoniy, jy priekaby ir joms skirty sistemy, sudétiniy daliy bei atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimo
reikalavimy, susijusiy su jy bendraja sauga ir transporto priemonése esanciy asmeny bei paZeidziamy eismo dalyviy
apsauga, kuriuo i§ dalies kei¢iamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/858 ir panaikinami Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 78/2009, (EB) Nr. 79/2009 ir (EB) Nr. 661/2009 ir Komisijos reglamentai (EB)
Nr. 631/2009, (ES) Nr. 406/2010, (ES) Nr. 672/2010, (ES) Nr. 1003/2010, (ES) Nr. 1005/2010, (ES) Nr. 1008/2010, (ES)
Nr. 1009/2010, (ES) Nr. 19/2011, (ES) Nr. 109/2011, (ES) Nr. 458/2011, (ES) Nr. 65/2012, (ES) Nr. 130/2012, (ES)
Nr. 347/2012, (ES) Nr. 351/2012, (ES) Nr. 1230/2012 ir (ES) 2015/166 ('), ypac jjo 4 straipsnio 6 daljir 6 straipsnio 6 dalies
a punktg,

kadangi:

(1)  pagal Reglamento (ES) 2019/2144 6 straipsnj M ir N kategorijy motorinése transporto priemonése turi bati jdiegtos
tam tikros paZangiosios transporto priemoniy sistemos, iskaitant jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio
sistemas (toliau — DDAW). Jo II priede nustatyti pagrindiniai motoriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo
reikalavimai dél jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio sistemy;

(2)  batinos i§samios taisyklés dél motoriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo pagal jspéjimo dél vairuotojo
mieguistumo ir démesio sistemas bandymy procediry ir techniniy reikalavimy;

(3) nuovargis daro neigiamg poveikj vairuotojo fiziniams, kognityviniams, psichomotoriniams ir jusliniams
informacijos apdorojimo gebéjimams, kuriy reikia norint saugiai vairuoti. Sajungoje 10-25 % visy avarijy keliuose
jvyksta dél vairuotojy nuovargio;

(4)  pagal Reglamento (ES) 2019/2144 3 straipsnio 5 punktg, DDAW sistema, atlikdama transporto priemonés sistemy
analiz¢, vertina vairuotojo budrumg ir prireikus ispéja vairuotoja per transporto priemonés Zmogaus ir masinos

$353j3;

(50 DDAW sistemos yra veiksmingesnés uZmiestyje, nes vairuotojo budrumas dél nuovargio dazniausiai sumazéja
vairuojant ilga atstumga pastoviu grei¢iu. Be to, naudojant turimas technologijas sunku vertinti vairavimg mieste, kai
vairavimo ir valdymo badas nuolat keiciasi. Todél motorinéms transporto priemonéms, kuriy didZiausias projektinis
greitis yra ne didesnis kaip 70 km/h, neturéty bati taikomas reikalavimas jrengti DDAW sistemas;

(6) DDAW sistemos vertina zmogaus fizing bikle netiesioginémis priemonémis, kaip antai analizuodamos sistemy
duomenis ir atpazindamos vairuotojo, kurio budrumas yra sumazéjes dél mieguistumo, vairavimo ar valdymo
bida, tad tokiy sistemy nejmanoma visapusiskai isbandyti atlickant nustatytus bandymus arba naudojant
programuojamg masing, imituojancia Zmogaus elgseng. Vietoj to gamintojas turéty atlikti tinkamumo bandymus
dalyvaujant Zmonéms ir pateikti jy rezultatus patvirtinimo institucijai kartu su bent vienu bandymo protokolu,
pagal kurj tikrinamas DDAW sistemy gebéjimas jspéti mieguistg vairuotojg;

() OLL 325,20191216,p.1.
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(7)  atsizvelgiant | netiesioginj matavimo pobiidj, nevienods Zmogaus mieguistumo poveikj ir santykinj turimy
technologijy nebranduma, DDAW sistemy eksploatacinius reikalavimus reikéty nustatyti taip, kad jie bty realistiski
ir jmanomi jgyvendinti. Kita vertus, tie reikalavimai turéty biti technologiskai neutralas, kad biity skatinama naujy
technologijy plétra, tad DDAW sistemy veikimo vertinimas turéty biti grindZiamas statistiniu metodu, atsizvelgiant
i vidutinj bandymo subjekty efektyvumga arba minimaly 95 % subjekty efektyvumg. Taciau pirmenybe reikéty teikti
antrajai galimybei, nes pagal ja numatoma, kad DDAW sistemos bus vienodai veiksmingos visiems vairuotojams;

(8)  siame reglamente reikéty numatyti etalonine skale, pagal kurig gamintojai matuoty vairuotojo mieguistuma
atlikdami bandymus, kuriuose dalyvauja Zmonés. Gamintojams nusprendus naudoti alternatyvy matavimo biidg tai
reikéty tinkamai dokumentuoti ir nurodyti, kaip tai dera su etalonine skale;

(9)  Reglamento (ES) 2019/2144 1I priedo lentel¢je, kurioje pateiktas to reglamento 4 straipsnio 5 dalyje
ir 5 straipsnio 3 dalyje nurodyty reikalavimy sarasas, néra jokios nuorodos j norminius aktus dél jspéjimo dél
vairuotojo mieguistumo ir démesio sistemy. Todél j ta priedg bitina jtraukti nuoroda i §j reglamentg;

(10) todél Reglamentas (ES) 2019/2144 turéty biti atitinkamai i§ dalies pakeistas;

(11) kadangi Reglamentas (ES) 2019/2144 turi bati taikomas nuo 2022 m. liepos 6 d., $is reglamentas turéty bati
taikomas nuo tos pacios datos;

(12) sio reglamento nuostatos yra glaudziai susijusios, nes jose nagrinéjamos taisyklés dél specialiyjy bandymy procediiry
ir motoriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo pagal jy jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio
sistemas techniniy reikalavimy. Dél $iuo reglamentu nustatomy taisykliy j Reglamento (ES) 2019/2144 II prieda
batina jtraukti $io reglamento nuorodg. Todél tas nuostatas deréty nustatyti viename deleguotajame reglamente,

PRIEME $] REGLAMENTA;:

1 straipsnis
Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas M ir N kategorijy transporto priemonéms, kaip apibrézta Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (ES) 2018/858 (34 straipsnio 1 dalies a ir b punktuose, kuriy didZiausias projektinis greitis yra didesnis nei
70 km/h.

2 straipsnis

Ispéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio sistemos techniniai reikalavimai

Motoriniy transporto priemoniy patvirtinimo pagal jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio sistemas techniniai
reikalavimai nustatyti I priedo 1 dalyje.

3 straipsnis
Ispéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio sistemy tinkamumo patikrinimo procediiros

Gamintojo vykdomos jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio sistemy tinkamumo bandymy procediiros i§déstytos
[ priedo 2 dalyje.

(® 2018 m. geguzés 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/858 dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, komponenty ir atskiry techniniy mazgy patvirtinimo ir rinkos priezitiros, kuriuo
i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 715/2007 ir (EB) Nr. 595/2009 bei panaikinama Direktyva 2007/46/EB (OL L 151, 2018 6 14,

p- 1).
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4 straipsnis
Techniniy dokumenty vertinimo ir tikrinimo bandymy procediiros
Gamintojy pateikty techniniy dokumenty vertinimo ir patvirtinimo institucijy bei techniniy tarnyby atliekamy tikrinimo
bandymy procediros i§déstytos I priedo 3 dalyje.
5 straipsnis
Reglamento (ES) 2019/2144 dalinis pakeitimas

Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2019/2144 1I priedas i$ dalies kei¢iamas pagal $io reglamento II prieds.

6 straipsnis
Isigaliojimas ir taikymas
Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame leidinyje.

Jis taikomas nuo 2022 m. liepos 6 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje 2021 m. balandzio 23 d.

Komisijos vardu
Pirmininké
Ursula VON DER LEYEN
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I PRIEDAS

1 DALIS
Ispéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio (DDAW) sistemy techniniai reikalavimai

1. Apibreéztys
Siame priede vartojamy terminy apibréztys:

1.1. sistemos reakcijg sukeliantis veiksmas — jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio (DDAW) sistemos
stebimas transporto priemonés veiksmas, kuriam jvykus sistema jspéja vairuotoja;

1.2. mieguistumo riba — kiekybiskai jvertinamas vairuotojo mieguistumo lygis, kurj pasiekus ar pries ji pasiekiant
DDAW sistema jspéja vairuotoja dél mieguistumo.

2. Bendrieji techniniai reikalavimai

2.1. Ispéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio (DDAW) sistema stebi vairuotojo mieguistumo lygj ir jspéja
vairuotojg per transporto priemonés Zmogaus ir masinos sasaja (HMI).

2.2. DDAW sistema projektuojama taip, kad realiomis vairavimo salygomis sistemos klaidy lygis baty nulinis ar kuo
mazesnis.
2.3. Privatumo ir duomeny apsauga

2.3.1. DDAW sistema veikia jprasta veiksena nenaudojant jokiy transporto priemonéje esanciy asmeny biometrinés
informacijos, jskaitant veido atpazinima.

2.3.2.  DDAW sistema projektuojama taip, kad joje baty nuosekliai jraomi ir saugomi tik tie duomenys, kurie yra batini,
kad sistema veikty ir biity eksploatuojama uzdarojo ciklo sistemos viduje.

2.3.3.  Visi asmens duomenys tvarkomi laikantis Sajungos duomeny apsaugos teisés akty.

3. Specialieji techniniai reikalavimai
3.1. DDAW sistemos valdymas

3.1.1.  Vairuotojas negali rankiniu biidu i§jungti DDAW sistemos.

Tadiau vairuotojas gali turéti galimybe rankiniu biidu i§jungti DDAW sistemos HMI jspéjimus. Rankiniu bidu
iSjunges DDAW sistemos HMI jspéjimus vairuotojas gali vél jjungti sistemos HMI ispéjimus atlikdamas ne
daugiau veiksmy nei jy reikéjo ispéjimams ijungti.

3.1.2. DDAW sistema automatiskai i$sijungia gamintojo nustatytose situacijose. Viena i3 tokiy situacijy, pavyzdziui, yra
tada, kai vairuotojas i§jungia jspéjimus (3.1.1 punktas). DDAW sistema automatiskai jsijungia vél, kai i$nyksta
salygos, dél kuriy ji automatigkai i$sijungé.

3.1.3.  [prasta DDAW sistemos, jskaitant HMI jspéjimus, veiksena automatiskai atkuriama kiekvieng kartg jjungiant
pagrindinj transporto priemonés valdymo jungikli Transporto priemonés gamintojas gali savo nuoZiiira
nustatyti papildoma tokio automatinio atkfirimo salyga: kai vairuotojo durelés yra atidarytos ar transporto
priemoné yra i§jungta ne daugiau kaip 15 minuciy.

3.1.4. DDAW sistema automatiskai jsijungia pasiekus didesnj nei 70 km/h greitj.
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3.1.5. Esant 65-130 km/h grei¢iui arba didZiausiam leidZiamam grei¢iui, nelygu, kuris i§ jy yra maZesnis, jsijungusi
DDAW sistema turi veikti normaliai.

DDAW sistema automatiskai neissijungia esant didesniam nei 130 kmj/h greiciui (nors sistemos elgseng galima

pakoreguoti atsizvelgiant | suprastéjusias salygas).

3.1.6. Tarp 3.1.4 punkte nurodyto jsijungimo kriterijy pasiekimo transporto priemonéje ir aktyvios vairuotojo
mieguistumo stebésenos pradzios DDAW sistemoje turi praeiti maZiau nei 5 minutés.

3.1.7. Jeigu DDAW sistemos mokomuoju etapu pateikiamas ispéjimas (sudaroma galimybé sukalibruoti sistemos
parametrus taip, kad jie geriausiai atitikty vairuotojo elgseng ir vairavimo biidg), mokymosi etapas laikomas
baigtu.

Mokomasis etapas prasideda jvykdzius visas DDAW sistemos jsijungimo salygas, nurodytas 3.1 ir 3.2 punktuose.

3.2. Aplinkos salygos

3.2.1. DDAW sistema veiksmingai veikia dieng ir naktj.

3.2.2.  DDAW sistema veikia nesant oro salygy, dél kuriy ribojamas sistemos veikimas.

3.2.3. DDAW sistema veiksmingai veikia bent daugiajuosciame kelyje su skiriamaja juosta ar be jos, kai juosty
zenklinimas matomas abiejose juostos pusése.

3.3. Vairuotojo mieguistumo stebésena

3.3.1. DDAW sistema siuncia vairuotojui jspéjima pasiekus 8 ar aukstesnj mieguistumo lygj pagal priedélyje pateikta
etaloning mieguistumo skale (Karolinskos mieguistumo skalé, toliau — KSS).

DDAW sistema gali siysti vairuotojui jspéjima pasiekus mieguistumo lygi, lygiavertj KSS 7 lygiui.
Be to, gamintojas, naudodamasis HMI, gali taikyti informavimo strategija pries ispéjima.

I§samis reikalavimai, keliami gamintojo atlickamam DDAW sistemos patikrinimui, nustatyti 2 dalyje.

3.3.2. DDAW sistemoje analizuojamos kitos transporto priemonés sistemos siekiant nustatyti vairavimo apsniidus
pozymius. Tokio vairavimo pozymiai gali bati Sie (jy gali bati daugiau):

a) sumaZéja vairuotojo valdymo mikrokorekeijy ir kartu padaugéja dideliy ir greity korekeijy;
b) dazniau kei¢iasi transporto priemonés Soniné padétis juostoje.

Rekomenduojama, kad DDAW sistemoje buty analizuojamos kitos transporto priemonés sistemos siekiant
nustatyti vairavimo apsniidus pozymius stebint padétj juostoje, t. y. transporto priemonés padétj Soninio juostos
zenklinimo atZzvilgiu, arba valdyma, t. y. kiekybinj vertinima, kaip vairuotojas valdo vaira, pvz., vertinant vairo
atsukimo greitj, kampinj sukimo greitj, standartinj padéties juostoje nuokrypj ir kt.

Gali buti naudojamas kitas biidas matuoti vairuotojo elgseng analizuojant transporto priemonés sistemas
(parametrus), jeigu tai yra tikslus ir patikimas vairuotojo mieguistumo kriterijus.

Be 3.3.2 punkto antroje pastraipoje pateiktos rekomendacijos, siekiant labiau uztikrinti sistemos patikimumag ir
patvarumg galima naudoti vieng ar daugiau papildomy parametry. Tokie parametrai gali biti: papildomi
transporto priemonés parametrai, laiko parametrai (laiko kriterijus, tiesiogiai susijes su tuo, kad vairuotojas valdo
transporto priemong), fiziologiniai parametrai ir transporto priemonés kontrolés parametrai.
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3.4, Zmogaus ir masinos sasajos reikalavimai
3.4.1. Ispéjimo pobiudis

3.4.1.1. Vaizdinis bei garsinis ar bet koks kitas DDAW sistemoje naudojamas ispéjimas, kuriuo siekiama atkreipti
vairuotojo démesj, siunciamas kuo grei¢iau, kai jvyksta sistemos reakcija sukeliantis veiksmas, ir gali tapti
pakopinis ir stipréti, kol vairuotojas ji pastebés.

Apie tai, kad vairuotojas pastebéjo ispéjima, gali byloti: pageréjes vairavimas remiantis DDAW sistemos jvesties
duomenimis (strategija turi biiti aprasyta gamintojo pateiktuose dokumentuose).

3.4.2.  Vaizdinis jspéjimas

3.4.2.1. Vaizdinis jspéjimas turi bati tokioje vietoje, kad vairuotojas jj gerai matyty ir atpazinty tiek dienos $viesoje, tiek
naktj, ir galéty jj atskirti nuo kity perspéjimy.

3.4.2.2. Vaizdinis jspéjimas yra nemirksintis ar mirksintis Zenklas (pvz., signalizatorius, iSkylantysis pranesimas ir kt.).

3.4.2.3. Bet kokius naujus simbolius, kuriamus DDAW vaizdinio jspéjimo tikslais, rekomenduojama projektuoti naudojant
panasius elementus, kaip nustatyta ISO 2575:2010+A7:2017 K.21 ir (arba) ISO 2575:2010+A7:2017 K.24.

3.4.2.4. Rekomenduojama, kad simbolio ir fono kontrastas $vieciant saulei, prieblandoje ir naktj atitikty ISO 15008:2017.

3.4.2.5. Nereikéty naudoti 3iy vaizdinio perspéjimo ir fono spalvos deriniy: raudona/Zalia; geltona/mélyna; geltona/
raudona; raudona/violetiné.

3.4.3.  Garsinis jspéjimas

3.4.3.1. Garsinis ispéjimas vairuotojui turi biiti lengvai atpaZistamas.

3.4.3.2. Daugumos garsiniy jspéjimy dazniy spektras yra 200-8 000 Hz, o amplitudé — 50-90 dB.

3.4.3.3. Jeigu naudojami kalbiniai perspéjimai, vartojami Zodziai turi atitikti bet kokius vaizdinio perspéjimo teksto
zodzius.

3.4.3.4. Girdima perspéjimo dalis turi trukti bent tiek, kad vairuotojas ja suprasty.

3.5. [spéjimas dél DDAW trikties

3.5.1. Nuolatinis vaizdinis ispéjamasis trikties signalas (pvz., ispéjimas rodant atitinkamus diagnostinius sistemos
sutrikimy kodus(DTC), signalizatorius, iskylantysis pranesimas ir kt.) rodomas, kai nustatomas DDAW sistemos
sutrikimas, dél kurio DDAW sistema neatitinka $io priedo reikalavimy.

Laikinas vaizdinis jspéjamasis trikties signalas gali bati naudojamas kaip papildoma informacija kartu su
nuolatiniu vaizdiniu jspéjamuoju trikties signalu.

3.5.2.  Po kiekvienos DDAW savitikros turi biiti pakankamas laiko intervalas, o trikties, kurig galima nustatyti elektriniu
bidu, atveju jspéjamasis trikties signalas turi bati jjungtas nedelsiant.

3.5.3.  Nustacius neelektring triktj (pvz., jutiklio patamséjima, i$skyrus laiking patamséjima, pavyzdziui, dél akinancios
saulés §viesos) rodomas 3.5.1 punkte aprasytas jspéjamasis trikties signalas.
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3.5.4. Nustatytos triktys, dél kuriy jjungiamas 3.5.1 punkte minétas jspéjamasis signalas, bet kurios néra nustatomos
statinémis sglygomis, i$saugomos ir toliau rodomos jjungus transporto priemone¢ po kiekvieno pagrindinio
transporto priemonés valdymo jungiklio jjungimo, kol triktis ar tritkumas nebus pasalintas.

3.6. Periodinés techninés apZitiros nuostatos

3.6.1.  Atliekant periodines transporto priemoniy technines apZiaras turi bati jmanoma patikrinti $ias DDAW savybes:

a) jos darbinés blisenos tinkamuma vizualiai stebint jspéjamojo trikties signalo biiseng jjungus pagrindinj
transporto priemonés valdymo jungiklj ir patikrinant lemputes. Jeigu ispéjamasis gedimo signalas rodomas
bendrojoje erdvéje (erdvéje, kurioje gali bati rodomos dvi arba daugiau informaciniy funkcijy ir (arba) Zenkly,
bet ne vienu metu), pries jspéjamojo gedimo signalo biisenos patikra pirmiausia reikia apzitiréti ta bendrajg
erdve ir jsitikinti, kad ji veikia;

b) tinkama jos funkcionalumg ir programinés jrangos vientisuma, naudojant elektroning transporto priemonés
sasaja, kaip nustatyta Direktyvos 2014/45(ES (') IIl priedo I dalies 14 punkte, jei tai leidzia transporto
priemonés techninés charakteristikos ir pateikiami biitini duomenys. Gamintojai uZztikrina, kad techniné
informacija, skirta elektroninei transporto priemonés sgsajai naudoti, biity prieinama pagal Komisijos
igyvendinimo reglamento (ES) 2019/621 6 straipsnj (*).

3.6.2. Patvirtinant tipg gamintojo pasirinkta apsaugos nuo paprasto neteiséto jspéjamojo trikties signalo veikimo
pakeitimo priemoné konfidencialiai apibiidinama vertinant techninius dokumentus, kaip numatyta 3 dalyje. Sis
apsaugos reikalavimas taip pat jvykdomas, jei jdiegiamos atsarginés priemonés, kuriomis tikrinama, ar DDAW
sistemos eksploataciné biiklé yra tinkama.

1 dalies priedélis

DDAW sistemos etaloniné mieguistumo skalé

(Karolinskos mieguistumo skal¢)

Ivertis Aprasymas

1 Itin budrus

N

Labai budrus

Budrus

Gana budrus

Nei budrus, nei mieguistas

Yra tam tikry mieguistumo poZymiy

Mieguistas, nereikia déti pastangy, kad neuzmigty

Mieguistas, reikia déti tam tikras pastangas, kad neuzmigty

O | © | N ||| W

Labai mieguistas, reikia déti dideles pastangas, kad neuzmigty, kovoti su noru uzmigti

(") 2014 m. balandzio 3 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/45/ES dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
periodinés techninés apZifiros, kuria panaikinama Direktyva 2009/40/EB (OLL 127, 2014 4 29, p. 51).

() 2019 m. balandzio 17 d. Komisijos igyvendinimo reglamentas (ES) 2019/621 dél tikrinamy pozicijy techninei apzitirai atlikti biitinos
techninés informacijos ir dél rekomenduojamy tikrinimo metody naudojimo, kuriuo nustatomos i§samios taisyklés dél duomeny
formato ir prieigos prie atitinkamos techninés informacijos tvarka (OL L 108, 2019 4 23, p. 5).
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2 DALIS
Ispéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio (DDAW) sistemy jvertinimo bandymy procediiros
1. Gamintojo atliekami tinkamumo bandymai
1.1. Bendrieji reikalavimai

1.1.1.  Gamintojai atlieka tinkamumo bandymus siekdami uZtikrinti, kad DDAW sistemos gebéty stebéti vairuotojo
mieguistumg tiksliai, patikimai ir moksliskai pagristai.

1.1.2. DDAW tinkamumo bandymai turi atitikti 2-8 punktuose nustatytus reikalavimus. Gamintojas dokumentuoja
tinkamumo patikrinimo procesg dokumenty rinkinyje, kurj gamintojas turi pateikti pagal 3 dalj.

2. Bandymy reikalavimai

2.1. Tinkamumo bandymai atliekami dalyvaujant Zmonéms. Antraip tinkamumui patikrinti naudojami duomenys
gaunami i§ elgsenos duomeny, surinkty dalyvaujant Zmonéms.

2.2. Atliekant tinkamumo bandymus, kuriuose dalyvauja motoring transporto priemone realiomis vaziavimo
salygomis nemodeliuojamame kelyje vairuojantis Zmogus, pasitelkiama atsarginé saugumo priemoné.

Atsarginé saugumo priemoné jsijungia, jeigu vairuotojas apsniista ir nebegali saugiai valdyti transporto
priemonés.

Atsarginei saugumo priemonei jsijungus bandymy metu, dalyviui nebeleidZiama vairuoti.

Jeigu tokia atsarginé saugumo priemoné yra atsarginis vairuotojas, biitina tinkama saugos strategija, pvz., antras
pedaly rinkinys.

[sijungus atsarginei saugumo priemonei taikoma $iam bandymui parengta saugumo strategija. Pavyzdziui, kitas
nemieguistas vairuotojas perima pagrindinj transporto priemonés valdyma, o mieguistam vairuotojui vairuoti
nebeleidziama.

2.3. Jeigu tinkamumo bandymai atlieckami naudojant imitatoriy, gamintojas DDAW sistemos bandymo tikslais
dokumentuoja jo apribojimus, palyginti su bandymais realiomis vaziavimo sglygomis atvirame kelyje. Tokiuose
dokumentuose palyginami pirminiai imitatoriaus jvesties duomenys, naudojami DDAW sistemai, ir pirminiai
transporto priemonés jvesties duomenys, gauti realiomis sglygomis, atlickama imitatoriaus aplinkoje gauty
rezultaty pagristumo analizé.

3. Bandomoji imtis

3.1. Kiekvienas bandymo dalyvis sukelia bent 1 teisingai teigiamg ar 1 klaidingai neigiama jvykj, kaip nurodyta
5.1.4 ir 5.1.5 punktuose. Bendras teisingai teigiamy ir klaidingai neigiamy jvykiy sumos skaicius turi bati lygus
10 ar didesnis. Maziausias bandymo dalyviy skai¢ius — 10 dalyviy. Dalyvaujant kiekvienam dalyviui leidZiama
atlikti daugiau nei vieng bandyma siekiant surinkti daugiau duomeny apie tam tikrg dalyvi.

Pirma, apskai¢iuojamas kiekvieno dalyvio jautris, o véliau, remiantis kiekvieno dalyvio jautrio vertémis,
apskaiciuojamas vidutinis jautris ir standartinis nuokrypis.

Aiskiai leidZiama pateikti didesnio bandymo dalyviy pogrupio rezultatus aprépiant tik pirmiau pateiktg aprasyma
atitinkancius dalyvius.

3.2. Pagristumo tikslais atsizvelgiama j visus dalyvius, atitinkancius 3.1 punkto reikalavimus. Dalyviy su bent 1
teisingai teigiamu ar 1 klaidingai neigiamu jvykiu rezultaty nejtraukti negalima.
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3.3. Dalyviai turi atitikti transporto priemonés tiksling grupe (pavyzdziui, dalyviai su galiojan¢iu vairuotojo
pazyméjimu, kurj turint galima vairuoti transporto priemone, kurioje jrengta DDAW sistema).

3.4. Né vienas i§ 10 dalyviy, priklausan¢iy maziausio dydzio iméiai, neturi dalyvauti kuriant DDAW sistema. Turi bati
jvykdytas vienas i§ priémimo kriterijy pagal 8 punktg, jtraukiant papildomy dalyviy, dalyvaujan¢iy kuriant DDAW
sistemg, rezultatus ir jy nejtraukiant.

4. Aplinkos salygos

4.1. Sistema isbandoma bent dienos ir nakties sglygomis, aprasytomis 4.1.1 ar 4.1.2 punktuose, kiekvienu atveju
dokumentuojant bent vieng teisingai teigiama jvykj (bendrai, o ne dél kiekvieno tomis salygomis i§bandomo
dalyvio).

Nebiitina kiekvieno dalyvio i$bandyti abiem atvejais.
Nereikalaujama, kad kiekvienu i§ pirmiau nurodyty atvejy sistemos, kurioms Sviesa nedaro poveikio, atitikty
maziausia teisingai teigiamy jvykiy skaiciy.
4.1.1. Nemodeliuojamame kelyje atlieckamas bandymas:
a) dieng: bandymas pradedamas i§ausus ir iki nusileidZiant saulei;

b) naktj: bandymas pradedamas po saulélydzio ir iki saulétekio.

4.1.2.  Modeliuojamame kelyje atlickamas bandymas:
a) diena: issklaidytosios aplinkos $viesos salygomis (ISO 15008: 2017);

b) naktj: prasto aplinkos ap3vietimo sglygomis, kuriomis vairuotojo prisitaikymo lygiui didelj poveikj daro
priekyje esanti kelio dalis, ap3viesta transporto priemonés Zibinty ir Salia esanciy gatviy $viestuvy, ir ekrano
bei prietaisy rySkumas (ISO 15008: 2017).

5. Mieguistumo matavimas

5.1. KSS taikymas

5.1.1.  Dalyvio mieguistumo lygis matuojamas naudojant KSS.

5.1.1.1. Dalyviams surengiamas mokymas KSS klausimais prie§ jiems taikant Sia skale DDAW sistemos tinkamumo
bandymo metu.
Visy dalyviy mokymo procesas yra vienodas.
Mokymo procesas aiskiai dokumentuojamas jrodymy byloje, kuri pateikiama techninei tarnybai, kaip numatyta
3 dalyje.

5.1.1.2. Vartojamos standartinés formuluotés pagal 1 dalies priedélj ir pazymimi visi KSS lygiai.

5.1.2.  Matavimo duomenys gaunami atlickant bandyma mazdaug kas 5 minutes ir darant prielaidg, kad kiekvienas
gautas matavimo rezultatas aprépia ankstesnes 5 minutes.
Rekomenduojami intervalai netaikomi, kol dalyvis nepateiks pirmojo isivertinimo rezultato, kuris baty KSS 6 ar

aukstesnio lygio.

5.1.3.  Atliekant tinkamumo bandymus rekomenduojama nutildyti DDAW sistemos {spéjima, kad dalyvio baklé iki kito
jsivertinimo nepasikeisty. Laikas, kai siun¢iamas DDAW sistemos jspéjimas (nutildytas ar ne), uZregistruojamas,
kad bty galima tiksliai nustatyti, ar tai teisingai teigiamas jvykis.

5.1.4.  Bet koks DDAW sistemos jspéjimas laikomas teisingai teigiamu jvykiu, jeigu ankstesnis ar paskesnis dalyvio jvertis
yra KSS 7 ar aukstesnio lygio.

[vykus teisingai teigiamam jvykiui, duomenys laikomi netinkamais Siam konkre¢iam bandymui. Jeigu po pauzés
dalyvis bandyma pradéjo i§ naujo, duomeny rinkinys laikomas kitu rinkiniu, o dalyvis lieka tas pats.
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5.1.5.  Jeigu dalyvio jvertis yra maZesnis uz 1 dalies 3.3.1 punkte nurodytg mieguistumo ribg, o paskesnis jvertis yra
didesnis nei mieguistumo riba ar jai lygus (pvz., iver¢iy seka gali bati 6—8 arba 7-8):
a) arba DDAW sistema iSsiuncia spéjima, ir tai laikoma teisingai teigiamu jvykiu, o konkretus bandymas
baigiamas, kaip nurodyta 5.1.4 punkte; arba
b) DDAW sistema nei$siuncia ispéjimo, ir tai laikoma klaidingai neigiamu jvykiu, iskyrus tada, kai bandymas
pratgsiamas dar bent vienam bandymo laiko intervalui ir dalyvis pateikia vieng i$ $iy jsivertinimuy:

— per papildoma bandymo intervalg, jeigu dalyviy isivertinimas vél yra didesnis nei mieguistumo riba ar jai
lygus, rodmuo laikomas klaidingai neigiamu jvykiu (pvz., jverciy seka gali bati 7-8-8, 7-9-9 ar 7-9-8);

— per papildoma bandymo intervala, jeigu dalyviy jsivertinimas yra KSS 7 lygis, duomenys laikomi teisingai
neigiamais ir pazymimi kaip isskirtis (pvz., jverciy seka gali bati 6-8-7, 7-8-7 arba 7-9-7). Visos i$skirtys
dokumentuojamos dokumenty rinkinyje;

— nedarant poveikio kitiems atvejams, kuriuos galima atmesti, per papildomg bandymo intervalg, jeigu
dalyviy jsivertinimas yra maZzesnis nei KSS 7 lygis, Sio konkretaus bandymo duomenys néra jtraukiami

bendrus bandymo rezultatus, nes dalyvio mieguistumo jverciai tikriausiai nepatikimi (pvz., jver¢iy seka
gali biti 7-8-6 ar 6-8-6). Po tokio rezultato rekomenduojama surengti dalyviui papildomg mokymo kursa.

5.2. Alternatyvus (-Us) matavimo (-y) metoda

5.2.1.  Gamintojai gali naudoti alternatyvy (-ius) matavimo (-y) metodg DDAW sistemai jvertinti $iomis salygomis:

a) jeigu taikant alternatyvy metoda tiesiogiai stebima dalyviy buklé, kaip antai elektroencefalograma (EEG) ar
PERCLOS (akiy uzmerkimo procentas);

b) jeigu alternatyvus metodas atitinka 5.1 punkte apraSyta matavima, i§skyrus naudojamag mieguistumo skalg ir
(arba) naudojama laiko intervalg;

¢) jeigu matuojama bent 3 vertintojams (miego ekspertams), nebendraujantiems su dalyviu ir tarpusavyje, kol
nebus uzbaigtas vertinimo procesas, atliekant miego vaizdo analizg. Sio metodo laiko intervalas turi nevirSyti
5 minuciy.

5.2.2. Jeigu siekiant nustatyti dalyvio mieguistumo lygi naudojami alternatyviis matavimai ne pagal KSS, gamintojas
pateikia jrodymus, kad pasirinktas matavimas yra tinkama ir tiksli priemoné vairuotojo mieguistumui jvertinti ir
kad tinkamumo bandymy metu taikoma mieguistumo riba yra lygiaverté 1 dalies 3.3.1 punkte nurodytam KSS
lygiui.

Atliekant miego vaizdo analiz¢ jrodymai, kuriuos tikimasi surinkti, yra susije su naudojamo vaizdo kokybe,
sistemos matomumu dalyviui, vertinimo skalés ir KSS atitiktimi, vertintojy apmokymu (papildomai reikalaujama
taikyti maziausia atitikties lygi, lygy 0,70 ar aukstesnij), informacija apie tai, kad vertintojai nedalyvauja kuriant
DDAW sistemg, ir apra§ymu, kaip apskaiciuojamas galutinis jvertis remiantis miego eksperty jvesties duomenimis.

Atitikties lygis — verté, apskaiCiuojama remiantis miego eksperto jverciu pagal mokomajj veido vaizdo jrasa:

n
Atitikties lygis = Z [1 - (l4; — B;[)/D]/n

i=1
A — teisingas mieguistumo jvertis pagal mokomgjj vaizdo jrasg
B — miego eksperto jvertintas mieguistumo lygis
D — didZiausias mieguistumo lygis mokomojo vaizdo jraso metu

n — duomeny vienety, kuriuos reikia jvertinti mokomojo vaizdo jraso metu, skaicius
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5.2.3.  Jeigu atliekant alternatyvy matavima naudojamas kitas laiko intervalas nei nurodyta 5.1.2 punkte, taikomas 5.1.5
punktas, pagal kurj vertinimo intervalai yra lygais 15 minuciy ar trumpesni ir lyglis 5 minutéms ar ilgesni.

Jeigu laiko intervalas yra trumpesnis nei 5 minutés, 5.1.5 punkte pateiktas iSaiskinimas netaikomas. Vietoj to
klaidingai neigiamas jvykis jvyksta tik jeigu DDAW sistema nesiuncia jspéjimo per 10 minuciy po paskutinio
jvercio, nevir$ijan¢io mieguistumo ribos. Jeigu per 5 ar daugiau minuciy jverciai vir$ija mieguistumo ribg, o kitas
jvertis yra maZesnis nei mieguistumo riba, duomeny vienetas laikomas iSskirtimi. Visos isskirtys
dokumentuojamos dokumenty rinkinyje.

5.2.4. Jeigu laiko intervalai yra ilgesni nei 15 minuciy, techninés tarnybos gali apsvarstyti galimybe sugrieztinti 8.1
punkto a ir b papunkciy reikalavimus taikant 8.1 punkto ¢ papunktyje nurodyta dydi, kad bty galima teisingai
jvertinti vairuotojo mieguistuma.

5.3. Papildomi matavimai

Be KSS ar alternatyvaus (-iy) matavimo (-y) metodo DDAW sistemai jvertinti gamintojai gali atlikti papildoma (-us)
matavima (-us) ir jj (juos) tinkamai dokumentuoti dokumenty rinkinyje pagal 3 dalj.

Jeigu papildomo matavimo tikslais naudojama miego eksperty atlikta vaizdo jra3o analizé, dalyvauja bent du
vertintojai ir atliekamas vertintojy patikimumo testas, o rezultatai jtraukiami j dokumenty rinkinj. Turi bati
parodomos su kiekvienu mieguistumo lygiu pagal KSS siejamos veido iSraiskos ir kino judesiai (elgsena)
(paprastai tai konfidencialus dokumentas).

6. Alternatyvi mieguistumo riba

6.1. Jeigu DDAW sistemai jvertinti naudojami alternatyviis matavimo metodai, i$skyrus KSS, gamintojas nurodo
taikoma ribg ir pateikia jrodymus, kuriais i§samiai paaiskinamas tos ribos ir KSS 8 lygio lygiavertiskumas.

Jeigu atliekant alternatyvy matavimg naudojama skal¢, kurioje yra maziau apraSomyjy lygiy nei KSS, alternatyvi
skalé susiejama su KSS orientuojantis | maziausia atitinkamg lygj, palyginti su KSS. Vienintelé i$imtis taikoma
alternatyvios skalés lygiui, kuris yra lygiavertis KSS 8 lygiui, tokiu atveju jis susiejamas su didZiausiu atitinkamu
lygiu, palyginti su KSS.

Pavyzdziui, jeigu alternatyvios skalés 4 lygis atitinka KSS 6 ir 7 lygiy intervala, alternatyvios skalés 4 lygis laikomas
KSS 6 lygiu.

Jeigu alternatyvios skalés A lygis atitinka KSS 6,5 ir 8,5 lygiy intervalg, alternatyvios skalés A lygis laikomas KSS 8
lygiu.

6.2. Jeigu, be KSS ar alternatyvaus matavimo, atlickamas papildomas matavimas siekiant jvertinti DDAW sistemg,
gamintojas nurodo taikomg ribg ir pateikia jrodymus, kuriais i§samiai paaiSkinamas tos ribos ir KSS 8 lygio
lygiavertiskumas.

7. Bandymy rezultatai

7.1. Pries atliekant bet kokig statisting analize gamintojas bandymy rezultatus pasalina tik jeigu yra kuris nors i§ iy
atvejy:

a) atliekant bandymy procediirg buvo padaryta klaida;
b) dalyvio jverciai pagal KSS laikomi nepatikimais;
¢) surinkta nepakankamai duomeny apie dalyvj (pvz., bandymo trukmé buvo per trumpa arba dalyviui neatsitiko

bent 1 teisingai teigiamo jvykio ar 1 klaidingai neigiamo jvykio).

7.2. Gamintojas dokumentuoja visas klaidas, kuriy atsiranda atliekant bandymus, kartu su klaidingais duomenimis
jtraukdamas jrodymus i dokumenty rinkinj atskirai nuo bandymy rezultaty, ir, jeigu taikytina, nurodo priezasti,
kodél dalyviy duomenys nebuvo jtraukti j statisting analizg.
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8. Priimtinumo kriterijai

8.1. Techninés tarnybos laiko DDAW sistema veiksminga, jeigu jvykdomi toliau a arba b punkte nurodyti kriterijai,
prireikus, pakoreguoti pagal ¢ punkto kriterijy, kai bandymams taikoma ilgesné nei 15 minuciy laiko trukmé, ir
pagal d punkto kriterijy, kai bandymai atliekami imitatoriaus aplinkoje:

a) vidutinis jautris virsija 40 % (jautris apskai¢iuojamas pagal visy dalyviy vidutinj jautrj);

b) Zemesnioji 90 % jautrio rezultaty pasikliautinojo intervalo riba virdija 20 % Tai reiskia, kad 95 % dalyviy
statistiSkai turi didesnj nei 20 % vidutinj jautrj, ir tai patikrinama taikant $ig lygti:

Standartinis nuokrypis (jautris
Vidutinis (jautris) — 1,645 x ypis G ) >20%

+/ Dalyviy skaitius

¢) a punkte nustatytas kriterijus padidinamas 5 %, o b punkte nustatytas kriterijus padidinamas 2,5 %, jeigu
atliekant bandyma néra naudojamas laiko tarpas, lygus 15 minuciy, kaip numatyta 5.2.3 punkte, ar
trumpesnis (virSutiné riba gali bati tarp rekomenduojamo matavimo ir alternatyvaus matavimo);

d) a punkte nustatytas kriterijus sumazinamas 5 %, o b punkte nustatytas kriterijus sumazinamas 2,5 %, jeigu
bandymas atlickamas atvirame kelyje.

Pavyzdziui, bandymams atvirame kelyje atlikti, naudojant laiko tarpg, kuris yra lygus 15 minu¢iy ar trumpesnis,
reikalingas vidutinis jautris bus > 35 %, o bandymams imitatoriaus aplinkoje atlikti, naudojant ilgesnj nei 15
minudiy laiko tarpa, reikalingas vidutinis jautris bus > 45 %

Rodikliy apskai¢iavimas
Rodikliai apskaic¢iuojami taip:
Dalyvio jautrio verté:
n(TP)

s = ————— %1 q,
Jautris 7P T n(FN) 00%

Visy dalyviy vidutinis jautris:

Y. Jautris

Vidutinis (jautris) = ———————
tdtings (i) Dalyviy skaitius

Standartinis nuokrypis (jautris):

Y.(jautris — vidutinis (jaut?ris))2
Dalyviy skaitius

Standartinis nuokrypis (jautris) = \f

Cla:
n(TP) — bendras jvykiy, kai ir sistema, ir vairuotojas teisingai jvertino mieguistuma, skaicius;

n(FN) — bendras jvykiy, kai, remiantis sistemos vertinimu, vairuotojas néra mieguistas, o i§ tikryjy vairuotojas yra
mieguistas, skai¢ius;

n(FP) — bendras jvykiy, kai, remiantis sistemos vertinimu, vairuotojas yra mieguistas, o i§ tikryjy vairuotojas néra
mieguistas, skaicius;

n(TN) — bendras jvykiy, kai ir sistema, ir vairuotojas teisingai jvertino, jog mieguistumo néra, skaicius;
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3 —visy dalyviy suma.

Pastaba. Rezultaty skirstinys aproksimuojamas pagal Gauso skirstinj.

8.2. Jeigu DDAW sistemai reikalingas mokomasis etapas, i 8.1 punkte i$vardytus kriterijus néra jtraukiami rezultatai,
gauti per mokomajj laikotarpj arba per 30 minuciy po to, kai jvykdoma DDAW sistemos jsijungimo salyga,
nelygu, kuris laikotarpis trumpesnis.

3 DALIS

Patvirtinimo institucijy ir techniniy tarnyby vykdomos techniniy dokumenty vertinimo ir tikrinimo bandymy
procediiros
1. Dokumenty rinkinys

Gamintojas pateikia patvirtinimo institucijai ir techninei tarnybai dokumenty rinkinj, kuriame pateikta sistemos
veiksmingumo jrodymy. Dokumenty rinkinys apima ir sistemos funkcijas, ir sistemos patvirtinima.

1.1. Sistemos funkcijos
Dokumenty rinkinyje i$samiai paaiskinama, kaip veikia sistema, ir pateikiama, be kita ko:
a) visy sistemos jvesties duomeny, jskaitant pirminius ir antrinius rodiklius, sarasas;

b) aprasymas, kaip naudojami rodikliai ir kaip pagal juos stebimas vairavimas;

g)

) sistemos reakcijg sukeliancio veiksmo, kurj stebi sistema, aprasymas;

d) ry$i tarp vairavimo apsniidus ir (arba) vairavimo biido ir pasirinkto sistemos reakcija sukeliancio veiksmo
pagrindZiantys jrodymai;

e) sistemos mieguistumo riba;

f) transporto priemonés greitis, kurj pasiekus sistema jsijungia;

g) sistemy jsijungimo, jsijungimo i§ naujo ir i$sijungimo funkcijy paaiskinimas;

h) dokumentas, kuriame paaiskinamos sistemos HMI funkcijos. Jame pateikiama jrodymy, kad laikomasi DDAW

HMI reikalavimy (1 dalies 3.4 punktas), ir pagrindimas, jeigu gamintojas nusprendzia nesilaikyti 1 dalies
3.4.2.3,3.4.2.4 ir 3.4.2.5 punktuose i$vardyty rekomendacijy;

i) dokumentas, kuriame pateikiamas bent vienas bandymo protokolas, kurj turi patikrinti techniné tarnyba
atlikdama bandyma, pagal kurj DDAW sistema siuncia jspéjima.

Sistemos jvesCiy sgrasas pateikiamas tik patvirtinimo institucijai arba techninei tarnybai, kad jos patikrinty DDAW

sistemg tipo patvirtinimo tikslais. Techniné tarnyba patvirtinimo institucijai nepersiuncia jokiy antriniy rodikliy

sgraso.

1.2. Sistemos patvirtinimas
Sistemos veiksmingumo jrodymy dokumente pateikiama, be kita ko:
a) informacija apie vertinamy bandymy dalyviy skai¢iy ir demografinius rodiklius;
b) vertinamy bandymy salygy aprasymas;

¢) jrodymai, kad sistema veikia veiksmingai oro salygomis, kurios neriboja sistemos veikimo. I§ jrodymy turi
paaiskéti zinomi ar logiskai suvokiami apribojimai, susij¢ su oro salygomis, techniniais sunkumais ir sistemos
veikimo strategija tokiomis oro sglygomis (pavyzdZiui, esant smarkiam lietui, sniegui aukstai temperatirai ir
kt.);

d) iSsamios bandymy metodikos, naudojamos vertinant sistemos veiksminguma, apra§ymas ir pagrindimas,
jskaitant visus alternatyvius ar papildomus matavimus ir alternatyvig mieguistumo ribg (kaip nurodyta
atitinkamai 2 dalies 5.2, 5.3 ir 6 punktuose);
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¢) naudojamo statistinés analizés metodo apraSymas. Jeigu naudojamas statistinés analizés metodas skiriasi nuo
nurodytojo 8.1 punkte, pateikiami naudojamg statistinés analizés metodg ir reik§mingumo lygi
pagrindZianéius jrodymus;

f) rezultaty analizé ir apraSymas;

g) irodymai, kad sistema perspéja vairuotojg tuo metu, kai pasiekiamas 1 dalies 3.3.1 punkte nurodytas KSS lygis,
arba pries tai;

h) duomenys apie kiekvieng dalyvi statistiniy anomalijy analizei atlikti.
] informacijg apie a punkte nurodytus bandymy dalyviy demografinius rodiklius jtraukiama:
i) jtraukimo ar nejtraukimo kriterijai, naudojami atrenkant dalyvius, ir

ii) pareiskimas dél dalyviy tinkamumo, atsizvelgiant j transporto priemonés tiksling grupe, kaip nustatyta 2 dalies
3.3 punkte.

[ informacij apie d punkte nurodytg i§samia bandymy metodikg jtraukiama:

i) jrodymai, kad papildomas (-i) matavimas (-ai) arba pirminiy (KSS ar alternatyvaus matavimo) ir papildomy
matavimy derinys yra tinkama ir tiksli priemoné vairuotojo mieguistumui jvertinti;

ii) informacija apie tai, kaip buvo analizuojami ir lyginami pirminiy ir papildomy matavimy duomenys siekiant
jvertinti DDAW sistemos veiksmingumg;

iii) jrodymai, kad mieguistumo riba, naudojama atlickant tinkamumo bandymus, yra lygiaverté 1 dalies 3.3.1
punkte nurodytam KSS lygiui.

1.2.1.  Jeigu buvo vertinama kita transporto priemoné, dokumentuose pateikiama informacija, pagal kurig patikrinimo
procesas susiejamas su transporto priemonés tipo patvirtinimo reikalavimais.

Pavyzdziui, pateikiami dokumentai, i§ kuriy matyti techniniai pana$umai ar DDAW sistemai pritaikyti prie
transporto priemonés, kurios tipg norima patvirtinti, reikalingos priemonés. Dalyviams keliami reikalavimai taip
pat turi biti panasis (demografiniai rodikliai, profesionalaus vairuotojo dalyvavimas).

1.2.2.  Jeigu tikrinimas buvo atlickamas darant tyrimus, kuriais siekiama nustatyti, ar latkomasi DDAW sistemai keliamy
techniniy reikalavimy, dokumentuose pateikiama informacija, pagal kurig tinkamumo bandymai susiejami su
atitinkamais konkre¢ios motorinés transporto priemoneés patvirtinimo reikalavimais.

Pavyzdziui, nurodomas papildomas rysys tarp funkcijy, kurios veikia motorinéje transporto priemonéje jdiegtoje
konkrecios versijos DDAW sistemoje, ir lygiaver¢iy jautrio verciy perskai¢iavimo remiantis tiriamajame etape
gautais duomenimis.

2. Techninés tarnybos atlickamas DDAW sistemos dokumenty rinkinio ir bandymy ataskaitos vertinimas

2.1. Techniné tarnyba patikrina, ar atlikdamas $iame priede nurodytus bandymus gamintojas jrodé, kad DDAW
sistema atitinka 1 dalyje nustatytus techninius kriterijus ir 2 dalyje nustatytus tinkamumo kriterijus. Numatomi
Sie veiksmai:

a) patikrinti, ar pateikti rezultatai atitinka 1 dalies 3.3.1 punkte nurodytas privalomas minimalias ribas;

b) perzitiréti bandymy ataskaitg siekiant patikrinti, ar joje pateikta pagrindiné metodika atitinka 2 dalyje
nustatytus reikalavimus;

¢) jvertinti bandymy ataskaitg, parengtg gamintojui atlikus tinkamumo bandymus.

Vertinant bandymy ataskaitg patikrinama, ar pagrindiniai atlikty bandymy jrodymai, kalbant apie bendra lygi,
atitinka pateiktus bandymy rezultatus tiek, kad eksploataciniy savybiy deklaracija biity pripazinta tinkama. Tai
apima dalyviy duomeny vertinima siekiant nustatyti statistines anomalijas, kaip antai i$skir¢iy skai¢iy.
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Vertindama bandymy ataskaita techniné tarnyba gali naudotis disponuojamomis priemonémis. Tai gali biti
issamiy neapdoroty duomeny rinkiniy, susijusiy su techninés tarnybos vykdoma vairavimo bandymy atranka,
perzitira (jskaitant visus duomenis, kurie nebuvo jtraukti j analiz¢) ir tam tikry tinkamumo bandymy daliy
pakartojimas remiantis surinktais duomenimis (imanoma tik taikant kai kuriuos patvirtinimo metodus,
pavyzdziui, miego vaizdo jraso analizg).

2.2. Techniné tarnyba, atsizvelgdama j 1.1 punkte pateikta informacija apie sistemos funkcijas, jvertina galimybe
nustatyti vairavimo apsniidus jvykj remiantis gamintojo sitilomu bandymo protokolu. Techniné tarnyba taip pat
atlieka siilomu protokolu grindziamg bandyma.

2.2.1. Bandymas laikomas sékmingu, jeigu DDAW sistema mieguistam vairuotojui i$siuncia jspéjima.

2.2.2.  Jeigu atliekant bandyma mieguistam vairuotojui jspéjimas nei$siunciamas, techniné tarnyba gali jj pakartoti iki
dviejy karty.

2.2.3.  Techniné tarnyba iSanalizuoja pagrinding nepavykusio bandymo priezasti, ir analizé pridedama prie bandymy
ataskaitos. Jeigu pagrindinés priezasties nejmanoma susieti su nukrypimu nuo bandymo modelio, techniné
tarnyba gali iSbandyti parametro nuokrypj parametro verciy intervale, nustatytame gamintoje pateiktame
bandymo protokole.

2.2.4.  Nuoroda j atitinkamo bandymo protokolo, kuriuo rémési techniné tarnyba, kodg pateikiama tipo patvirtinimo
sertifikato skiltyje ,Pastabos®, kad kompetentingos institucijos, pavyzdziui, vykdancios rinkos priezitiros veikla,
galéty paprasyti bandyma atlikusios techninés tarnybos pateikti bandymo protokola.
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II PRIEDAS
Reglamento (ES) 2019/2144 dalinis pakeitimas

Reglamento (ES) 2019/2144 11 priede E2 reikalavimo eiluté pakei¢iama taip:

Papildomos
ialiosi
Dalykas Norminiai aktai | “PEPAMOSOS v v, [ My | Ny | N, | N5 | 00 | 0, | 05 | 04 | STU | Sudéting dalis
techninés
nuostatos
JE2Ispéjimasdél | Komisijos B B B B B B
vairuotojo deleguotasis
mieguistumo ir | reglamentas (ES)
démesio 2021/1341 (¥

(*) 2021 m. balandZio 23 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2021/1341, kuriuo Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/2144
papildomas nustatant i§samias specialigsias motoriniy transporto priemoniy tipo patvirtinimo pagal jspéjimo dél vairuotojo mieguistumo ir démesio
sistemas bandymo procediiry ir techniniy reikalavimy taisykles ir i§ dalies kei¢iamas to reglamento I priedas (OL L 292, 2021 8 16, p. 4).“
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