L 292/4 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 16.8.2021.

KOMISIJAS DELEGETA REGULA (ES) 2021/1341
(2021. gada 23. aprilis),

ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2019/2144, nosakot detalizétus

noteikumus par specifiskam testa procediiram un tehniskajaim prasibam mehanisko

transportlidzeklu tipa apstiprinasanai attieciba uz ta vaditaja miegainibas un uzmanibas bridinajuma
sistémam, un groza minétas regulas II pielikumu

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2019/2144 (2019. gada 27. novembris) par prasibam mehanisko
transportlidzeklu un to piekabju un Siem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko vienibu
tipa apstiprinasanai attieciba uz to visparigo drosibu un transportlidzekla braucgju un neaizsargato celu satiksmes
dalibnieku aizsardzibu, ar ko groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/858 un atce] Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulas (EK) Nr. 78/2009, (EK) Nr. 79/2009 un (EK) Nr. 661/2009 un Komisijas Regulas (EK) Nr. 631/2009, (ES)
Nr. 4062010, (ES) Nr. 672/2010, (ES) Nr. 1003/2010, (ES) Nr. 1005/2010, (ES) Nr. 1008/2010, (ES) Nr. 1009/2010, (ES)
Nr. 19/2011, (ES) Nr. 109/2011, (ES) Nr. 458/2011, (ES) Nr. 65/2012, (ES) Nr. 130/2012, (ES) Nr. 347/2012, (ES)
Nr. 351/2012, (ES) Nr. 1230/2012 un (ES) 2015/166 ('), un jo ipasi tas 4. panta 6. punktu un 6. panta 6. punkta
a) apak$punktu,

ta ka:

(1) Regulas (ES) 2019/2144 6. panta ir noteikts, ka M un N kategorijas mehaniskie transportlidzekli ir jaapriko ar
noteiktam uzlabotam transportlidzekla sisttmam, tostarp ar vaditaja miegainibas un uzmanibas bridindgjuma
sistémam. Tas II pielikuma ir noteiktas pamatprasibas mehanisko transportlidzeklu tipa apstiprinasanai attieciba uz
vaditdja miegainibas un uzmanibas bridinajuma sistémam.

(2)  Ir vajadzigi detalizéti noteikumi par specifiskam testa procedfiram un tehniskajam prasibam mehanisko transport-
lidzeklu tipa apstiprinaSanai attieciba uz vaditaja miegainibas un uzmanibas bridindjuma sistémam.

(3)  Nogurums negativi ietekmé vaditdja fiziskas, kognitivas, psihomotoras sp&as un spéjas apstradat sensoro
informaciju, tacu tas ir vajadzigas drosai transportlidzekla vadiSanai. Vaditaja nogurums ir saistits ar 10-25 % no
visam autoavarijam Savieniba.

(4)  Saskapa ar Regulu (ES) 2019/2144 3. panta 5) punktu DDAW sistéma ir sistéma, kas novérté vaditaja modribu
transportlidzekla sistému analizes cela un, ja vajadzigs, bridina vaditaju, izmantojot transportlidzekla cilvéka un
masinas saskarni.

(50  DDAW sistémas ir efektivakas arpus pilsétu zonam, jo vaditdja modriba noguruma dé| lielakoties samazinas talos
braucienos, kuros tiek uzturéts vienmérigs atrums. Turklat nemitigi mainigo transportlidzekla vadiSanas un
staréSanas veidu, kas raksturigs braucienos pilsétu zonas, ir griiti novértét ar pieejamajam tehnologijam. Tapéc
mehaniskie transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 70 km/h biitu jaatbrivo no
pienakuma tos aprikot ar DDAW sistemu.

(6)  DDAW sisteémas noverté cilveka fizisko stavokli ar netieSiem lidzekliem, pieméram, analiz&jot sistémas un atpazistot
transportlidzekla vadiSanas vai stiréSanas veidu, kas raksturigs vaditajiem, kuru modriba ir samazinajusies
miegainibas dél, tapéc nav iespéjams pilnvértigi testét $is sistémas, izmantojot noteiktu testu kopumu vai
programmeéjamu iekartu, kas atdarina cilvéka uzvedibu. Ta vieta razotajam bitu javeic validéSanas testéSana, kura
iesaistiti cilveki, un jauzrada apstiprinatajai iestadei rezultati kopa ar vismaz vienu testéSanas protokolu, lai varétu
parbaudit DDAW sistému spé&ju bridinat miegainu vaditaju.

() OVL32516.12.2019,, 1. Ipp.
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(7)  Nemot vera, ka mérijums tiek veikts netiesi, cilvéku miegainibas ietekme ir dazada un pastavosas tehnologijas vél ir
salidzinosi jaunas un pilnveidojamas, DDAW sistému veiktspéjas prasibas biitu janosaka realistiska un sasniedzama
limeni. Tai pasa laika $im prasibam nevajadzétu bit atkarigim no konkrétam tehnologijam, lai veicinatu jaunu
tehnologiju attistibu, tapec DDAW sistému veiktspéjas novérté$ana bitu jaizmanto statistiska pieeja, kura nemts
véra vai nu vidéjais iedarbigums uz testa subjektiem, vai ari minimalais iedarbigums uz 95 % testa subjektu.
Prieksroka tomér batu jadod pédgjai minétajai iesp€jai, jo ar to var parliecinaties, ka DDAW sistémas iedarbojas
vienlidz efektivi uz visiem vaditajiem.

(8)  Saja regula biitu janosaka atsauces skala, kas raZotajiem jaizmanto, lai méritu vaditaja miegainibu testos, kuros ir
iesaistiti cilveki. Ja razotaji izvélas izmantot citu meriSanas metodi, tai vajadzetu bat pienacigi dokumentétai un bitu
japierada, ka ta ir lidzvértiga $aja regula paredzétajai atsauces skalai.

(9)  Regulas (ES) 2019/2144 1 pielikuma tabula, kura ir uzskaititas minétas regulas 4. panta 5. punkta
un 5. panta 3. punktd minétas prasibas, nav atsauces uz normativajiem aktiem par vaditdja miegainibas un
uzmanibas bridindjuma sistémam. Tapéc minétaja pielikuma ir jaieklauj atsauce uz $o regulu.

(10) Tapéc Regula (ES) 2019/2144 biitu attiecigi jagroza.
(11) Taka Regula (ES) 2019/2144 ir japieméro no 2022. gada 6. julija, ari 81 regula batu japiemero no ta pasa datuma.

(12) Sis regulas normas ir ciesi saistitas, jo tas attiecas uz noteikumiem par specifiskim testéSanas procediiram un
tehniskam prasibam, ko pieméro mehanisko transportlidzeklu tipa apstiprinasanai attieciba uz vaditaja miegainibas
un uzmanibas bridindjuma sistémam. Nemot véra $aja regula paredzétos noteikumus, Regula (ES) 2019/2144
II pielikuma ir jaieklauj atsauce uz $o regulu. Tapéc ir lietderigi minétos noteikumus pienemt ar vienu delegéto
regulu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Darbibas joma

So regulu pieméro M un N kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem, kuri definéti Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulas (ES) 2018/858 (3 4. panta 1. punkta a) un b) apak$punkta un kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz
70 km/h.

2. pants

Tehniskas prasibas vaditaja miegainibas un uzmanibas bridinajuma sistémai

Tehniskas prasibas mehanisko transportlidzeklu apstiprinaganai attieciba uz vaditaja miegainibas un uzmanibas
bridindjuma sistémam ir noteiktas [ pielikuma 1. dala.

3. pants

Validésanas procediiras vaditija miegainibas un uzmanibas bridinajuma sistémam

Testa procediras, ko raZotajs veic, lai validétu vaditaja miegainibas un uzmanibas bridindjuma sistémas, ir noteiktas
[ pielikuma 2. dala.

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2018/858 (2018. gada 30. maijs) par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka arl
tadiem transportlidzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu un ar ko
groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atce] Direktivu 2007/46/EK (OV L 151, 14.6.2018., 1. lpp.).
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4. pants
Tehniskas dokumentacijas izvertéSanas un verifikacijas testu procediiras
Procediiras, saskana ar kuram apstiprinatajas iestades un tehniskie dienesti izvérté raZotdja iesniegto tehnisko
dokumentaciju un veic verifikacijas testus, ir noteiktas I pielikuma 3. dala.
5. pants
Grozijums Regula (ES) 2019/2144

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2019/2144 I pielikumu groza saskana ar $is regulas II pielikumu.

6. pants
Stasanas spéka un piemérosana
Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnest.

To pieméro no 2022. gada 6. julija.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisel€, 2021. gada 23. aprili

Komisijas varda —
Priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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I PIELIKUMS

1. DALA
Tehniskas prasibas vaditaja miegainibas un uzmanibas bridinajuma (DDAW) sistémam

1. Definicijas
Saja pielikuma pieméro $adas definicijas:

1.1. “izraisitajnotikums” ir transportlidzekla darbiba, kuru vaditaja miegainibas un uzmanibas bridindgjuma (DDAW)
sistéma censas atklat un kuras gadijuma minéta sistéma bridina vaditaju;

1.2 “miegainibas robezveértiba” ir skaitliski izteikta vaditaja miegainibas pakape, kura vai pirms kuras DDAW sistéma
bridina vaditaju par miegainibu.

2. Visparigas tehniskas prasibas

2.1. Vaditaja miegainibas un uzmanibas bridinajuma (DDAW) sistéma uzrauga vaditaja miegainibas pakapi un bridina
vaditaju, izmantojot transportlidzekla cilvéka un masinas saskarni (CMS).

2.2. DDAW sistema ir veidota t3, lai realajos brauksanas apstak]os sistéma darbotos bez klidam vai tas klidu patsvars
batu minimals.

2.3. Privatums un datu aizsardziba

2.3.1. DDAW sistéma parastaja darba rezima darbojas, neizmantojot biometrisku informaciju, tostarp, necen3oties
atpazit neviena transportlidzekla braucgja seju.

2.3.2.  DDAW sistéma ir veidota ta, lai ta pastavigi registrétu un saglabatu tikai tos datus, kas ir vajadzigi sistémas
darbibai noslégta cikla sistéma.

2.3.3.  Personadatus apstrada saskana ar Savienibas tiesibu aktiem par datu aizsardzibu.

3. Konkrétas tehniskas prasibas
3.1. DDAW sistémas vadiba

3.1.1.  Vaditajam nav iespé&jas manuali deaktivizét DDAW sistemu.

Tomér vaditajam var biit iesp&a manuali deaktivizét DDAW sistémas CMS bridinajumus. Péc DDAW sistémas
CMS bridindjumu manualas deaktivizé$anas vaditajs var atkal aktivizét sistémas CMS bridinajumus, veicot tik
daudz darbibu, cik bija nepieciesams to deaktivizé$anai, vai mazak.

3.1.2.  DDAW sistéma tiek automatiski deaktivizéta razotaja ieprieks noteiktajas situacijas. Sadas situacijas ir, pieméram,
gadjjums, kad vaditajs deaktivizé bridinajumus (3.1.1. punkts). DDAW sistéma atkal automatiski aktivizgjas,
tiklidz apstak]u, ka de] ta tikusi automatiski deaktivizeta, vairs nav.

3.1.3. DDAW sistéma, tostarp CMS bridinajumi, automatiski atgriezas parastaja darba rezima ikreiz, kad tiek ieslégts
transportlidzekla galvenais vadibas slédzis. Transportlidzekla razotajs var izvéléties padarit $adu automatisku
atgrieSanos rezima atkarigu no kada nosacijuma - vaditaja durvju atvérSanas vai transportlidzekla izslégsanas
maksimums uz 15 minGtém.

3.1.4. DDAW sistéma automatiski aktivizgjas, kad atrums parsniedz 70 kmj/h.
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3.1.5. Pec aktivizéSanas DDAW sistéma darbojas normala rezima, kad transportlidzekla atrums ir no 65 km/h lidz
130 km/h vai lidz transportlidzekla maksimalajam atlautajam atrumam atkariba no ta, kur§ no atrumiem ir
mazaks.

DDAW sistema automatiski nedeaktivizgjas, ja atrums ir lielaks neka 130 kmj/h (lai gan sistémas uzvediba var biit
pielagojusies nelabvéligajai darbibas situacijai).

3.1.6.  No briza, kad transportlidzeklis ir sacis atbilst 3.1.4. punkta izklastitajiem aktivizacijas kritérijiem, lidz bridim, kad
DDAW sistéma sak aktivi uzraudzit vaditaja miegainibu, paiet mazak neka piecas mindtes.

3.1.7. Ja DDAW sistémas macibu posma (kura tiek kalibréti sistémas parametri, lai labak pielagotos vaditaja uzvedibai un
brauksanas stilam) tiek sniegts bridinajums, macibu posmu uzskata par pabeigtu.

Macibu posms aktivizgjas tad, kad ir izpilditi visi 3.1. un 3.2. punktd minétie DDAW sistémas aktivizacijas
nosacijumi.

3.2. Vides apstakli

3.2.1. DDAW sistéma efektivi darbojas gan diena, gan naktL.

3.2.2. DDAW sistéma darbojas, ja nav nelabvéligu laikapstak]u, kas ierobezo sistémas darbibu.

3.2.3.  DDAW sistema efektivi darbojas vismaz uz vairakjoslu celiem ar atdalitam joslam un ar centralo sadalo3o joslu vai
bez tas, ja joslu apzimejumi ir redzami abas joslas pusés.

3.3. Vaditaja miegainibas uzraudziba

3.3.1. DDAW sistéma bridina vaditaju, kad miegainibas pakape ir sasniegusi vismaz 8. limeni péc papildinajuma
ieklautas atsauces miegainibas skalas (Karolinskas miegainibas skala, talak teksta “KMS”).

DDAW sistema var bridinat vaditaju, ja miegainibas pakape atbilst KMS 7. [imenim.
Turklat razotajs var ieviest stratégiju, saskana ar kuru pirms bridindjuma tiek sniegta informacija CMS.

Detalizétas prasibas, saskana ar kuram razotajam javalidé DDAW sistéma, ir noteiktas 2. dala.

3.3.2. DDAW sistéma analizé citas transportlidzekla sistémas, lai atklatu miegainas transportlidzekla vadiSanas pazimes.
Sadas transportlidzekla vadiSanas pazimes cita starpa var bit §adas:

a) samazinas vaditdja veikto nelielo stiréSanas korekciju skaits, bet tai pasa laika palielinas lielu un strauju
korekciju skaits;

b) palielinas transportlidzekla skérseniska izvietojuma josla mainigums.

leteicams nodrosinat, ka DDAW sistéma analiz€ citas transportlidzekla sistémas, lai atklatu miegainas transport-
lidzekla vadiSanas pazimes, uzraugot izvietojumu josla, konkrétak, transportlidzekla novietojumu attieciba pret
joslas malu apziméjumiem, vai stiiréSanas darbibas, konkrétak, skaitliskus lielumus, kas raksturo vaditaja ricibu ar
stiri, pieméram, stiires grieSanas virziena mainas biezumu, pagrie§anas atrumu, standartnovirzi no izvietojuma
josla utt.

Analizét transportlidzekla sistemas, lai izméritu vaditdja veikumu, var ari alternativa veida (izmantot citus
“raditajus”), ja $is veids nodrosina pareizu un stabilu vaditaja miegainibas meérjjumu.

Lai uzlabotu sistémas uzticamibu un stabilitati, var izmantot vienu vai vairakus sekundaros raditajus papildus
3.3.2. punkta otraja dala ieteiktajiem. Sadu raditaju pieméri: transportlidzekla papildu raditaji, laika raditaji (laika
mérfjums, kas ir tiesi saistits ar vaditaja darbibam ar transportlidzekli), fiziologiskie raditaji un transportlidzekla
kontroles raditaji.
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3.4. Prasibas cilvéka un masinas saskarnei
3.4.1. Bridindjuma veids

3.4.1.1. Cik driz vien iesp&ams péc izraisitajnotikuma tiek sniegts vizuals, akustisks un jebkads cits bridinajums, ko
DDAW sistéma izmanto vaditdja bridinasanai, un bridinajumi var sekot cits citam un pastiprinaties, lidz vaditajs
apstiprina, ka ir tos pamanijis.

Par vaditdja apstiprindjumu var uzskatit transportlidzekla vadiSanas uzlabo$anos, par ko liecina DDAW sistémas
ievaddati (stratégija ir jaapraksta raZotaja iesniegtaja dokumentacija).

3.4.2.  Vizualais bridinajums

3.4.2.1. Vizualais bridinajums atrodas tada viet3, lai vaditajs dienas gaisma un nakts laika to varétu skaidri ieraudzit, atpazit
un atskirt no citiem bridinajumiem.

3.4.2.2. Vizualais bridindjums ir nemainigs vai mirgojoss indikators (piem., signalizators, uznirsto$s pazinojums utt.).

3.4.2.3. Ja DDAW vizualajiem bridindjumiem tiek raditi jauni simboli, ieteicams tos veidot, izmantojot tadus elementus,
kas ir lidzigi standarta ISO 2575:2010+A7:2017 K.21 un/vai standarta ISO 2575:2010+A7:2017 K.24
ieklautajiem un saskan ar tiem.

3.4.2.4. leteicams nodro$inat tadu simbola un fona kontrastu saules gaisma, krésla un nakti, kas atbilst standartam ISO
15008:2017.

3.4.2.5. Nevajadzétu izmantot $adas vizuala bridindjuma un fona krasu kombinacijas: sarkana un zala; dzeltena un zila;
dzeltena un sarkana; sarkana un violeta.

3.4.3.  Akustiskais bridindjums

3.4.3.1. Akustiska bridinajuma signals ir tads, lai vaditajs to varétu viegli atpazit.

3.4.3.2. Lielaka dala akustiska bridinajuma ir 200-8 000 Hz frekvencu spektra un 50-90 dB amplitada.

3.4.3.3. Jaizmanto balss bridindjumus, izmantotie vardi atbilst vizualaja bridindjuma ieklautajam tekstam.

3.4.3.4. Bridindjuma akustiska dala ir vismaz tik ilga, lai vaditajs varétu to saprast.

3.5. Bridinajums par DDAW atteici

3.5.1. Jair konstatéta DDAW sistémas atteice, ka rezultata DDAW sistéma vairs neatbilst $a pielikuma prasibam, attélo
pastavigu vizualu bridindjuma signalu par atteici (piem., bridinajums, kura ir attéloti attiecigie diagnosticéto
sistémas kliadu kodi (DKK), signalizators, uznirsto$s pazinojums utt.).

Papildinformacijas snieg$anai lidztekus pastavigajam optiskajam bridindjuma signalam par atteici var izmantot
pagaidu vizualo bridinajuma signalu par atteici.

3.5.2.  Laika intervals no katras DDAW pasparbaudes lidz nakamajai nav ievérojams, un péc tas nekavéjoties tiek attelots
bridindjuma signals par atteici, ja ir notikusi elektriski atklajama atteice.

3.5.3. Ja tiek atklats neelektrisks trauc&ums (piem., sensors ir aptumsots vai apZilbinats, ja vien tas nav islaicigi,
pieméram, spilgtas saules gaismas dél), attélo 3.5.1. punkta minéto bridinajuma signalu par atteici.
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3.5.4. Ja 3.5.1. punkta minéto bridinajuma signalu aktiviz&jusi atteice, kas statiskos apstaklos netiek atklata, signals
saglabajas kops atteices atklasanas un to turpina att€lot ikreiz, kad transportlidzeklis tiek iedarbinats, ieslédzot
transportlidzekla galveno vadibas slédzi, kamér vien atteice vai defekts saglabajas.

3.6. Noteikumi par periodiskajam tehniskajam apskatém

3.6.1.  Periodiskajas tehniskajas transportlidzeklu apskatés ir iesp&jams parbaudit $adus DDAW sistémas aspektus:

a) tas darbibas pareizibu, aplikojot, vai péc transportlidzekla galvena vadibas slédza ieslégsanas un jebkuras
spuldzu parbaudes ir redzams bridinajuma signals par atteici. Ja bridinajuma signals par atteici tiek attélots
kopéja zona (laukuma, kur var tikt attélotas divas vai vairakas informativas funkcijas/simboli, bet ne
vienlaikus), pirms parliecinasanas, vai tiek attélots bridinajuma signals par atteici, ir japarbauda, vai kopéja
zona darbojas;

b) tas funkciju izpildes pareizibu un programmatiiras integritati, izmantojot elektronisku transportlidzekla
saskarni, pieméram, tadu, kas noteikta Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2014/45[ES (!
III pielikuma I punkta 14. apak$punkta, ja transportlidzekla tehniskas ipasibas to pielauj un ir dariti pieejami
nepiecieSamie dati. RaZotaji transportlidzekla elektroniskas saskarnes izmanto3anai nepiecieSamo tehnisko
informaciju dara pieejamu saskana ar Komisijas Isteno3anas regulas (ES) 2019/621 () 6. pantu.

3.6.2. Tipa apstiprinasanas laika 3. dala noraditaja tehniskas dokumentacijas novertéjuma konfidenciali apraksta
lidzeklus, kas aizsarga pret vienkar$u neatlautu izmainu veik§anu raZotaja izvéléta bridinajuma signala par atteici
darbiba. Vai ari $1 aizsardzibas prasiba ir izpildita, ja ir pieejams sekundars lidzeklis, ar kuru parbaudit, vai DDAW
sistéma darbojas pareizi.

1. dalas papildingjums

Atsauces miegainibas skala DDAW sistémai

(Karolinskas miegainibas skala)

Novertejums Apraksts

1 Arkartigi modrs

N

Loti modrs

Modrs

Diezgan modrs

Ne modrs, ne miegains

Dazas miegainibas pazimes

Miegains, paliek nomoda bez piepiles

Miegains, paliek nomoda ar zinamu piepili

O | © | N ||| W

Loti miegains, paliek nomoda ar lielu piepali, cinas ar miegu

() Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/45/ES (2014. gada 3. aprilis) par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju
periodiskajam tehniskajam apskatém un par Direktivas 2009/40/EK atcelSanu (OV L 127, 29.4.2014., 51. Ipp.).

() Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/621 (2019. gada 17. aprilis) par tehnisko informaciju, kas nepiecieSama parbaudamo poziciju
tehniskajai apskatei, par ieteicamo parbauzu metoZu izmanto$anu un ar ko nosaka detalizétus noteikumus attieciba uz datu formatu
un procediiram, ko izmanto, lai piekliitu attiecigajai tehniskajai informacijai (OV L 108, 23.4.2019., 5. Ipp.).



16.8.2021. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 292/11

2. DALA

Validésanas procediiras vaditija miegainibas un uzmanibas bridindjuma (DDAW) sistémam
1. Validésanas testi, ko veic razotajs
1.1. Visparigas prasibas

1.1.1.  Razotaji veic validéSanas testus, lai parliecinatos, ka DDAW sistémas sp€j uzraudzit vaditaja miegainibu pareizi,
stabili un zinatniski pamatoti.

1.1.2. DDAW validésanas testi atbilst 2.-8. punkta izklastitajam prasibam. RaZotajs dokumenté validéSanas procesu
dokumentacijas paketg, kas razotajam ir jaiesniedz saskana ar 3. daju.

2. TestéSanas prasibas

2.1. ValidéSanas testos piedalas cilvéki. Vai arl validéSanai izmantotos datus atvasina no uzvedibas datiem, kas iegiiti
testos ar cilvekiem.

2.2, Validésanas testos, kuros cilvéks darbina mehanisko transportlidzekli realos, nesimulétos celu satiksmes apstaklos,
ir iesaistits rezerves drosibas garants.

Rezerves drosibas garants iejaucas, ja vaditajs klast miegains un tapéc vairs nevar drosi kontrolét mehanisko
transportlidzekli.

Ja rezerves drosibas garants iejaucas, dalibnieks testa vairs nedrikst turpinat vadit transportlidzekli.

Ja rezerves droSibas garants ir rezerves vaditajs, ir vajadziga piemérota drosibas stratégija (piem., otrs pedalu
komplekts).

Kad rezerves drosibas garants iejaucas, pieméro $im testam sagatavoto drosibas stratégiju. Pieméram, cits vaditajs,
kur§ nav miegains, parpem galveno vadibu par transportlidzekli, un miegainajam vaditdgjam nav lauts turpinat
vadit transportlidzekli.

2.3. Ja validéSanas testus veic simulatora, razotajs dokumenté ta ierobezojumus salidzinajuma ar DDAW sistémas
testéSanu realos arpilsétas celu satiksmes apstaklos. Minétaja dokumentacija salidzina primaros ievaddatus, ko
DDAW sistéma iegiist no simulatora, ar primarajiem ievaddatiem, ko sistéma ieg@ist no transportlidzekla realos
apstaklos, un analizé simulétos apstaklos veiktas validésanas rezultatu derigumu.

3. Testa izlase

3.1. Ar katru testa dalibnieku iegiist vismaz vienu pareizi pozitivu vai vismaz vienu klidaini negativu gadjjumu, ka
noteikts 5.1.4. un 5.1.5. punkta. Kopgjais skaits, ko iegiist, saskaitot pareizi pozitivos gadfjumus ar kladaini
negativajiem gadijumiem, ir vismaz 10. Minimalais dalibnieku izlases lielums ir 10 dalibnieku. Ir atlauts ar
dalibnieku veikt vairak neka vienu testu, lai iegiitu vairak datu par konkréto dalibnieku.

Vispirms aprékina katra dalibnieka jutigumu un péc tam, balstoties uz katra dalibnieka jutiguma veértibam,
apréekina vidéjo jutigumu un ta standartnovirzi.

Ir skaidri atlauts noradit lielaka testa dalibnieku apaksgrupas rezultatus, kuri attiecas tikai uz tiem dalibniekiem,
kas atbilst $e ieprieks sniegtajam aprakstam.

3.2. Validé$ana nem véra visus 3.1. punkta prasibam atbilstoo dalibnieku rezultatus. Nav atlauts izslégt rezultatus, kas
iegiti no dalibniekiem, ar kuriem iegiits vismaz viens pareizi pozitivs vai viens klidaini negativs gadijums.
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3.3. Dalibnieki atbilst paredzéto transportlidzekla vaditaju pazimém (pieméram, dalibnieki ar derigu apliecibu, kas
tiem lauj vadit ar DDAW sistému aprikoto transportlidzekli).

3.4. Neviens no minimalaja izlasé ieklautajiem 10 dalibnickiem nav iesaistits DDAW sistémas izstradé. Vienu
no 8. punkta pienemamibas kritérijiem izpilda ar un bez rezultatiem, kas iegliti ar DDAW sistémas izstradé
iesaistitiem papildu dalibniekiem.

4. Vides apstakli

4.1. Sistému testé vismaz 4.1.1. vai 4.1.2. punkta noteiktajos dienas un nakts apstaklos un registré vismaz vienu
pareizi pozitivu gadijumu katros apstaklos (kopuma, nevis katram attiecigajos apstak]os testétajam dalibniekam).

Nav nepieciesams katru dalibnieku iesaistit testéSana abu veidu apstaklos.
Par sistémam, uz kuram gaisma neiedarbojas, nav katra no 3e ieprieks noraditajiem apstakliem jaiegist minimalais
pareizi pozitivo gadijumu skaits.
4.1.1.  Nesimuletos celu satiksmes apstak]os:
a) diena: testéSanu sak péc saullekta un pirms saulrieta;

b) nakti: testéSanu sak péc saulrieta un pirms saullékta.

4.1.2.  Simulétos celu satiksmes apstaklos:
a) diena: izkliedétas apkartgjas gaismas apstaklos (ISO 15008:2017);

b) nakti: apstaklos ar vaju apkartéjo apgaismojumu, kuros vaditaja pielago$anas pakapi lielakoties ietekmé
prieksa esosais cela posms, ko apgaismo transportlidzekla prieksgjie lukturi un apkartéja ielu apgaisme, ka ar
ekrana un instrumentu apgaismojuma spozums (ISO 15008:2017).

5. Miegainibas mérisana
5.1. KMS pieméroSana
5.1.1.  Dalibnieka miegainibas pakapi méra péc KMS.

5.1.1.1. Dalibniekus apmaca par KMS, pirms vini to izmanto DDAW sistémas validéSanas testos.
Apmaciba visiem dalibniekiem ir vienada.
Apmacibas procesu skaidri dokumente pieradjjumu dokumentacija, kas iesniegta tehniskajam dienestam saskana
ar 3. dalu.
5.1.1.2. Izmanto 1. dalas papildinajuma sniegto standartizéto formuléjumu un visiem KMS limeniem pievieno to aprakstu.
5.1.2.  TestéSana mérjjumus veic aptuveni ik péc piecim minditém un uzskata, ka katrs iegfitais mérijums attiecas uz
iepriek$¢jam piecam mindtém.
leteiktos intervalus nepieméro, kamér dalibnieks nav pirmo reizi sevi novertgjis ar 6. vai augstaku limeni péc KMS.
5.1.3. Ir ieteicams validéSanas testos noklusinat DDAW sistémas bridinajumu, lai pirms niakama pasnovertéjuma

neizmainitos dalibnieka stavoklis. Laiku, kura DDAW sistéma sniedz bridindjumu (neatkarigi no ta, vai tas ir vai
nav noklusinats), registré, lai varétu skaidri noteikt, vai tas ir pareizi pozitivs gadjjums.

5.1.4.  Visus DDAW sistémas bridinajumus uzskata par pareizi pozitiviem pat tad, ja dalibnieka iepriek$¢jais vai
nakamais vértéjums ir 7. [imenis vai augstaks [imenis péc KMS.

Tiklidz ir konstatéts pareizi pozitivs gadijums, datu punktus péc 31 notikuma konrétaja testd nepem véra. Ja
dalibnieks testu ir atsacis péc atpti§anas, to uzskata par citu datu kopu (ar to pasu dalibnieku).
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5.1.5.  Ja dalibnieka vértéjums ir zemaks par robezvertibu, kas noteikta 1. dalas 3.3.1. punkta, un nakamais vértgjums ir
lielaks par miegainibas robezvertibu vai vienads ar to (piem., vért&jumu virkne var bat 6-8 vai 7-8), tad:

a) DDAW sistéma sniedz bridindgjumu un to uzskata par pareizi pozitivu, un konkréto testu beidz, ka noteikts
5.1.4. punkta; vai

b) DDAW sistéma nesniedz bridinajumu un to uzskata par kltdaini negativu gadijumu, iznemot, ja testéSanu
turpina papildu laika intervala, un dalibnieks kadu no turpmak minétajiem pasvértéjumiem:

— ja papildu test€Sanas intervala dalibnieki noverté, ka vinu miegainibas pakape atkal atbilst miegainibas
robezvértibai vai ir lielaka par to, lasijumu uzskata par kladaini negativu (piem., vértéjumu virkne var bt
7-8-8, 7-9-9 vai 7-9-8),

— ja papildu testéSanas intervala dalibnieki novérté, ka vinu miegainiba ir KMS 7. limeni, $o datu punktu
uzskata par pareizi negativu gadfjumu un izlecoo vértibu (piem., seciba var bat 6-8-7, 7-8-7 vai
7-9-7). Visas izlecosas vértibas dokumenté dokumentacijas paketg,

— neskarot citas izslédzamas situacijas, ja papildu testéSanas intervala dalibnieki noveértg, ka vinu miegainiba
ir zemaka par KMS 7. limeni, datu punktus no konkréta testa izslédz no testéSanas datu rezultatiem, jo
dalibnieku miegainibas vértgjumi visdrizak nav uzticami (piem., vért€jumu virkne var bat 7-8-6 vai
6—8—6). Péc 3ada rezultata ieteicams dalibniekam nodrosinat papildu apmacibas sesiju.

5.2. Alternativs(-i) mérijums(-i)

5.2.1.  Razotaji var izmantot alternativu(-us) merijjumu(-us) DDAW sistémas validésanai, ja ir ievéroti $adi nosacfjumi:

a) ja alternativa metode tiesi uzrauga dalibnieku stavokli, pieméram, elektroencefalogramma (EEG) vai PERCLOS
(percentage of eyelid closure — méra, cik lielu dalu laika acis ir gandriz aizvértas);

b) ja alternativa metode atbilst 5.1. punktd aprakstitasjam mérjjumam, izpemot attieciba uz izmantoto
miegainibas skalu un/vai izmantoto laika intervaly;

¢) ja mérjjumu, analiz&jot miega video, veic vismaz tris vértétaji (miega eksperti), kas pirms veértésanas procesa
beigam nemijiedarbojas ne ar dalibnieku, ne cits ar citu. Sis metodes laika intervals neparsniedz piecas mindtes.

5.2.2.  Ja dalibnieka miegainibas pakapi nosaka nevis ar KMS, bet ar citiem mérijumiem, razotajs uzrada pieradijumus, ka
izveletais mérjjums ir derigs lidzeklis, ar ko var pareizi novértét vaditdja miegainibu, un ka validésanas testos
izmantota miegainibas robezvértiba ir lidzvertiga 1. dalas 3.3.1. punkta noraditajam KMS limenim.

Ja izmanto miega video analizi, jauzrada pieradijumi par izmantota video kvalitati, testa uzstadijuma redzamibu
dalibniekam, vértéjuma skalas atbilstbu KMS, vértétaju apmacibu (turklat to minimalajam “saskapotibas
raditajam” jabiit vismaz 0,70), jasniedz informacija par to, vai vértétaji nav saistiti ar DDAW izstradi, un
jaapraksta, ka tiek aprékinats galigais vért&jums, pamatojoties uz miega ekspertu sniegto informaciju.

“Saskanotibas raditajs” ir vertéjums, ko aprekina péc ta, ka miega eksperts novértejis macibu video, kura nofilméta
seja.

n
Saskanotibas raditajs = Z [1-(l4; = B;[)/D]/n
i=1
A: macibu video “patiesa” miegainibas novertgjuma vertiba.
B: miegainibas pakape saskand ar miega eksperta novertejumu.
D: maksimala miegainibas pakape visa macibu video.

n: macibu video laika novértejamo datu punktu skaits.
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5.2.3.  Ja alternativajam mérfjjumam izmanto citu laika intervalu, nevis to, kas noradits 5.1.2. punkta, pieméro
5.1.5. punktu, ja novért&uma intervali nav garaki ka 15 mindtes un nav isaki ka 5 mindites.

Ja laika intervals ir isaks neka piecas mindtes, 5.1.5. punkta noradito skaidrojumu neizmanto. Ta vieta uzskata, ka
kltdaini negativs gadijums ir tikai tad, ja DDAW nesniedz bridindjumu 10 min@su laika péc briza, kad miegainibas
pakape pédgjoreiz novértéta ka mazaka par miegainibas robezvértibu. Ja piecas miniites vai ilgak miegainibas
pakapes novértéjumi parsniedz miegainibas robezvértibu, bet péc tam novért§ums ir mazaks par miegainibas
robezvértibu, So datu punktu uzskata par izlecoso vértibu. Visas izlecosas vértibas dokumenté dokumentacijas
pakete.

5.2.4. Ja laika intervali ir garaki neka 15 mindtes, tehniskie dienesti var apsvért iesp&u paaugstinat 8.1. punkta a) un
b) apakspunkta prasibas par 8.1. punkta c) apak$punkta noteikto lielumu, lai varétu labak pareizi noveértét
vaditaja miegainibu.

5.3. Papildu mérjjumi

Razotaji papildus KMS vai alternativajam(-iem) mérjjumam(-iem) var izmantot vél citu(-us) mérijumu(-us) DDAW
sistémas validéSanai, un tos pienacigi dokumenté 3. dala paredzétaja dokumentacijas paketé.
Ja par papildu mérfjjumu izmanto miega ekspertu veiktu video analizi, izmanto vismaz divus vertétajus un

parbauda veért&umu saskanibu starp vértétajiem, un rezultatus ieklauj dokumentacijas paketé. Parada katram
KMS miegainibas limenim atbilstosas sejas izteiksmes un kermena kustibasfuzvedibu (parasti $is dokuments ir

konfidencials).
6. Alternativa miegainibas robezvértiba
6.1. Ja DDAW sistémas validéSanai izmanto nevis KMS, bet citus mérfjumus, razotajs norada izmantoto robezvertibu

un iesniedz pieradijumus, kuros aprakstita §is robezvértibas lidzvértiba KMS 8. limenim.

Ja alternativaja mérjjuma izmanto skalu, kura deskriptivo limenu ir mazak neka KMS, alternativas skalas un KMS
limenu lidzvértibas salidzindgjuma atsaucas uz viszemako atbilstoso KMS limeni. Vienigais izpémums ir
alternativas skalas limenis, kas ir lidzvértigs ari KMS 8. limenim, — tada gadijuma, $o limeni salidzinot ar KMS
limeniem, atsaucas uz visaugstako atbilstoso KMS limeni.

Pieméram, ja alternativas skalas 4. limenis atbilst KMS 6.-7. limenim, uzskata, ka alternativas skalas 4. limenis ir
lidzvertigs KMS 6. limenim.

Ja alternativas skalas A limenis ir KMS vértibu skala no 6,5 lidz 8,5, uzskata, ka alternativas skalas A limenis ir
lidzvertigs KMS 8. limenim.

6.2. Ja DDAW sistémas validéSanai papildus KMS vai alternativam mérfjjumam izmanto vél citu mérijumu, raZotajs
norada izmantoto robezvértibu un iesniedz pieradijumus, kuros aprakstita §is robezvértibas lidzvértiba KMS 8.
limenim.

7. Testa rezultati

7.1. Razotdjs no testa datiem pirms statistiskas analizes veik$anas atbrivojas tikai tad, ja ir iestajies kads no Siem
gadjjumiem:

a) testéSanas procediiras istenosana ir radusies klada;

b) dalibnieka noveértéjumi, kas noteikti peéc KMS, ir uzskatami par neuzticamiem;

¢) par dalibnieku nav savakti pietiekami dati (piem., pétijums bijis parak iss, vai par dalibnieku nav iegiits vismaz
viens pareizi pozitivs vai viens kliidaini negativs gadijums).

7.2. Razotdjs visas testu laika radusas klidas dokumenté dokumentacijas paketé ieklautajos pieradijumos atseviski no
testu rezultatiem un pievieno kltidainos datus, un, ja piemeérojams, norada iemeslu, kapéc dalibnieka dati ir
izslégti no statistiskas analizes.
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8. Pienemamibas kritériji

8.1. Tehniskie dienesti DDAW sistému atzist par efektivu, ja ir izpildita $a punkta a) vai b) apak$punkta prasiba, kas
nepiecie$amibas gadjjuma izmainita saskana ar c) apak§punkta prasibu attieciba uz testiem, kuru laika intervals ir
garaks neka 15 mindites, un saskana ar d) apakSpunkta prasibu testiem, kuri veikti simuléta vidé:

a) vidgjais jutigums ir lielaks neka 40 % (jutigums, kas aprékinats péc visu dalibnieku jutiguma vidgjas vértibas);

b) jutiguma rezultatu 90 % ticamibas intervala apaksgja robeza ir augstaka neka 20 %. Tas nozimé, ka 95 %
dalibnieku vidéjais jutigums statistiski ir lielaks neka 20 %, un to parbauda ar $adu vienadojumu:

standartnovirze (jutigums
vidéjais (jutigums) — 1,645 xj Gutigums) =220%

dalibnieku skaits

¢) a) apak$punkta noradito prasibu palielina par 5 % un b) apak$punkta noradito prasibu palielina par 2,5 %, ja
testéSanas metodé neizmanto laika intervalu, kas ir vienads ar vai isaks par 5.2.3. punkta minétajam 15

neka ieteicamajam mérjjumam);

d) a) apakspunkta noradito prasibu samazina par 5 % un b) apak$punkta noradito prasibu samazina par 2,5 %, ja
testéSanas metodi izmanto uz arpilsétas cela.

Pieméram, nepiecieSamais vidéjais jutigums testa, kuru veic uz arpilsétas cela, izmantojot 15 mindsu vai isaku
laika intervalu, ir > 35 %, bet nepiecieSamais vidgjais jutigums simulacijas testa, kura izmantotais laika intervals ir
garaks neka 15 minites, ir > 45 %.

Veiktspéjas raditaju aprékinasana
Veiktspéjas raditajus aprekina sadi:
dalibnieka jutiguma vertiba:
n(TP)

juti =——— " ___x100¢
jutigums 2(TP) + nGFN) 00 %

visu dalibnieku vidgjais jutigums:

Y. jutigums

vldé](llS (jutigums) = m

standartnovirze (jutigums):

Z(juﬁgums — vidgjais (jutigums))2
dalibnieku skaits

standartnovirze (jutigums) = j

kur:
n(TP) ir kopé&jais to gadijumu skaits, kuros gan sistéma, gan vaditajs pareizi nosaka, ka vaditajs ir miegains;

n(EN) ir kopgjais to gadijumu skaits, kuros sistéma uzskata, ka vaditajs nav miegains, bet vaditajs patiesiba ir
miegains;

n(FP) ir kopgjais to gadijumu skaits, kuros sistéma uzskata, ka vaditajs ir miegains, bet vaditajs nav miegains;

n(TN) ir kopé&jais to gadijumu skaits, kuros gan sistéma, gan vaditajs pareizi nosaka, ka vaditajs nav miegains;
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T ir summa, kurd nemti véra visi dalibnieki.

Piezime. Rezultatu sadaljjumu tuvina Gausa sadaljjumam.

8.2. Ja DDAW sistémai ir nepiecieS$ams macibu posms, 8.1. punkta uzskaititajos pienemamibas kritérijos nenem véra
rezultatus, kas iegiiti macibu posma vai 30 minaSu laika péc tam, kad ir izpildjjies DDAW aktivizacijas
priek$nosacijums, — atkariba no ta, kurs no $iem laikposmiem ir isaks.

3.DALA

Procediiras, saskana ar kuram apstiprinatajas iestades un tehniskie dienesti izverte tehniskos dokumentus un veic
verifikacijas testus

1. Dokumentacijas pakete

Razotajs iesniedz apstiprinatajai iestadei un tehniskajam dienestam dokumentacijas paketi, kas satur pieradijumus
par sistémas efektivitati. Dokumentacijas pakete aptver gan sistémas darbibu, gan sistémas validésanu.

1.1. Sistémas darbiba
Dokumentacijas pakete, kura ir detalizeti izklastits, ka sistéma darbojas, ietver:

a) sarakstu ar visiem sistémas ievaddatiem, kas satur primaros un sekundaros raditajus;

o

) aprakstu par to, ka raditaji darbojas un uzrauga vaditdja uzvedibu brauk3anas laika;

g)

) sistémas uzraudzita izraisitajnotikuma aprakstu;

d) pieradijumu par saistibu starp miegainu transportlidzekla vadi§anu un/vai stiréSanu un izveléto izraisitaj-
notikumu;

e) sistémas miegainibas robezvertibu;
f) noradi par to, kada transportlidzekla brauksanas atruma sistéma aktivizgjas;
g) skaidrojumu par sistémas aktivizéSanas, atkartotas aktivizésanas un deaktivizésanas funkcijam;

h) dokumentu, kura detalizéti izklastita sisttmas CMS darbiba. Tas ietver pieradijumus par atbilstibu DDAW CMS
prasibam (1. dalas 3.4. punkts) un, ja raZotajs ir izvélgjies neievérot 1. dalas 3.4.2.3., 3.4.2.4.
un 3.4.2.5. punkta uzskaititos ieteikumus, $adas izvéles pamatojumu;

i) dokumentu, kas satur vismaz vienu testéSanas protokolu, kur§ jaizmégina tehniskajam dienestam un kura
izpildes laika DDAW sistéma sniedz bridinajumu.

Sistémas ievaddatu sarakstu apstiprinatajai iestadei vai tehniskajam dienestam iesniedz tikai tamde], lai varétu
verificét DDAW sistému tipa apstiprinasanas noliika. Sekundaro raditaju sarakstu, ja tads ir, tehniskais dienests
nenodod talak apstiprinatajai iestadei.

1.2. Sistémas validéSana
Sistémas efektivitates pieradijumu dokuments ietver:
a) informaciju par novértéto testa dalibnieku skaitu un demografiskajiem raksturlielumiem;

b) novértéto testa apstaklu aprakstu;

¢) pieradijumu, ka sistéma darbojas efektivi laikapstaklos, kas neierobezo sistémas darbibu. Pieradijuma norada
zinamos vai logiskos ierobezojumus, ko varétu radit laikapstakli, ka ari tehniskas problémas un stratégiju, kas
nosaka, ka sistémai biitu jadarbojas Sajos konkrétajos laikapstaklos (piem., spéciga lietd, sniega, augsta
temperatiira utt.);

d) aprakstu par visu testéSanas metodiku, kas izmantota sistémas efektivitates noveértéSanai, un tas logisko

pamatojumu, tostarp par visiem alternativajiem vai papildu mérjjumiem un alternativo miegainibas
robezvertibu (minéti attiecigi 2. dalas 5.2., 5.3. un 6. punkta);
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e) izmantota statistiskas analizes panémiena aprakstu. Ja izmantota statistiskas analizes metode at3kiras
no 8.1. punkta aprakstitas, sniedz pieradijumu par izmantoto statistiskas analizes panémienu un nozimibas
limeni;

f) rezultatu analizi un aprakstu;

g) pieradijumu, ka sistéma bridina vaditaju, kad ir sasniegts 1. dalas 3.3.1. punkta noraditais KMS limenis vai
pirms tam;

h) katra dalibnieka datus statistisko anomaliju novértésanai.
Sa punkta a) apakspunkta minétaja informacija par testa dalibnieku demografiskajiem raksturlielumiem ietver:
i) ieklauSanas vai izslégsanas kritérijus, kas tika izmantoti dalibnieku atlasg; un

ii) pazinojumu par dalibnieku atbilstibu paredzéto transportlidzekla vaditaju pazimeém, ka noradits 2. dalas
3.3. punkta.

$a punkta d) apakspunkta minétaja informacija par visu testésanas metodiku ietver:
i)

pieradijumu, ka papildu meérfjums(-i vai galveno (KMS vai alternativa mérjjuma) un papildu mérfjumu
kombinacija ir derigs lidzeklis, ar ko var pareizi novertét vaditaja miegainibu;

ii) informaciju par to, ka galveno un papildu meérfjumu dati ir analizéti un sakopoti, lai novértétu DDAW
sistemas efektivitati;

iii) pieradijumu, ka validéSanas testos izmantota miegainibas robezvértiba ir lidzvertiga 1. dalas 3.3.1. punkta
minétajam KMS limenim.

1.2.1.  JavalidéSana veikta ar citu transportlidzekli, dokumentacija ietver informaciju, kas parada saikni starp validésanas
procesu un konkréta transportlidzekla tipa apstiprinasanas prasibam.

Pieméram, var iesniegt dokumentus, kas parada tehniskas lidzibas vai to, kadi pielagojumi ir javeic, lai DDAW
sistému varétu izmantot transportlidzekli, kam liigts tipa apstiprinajums. Prasibas attieciba uz dalibniekiem arf ir
lidzigas (demografiskie raksturlielumi, profesionala autovaditaja iesaiste).

1.2.2.  Ja validéSana ir veikta saistiba ar pétniecibu, kuras mérkis ir parliecinaties, vai ir ievérotas DDAW sistémas
tehniskas prasibas, dokumentacija ieklauj informaciju, kas parada saikni starp validésanas testiem un attiecigajam
konkréta mehaniska transportlidzekla apstiprinaganas prasibam.

Pieméram, var paradit papildu saikni starp konkrétaja mehaniskaja transportlidzekli uzstaditas DDAW sistémas
versijas funkcijam un parrékinu, kura iegitas lidzvertigas jutiguma vértibas, pamatojoties uz izpétes posma
iegtitajiem datiem.

2. DDAW sistemas dokumentacijas paketes un testéSanas parskata izvert&jums, ko veic tehniskais dienests

2.1. Tehniskais dienests parbauda, vai razotajs, pamatojoties uz testiem, kas veikti saskana ar $o pielikumu, ir pieradijis,
ka DDAW atbilst 1. dala noteiktajiem tehniskajiem kritérijiem un 2. daja noteiktajiem validésanas kritérijiem. Tiek
gaiditas $adas darbibas:

a) parbaudit, vai pazinotie veiktspé&jas limeni atbilst 1. dalas 3.3.1. punktd minétajam prasitajam minimalajam
robezvértibam;

b) parbaudit testéSanas parskatu, lai parliecinatos, vai testéSanas parskata izklastita testéSanas metodika atbilst
2. dala izklastitajam prasibam;

) izvertét razotaja veiktas validésanas testéSanas parskatu.

TestéSanas parskata novértéSana parbauda, vai pierddijumi par veiktajiem testiem atbilst pazinotajiem testu

rezultatiem kopuma tik liela mera, ka veiktspéjas deklaracija ir atzistama par atbilstosu. Taja ir jaizveérte ari

dalibnieku dati attieciba uz statistiskajam anomalijam, pieméram, izlecoo vértibu skaitu.
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Tehniskais dienests testéSanas parskata izvértésanai var izvéléties lidzeklus péc saviem ieskatiem. Sadi lidzekli var
bit, pieméram, tehniska dienesta izvélétu testa braucienu izlases pilnu jeldatu kopu parbaude (ietverot datus, kas
tika izslégti no analizes, ja tadi ir) un validésanas testa dalu atkarto$ana, pamatojoties uz savaktajiem datiem (tas
var bt iesp&ams tikai dazam validéSanas metodém, pieméram, miega video analizei).

2.2. Tehniskais dienests, nemot véra 1.1. punkta noradito informaciju par sistémas darbibu, novérté, cik liela méra ir
iespgjams razotaja piedavataja testéSanas protokola atspogulot miegainas transportlidzekla vadisanas gadijumu.
Tehniskais dienests ari veic attiecigo testu, pamatojoties uz piedavato protokolu.

2.2.1.  Testu uzskata par sekmigu, tiklidz DDAW sistéma sniedz bridindgjumu miegainam vaditajam.
2.2.2.  Jatestd netiek sniegts bridindjums miegainam vaditdjam, tehniskais dienests testu var atkartot lidz divam reizém.

2.2.3.  Tehniskais dienests analizé neizdevusas testa méginajuma pirmcéloni, ja méginajums nav izdevies, un 3o analizi
pievieno testéSanas parskata pielikuma. Ja pirmcéloni nevar sasaistit ar kadu novirzi testa veikSanas apstak]os,
tehniskais dienests var testét parametra variaciju raZotdja iesniegtaja testéSanas protokola noradita parametra
diapazona robezas.

2.2.4.  Atsauci uz tehniska dienesta izpildita attieciga testéSanas protokola kodu ieklauj tipa apstiprinajuma sertifikata
piezimju sadala, lai kompetentas iestades, kad tas, pieméram, veic tirgus uzraudzibas darbibas, varétu tehniskajam
dienestam, kas veicis testu, pieprasit testéSanas protokolu.
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II PIELIKUMS
Grozijums Regula (ES) 2019/2144

Regulas (ES) 2019/2144 II pielikuma rindu, kas attiecas uz prasibu E2, aizstaj ar $adu:

Papildu
o Reglamentgjosie specifiski -
Priek§mets . . M, M, | M; N, N, N; 0, 0, 0; 0, | STU Sastavdala
akti tehniskie ’
noteikumi
“E2 Bridinajums | Komisijas Delegéta B B B B B B
par vaditaja regula (ES) 2021/
miegainibu un 1341 (%)
uzmanibu

(*) Komisijas Delegéta regula (ES) 2021/1341 (2021. gada 23. aprilis), ar ko papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2019/2144, nosakot
detalizétus noteikumus par specifiskam testa procediiraim un tehniskajam prasibam mehanisko transportlidzeklu tipa apstiprinasanai attieciba uz
bridindjumu par vaditaja miegainibu un uzmanibu, un groza minétas regulas Il pielikumu (OV L 292, 16.08.2021., 4. Ipp.).”
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