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KOMISJONI DELEGEERITUD MAARUS (EL) 2021/1341,
23. aprill 2021,

millega tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EL) 2019/2144 iiksikasjalike

eeskirjadega mootorsdidukite tiiiibikinnituse konkreetsete katsemenetluste ja tehniliste nduete

kohta seoses juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemidega ning muudetakse kdnealuse miiruse
I lisa

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta médrust (EL) 2019/2144, mis kasitleb
mootorsdidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
tiiibikinnituse ndudeid seoses nende dldise ohutuse ning sditjate ja vihekaitstud liiklejate kaitsega ning millega
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarust (EL) 2018/858 ja tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méairused (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009 ja (EU) nr 661/2009 ning komisjoni maarused (EU) nr 631/2009,
(EL) nr 406/2010, (EL) nr 6722010, (EL) nr 1003/2010, (EL) nr 1005/2010, (EL) nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL)
nr 192011, (EL) nr 109/2011, (EL) nr 458/2011, (EL) nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012, (EL)
nr 351/2012, (EL) nr 1230/2012 ja (EL) 2015/166, () eriti selle artikli 4 1iget 6 ja artikli 6 16ike 6 punkti a,

ning arvestades jargmist:

(1)  Mddruse (EL) 2019/2144 artikli 6 kohaselt peavad M- ja N- kategooria mootorsdidukid olema varustatud teatavate
korgtehnoloogiliste sdidukisiisteemidega, sealhulgas juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatussiisteemidega (DDAW-
siisteemid).. Maaruse II lisas on sitestatud mootorsdidukite tiiiibikinnituse pdhinduded seoses juhi unisuse ja
tdhelepanu hoiatussiisteemidega.

(2)  On vaja sitestada iiksikasjalikud eeskirjad mootorsdidukite tiiiibikinnituse konkreetsete katsemenetluste ja tehniliste
nduete kohta seoses juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemidega.

(3)  Vasimus mdjutab negatiivselt juhi fitisilisi, kognitiivseid, psithhomotoorseid ja sensoorseid vdimeid, mis on
vajalikud ohutuks juhtimiseks. Juhi vdsimus on oluliseks teguriks 10-25 % puhul kdigist liidus toimunud liikluson-
netustest.

(4)  Mdédruse (EL) 2019/2144 artikli 3 punkti 5 kohaselt on juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatussiisteem siisteem, mis
soiduki siisteeme analiiiisides hindab juhi valvsust ja vajaduse korral hoiatab juhti sdiduki inimene-masin
kasutajaliidese abil.

(5)  Juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatussiisteemid on tdhusamad viljaspool linnapiirkondi, kuna juhi vasimusest tingitud
valvsuse vdhenemine ilmneb peamiselt pusikiirusega pikamaasdidul. Lisaks on linnapiirkonnas sditmisega
kaasnevat pidevalt muutuvat sdidu- ja juhtimismustrit olemasoleva tehnoloogia abil raske hinnata. Mootorsdi-

dukitele valmistajakiirusega kuni 70 km/h ei ole juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemi paigaldamine seepirast
kohustuslik.

(6)  Kuna juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatusstisteemid hindavad juhi fuisilist seisundit kaudsete vahendite abil, nagu
stisteemianaliiiis ja sellise sdidu- voi juhtimismustri tuvastamine, mis iseloomustab juhi vésimusest tingitud valvsuse
kadu, ei ole vdimalik neid siisteeme tdielikult katsetada kindlaksmaaratud katsetega ega programmeeritava seadme
abil, mis jiljendab inimese kditumist. Selle asemel peaks tootja tegema katseisikutega valideerimiskatsed ja esitama
tulemused tiiibikinnitusasutusele koos vihemalt iihe katsemenetlusega, millega kontrollida juhi unisuse ja
tahelepanu hoiatussiisteemide suutlikkust unise juhi hoiatamisel.

() ELTL 325,16.12.2019,1k 1.
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(7)  Vbttes arvesse mddtmise kaudset iseloomu, unisuse erinevat mdju inimestele ja olemasoleva tehnoloogia suhtelist
ebakiipsust, tuleks juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatussiisteemide toimivusnduded kehtestada realistlikul ja
saavutataval tasemel. Samal ajal peaksid need nduded olema tehnoloogianeutraalsed, et toetada uute tehnoloogiate
arengut — seega tuleks juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatussiisteemi toimivust hinnata statistilise lihenemisviisi alusel,
mis vOtab arvesse kas keskmist tdhusust kdigi katseisikute puhul vdi minimaalset tdhusust 95 % katseisikute puhul.
Eelistada tuleks siiski viimati nimetatud voimalust, kuna sellega nihakse ette, et juhi unisuse ja tihelepanu
hoiatussiisteemid toimivad vdrdselt tdhusalt kdigi sdidukijuhtide puhul.

(8)  Kiesoleva mdirusega tuleks kehtestada vordlusskaala, mida tootjad saaksid kasutada juhi unisuse mddtmiseks
katseisikutega tehtavates katsetes. Kui tootjad otsustavad kasutada alternatiivset modtemeetodit, tuleb see
nduetekohaselt dokumenteerida ning esitada andmed selle vastavuse kohta kidesolevas midruses esitatud
vordlusskaalale.

(9)  Mdédruse (EL) 2019/2144 11 lisa tabel, kus on esitatud selle médruse artikli 4 1dikes 5 ja artikli 5 16ikes 3 osutatud
nduete loetelu, ei sisalda viiteid juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteeme késitlevatele digusaktidele. Seeparast on
vaja lisada konealusesse lisasse viide kiesolevale maarusele.

(10) Mdédrust (EL) 2019/2144 tuleks seepérast vastavalt muuta.

(11) Kuna madrust (EL) 2019/2144 hakatakse kohaldama alates 6. juulist 2022, tuleks kdesolevat méirust kohaldada
alates samast kuupdevast.

(12) Kdesoleva mdiruse sitted on tihedalt seotud, kuna need Kkisitlevad eeskirju mootorsdidukite tiiiibikinnituse
konkreetsete katsemenetluste ja tehniliste nduete kohta seoses juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemidega.
Kaesolevas médruses satestatud eeskirjade tottu on vaja lisada maaruse (EL) 2019/2144 II lisasse viide kdesolevale
madrusele. Seepirast on asjakohane niha need sitted ette ithe delegeeritud méidrusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Kohaldamisala

Kéesolevat maarust kohaldatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruse (EL) 2018/858 (Yartikli 4 16ike 1 punktides a ja
b madratletud M- ja N-kategooria mootorsdidukite suhtes, mille maksimaalne valmistajakiirus on iile 70 km/h.

Artikkel 2

Juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemidega seotud tehnilised néuded

Mootorsdidukite tiiiibikinnituse tehnilised nduded seoses juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemidega on sétestatud
Ilisa 1. osas.

Artikkel 3

Juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemide valideerimise menetlused

Tootja poolsed juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemide valideerimise katsemenetlused on sitestatud I lisa 2. osas.

() Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta mairus (EL) 2018858 mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende
jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse mééruseid
(EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, lk 1).
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Artikkel 4
Tehnilise dokumentatsiooni hindamise ja kontrollkatsete menetlused
Tootja esitatud tehnilise dokumentatsiooni hindamise ning tuiibikinnitusasutuste ja tehniliste teenistuste tehtavate
kontrollkatsete menetlused on sitestatud I lisa 3. osas.
Artikkel 5
Miiruse (EL) 2019/2144 muutmine

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL) 2019/2144 II lisa muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse II lisale.

Artikkel 6
Joustumine ja kohaldamine

Kiesolev mairus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 6. juulist 2022.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Briissel, 23. aprill 2021

Komisjoni nimel
President
Ursula VON DER LEYEN
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ILISA

1. OSA
Juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemi (DDAW-siisteem) tehnilised nduded

1. Maisted

Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

1.1. ,kdivitav kditumine* — sdiduki tegevus, mida DDAW-siisteem jilgib ja mille toimumise puhul ta annab juhile
hoiatuse;

1.2. ,unisuslavi“ — juhi unisuse tase, mille juures vdi enne mida annab DDAW-siisteem juhile unisuse hoiatuse.

2. Uldised tehnilised nduded

2.1. Juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteem (DDAW-siisteem) jélgib juhi unisuse taset ja hoiatab juhti sdiduki

inimene-masin kasutajaliidese (edaspidi ,kasutajaliides) abil.

2.2. DDAW-siisteem peab olema projekteeritud nii, et tegelikes sdidutingimustes saab siisteemi vigu viltida vdi nende
méira minimeerida.

2.3. Eraelu puutumatus ja isikuandmete kaitse

2.3.1. DDAW-siisteem peab toimima tavapirases tOOreziimis ihegi sditja biomeetrilisi andmeid (sealhulgas
ndotuvastust) kasutamata.

2.3.2.  DDAW-siisteem peab olema projekteeritud nii, et see salvestab ja sdilitab pidevalt ainult andmeid, mis on vajalikud
siisteemi toimimiseks, ning andmeid toodeldakse suletud ahela siisteemis.

2.3.3. Isikuandmete t66tlemine peab toimuma kooskdlas ELi andmekaitsealaste digusnormidega.

3. Tehnilised erinduded
3.1. DDAW-siisteemi juhtimine

3.1.1.  Juhil ei tohi olla voimalust DDAW-siisteemi kisitsi vilja lilitada.

Juhil voib siiski olla voimalik DDAW-siisteemi kasutajaliidese hoiatusi késitsi valja liilitada. Parast DDAW-siisteemi
kasutajaliidese hoiatuste kasitsi valjalilitamist peab juhil olema voimalik siisteemi hoiatused taas aktiveerida, tehes
selleks sama arvu toiminguid, mis olid vajalikud viljalilitamiseks.

3.1.2. Tootja poolt eelnevalt kindlaks mdiratud olukordades lilitub DDAW-siisteem automaatselt vilja. Selliseks
olukorraks on niiteks hoiatuste viljalillitamine juhi poolt (punkt 3.1.1). DDAW-siisteem taaskiivitub
automaatselt niipea, kui selle automaatse viljaliilitumiseni viinud tingimusi enam ei esine.

3.1.3. DDAW-siisteemi, sealhulgas kasutajaliidese hoiatuste tavapirane tooreZiim peab taastuma automaatselt sdiduki
pealiiliti iga aktiveerimise korral. Soidukitootja vOib otsustada lisada tingimuse, mille tditmisel toimub
automaatne taastumine: juhiukse avamisel vi siisteemi valjaliilitamisel maksimaalselt 15 minuti parast.

3.1.4. DDAW-siisteem kiivitub automaatselt kiirusel iile 70 km/h.
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3.1.5.  Kdivitatuna toimib DDAW-siisteem tavaparasel viisil kiirusvahemikus 65-130 km/h voi sdiduki suurimal lubatud
kiirusel, olenevalt sellest, kumb on viiksem.

DDAW-siisteem ei tohi automaatselt vilja lilituda kiirusel iile 130 km/h (kuigi siisteemi kaitumist saab kohandada
halvenenud olukorraga).

3.1.6. DDAW-siisteem peab hakkama aktiivselt jdlgima juhi unisust mitte hiljem kui 5 minutit parast seda, kui sdiduk
tdidab punktis 3.1.4 sitestatud kiivitumistingimused.

3.1.7.  Kui hoiatus antakse DDAW-siisteemi dppeetapis (mis voimaldab siisteemi parameetrite kalibreerimist vastavalt
juhi kditumisele ja sdidumustrile), loetakse dppe-etapp 16ppenuks.

Oppeetapi kiivitusaeg algab, kui kdik punktides 3.1 ja 3.2 osutatud DDAW-siisteemi kéivitamise tingimused on
tdidetud.

3.2. Umbritseva keskkonna tingimused

3.2.1. DDAW-siisteem peab tShusalt toimima nii pdeval kui ka 60sel.

3.2.2. DDAW-siisteem peab toimima, kui ilmastikutingimused siisteemi t66d ei piira.

3.2.3. DDAW-siisteem peab tdhusalt toimima vihemalt mitmerealisel kahesuunalisel teel, mis on keskjoonega véi ilma ja
mille sdiduraja margistus on nihtav sdiduraja molemal poolel.

3.3 Juhi unisuse jdlgimine

3.3.1. DDAW-siisteem annab juhile hoiatuse, kui juhi unisus vastab liites sitestatud unisuse vordlusskaalal (Karolinska
Sleepiness Scale, edaspidi ,KSS*) vihemalt astmele 8.

DDAW-siisteem v&ib anda juhile hoiatuse, kui juhi unisus vastab KSSi astmele 7.

Lisaks sellele vdib tootja rakendada strateegiat, mille kohaselt annab siisteem enne hoiatust kasutajaliidese kaudu
teavet.

Uksikasjalikud nduded DDAW-siisteemi tootjapoolseks valideerimiseks on sitestatud 2. osas.

3.3.2. DDAW-siisteem analiiiisib muid sdidukisiisteeme, et tuvastada marke unisest juhtimisest. Sellised margid voivad
muu hulgas hdlmata jargmist:

a) juhi tehtavad mikroparandused juhtimises vidhenevad, samal ajal suureneb suurte ja kiirete paranduste arv;
b) suureneb sdiduki sdiduraja kiilgede suhtes paiknemise varieeruvus.

On soovitatav, et DDAW-siisteem analiiiisib muid séidukisiisteeme, et tuvastada marke uniselt juhtimisest, jalgides
selleks asendit sdidurajal, nimelt sdiduki asendit sdiduraja kiilgmaérgistuse suhtes vi juhtimisliigutusi ehk seda,
kuidas juht rooli kasutab (rooli tagasipooramise sagedus, lengerdusmair, sdiduraja asendi standardhilve jne).

Juhi tegevuse mdotmisel voib kasutada sdidukisiisteemi analiitisiks muid variante (parameetreid) tingimusel, et
tegemist on tdpsete ja usaldusvdirsete meetoditega juhi unisuse mddtmiseks.

Siisteemi usaldusvadrsuse ja kindluse suurendamiseks voib lisaks punkti 3.3.2 teises 16igus esitatud soovitusele
kasutada iihte voi mitut teisest parameetrit. Sellised parameetrid on nditeks tdiendavad sdiduki parameetrid,
ajalised parameetrid (ajaline mddde, mis on otseselt seotud sdiduki juhtimisega), fiisioloogilised parameetrid ja
soiduki juhtimisega seotud parameetrid.
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3.4, Inimene-masin kasutajaliidese nduded

3.4.1. Hoiatuse laad

3.4.1.1. DDAW-siisteem peab andma juhile visuaalse, helilise voi mis tahes muu hoiatuse voimalikult kiiresti parast
kiivitava kditumise ilmnemist ning see voib olla astmeline ja jirjest intensiivsem, kuni juht seda markab.
Juhipoolseks mérkamiseks voib lugeda juhtimiskditumise paranemist, mida tdendab DDAW-siisteemi sisend
(asjakohast strateegiat tuleb kirjeldada tootja esitatud dokumentides).

3.4.2.  Visuaalne hoiatus

3.4.2.1. Visuaalne hoiatus peab paiknema kohal, kus see on nii pdevavalguses kui ka 60sel juhile holpsasti nihtav ja
dratuntav ning muudest hoiatustest eristatav.

3.4.2.2. Visuaalne hoiatus peab olema piisiv v6i vilkuv marguanne (nt mirgulamp, hiipikteade jne).

3.4.2.3. DDAW-siisteemi visuaalse hoiatuse jaoks mis tahes uute siimbolite loomisel soovitatakse siilitada tihtsus standardi
SO 2575:2010+A7:2017 siimbolitega K.21 ja/v6i K.24 ning kasutada samu elemente.

3.4.2.4. Stmbolija tausta kontrast paikesevalguses, himaras ja 60sel peaks soovituslikult olema kooskélas standardiga ISO
15008:2017.

3.4.2.5. Kasutada ei tohiks jargmisi visuaalsete hoiatuste ja taustavirvide kombinatsioone: punane/roheline; kollane/sinine;
kollane/punane; punane/violetne.

3.4.3.  Heliline hoiatus

3.4.3.1. Heliline hoiatus peab olema juhile kergesti dratuntav.

3.4.3.2. Heliline hoiatus peab pdhiosas jidma sagedusvahemikku 200 — 8 000 Hz ja amplituudvahemikku 50-90 dB.

3.4.3.3. Kui kasutatakse kdnehoiatusi, peab kasutatav sonavara olema kooskélas mis tahes tekstiga, mida kasutatakse
osana visuaalsest hoiatusest.

3.4.3.4. Hoiatuse heliline osa peab kestma vihemalt nii kaua, et juht sellest aru saab.

3.5. DDAW-siisteemi tdrkehoiatus

3.5.1.  Kui DDAW-siisteemis avastatakse tdrge, mille tulemusena DDAW-siisteem ei vasta kiesoleva lisa nduetele, tuleb
esitada pidev visuaalne tdrkehoiatussignaal (asjaomasele diagnostika veakoodile (DTC) vastav hoiatus,
margulamp, hiipikteade jne).
Pideva visuaalse torkehoiatussignaali tdgienduseks voib kasutada ajutist visuaalset tdrkehoiatussignaali.

3.5.2. DDAW-siisteemi autokontrollide vahel ei tohi olla mirgatavat ajavahemikku ning seetdttu ei tohi olla viivitust
torkehoiatussignaali esitamisel elektriliselt kindlakstehtava torke korral.

3.5.3.  Kui tehakse kindlaks muu kui elektriline tdrge (nt anduri varjutamine, vilja arvatud ajutine pimestamine

paikesevalguse mojul), tuleb esitada punktis 3.5.1 sitestatud tdrkehoiatussignaal.
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3.5.4. Torked, mis aktiveerivad punktis 3.5.1 nimetatud hoiatussignaali, kuid mida ei avastata staatilistes tingimustes,
tuleb avastamisel registreerida ja neid tuleb sdiduki kiivitamisel pidevalt esitada parast pealiiliti iga aktiveerimist
niikaua, kui tdrge voi rike piisib.

3.6. Korralist tehnoiilevaatust kisitlevad sitted

3.6.1.  Sdidukite korralise tehnoiilevaatuse eesmirgil peab olema voimalik kontrollida DDAW-siisteemi jargmisi omadusi:

a) siisteemi tookorras olek, mis tehakse kindlaks tdrkehoiatussignaali seisundi visuaalse vaatluse teel parast
soiduki pealiiliti sisseliilitamist ja lambi kontrollimisel. Kui tdrkehoiatussignaal kuvatakse tihisalal (ala, kus
voib kuvada kaht v6i enamat teabefunktsiooni/tahist, kuid mitte samaaegselt), tuleb enne torkehoiatussignaali
oleku kontrollimist esmalt kindlaks teha, kas ithisala toimib;

b) siisteemi nduetekohane toimimine ja tarkvara terviklikkus, mille kontrollimiseks kasutatakse sdiduki
elektroonilist liidest, nagu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/45/EL (') Il lisa punkti I alapunktis
14 sitestatud liides, kui sdiduki tehnilised omadused seda vdimaldavad ja vajalikud andmed on kittesaadavad.
Tootjad tagavad soiduki elektroonilise liidese kasutamiseks vajaliku tehnilise teabe kittesaadavuse kooskdlas
komisjoni rakendusmairuse (EL) 2019/621 (}) artikliga 6.

3.6.2.  Tuibikinnituse ajal tuleb 3. osa kohasel tehnilise dokumentatsiooni hindamisel esitada konfidentsiaalne kirjeldus
tootja valitud vahenditest, millega takistatakse tdrkehoiatussignaali t66 lihtsat lubamatut muutmist. Kdnealune
kaitsendue on tdidetud ka juhul, kui on olemas tdiendav vdimalus DDAW-siisteemi tookorras oleku
kontrollimiseks.

1. osa liide

Unisuse vordlusskaala juhi unisuse ja tdhelepanu hoiatussiisteemi jaoks

(Karolinska Sleepiness Scale)

Aste Sonaline kirjeldus
1 Adrmiselt virge
2 Viga virge
3 Virge
4 Usna virge
5 Ei virge ega unine
6 Mirgid unisusest
7 Unine, drkvelolek ei ole raske
8 Unine, drkvelolek nduab pingutust
9 Viga unine, drkvelolek nduab suurt pingutust, vditleb unega

(") Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL, milles kisitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste
korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU (ELT L 127, 29.4.2014, Ik 51).

() Komisjoni 17. aprilli 2019. aasta rakendusmdairus (EL) 2019/621, milles kisitletakse kontrollitavate aspektide tehnoiilevaatuseks
vajalikke tehnilisi andmeid ja soovituslike iilevaatusmeetodite kasutamist ning millega kehtestatakse {iiksikasjalikud eeskirjad
andmevormingu ja asjakohasele tehnilisele teabele juurdepaisu korra kohta (ELT L 108, 23.4.2019, 1k 5).
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2. 0SA
Katsemenetlused juhi unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteemide valideerimiseks
1. Tootjapoolsed valideerimiskatsed
1.1. Uldnduded

1.1.1.  Tootjad teevad valideerimiskatsed tagamaks, et DDAW-siisteemid suudavad jilgida juhi unisust téipsel,
usaldusviirsel ja teaduslikult phjendatud viisil.

1.1.2. DDAW-siisteemi valideerimiskatsed peavad vastama punktides 2-8 sitestatud nduetele. Tootja dokumenteerib
valideerimisprotsessi 3. osa kohaselt esitatavas dokumendipaketis.

2. Katsenduded

2.1. Valideerimiskatsetes kasutatakse katseisikuid. Valideerimisel voib alternatiivina kasutada katseisikutega tehtud
uuringust saadud kaitumisandmeid.

2.2. Igal valideerimiskatsel, kus katseisik kiditab mootorsdidukit tegelikus simuleerimata maanteekeskkonnas, tuleb
kasutada turvamehhanismi.

Turvamehhanism sekkub juhul, kui juht muutub sedavérd uniseks, et ei suuda mootorséidukit ohutult juhtida.
Kui turvamehhanism sekkub, ei tohi katseisik katse kdigus sditu jatkata.

Kui turvamehhanismina kasutatakse teist juhti, on ndutav asjakohane ohutusstrateegia (niiteks peavad tal olema
lisapedaalid).

Kui turvamehhanism sekkub, kohaldatakse selle katse jaoks koostatud ohutusstrateegiat. Niteks votab virge juht
esmase kontrolli sdiduki iile ja unisel juhil ei lubata sdiduki juhtimist jatkata.

2.3. Kui valideerimiskatse tehakse simulaatoril, dokumenteerib tootja selle piirangud vorreldes DDAW-siisteemi
katsetamisega tegelikus litkluses maanteel. Dokumentides tuleb vorrelda DDAW-siisteemis kasutatavaid esmaseid
sisendandmeid, mis on saadud simulaatorist ning sdidukist tegelikes sdidutingimustes, ja analiiiisida simuleeritud
valideerimiskatse tulemuste kehtivust.

3. Katsevalim

3.1. Iga katses osaleja peab tekitama vihemalt 1 tdese positiivse voi 1 valenegatiivse tulemusega siindmuse, nagu on
osutatud punktides 5.1.4 ja 5.1.5. Tdese positiivse tulemusega ja valenegatiivse tulemusega siindmuste
kogusumma peab olema vihemalt 10. Minimaalselt peab katseisikute valimis olema 10 osalejat. Osaleja kohta on
lubatud teha rohkem kui ks katse, et saada konkreetse osaleja kohta rohkem andmeid.

Esmalt arvutatakse iga osaleja isiklik tundlikkus ning seejirel arvutatakse osalejate tundlikkuse vaartuste alusel
keskmine tundlikkus ja selle standardhilve.

Sonaselgelt on lubatud esitada laiaulatuslikumas katses osalejate alarithma tulemusi, et vdtta arvesse ainult eespool
esitatud kirjeldusele vastavaid osalejaid.

3.2. Valideerimisel vOetakse arvesse koiki punkti 3.1 nduetele vastavate osalejate tulemusi. Ei ole lubatud jitta vilja
vihemalt 1 tdese positiivse voi 1 valenegatiivse tulemusega osalejate andmeid.
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3.3. Osalejad peavad esindama soidukikasutajate demograafilist sihtrithma (nditeks on neil kehtiv juhiluba, mis annab
diguse juhtida sdidukit, millele on paigaldatud DDAW-siisteem).

3.4. Ukski kitmnest minimaalses valimis osalevast isikust ei voi olla seotud DDAW-siisteemi véljatddtamisega. Uks
punktis 8 nimetatud nduetele vastavuse kriteeriumidest peab olema tdidetud nii DDAW-siisteemi arendamises
osalevate tiiendavate katseisikute tulemuste kasutamise korral kui ka ilma nendeta.

4. Umbritseva keskkonna tingimused

4.1. Siisteemi tuleb katsetada vdhemalt punktides 4.1.1 vdi 4.1.2 sitestatud péevastes ja Oistes tingimustes ning
mdlemal juhul registreerida vahemalt iiks tdene positiivne tulemus (kokkuvdttes, mitte iga antud tingimustes
katsetatud osaleja kohta).

Ei ole vaja, et iga katseisik teeks katse mdlema tingimusega.

Siisteemid, mida valgus ei mdjuta, ei pea tditma vdhima tdese positiivse tulemuse nduet iga eespool nimetatud
tingimuse korral.

4.1.1.  Katse simuleerimata maanteekeskkonnas:
a) paevakatse: katse algab parast paikesetdusu ja 16ppeb enne piikeseloojangut;

b) ookatse: katse algab parast pdikeseloojangut ja [dppeb enne pdikesetdusu.

4.1.2.  Katse simuleeritud maanteekeskkonnas:
a) pdevakatse: hajutatud timbritsev valgus (ISO 15008: 2017);

b) ookatse: vihene timbritsev valgustus, mille korral mojutavad juhi kohanemistaset peamiselt eesolev teeosa,
mida valgustavad soiduki enda esilaternad ja imbritsevad tinavalaternad ning ndidiku ja seadmete heledus
(ISO 15008: 2017).

5. Unisuse mootmine
5.1. KSS-skaala kohaldamine
5.1.1.  Katseisiku unisuse taset mdddetakse KSSi abil

5.1.1.1. Katseisikutele tutvustatakse KSSi enne kui nad seda DDAW-siisteemi valideerimiskatsel kasutavad.
Oppeprotsess peab olema koigi katseisikute jaoks ithesugune.

Oppeprotsess tuleb selgelt dokumenteerida tehnilisele teenistusele 3. osa kohaselt esitatavas toimikus.
5.1.1.2. Kasutada tuleb 1. osa liite standardsénastust ja markida koik KSSi astmed.

5.1.2.  Modtmised tehakse katse ajal umbes viieminutiliste vahedega ja iga md6tmise puhul eeldatakse, et see hdlmab
eelnevat viite minutit.

Soovitatavaid vahemikke kohaldatakse siis, kui osaleja on esitanud esimese enesechindamise, mis vastab KSSi
skaalal vahemalt astmele 6.

5.1.3.  Valideerimiskatsete ajal on soovitav DDAW-siisteemi hoiatus vaigistada, et viltida katseisiku seisundi muutumist
enne jargmist enesehindamist. DDAW-siisteemi hoiatuse (kas vaigistatud vdi mitte) andmise aeg tuleb
dokumenteerida, et selgelt kindlaks teha, kas tegemist on tdese positiivse tulemusega.

5.1.4. Iga DDAW-siisteemi hoiatust tuleb kisitada tdese positiivse tulemusega siindmusena, kui katseisiku eelnev ja
jargmine KSSi vddrtus on vihemalt 7.

Kui tdese positiivse tulemusega stindmus on toimunud, ei loeta selle sindmuse jirgseid andmepunkte konkreetse
katse puhul asjakohasteks. Kui katseisik alustas katset uuesti parast puhkeaega, kisitatakse katseandmeid eraldi
andmekogumina (sama katseisiku kohta).
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5.1.5.  Kui katseisiku unisuse aste on allpool 1. osa punktis 3.3.1 osutatud unisusldve ja jargnev tulemus vastab vihemalt
unisusldvele (nt astmete jirjestus voib olla 6-8 vdi 7-8), siis kas:

a) DDAW-siisteem annab hoiatuse ja seda kisitatakse tdese positiivse tulemusega siindmusena ning see 16petab
konkreetse katse punkti 5.1.4 kohaselt voi

b) DDAW-siisteem ei anna hoiatust ja seda kisitatakse valenegatiivsena, vilja arvatud juhul, kui katse jatkub
vidhemalt ithe tdiendava katseintervalli valtel ja katseisiku hinnang oma seisundi kohta vastab tithele jirgmistest:

— kui katseisik hindab tiiendava katseintervalli ajal oma seisundit jille vihemalt vordseks unisusldvega,
kisitatakse tulemust valenegatiivsena (nt voib astmete jérjestus olla 7-8-8, 7-9-9 v6i 7-9-8);

— kui katseisik hindab tdiendava katseintervalli ajal oma seisundi olevaks KSSi astmel 7, kdsitatakse tulemust
tdese negatiivsena ja see margitakse voorvairtusena (nt voib astmete jirjestus olla 6-8-7, 7-8-7 v6i 7-9-7).
Koik voodrvairtused tuleb esitada dokumendipaketis;

— ilma et see piiraks muid viljajatmist voimaldavaid olukordi, jaetakse siis, kui katseisik hindab tdiendava
katseintervalli ajal oma seisundit olevaks allpool KSSi astet 7, selle konkreetse katse andmed iildistest
katseandmetest vilja, sest katseisiku unisuse taseme hinnang ei ole tdendoliselt usaldusvairne (nt astmete
jarjestus voib olla 7-8-6 vdi 6-8-6). Pdrast sellist tulemust soovitatakse korraldada katseisikule tdiendav
koolitus.

5.2. Alternatiivsed modtmised

5.2.1.  Tootjad vdivad DDAW-siisteemi valideerimiseks kasutada alternatiivseid modtmisi, kui on tdidetud jargmised
tingimused:

a) alternatiivne meetod jalgib otseselt katseisikute seisundit, kasutades niiteks elektroentsefalogrammi (EEG) voi
PERCLOSi (silmalau sulgumise protsent);

b) alternatiivne meetod sobib punktis 5.1 kirjeldatud mddtmiseks, vilja arvatud kasutatud unisusskaala ja/voi
katseintervall;

¢) modtmine toimub unevideo pdhjal, mida analiiiisivad vahemalt 3 hindajat (uneeksperdid), kes ei suhtle
katseisikuga ega iiksteisega enne hindamisprotsessi 16petamist. Selle meetodi puhul kasutatav ajavahemik ei
tohi olla pikem kui 5 minutit.

5.2.2.  Kui katseisiku unisuse hindamiseks kasutatakse KSSi asemel alternatiivseid mddtmisi, peab tootja tdendama, et
valitud modtemeetod on asjakohane ja tipne vahend juhi unisuse hindamiseks ning et valideerimiskatses
kasutatav unisusldvi vastab 1. osa punktis 3.3.1 osutatud KSSi astmele.

Unevideo analiiiisi puhul eeldatakse tdendeid jargmise kohta: kasutatava video kvaliteet, katsevarustuse nahtavus
katseisiku jaoks, hindamisskaala ja KSSi vastavus, hindajate koolitus (lisaks on ndutav ,vastavusmair” tasemel
vihemalt 0,70), teave hindajate sltumatuse kohta (seos DDAW-siisteemi véljato6tamisega) ning kirjeldus selle
kohta, kuidas arvutatakse 16pptulemus uneekspertide analiiiisi alusel.

Vastavusmddr on tulemus, mis arvutatakse uneeksperdi hinnangu pohjal, mille ta annab nigu kujutavat
dppevideot analiiiisides.

n
Concordance rate = Z [1-(A; = B;|)/D]/n

i=1
A: dppevideo kohane ,tene” unisushinnang
B: uneeksperdi hinnang unisuse astme kohta
D: korgeim unisuse aste dppevideo tegemise ajal

n: dppevideos hinnatavate andmepunktide arv



L 292/14 Euroopa Liidu Teataja 16.8.2021

5.2.3.  Kui alternatiivse moddtmise korral kasutatakse punktis 5.1.2 sitestatust erinevat ajavahemikku, kohaldatakse
punkti 5.1.5, kui hindamisvahemik on kuni 15 minutit ja vihemalt 5 minutit.

Kui see ajavahemik on lithem kui 5 minutit, ei kohaldata punkti 5.1.5 tdlgendust. Seevastu registreeritakse
valenegatiivse tulemusega siindmus ainult juhul, kui DDAW-siisteem ei anna hoiatust 10 minuti jooksul parast
viimast unisusldvest madalamat hinnet. Kui hinne on iilalpool unisuslive vahemalt 5 minutit, aga secjdrel jaib
allapoole unisuslave, kisitatakse tulemust vodrvdartusena. Kdik voorvairtused tuleb esitada dokumendipaketis.

5.2.4.  Kui ajavahemikud on pikemad kui 15 minutit, v3ib tehniline teenistus kaaluda punkti 8.1 alapunktides a ja b
satestatud nduete suurendamist punkti 8.1 alapunktis ¢ sdtestatud mdaral, et juhi unisust digesti hinnata.

5.3. Tdiendavad modtmised

Tootjad vdivad DDAW-siisteemi valideerimiseks kasutada lisaks KSSile ja alternatiivsetele mddtmistele tdiendavaid
mddtmisi, mis tuleb nduetekohaselt dokumenteerida 3. osa kohases dokumendipaketis.

Kui tdiendava modtmisena kasutatakse uneeksperdi videoanaliiiisi, peab selles osalema vihemalt kaks hindajat,
kelle usaldusviddrsust tuleb kontrollida katsega, mille tulemused tuleb lisada dokumendipaketti. Esitada tuleb igale
KSS-skaala unisuse astmele vastavad ndoilmed ja kehaliigutused/kditumine (tavapiraselt on tegemist
konfidentsiaalse dokumendiga).

6. Alternatiivne unisuslivi

6.1. Kui DDAW-siisteemi valideerimiseks kasutatakse KSSi asemel alternatiivseid modtmisi, teatab tootja kasutatud
ldve ja esitab tdendid selle vddrtuse ja KSS-skaala astme 8 vastavuse kohta.

Kui alternatiivsel mdotmisel kasutatakse skaalat, milles on kirjeldatud astmeid vihem kui KSS-skaalal, osutatakse
alternatiivse skaala ja KSSi vastavuse niditamiseks KSSi madalaimale vastavale astmele. Ainus erand tehakse
alternatiivse skaala astme puhul, mis on samaviirne KSSi astmega 8; sel juhul osutab see KSSi kdrgeimale
vastavale astmele.

Niiteks kui alternatiivse skaala aste 4 vastab KSSis vahemikule 6—7, tuleb alternatiivse skaala astet 4 kisitada KSSi
astmena 6.

Kui alternatiivse skaala aste A vastab KSSis vahemikule 6,5-8,5, tuleb alternatiivse skaala astet A kisitada KSSi
astmena 8.

6.2. Kui DDAW-siisteemi valideerimiseks kasutatakse lisaks KSSile ja alternatiivsetele mddtmistele tiiendavat
modtmist, teatab tootja kasutatud lave ja esitab tdendid selle vartuse ja KSS-skaala astme 8 vastavuse kohta.

7. Katsetulemused

7.1. Tootja voib katseandmed enne statistilise analiiiisi tegemist korvale jdtta itksnes jargmistel juhtudel:
a) katsemenetluses on tehtud viga;
b) katseisiku KSS-hinnangut peetakse ebausaldusvairseks;

¢) katseisiku kohta ei kogutud piisavalt andmeid (nt katse kestus oli liiga lithike vi katseisik ei tekitanud vihemalt
1 tdese positiivse voi 1 valenegatiivse tulemusega siindmust).

7.2. Tootja dokumenteerib kdik katsetamise ajal esinevad vead osana dokumendipaketis esitatavatest tdenditest, kuid
eraldi katsetulemustest. Sinna lisatakse ka ekslikud andmed ja vajaduse korral katseisiku andmete statistilisest
analiiiisist véljajatmise pdhjus.



16.8.2021 Euroopa Liidu Teataja L 292/15

8. Nouetele vastavuse kriteeriumid

8.1. Tehniline teenistus loeb DDAW-siisteemi tShusaks, kui on tdidetud jirgmised nduded a vdi b, mida on vajaduse
korral muudetud ndudega c pikemat kui 15-minutilist ajavahemikku kasutavate katsete puhul ja ndudega d
simuleeritud keskkonnas tehtavate katsete puhul:

a) keskmine tundlikkus on iile 40 % (tundlikkus arvutatakse kdigi katseisikute keskmise tundlikkuse p&hjal);

b) 90 % usaldusvahemiku alampiir on iile 20 %. See tihendab, et 95 %-1 osalejatest on keskmine tundlikkus
statistiliselt iile 20 %, mida kontrollitakse jirgmise vorrandi abil:

, standardhilve (tundlikkus)
keskmine (tundlikkus) — 1.645 X =2

0%

Vkatseisikute arv

¢) alapunktis a nimetatud nduet suurendatakse 5 % ja alapunktis b nimetatud nduet 2,5 %, kui katsemeetodi
puhul ei kasutata punktis 5.2.3 lubatud ajavahemikku kuni 15 minutit (alternatiivse modtmise iilempiir
vorreldes soovitusliku mootmisega);

d) alapunktis a nimetatud nduet vdhendatakse 5 % ja alapunktis b nimetatud nduet 2,5 %, kui katse toimub
maanteel.

Niiteks peab maanteekatse puhul, kus kasutatakse kuni 15-minutilist ajavahemikku, olema keskmine tundlikkus
vihemalt 35 % ja simulatsioonikatse puhul, kus kasutatakse pikemat kui 15-minutilist ajavahemikku, vihemalt
45 %.

Toimivusnditaja arvutamine:
Toimivusnditajad arvutatakse jargmiselt:
Katseisiku tundlikkus:
n(TP)

. _ 0
tundlikkus —n(TP) ) X 100 %

Koigi katseisikute keskmine tundlikkus:

¥ tundlikkus

keskmine (tundllkkus) = m

Standardhdlve (tundlikkus):

¥ (tundlikkus — keskmine (tundlikkus))”
katseisikute arv

standardhilve( tundlikkus) = j

kus:

n(TP) on selliste siindmuste koguarv, kus nii siisteem kui ka juht said digesti aru, et juht on unine;

n(FN) on selliste siindmuste koguarv, kus siisteem eeldab, et juht ei ole unine, kuid tegelikkuses on juht unine;
n(FP) on selliste siindmuste koguarv, kus siisteem eeldab, et juht on unine, kuid tegelikkuses ei ole juht unine;

n(TN) on selliste siindmuste koguarv, kus nii siisteem kui ka juht said digesti aru, et juht ei ole unine;
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¥ on summa kdigi katseisikute kohta.

Mirkus: tulemuste jaotuses kasutatakse Gaussi jaotust.

8.2. Kui DDAW-siisteem eeldab dppeetappi, jaetakse punktis 8.1 loetletud nduetele vastavuse kriteeriume kohaldades
vilja tulemused, mis on saadud Sppeetapi jooksul voi 30 minuti jooksul pdrast seda, kui DDAW-siisteemi
aktiveerimise tingimused on tdidetud, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lithem.

3.0SA

Tisiibikinnitusasutuste ja tehniliste teenistuste menetlused tehnilise dokumentatsiooni hindamiseks ja
kontrollkatsete tegemiseks

1. Dokumendipakett

Tootja esitab tiiibikinnitusasutusele ja tehnilisele teenistusele dokumendipaketi, mis sisaldab tdendeid siisteemi
tdhususe kohta. Dokumendid peavad hdlmama nii siisteemi funktsionaalsust kui ka siisteemi valideerimist.

1.1. Siisteemi funktsionaalsus
Siisteemi toimimist kirjeldavad dokumendid peavad sisaldama jargmist:

a) loetelu koigist siisteemi sisenditest, sealhulgas esmased ja teisesed parameetrid;

o

) parameetrite toimimise ja sidukiitumise jilgimise kirjeldus;

suisteemi poolt jilgitava kiivitava kaitumise kirjeldus;

(g)
~

&

toendid unisena sditmise ja/voi juhtimise ning valitud kaivitava kditumise vahelise seose kohta;

siisteemi kasutatav unisuslavi;

(¢
~

Re)

soiduki kiirus, mille juures stisteem kéivitub;
g) selgitus siisteemi kdivitumise, taaskdivitumise ja deaktiveerimise kohta;

h) siisteemi kasutajaliidese toimimist kirjeldav dokument, mis sisaldab tdendeid juhi unisuse ja tihelepanu
hoiatussiisteemi kasutajaliidese nduetele vastavuse kohta (1. osa punkt 3.4) ja pohjendusi juhul, kui tootja
otsustab mitte jargida 1. osa punktides 3.4.2.3, 3.4.2.4 ja 3.4.2.5 loetletud soovitusi;

i) dokument, milles on esitatud vihemalt itks tehnilise teenistuse kasutatav katsemenetlus, mille puhul juhi
unisuse ja tihelepanu hoiatussiisteem peab andma hoiatuse.

Siisteemi sisendite loetelu esitatakse titiibikinnitusasutusele voi tehnilisele teenistusele ainult juhi unisuse ja
tihelepanu hoiatussiisteemi kontrollimiseks tiiiibikinnituse saamise eesmargil. Tehniline teenistus ei edasta mis
tahes teiseste parameetrite loetelu tiitibikinnitusasutusele.

1.2. Siisteemi valideerimine
Siisteemi t6husust tdendavad dokumendid peavad sisaldama jargmist:
a) teave hinnatud katseisikute arvu ja demograafiliste niitajate kohta;
b) hinnatud katsetingimuste kirjeldus;

¢) tdendid selle kohta, et siisteem toimib tdhusalt ilmaoludes, mis ei piira siisteemi toimimist. Tdendid peavad
osutama teadaolevatele voi loogilistele ilmaoludest tingitud piirangutele, tehnilistele probleemidele ja stisteemi
kiitumise strateegiale sellistes ilmastikutingimustes (niiteks tugev vihm, lumi, kérge temperatuur jne);

d) siisteemi tShususe hindamiseks kasutatud kogu katsemetoodika kirjeldus ja selle pdhjendus, sealhulgas
alternatiivsed voi tilendavad modtmised ning alternatiivne unisuslavi (osutatud vastavalt 2. osa punktides 5.2,
5.3ja 6);
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e) kasutatud statistilise analiiiisi meetodi kirjeldus. Kui kasutatud statistilise analiiiisi meetod erineb punktis 8.1
sitestatust, tuleb esitada tdendid kasutatud meetodi ja selle olulisuse taseme kohta;

f) tulemuste analiiis ja kirjeldus;

g) tdendid selle kohta, et siisteem hoiatab juhti 1. osa punktis 3.3.1 sitestatud KSSi taseme saavutamise ajal voi
enne seda;

h) iga osaleja andmed statistilise anomaalia hindamiseks.
Alapunktis a osutatud teave katseisikute demograafiliste niitajate kohta hdlmab jargmist:
i) katseisikute valimisel kasutatud kaasamis- voi vilistamiskriteeriumid ja

ii) kinnitus selle kohta, et need isikud esindavad 2. osa punktis 3.3 sitestatud sdidukikasutajate demograafilist
sihtrithma.

Alapunktis d osutatud teave kogu katsemetoodika kohta hdlmab jirgmist:

i) tdendid selle kohta, et tdiiendavad mddtmised voi esmaste mddtmiste (KSS voi alternatiivsed mddtmised) ja
tdiendavate mootmiste kombinatsioon on asjakohane ja tipne vahend juhi unisuse hindamiseks;

i) teavet selle kohta, kuidas esmaste ja tdiendavate mdStmiste andmeid analiiisiti ja koondati, et hinnata DDAW-
siisteemi tohusust;

iii) tdendid selle kohta, et valideerimiskatsetes kasutatav unisusldvi vastab 1. osa punktis 3.3.1 osutatud KSSi
tasemele.

1.2.1.  Kui valideerimine tehti teisel sdidukil, peavad dokumendid sisaldama teavet, mis seob valideerimisprotsessi
soiduki tiibikinnitusnduetega.

Niiteks tuleb esitada dokumendid, mis tdendavad tehnilisi sarnasusi voi kohandusi, mis on vajalikud DDAW-
stisteemi kasutamiseks tiiiibikinnituse saamiseks esitatud séidukil. Samuti peavad olema sarnased katseisikuid
kisitlevad nduded (demograafilised naitajad, kutselise juhi kaasamine).

1.2.2.  Kui valideerimine tehti osana uuringust, mille eesmirk oli teha kindlaks vastavus DDAW-siisteemi tehnilistele
nouetele, peavad dokumendid sisaldama teavet, mis seob valideerimiskatsed asjaomase mootorsdiduki vastavate
tiriibikinnitusnduetega.

Niiteks voib osutada seosele, mis ithendab mootorsdidukile paigaldatud DDAW-siisteemi versiooni vdimalused ja
selle, kuidas toimus uurimisetapi andmete pohjal saadud vastavate tundlikkusvédrtuste timberarvutamine.

2. Tehnilise teenistuse tehtav DDAW-siisteemi dokumendipaketi ja katsearuande hindamine

2.1. Tehniline teenistus kontrollib, kas tootja on kdesoleva lisa kohaselt tehtud katsete p&hjal tdendanud, et DDAW-
siisteem vastab 1. osas sitestatud tehnilistele nduetele ja 2. osas sitestatud valideerimiskriteeriumidele. Tehniline
teenistus:

a) kontrollib, kas teatatud toimivustasemed vastavad 1. osa punktis 3.3.1 osutatud miinimumvairtustele;

b) vaatab 1ibi katsearuande, et kontrollida, kas katsearuandes esitatud metoodika vastab 2. osas sitestatud
nduetele;

¢) hindab tootja tehtud valideerimiskatseid kasitlevat aruannet.

Katsearuande hindamisel kontrollitakse, kas tehtud katsetel saadud tdendid vastavad teatatud katsetulemustele
sellisel mairal, et toimivusdeklaratsiooni saab tunnistada piisavaks. See holmab katseisikute andmete hindamist
statistiliste anomaaliate, nagu voorvairtuste arvu suhtes.
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Tehniline teenistus vdib oma drandgemisel kasutada vahendeid katsearuande hindamiseks. Naiteks voib tehniline
teenistus 1dbi vaadata oma valitud katsesditudelt saadud tdielikud toorandmekogumid (sh analiiiisist valja jaetud
andmed) ja korrata kogutud andmete pdhjal valideerimiskatse osi (see on vdimalik ainult piiratud arvu valideeri-
mismeetodite, nditeks unevideo analiiiisi puhul).

2.2. Vottes arvesse punkti 1.1 kohaselt esitatud teavet siisteemi funktsionaalsuse kohta, hindab tehniline teenistus, kas
tootja pakutud katsemenetlus vdimaldab kindlaks teha unisena sditmist. Tehniline teenistus teeb ka viljapakutud
katsemenetluse kohase katse.

2.2.1.  Katse loetakse ldbituks niipea, kui DDAW-siisteem annab unisele juhile hoiatuse.
2.2.2.  Kui unine juht katse kaigus hoiatust ei saa, v6ib tehniline teenistus katset kuni kaks korda korrata.

2.2.3.  Tehniline teenistus analiiiisib iga ebadnnestunud katse algpohjust ja lisab analiiiisi katsearuandele. Kui algpohjust
ei saa siduda kdrvalekaldega katse ettevalmistuses, voib tehniline teenistus teha katse muude parameetrite alusel,
mis jddvad tootja pakutud katsemenetluses méiratletud parameetrite vahemikku.

2.2.4. Tiibikinnitustunnistuse markuste osasse lisatakse viide tehnilise teenistuse kasutatud katsemenetluse koodile, et
padevad asutused saaksid nditeks turujirelevalve tegemisel nduda katse teinud tehniliselt teenistuselt
katsearuannet.
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Mairuse (EL) 2019/2144 11 lisas asendatakse nduet E2 kisitlev rida jargmisega:

Miiruse (EL) 2019/2144 muutmine

II'LISA

Eral-
Tiiendavad di
Teema Oigusaktid tehnilised M, M, | M; N, N, N, 0, 0, 0, 0, sea- Osa
erisitted dm-
estik
,E2 Juhi unisuse | Komisjoni B B B B B B
ja tihelepanu delegeeritud

hoiatussiisteem

madrus (EL) 2021/
1341 (%)

(*) Komisjoni 23. aprilli 2021. aasta delegeeritud méirus (EL) 2021/1341, millega tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust (EL) 2019/2144
iiksikasjalike eeskirjadega mootorsdidukite tiitibikinnituse konkreetsete katsemenetluste ja tehniliste nduete kohta seoses juhi unisuse ja tihelepanu
hoiatussiisteemidega ning muudetakse kénealuse maaruse Il lisa (ELT L 292, 16.8.2021, 1k 4).
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