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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) NR. 44/2014 AL COMISIEI
din 21 noiembrie 2013

de completare a Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului

European si al Consiliului in ceea ce priveste constructia vehiculelor

si cerintele generale pentru omologarea de tip a vehiculelor cu doui
sau trei roti si a cvadriciclurilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

CAPITOLUL I

OBIECT SI DEFINITII

Articolul 1
Obiect

(1)  Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice detaliate si
procedurile de incercare privitoare la constructia vehiculelor, precum
si cerintele generale pentru omologdrile de tip ale vehiculelor de
categoria L si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
separate destinate pentru astfel de vehicule, in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, si stabileste o listd a regulamentelor
CEE-ONU si a modificarilor aduse acestora.

(2) Regulamentul stabileste, de asemenea, standarde de performanta
pentru serviciile tehnice si proceduri pentru evaluarea acestora.

Articolul 2
Definitii

Se aplica definitiile din Regulamentul (UE) nr. 168/2013. in plus, se
aplica urmatoarele definitii:

1. ,masuri de prevenire a modificarii neautorizate” inseamna o serie
de cerinte si specificatii tehnice al caror scop este de a preveni pe
cat posibil modificarile neautorizate ale grupului propulsor al vehi-
culului, ceea ce ar putea prejudicia siguranta in functionare, in
special prin sporirea performantei vehiculului, si ar putea dauna
mediului inconjurdtor, nefiind permise de anexa II;

9 A

2. ,,conducta de admisie” inseamnd combinatia pasajului de admisie si
a tevii de admisie;

3. ,pasaj de admisie” Inseamna pasajul pentru admisia aerului in
cilindru, chiulasa sau carterul motorului;

4. ,teava de admisie” inseamnd componenta care conecteaza carbu-
ratorul sau sistemul de control al aerului si cilindrul, chiulasa sau
carterul motorului;

5. ,sistem de admisie” inseamnd combinatia conductei de admisie si
amortizorului de admisie;

6. ,sistem de evacuare” inseamna combinatia tevii de esapament, a
vasului de expansiune, a amortizorului de zgomot al tobei de
esapament si a dispozitivului/dispozitivelor pentru controlul
poluarii;

7. ,instrumente speciale” inseamnd instrumente 1n legatura cu dispo-
zitivele de prevenire a modificarii neautorizate puse la dispozitie
doar distribuitorilor autorizati de catre producatorul vehiculului,
indisponibile publicului larg;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

2 A

,.declansarea scanteii sistemului de aprindere” inseamna toate carac-
teristicile scanteii generate in sistemul de aprindere al unui motor cu
aprindere prin scanteie (PI) folosit la aprinderea amestecului de
aer-carburant, cum ar fi sincronizarea in timp, nivelul si pozitio-
narea;

»sistem de alimentare cu carburant” inseamnd setul de componente
dintre rezervorul de carburant si dispozitivul/dispozitivele de ames-
tecare sau injectare aer-carburant, inclusiv acestea doua;

,conformitatea productiei” (CoP) inseamna capacitatea de a asigura
conformitatea fiecarei serii de produse fabricate cu cerintele privind
specificatiile, performanta si marcajul la omologarea de tip;

»sistem de management al calitatii” inseamnd un set de elemente
aflate In corelatie sau interactiune intre ele, folosite de organizatii
pentru a coordona si a controla modul de punere in aplicare a
politicilor privind calitatea si modul de atingere a obiectivelor
calitative;

»audit” inseamna un proces de colectare de probe folosit pentru a
evalua cat de bine sunt puse in aplicare criteriile de audit, care
urmareste sa fie obiectiv, impartial si independent, utilizat in
cadrul unui proces de audit sistematic si documentat;

»masuri corective” inseamna un proces de solutionare a problemelor
in cadrul procesului de management al calitatii, cu pasi ulteriori
pentru indepdrtarea cauzelor neconformitdtilor si a situatiilor
nedorite, proiectat In asa fel incat sd prevind repetarea acestora;

N -

»acreditare” Inseamna o atestare de catre un organism national de
acreditare a faptului cd o organizatie datd indeplineste cerintele
stabilite prin standarde armonizate si, dupa caz, orice alte cerinte
suplimentare, inclusiv cele stabilite In cadrul programelor sectoriale
relevante, pentru realizarea activitatilor specifice de evaluare a
conformitatii;

»dispozitiv de cuplare pentru vehicule de categoria L” inseamna
toate piesele si dispozitivele montate pe cadrele si piesele portante
ale caroseriei si sasiului vehiculului, cu ajutorul cdrora vehiculul
tractor si vehiculul tractat se leagad intre ele, incluzand aici piese
fixate sau detasabile menite sd conecteze, sa ajusteze sau sd asigure
operarea dispozitivelor de cuplare;

,bild de cuplare si brat de tractiune” inseamnd un dispozitiv de
cuplare care intrebuinteaza un dispozitiv sferic si un brat montate
pe vehiculul de categoria L pentru a conecta remorca cu ajutorul
unui cap de cuplare;

”i

»cap de cuplare” inseamna un dispozitiv mecanic de cuplare aflat pe
bara de tractare a rulotelor pentru conectarea la o bild de cuplare
aflata pe vehiculul de categoria L;

»punct de cuplare” inseamna centrul de fixare a dispozitivului de
cuplare montat pe un vehicul tractat in dispozitivul de cuplare
montat pe un vehicul tractor;
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

»cuplare secundarda” inseamna un dispozitiv de conectare capabil ca,
in cazul separdrii cuplajului principal, s asigure conexiunea intre
vehiculul tractor si rulotd, cu directia partial pastrata;

99 A

»marginea placii” Inseamna conturul unei placi care, daca forma sa
ar fi pland si rectangulard cu grosimea de ansamblu a materialului
nedepasind 10 mm, ar avea un total de patru margini clar
identificabile;

,»t1ja” Inseamna orice proiectie sau piesd care pare a fi de o forma
rotunda sau aproape rotunda, inclusiv capetele bolturilor si surubu-
rilor, cu un diametru de ansamblu relativ constant, avand un capat
liber susceptibil de contact;

,,dimensiunea ochiului de sitd” inseamna numarul de deschizaturi
per inch (liniar) de sita;

»platforma de incarcare” inseamnd o platforma atasata la structura
vehiculului de categoria L pentru transportarea incarcaturilor;

»echipament standard” Inseamna configuratia de baza a unui vehicul
echipat cu toate componentele necesare prevazute in actele de regle-
mentare mentionate in anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
inclusiv toate componentele care sunt instalate fard sa necesite
specificatii  suplimentare la nivelul configuratiei sau al
echipamentelor;

»echipament optional” inseamnd componente care nu sunt incluse in
echipamentul standard si care pot fi instalate pe un vehicul sub
responsabilitatea producatorului;

»~masa echipamentelor optionale” inseamna masa echipamentelor
care pot fi montate pe vehicul in plus fata de echipamentul
standard, in conformitate cu specificatiile producatorului;

»masa dispozitivului de cuplare” inseamnd masa dispozitivului de
cuplare si a componentelor necesare pentru fixarea cuplajului pe
vehicul;

»masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare” inseamna
masa corespunzatoare sarcinii statice verticale maxim admisibile la
punctul de cuplare (valoarea S sau U) al unui vehicul tractor, pe
baza caracteristicilor constructive ale cuplajului si ale vehiculului
tractor;

=9

,,masa reala” a unui vehicul inseamna masa in ordine de mers, astfel
cum este descrisa la articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
plus masa conducatorului (75 kg), plus masa rezervorului de stocare
a carburantilor alternativi, daca existd, plus masa echipamentului
optional montat pe un vehicul individual;

,masa maxima tehnic admisibila” (M) inseamnd masa maxima in
stare incarcatd atribuitd unui vehicul pe baza caracteristicilor sale
constructive si a performantelor sale de proiectare;

,masa tractabila maxima tehnic admisibila” (TM) inseamna masa
maxima care poate fi tractatd de catre un vehicul tractor;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

=99 A =

,»axa” Inseamnd axa comund de rotatie a doud sau a mai multor roti
motoare sau care se rotesc liber, formati din unul sau mai multe
segmente situate in acelasi plan perpendicular pe axa longitudinala
a vehiculului;

=9

»masa maxima tehnic admisibila pe axa” reprezintd masa care
corespunde sarcinii statice verticale maxim admisibile transmise la
sol de catre rotile axei, pe baza caracteristicilor constructive ale axei
si ale vehiculului si a performantelor de proiectare ale acestora,

»masa utila” inseamna diferenta dintre masa maxima tehnic admi-
sibild si masa reald a vehiculului;

»plan longitudinal” inseamna un plan vertical paralel cu directia de
mers drept inainte a vehiculului,

,sistem de control al emisiilor” inseamna sistemul electronic de
control al motorului si orice element legat de emisii din sistemul
de evacuare sau evaporare care furnizeaza date respectivului sistem
electronic de control sau care receptioneazd date de la acesta;

»indicator de defectiuni” (MI) inseamnd un semnal vizual sau
acustic care il avertizeazd in mod clar pe conducatorul vehiculului
in caz de defectiuni, asa cum se mentioneaza la articolul 21 din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

»defectiune” inseamnd defectarea unei componente sau a unui
sistem care ar duce la emisii care depasesc pragurile de emisie
pentru OBD stabilite in sectiuneca B din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau la activarea unui mod de
functionare care reduce semnificativ cuplul motorului sau la nein-
deplinirea de catre sistemul OBD a cerintelor de bazd de monito-
rizare prezentate In anexa XII;

»aer secundar” Inseamnd aerul introdus in sistemul de evacuare prin
intermediul unei pompe sau al unei supape de aspirare sau al altui
dispozitiv cu scopul de a facilita oxidarea hidrocarburilor si a CO
din gazele de evacuare;

»rateu de aprindere a motorului” Inseamna absenta combustiei in
cilindrul unui motor cu aprindere prin scanteie, provocatd de
absenta scanteii, de o dozare necorespunzatoare a carburantului,
de o compresie necorespunzitoare sau de orice alte cauze;

»incercare de tip I” inseamna ciclul de conducere aplicabil utilizat la
omologarea emisiilor;

»ciclu de conducere” inseamnd un ciclu de incercare cuprinzand
pornirea motorului, o fazd de conducere In timpul careia, dacad ar
fi cazul, s-ar detecta o eventuald defectiune si oprirea motorului;

»ciclu de incdlzire” inseamnd functionarea vehiculului pana cand
temperatura lichidului de récire creste cu cel putin 22 K de la
pornirea motorului, pana la cel putin 343,2 K (70 °C);

»rectificarea carburantului” inseamna modificarile in functie de
feedback ale carburantului in raport cu datele tehnice de bazi;
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45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

»rectificarea rapidd a carburantului” se refera la ajustarile dinamice
sau instantanee ale carburantului in raport cu datele tehnice de baza;

Hrectificarea lentd a carburantului” se refera la ajustari in mult mai
multe etape 1n raport cu datele tehnice de baza ale carburantului,
care compenseaza diferentele la nivelul vehiculelor si modificarile
progresive care apar de-a lungul timpului;

»valoare calculatd de incarcare” este o indicatie a debitului real de
aer impartit la debitul maxim de aer, unde debitul maxim de aer
este corectat in functie de altitudine, dacd este cazul. Aceastd
definitie descrie o marime adimensionald, care nu este specifica
motorului si care ofera tehnicianului responsabil cu intretinerea
indicii privind procentul utilizat din capacitatea cilindricd (supapa
de admisie complet deschisa corespunzand procentului de 100 %);

»mod de functionare permanent cu defectiuni la nivelul emisiilor”
inseamnd o situatie in care sistemul de control al motorului trece
ireversibil la o configuratie care nu necesitd date de intrare de la o
componenta sau sistem care s-a defectat, in cazul in care o astfel de
defectiune ar antrena o crestere a emisiilor vehiculului la un nivel
peste limitele prevazute in sectiunea B din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

»unitate de alimentare” Inseamna dispozitivul de iesire actionat de
motor folosit pentru alimentarea echipamentelor auxiliare montate
pe vehicul;

»acces la OBD” finseamnd disponibilitatea tuturor informatiilor
critice de diagnosticare la bord legate de emisii si de siguranta,
inclusiv a tuturor codurilor de eroare necesare pentru inspectia,
diagnosticarea, revizia sau repararea acelor piese ale vehiculului
care sunt in legiturd cu siguranta de mediu si functionald prin
interfata seriald a conexiunii standard de diagnosticare, conform
punctului 3.12 din apendicele 1 la anexa XII;

»acces nerestrictionat la sistemul OBD” inseamna:

(a) acces care nu depinde de un cod de acces care poate fi obtinut
numai de la producdtor sau de un dispozitiv similar; sau

(b) acces care face posibild evaluarea datelor comunicate fard a
recurge la informatii unice de decodare, cu exceptia cazului
in care aceste informatii sunt ele insele standardizate;

»date standardizate” inseamnd cd toate informatiile din fluxul de
date, inclusiv toate codurile de eroare utilizate, sunt produse doar
in conformitate cu norme industriale care, prin faptul cd formatul
lor si optiunile autorizate sunt definite in mod clar, asigurd o armo-
nizare maximd in industria vehiculelor de categoria L si a céror
utilizare este autorizatd in mod expres de prezentul regulament;

»deficientd”, in ceea ce priveste sistemele OBD ale vehiculului,
inseamnd o situatie In care pand la doud dintre componentele sau
sistemele separate monitorizate contin caracteristici temporare sau
permanente de operare care impiedicd monitorizarea OBD, in alte
conditii eficientd, sau nu indeplinesc toate celelalte cerinte detaliate
pentru OBD;
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54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

6l.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

»scadere semnificativa a cuplului de propulsie” inseamna un cuplu
de propulsie mai mic sau egal cu 90 % din cuplul normal de
functionare;

»suprafata tip retea cu model” Inseamna o suprafatd constand intr-o
repartizare uniforma de forme, cum ar fi orificii rotunde, ovale,
romboidale, dreptunghiulare sau patrate, distribuite uniform la
intervale de maximum 15 mm;

»suprafata tip gratar” inseamna o suprafatd constand in bare paralele
distribuite uniform la intervale de maximum 15 mm;

»suprafatd nominald” inseamnd o suprafatd teoreticd perfecta din
punct de vedere geometric, fara a tine cont de neregularitatile supra-
fetei, precum protuberantele sau indentatiile;

»inclinatie” inseamnd gradul de deviatie unghiulara fatd de un plan
vertical;

»adaptare la cererea clientului” inseamnd orice modificare adusa
unui vehicul, sistem, componente sau unititi tehnice separate, la
cererea unui client si sub rezerva omologarii;

»sistem reportat” Tnseamnd un sistem, astfel cum este definit la
articolul 3 alineatul (15) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
reportat de la un tip vechi de vehicul la un tip nou de vehicul;

»suport de parcare” inseamnd un dispozitiv atasat ferm la vehicul,
capabil sa mentind vehiculul complet nesupravegheat in pozitia de
parcare destinatd acestuia;

»suport de parcare lateral” inseamnd un suport de parcare care,
odata deschis sau pivotat in pozitia de utilizare, sustine vehiculul
numai pe o laturd a acestuia, ldsdnd ambele roti pe pamant;

»suport de parcare central” inseamnd un suport de parcare care,
odata pivotat in pozitia de utilizare, sustine vehiculul, oferind una
sau mai multe zone de contact intre vehicul si sol pe ambele parti
ale planului longitudinal median al vehiculului;

»inclinare transversald” inseamnd panta laterald exprimatd In
procente a suprafetei efective de contact, unde linia formatd din
intersectarea planului longitudinal median al vehiculului cu
suprafata de sprijin este perpendiculard pe linia de pantd maxima;

»inclinare longitudinald” inseamnd panta din fata si din spate
exprimatd in procente a suprafetei efective de contact, unde
planul longitudinal median al vehiculului este paralel si deci in
aceeasi linie cu linia de pantd maxima;

»pozitia de utilizare” a unui suport de parcare se referd la un suport
pivotat sau deschis si amplasat in pozitia doritd pentru parcare;

»pozitia in afara utilizarii” a unui suport de parcare se referd la un
suport retractat sau inchis si pastrat in pozitia din timpul deplasarii.
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CAPITOLUL II

OBLIGATIILE PRODUCATORILOR PRIVIND CONSTRUCTIA
VEHICULELOR

Articolul 3

Cerintele de montaj si cerintele demonstrative privind constructia
vehiculelor

(1)  in scopul de a se conforma cerintelor de constructie a vehiculelor,
stipulate la articolul 18 si in anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, producatorii echipeaza vehiculele de categoria L cu
sisteme, componente §i unitdti tehnice separate afectdnd siguranta in
functionare si protectia mediului inconjurdtor care sunt proiectate,
construite si asamblate in asa fel incat sd permitd ca vehiculele
utilizate normal si intretinute conform prevederilor producdtorilor sa
fie conforme cerintelor tehnice detaliate si procedurilor de incercare.

(2) In conformitate cu articolele 6-20, prin incerciri fizice demons-
trative, producdtorii demonstreazd autoritatilor de omologare ca vehi-
culele de categoria L comercializate, inmatriculate sau puse 1in
exploatare pe teritoriul Uniunii sunt conforme cerintelor de constructie
a vehiculelor cuprinse in capitolul III din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 si se conformeaza cerintelor tehnice detaliate si proce-
durilor de incercare stabilite la articolele 6-20 din prezentul regulament.

(3) »Ml1 »C1 Producatorii de piese si echipamente <« < asigurd
conformitatea pieselor de schimb si a echipamentele comercializate sau
puse in exploatare pe teritoriul Uniunii cu cerintele relevante din Regu-
lamentul (UE) nr. 168/2013, astfel cum se specifica in cerintele tehnice
detaliate si procedurile de incercare mentionate in prezentul regulament.
Un vehicul de categoria L omologat, echipat cu o astfel de piesd de
schimb sau cu un astfel de echipament, respectid aceleasi cerinte de
incercare si valori-limitd ale performantei ca un vehicul echipat cu o
piesd de schimb sau cu un echipament original si satisface cerintele de
anduranta de péna la si inclusiv cele prezentate in articolul 22 alineatul
(2) si 1n articolele 23 si 24 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

(4)  Producatorii asigurd, de asemenea, respectarea procedurilor de
omologare de tip pentru verificarea conformitatii productiei In sensul
cerintelor detaliate de constructie a vehiculelor stabilite la articolul 33
din Regulamentul (UE) nr. 168/2013, precum si al cerintelor tehnice
detaliate mentionate in prezentul regulament.

(5) Acolo unde este cazul, producatorii depun la autoritatea de
omologare o descriere a masurilor luate pentru prevenirea modificarii
neautorizate a sistemului de control al grupului propulsor, inclusiv a
calculatoarelor de control al emisiilor si al sigurantei in functionare.

Articolul 4

Aplicarea regulamentelor CEE-ONU

(1)  Regulamentele CEE-ONU si modificérile acestora mentionate in
anexa [ la prezentul regulament se aplicd omologarii de tip.
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(2)  Vehiculele cu viteza maxima prin constructie mai mica sau egala
cu 25 km/h respectd toate cerintele relevante din regulamentele
CEE-ONU aplicabile vehiculelor care au viteza maxima prin constructie
mai mare de 25 km/h.

(3) Referintele la categoriile de vehicule L, L,, Ls, Ly, Ls, L si Ly
din regulamentele CEE-ONU se interpreteaza ca referinte la categoriile
de vehicule Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si, respectiv, L7¢ din
prezentul regulament, inclusiv eventualele subcategorii.

Articolul 5

Specificatii tehnice pentru cerintele privind constructia vehiculelor
si procedurile de incercare

(1)  Procedurile de incercare privind constructia vehiculelor se efec-
tueazd conform cerintelor referitoare la incercari prevazute de prezentul
regulament.

(2) Procedurile de incercare se efectueazd de catre autoritatea de
omologare sau 1n prezenta acesteia ori, daca autoritatea de omologare
autorizeazd acest lucru, de catre serviciul tehnic.

(3) Metodele de masurare si rezultatele incercérii se raporteaza catre
autoritatea de omologare in formatul de raport de incercare mentionat la
articolul 32 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Articolul 6

Cerinte aplicabile masurilor de prevenire a modificirilor
neautorizate ale grupului propulsor (impotriva interventiilor
neautorizate)

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile masurilor de prevenire a
modificarilor neautorizate ale grupului propulsor (impotriva interven-
tillor neautorizate), prezentate in sectiunea Cl din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueazd si, respectiv, se
verificd conform anexei II la prezentul regulament.

Articolul 7

Cerintele aplicabile dispozitiilor privind procedurile de omologare
de tip

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile dispozitiilor privind
procedurile de omologare de tip, prezentate in sectiunea C2 din
anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv,
se verifica conform anexei III la prezentul regulament.

Articolul 8

Cerinte aplicabile conformitatii productiei (CoP)

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile conformitatii productiei
(CoP), prezentate in sectiunea C3 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verificd conform anexei IV
la prezentul regulament.
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Articolul 9

Cerinte aplicabile dispozitivelor de cuplare si fixare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile dispozitivelor de cuplare
si fixare, prezentate in sectiunea C4 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verifica conform anexei V la
prezentul regulament.

Articolul 10

Cerinte aplicabile dispozitivelor pentru prevenirea folosirii
neautorizate

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile dispozitivelor pentru
prevenirea folosirii neautorizate, prezentate in sectiunea C5 din
anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv,
se verifica conform anexei VI la prezentul regulament.

Articolul 11
Cerinte aplicabile compatibilititii electromagnetice (CEM)
Procedurile de incercare si cerintele aplicabile compatibilitatii
electromagnetice (CEM), prezentate in sectiunea C6 din anexa II la

Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se
verificd conform anexei VII la prezentul regulament.

Articolul 12

Cerinte aplicabile proeminentelor exterioare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile proeminentelor exterioare,
prezentate in sectiunea C7 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verificd conform anexei
VIII la prezentul regulament.

Articolul 13

Cerinte aplicabile rezervorului de carburant

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile rezervorului de carburant,
prezentate in sectiuneca C8 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verifici conform anexei
IX la prezentul regulament.

Articolul 14

Cerinte aplicabile platformelor de incircare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile platformelor de incércare,
prezentate in sectiunea C9 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verifica conform anexei X
la prezentul regulament.
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Articolul 15

Cerinte aplicabile maselor si dimensiunilor

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile maselor si dimensiunilor,
prezentate in sectiunea C10 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verificd conform anexei
XI la prezentul regulament.

Articolul 16

Cerinte functionale aplicabile sistemelor de diagnosticare la bord

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile functiei de diagnosticare
la bord, prezentate in sectiunea C11 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verifica conform anexei XII
la prezentul regulament.

Articolul 17

Cerinte aplicabile ménerelor si suporturilor pentru picioarele
pasagerilor

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile manerelor si suporturilor
pentru picioarele pasagerilor, prezentate in sectiunea C12 din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verifica
conform anexei XIII la prezentul regulament.

Articolul 18

Cerintele aplicabile spatiului pentru placa de inmatriculare

Procedurile de Incercare si cerintele aplicabile spatiului pentru placa de
inmatriculare, prezentate in sectiunea C13 din anexa II Ia
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueazd si, respectiv, se
verificd conform anexei XIV la prezentul regulament.

Articolul 19

Cerinte aplicabile accesului la informatiile privind reparatiile si
intretinerea

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile accesului la informatiile
privind reparatiile si intretinerea, prezentate 1n sectiunea C14 din
anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv,
se verifica conform anexei XV la prezentul regulament.

Articolul 20

Cerinte aplicabile suporturilor de parcare

Procedurile de incercare si cerintele aplicabile suporturilor de parcare,
prezentate in sectiunea C15 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, se efectueaza si, respectiv, se verificd conform anexei
XVI la prezentul regulament.
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CAPITOLUL III
OBLIGATII SI CERINTE PRIVIND SERVICIILE TEHNICE

Articolul 21

Standarde de performanta si evaluarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice trebuie sa respecte standardele de performantda si
procedura evaludrii lor, prezentate in sectiunea C16 din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, care se verificd conform anexei
XVII la prezentul regulament.

Articolul 22

Permisibilitatea incercarilor interne

In ceea ce priveste incercrile realizate de citre serviciile tehnice interne
mentionate la articolul 64 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, astfel de 1incercari se efectueaza doar in cazurile
permise de anexa III la prezentul regulament.

CAPITOLUL 1V

OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE

Articolul 23

Omologarea de tip a vehiculelor, sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate

Potrivit articolelor 18, 25 si 33 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si
incepand de la datele precizate in anexa IV la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, in ceea ce priveste vehiculele noi care nu respecta dispo-
zitiile Regulamentului (UE) nr. 168/2013 si ale prezentului regulament,
autoritatile nationale considera certificatele de conformitate ale acestora
ca nemaifiind valabile in sensul articolului 43 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si, din motive legate de emisii,
consum de carburant sau energie, siguranta in functionare sau cerinte
de constructie, interzic punerea la dispozitie pe piatd, inmatricularea sau
punerea in exploatare a unor astfel de vehicule.

CAPITOLUL V

DISPOZITII FINALE

Articolul 24
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicérii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplica de la 1 ianuarie 2016.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplicd direct in toate statele membre.



02014R0044 — RO — 16.10.2016 — 001.002 — 13

LISTA ANEXELOR

Numar anexa

Titlu anexa

C1 Cerinte privind constructia vehiculelor si cerinte generale privind omologarea de tip

1 Lista regulamentelor CEE-ONU care se aplica in mod obligatoriu
I Cerinte aplicabile masurilor de prevenire a modificdrilor neautorizate ale
grupului propulsor (impotriva interventiilor neautorizate)

I Cerinte aplicabile dispozitiilor privind procedurile de omologare de tip

v Cerinte aplicabile conformitatii productiei

\% Cerinte aplicabile dispozitivelor de cuplare si fixare

VI Cerinte aplicabile dispozitivelor pentru prevenirea folosirii neautorizate
Vil Cerinte aplicabile compatibilitatii electromagnetice (CEM)
VIII Cerinte aplicabile proeminentelor exterioare

IX Cerinte aplicabile rezervorului de carburant

X Cerinte aplicabile platformelor de incarcare

XI Cerinte aplicabile maselor si dimensiunilor

XII Cerinte aplicabile sistemelor functionale de diagnosticare la bord (OBD)
X1 Cerinte aplicabile manerelor si suporturilor pentru picioarele pasagerilor
X1V Cerinte aplicabile spatiului pentru placa de inmatriculare

XV Cerinte aplicabile accesului la informatiile privind reparatiile si intretinerea
XVI Cerinte aplicabile suporturilor de parcare

C2 Cerinte referi

toare la

serviciile tehnice

XVII

Standarde de performantd si evaluarea serviciilor tehnice
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ANEXA 1

Lista regulamentelor CEE-ONU care se aplicd in mod obligatoriu

Regula-

né?l?il Subiect Seria de amendamente Trimitere JO Aplicabilitate

ONU nr.

10 Compatibilitatea electro- | Suplimentul 1 la seria JO L 254, Lle, L2e, L3e,

magnetica (CEM) 04 de amendamente 20.9.2012, p. 1. | L4e, L5e, L6e si

L7e
62 Protectie impotriva Suplimentul 2 la seria JO L 89, Lle, L2e, L3e,
utilizarii neautorizate 00 de amendamente 27.3.2013, Lde, LSe, Lo6e si

p. 37. L7e

Nota explicativa: Faptul cd o componentd este inclusd n listd nu face instalarea sa obligatorie. Cu
toate acestea, pentru anumite componente, cerintele privind instalarea obligatorie
sunt stabilite in alte anexe la prezentul regulament.
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ANEXA 11

Cerinte aplicabile misurilor de prevenire a modificarilor neautorizate ale

1.1.

1.3.

2.2.

2.3.

2.3.1.1.

23.1.2.

grupului propulsor (impotriva interventiilor neautorizate)

Scopul si domeniul de aplicare

Masurile de prevenire a modificarilor neautorizate ale grupului propulsor
(impotriva interventiilor neautorizate) sunt menite si descurajeze modi-
ficdrile neautorizate adverse aduse grupului propulsor al vehiculului care
au efect negativ asupra sigurantei in functionare si/sau asupra mediului
inconjurator.

Masurile includ cerinte speciale privind marcajele vehiculului in ceea ce
priveste puterea maximd, viteza maximd prin constructie si nivelul sonor
la stationare care apar pe placuta regulamentard mentionatd la articolul 39
alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013. Marcajul special al
componentelor, unitatilor tehnice separate, pieselor de schimb si echipa-
mentelor originale si neoriginale care afecteaza performanta de mediu si
performanta sistemului de propulsie si siguranta in functionare respectd
dispozitiile articolului 39 alineatele (2) si (3) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, cu scopul de a permite autoritdtilor de aplicare a legii
sa verifice dacd piesele de schimb sau echipamentele montate pe un
vehicul aflat in exploatare sunt adecvate sau nu pentru vehiculul
omologat in cauza.

Domeniul de aplicare

Toate vehiculele de categoria L mentionate la articolul 2 din Regula-
mentul (UE) nr. 168/2013, cu exceptia (sub)categoriilor L3e-A3, L4e-A3
si L5e.

Cerinte generale

Producatorul asigura primirea de catre autoritatea de omologare si de
catre serviciul tehnic a informatiilor necesare si, daca este cazul, a vehi-
culelor, sistemelor de propulsie, componentelor si unitatilor tehnice
separate necesare pentru a le permite sa verifice conformitatea cu
cerintele prezentei anexe.

In cererea de omologare de tip, producatorul se angajeaza sda nu comer-
cializeze componente interschimbabile care ar putea permite cresterea
performantei sistemului de propulsie utilizabile de cétre (sub)categoria
in cauza.

Interschimbabilitatea pieselor neidentice intre vehicule omologate

Interschimbabilitatea urmatoarelor piese, in mod individual sau
combinat, nu determind o crestere a performantei sistemului de
propulsie care sd depaseascd valorile masurate si raportate la omologarea
de tip, respectiv ca, in orice caz, viteza maxima prin constructie si/sau
puterea maxima nominald continud si/sau netd a motorului din categoria
relevantd raméan in limitele de conformitate a productiei stipulate la
punctul 4.1.4 din anexa IV:

pentru vehiculele echipate cu un motor in doi timpi: »MI1 cilindru,
piston <, carburator sau injector/injectoare de carburant, teava de
admisie, sistem de esapament;

pentru vehiculele echipate cu un motor in patru timpi: chiulasd, arbore
de distributie, ™M1 cilindru, piston <, carburator sau injector/in-
jectoare de carburant, teava de admisie, sistem de esapament.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.

2.8.4.

2.8.5.

in niciun caz nu se va depidsi viteza maximd prin constructie si/sau
puterea maxima continud nominald si/sau netd a motorului din (sub)ca-
tegoria relevanta, stabilite in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
ceea ce Inseamna cd, in orice caz, performanta sistemului de propulsie a
vehiculului raméne in limitele de conformitate a productiei prevazute la
punctul 4.1.4 din anexa IV.

in cazul lanturilor sau al curelelor trapezoidale, numarul dintilor este
afisat pe pinioane.

Producitorul declara ca modificarile aduse urmatoarelor caracteristici si
care au fost facilitate de catre producdtor nu vor spori performanta
sistemului de propulsie intr-o masurd care sid depdseasca limitele de
conformitate a productiei prevazute la punctul 4.1.4 din anexa IV:
declansarea scanteii sistemului de aprindere, dacad este cazul, sistemul
de alimentare si dozare a carburantului, sistemul de admisie a aerului,
inclusiv filtrul/filtrele de aer (modificare sau indepartare), configurarea
bateriei de propulsie sau energia electrica pentru motorul/motoarele elec-
tric(e), dacd este cazul, grupul motopropulsor si unitatea/unititile de
comanda care comanda grupul propulsor al vehiculului.

Dacad sincronizarea aprinderii este reglabila, performanta de propulsie se
masoard cu aprinderea setatd la + 5° din valoarea la care se atinge
puterea maxima a motorului.

Producatorul asigurd conformitatea vehiculului omologat cu urmatoarele
prevederi privind siguranta sistemului electronic care limiteaza
performanta de mediu si performanta sistemului de propulsie a
vehiculului.

Pentru un vehicul echipat cu dispozitiv(e) electronic(e) care ii limiteaza
performanta sistemului de propulsie, producétorul vehiculului oferd date
si dovezi autorititilor de incercare in scopul de a demonstra ca modi-
ficarea sau deconectarea acestor dispozitive sau a cablarii acestora nu va
creste performanta vehiculului.

Orice vehicul echipat cu comanda electronica include caracteristici
pentru prevenirea modificarii, cu exceptia celor permise de producétor.
Produciatorul permite modificarile necesare pentru diagnosticarea, intre-
tinerea, revizia tehnica, retehnologizarea sau repararea autovehiculului.

Toate codurile informatice si toti parametrii functionali reprogramabili
trebuie protejati impotriva modificarilor neautorizate si trebuie sa permitd
un nivel de protectie cel putin de nivelul celui prevazut in ISO 15031-
7:2001, cu conditia ca schimbul de date de securitate sd se desfasoare
utilizdndu-se protocoalele de comunicare si conectorul de diagnosticare
standardizat, prescrise in apendicele 1 la anexa XII.

Pentru a evita cresterea performantei sistemului de propulsie, parametrii
de functionare a propulsiei codificati informatic nu pot fi modificati fara
utilizarea unor instrumente si proceduri specializate, de exemplu,
componente de calculator sudate sau turnate ori carcase de calculator
sigilate sau sudate.

Toate cipurile de memorie de calibrare amovibile trebuie sa fie turnate,
inchise intr-o carcasa sigilata sau protejate prin algoritmi electronici si
nu trebuie sd poata fi inlocuite fara instrumente si proceduri specializate.
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2.8.6.

2.8.7.

3.1

3.2.

3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
32.2.1.

3.222.

3.2.23.

Producitorii care utilizeaza sisteme cu coduri informatice programabile
(de exemplu, de tip EEPROM: memorie programabild numai pentru citit,
cu stergere electrica) trebuie sa impiedice reprogramarea neautorizata.
Acestia pun in aplicare strategii imbunatitite de protectie impotriva
modificarilor neautorizate si utilizeaza protectii impotriva suprascrierii
care necesitd acces electronic la un calculator extern administrat de
producator, la care operatorii independenti au acces folosind protectia
dispusd in anexa XV. Metodele care conferd un nivel adecvat de
protectie impotriva modificarilor neautorizate, cum ar fi accesul cu
numere sau chei de sigurantd, conform protocolului Keyword 2000,
trebuie omologate de catre autoritatea de omologare.

Codurile de diagnosticare a defectelor stocate la bord (DTC) in unitatea/
unitdtile de comanda a grupului propulsor sau a motorului nu se sterg la
deconectarea calculatorului de bord de la sursa de alimentare a vehi-
culului si nici la deconectarea sau la defectarea bateriei sau a masei
vehiculului.

Cerinte specifice suplimentare privind vehiculele din (sub)categoriile
Lle, L2e si Lée

Toleranta acceptabild privind viteza maxima si/sau limitarea puterii in
cazul vehiculelor din categoriile Lle, L2e si L6e este de £ 5 % din
viteza maxima prin constructie si/sau din puterea nominald netd si/sau
continud, criterii de clasificare prezentate 1n anexa 1 la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Cerinte pentru vehiculele din categoriile Lle, L2e si L6e echipate cu un
motor cu ardere

Sistemul de admisie

Fiecare teava de admisie este fixatd cu bolturi sau suruburi detasabile
numai cu ajutorul unor instrumente speciale. in interiorul tevilor, se
amplaseazd o sectiune restransd, indicatd pe exterior; in acel punct,
peretele trebuie sa aiba mai putin de 4 mm grosime sau 5 mm in
cazul in care este compus dintr-un material flexibil, cum ar fi cauciucul.

Orice modificare neautorizatd a tevilor avand drept scop modificarea
sectiunii restranse cauzeaza fie distrugerea tevilor, fie defectarea
completd si permanentd a motorului, pand la readucerea la starea in
care a fost omologat.

Tevile poarta un marcaj lizibil indicand (sub)categoria vehiculului, astfel
cum este definita la articolele 2 si 4 si in anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Motorul

Dacd un motor este echipat cu una sau mai multe valve cu arcuri
lamelare, acestea sunt fixate cu bolturi care sd previna reutilizarea supor-
turilor lor sau cu suruburi care pot fi inlaturate numai cu instrumente
speciale.

Dupa montare, grosimea maxima a garniturii chiulasei, dacd exist, nu
poate sa depaseasca 1,3 mm.

Pistoanele motoarelor in doi timpi

Pistonul, cand se afld in pozitia punctului mort superior, nu acopera
orificiul de admisie. Aceasta cerintd nu se aplicd acelor piese ale orifi-
ciului de transfer/baleiaj care coincid cu orificiul de admisie in cazul
vehiculelor al cdror motor este echipat cu un sistem de inductie care
include o valvéd/valve cu arcuri lamelare.
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3224,

3.2.25.

3.23.
3.23.1.

323.2.

3.2.33.

4.1

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Pentru motoarele in doi timpi, rotirea pistonului la 180° nu creste
performanta motorului.

Pentru motoarele in doi timpi, grosimea maxima a garniturii dintre baza
cilindrului si carter, daca exista, nu poate depasi 0,5 mm dupa instalare.

Sistemul de esapament

fn sistemul de esapament nu se permit restrictii artificiale. Ghidurile de
supapa la motorul in patru timpi nu se considerd restrictie artificiala.

indepértarea tubului rezonator, daca acesta a fost instalat, nu duce la
cresterea performantei sistemului de propulsie.

Partea/partile sistemului de esapament din interiorul amortizorului/amor-
tizoarelor de zgomot care determind lungimea efectivd a tevii de
esapament se fixeaza pe amortizorul/amortizoarele de zgomot sau la
vasul/vasele de expansiune, astfel incat sa nu poatd fi inlaturata/inla-
turate.

Transmisia cu variatie continua (CVT)

Capacele de transmisie CVT, daca existd, se fixeaza cu cel putin 2
bolturi de forfecare sau se pot dezasambla doar cu instrumente speciale.

Mecanismul CVT menit sa limiteze raportul de transmisie prin limitarea
distantei efective dintre doud discuri trebuie deplin integrat in unul sau
in ambele discuri, 1n asa fel incét sa fe imposibila modificarea distantei
efective peste un anumit punct care ar duce la o cresterea vitezei maxime
a vehiculului cu peste 10 % fatd de viteza maximd admisibild a vehi-
culului fard distrugerea sistemului de discuri. Dacd, la CVT, produ-
catorul utilizeaza inele distantiere interschimbabile pentru a ajusta
viteza maxima a vehiculului, Indepartarea completd a acestor inele nu
trebuie sa conduca la cresterea vitezei maxime a vehiculului cu mai mult
de 10 %

Cerinte specifice suplimentare privind (sub)categoriile L3e-Al si
L4e-Al

Vehiculele din subcategoriile L3e-Al si L4e-Al respecta cerintele de la
punctele 4.2. — 4.2.3., sau punctele 4.3., 4.3.1. si 4.3.2., sau punctele
4.4., 44.1. si 442, precum si de la punctele 4.5., 4.6. si 4.7. in plus,
ele trebuie sa indeplineascd cerintele de la punctele 3.2.2.1., 3.2.2.3.,
3224.,3225,323.1. si 3.2.3.3.

in conducta de admisie trebuie si existe un manson nedetasabil. Dacd un
astfel de manson este amplasat in teava de admisie, aceasta este fixata de
blocul motor prin intermediul unor bolturi de forfecare sau al unor
suruburi detagabile, utilizind numai instrumente speciale.

Mansonul trebuie sa aiba duritatea minimd de 60 HRC. In sectiunea
restransd, acesta nu trebuie sa depdseascd 4 mm grosime.

Orice modificare neautorizata a mansonului avand drept scop inlaturarea
sau modificarea acestuia cauzeaza fie distrugerea mansonului si a
suportului acestuia, fie defectarea completd si permanentd a motorului,
pana la readucerea la starea in care a fost omologat.
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4.2.3.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1

5.2.

Pe suprafata mansonului sau nu departe de acesta trebuie sa se afle un
marcaj lizibil, indicdnd (sub)categoria vehiculului, astfel cum este
definita la articolele 2 si 4 si in anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Fiecare teava de admisie este fixatd cu bolturi de forfecare sau suruburi
detasabile numai cu ajutorul unor instrumente speciale. In interiorul
tevilor se amplaseazd o sectiune restransd, indicata pe exterior; in acel
punct, peretele trebuie sa aibd mai putin de 4 mm grosime sau 5 mm in
cazul in care este fabricat dintr-un material flexibil, cum este cauciucul.

Orice modificare neautorizata a conductelor avand drept scop modi-
ficarea sectiunii restranse cauzeazd fie distrugerea tevilor, fie defectarea
completd si permanentd a motorului, pana la readucerea la starea in care
a fost omologat.

Tevile poartd un marcaj lizibil indicand (sub)categoria vehiculului, astfel
cum este definitd la articolele 2 si 4 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013
si in anexa I la acesta.

Partea conductei de admisie aflatd in chiulasd comportd o sectiune
restransd. Pe tot pasajul de admisie, nu existd nicio sectiune mai
restransa (cu exceptia portiunii scaunului supapei).

Orice modificare neautorizata a conductei avand drept scop modificarea
sectiunii restranse cauzeaza fie distrugerea tevii, fie defectarea completa
si permanentd a motorului, pand la readucerea la starea in care a fost
omologat.

Chiulasa poartd un marcaj lizibil indicand categoria vehiculului, astfel
cum este definita la articolele 2 si 4 si in anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Diametrul sectiunilor restrdnse prezentate la punctul 4.2 poate varia in
functie de (sub)categoria vehiculului in cauza.

Producétorul ~ furnizeazd  diametrul/diametrele  sectiunii/sectiunilor
restrinse i demonstreaza autorititilor de omologare si serviciilor
tehnice ca sectiunea restransa respectivd este partea cea mai critica
pentru trecerea gazelor si ca nu existd nicio altd sectiune a carei modi-
ficare ar putea creste performanta sistemului de propulsie.

Dupa montare, grosimea maxima a garniturii chiulasei nu poate sa depa-
seascd 1,6 mm.

Cerinte specifice suplimentare privind alte (sub)categorii de
vehicule, sub incidenta punctului 1.3

Nicio varianta sau versiune a aceluiasi tip de vehicule din subcategoriile
L3e-A2 sau din subcategoriile L4e-A2 care respectd cerintele de
conversie prevazute la punctul 4 din anexa III nu trebuic sa fie
derivata dintr-un tip, variantd sau versiune a unui vehicul din subcate-
goriile L3e-A3 sau L4e-A3 avand o putere maximi netd a motorului
si/sau o putere maximd nominald continud mai mare decat dublul
valorilor stabilite in clasificarea subcategoriilor L3e-A2 sau L4e-A2 in
anexa | la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 (de exemplu, de la 70 kWla
35 kW sau mai micd, de la 50 kW la 35 kW sau mai mica).

Producatorul declarda ca modificarile si interschimbabilitatea caracteris-
ticilor si componentelor enumerate mai jos nu duc la:

— pentru vehiculele din subcategoriile L3e-A2 si L4e-A2, depasirea
dublului puterii nete a motorului sau a puterii maxime nominale
continue; sau
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5.2.1.

52.2.

5.2.3.

524.

5.2.5.

5.2.6.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.44.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

— pentru vehiculele din categoria L7e, depasirea performantei
omologate a sistemului de propulsie;

declangarea scanteii sistemului de aprindere, daca este cazul;

sistemul de alimentare cu combustibil si de distributie a acestuia;

sistemul de admisie a aerului, inclusiv filtrul(filtrele) de aer (modificare
sau indepartare);

sistemul de transmisie;

unitatea/unitatile de comanda care controleaza performantele unitatii de
propulsie a grupului motopropulsor;

indepartarea oricdrei componente (mecanice, electrice, structurale etc.)
care limiteaza sarcina totald a motorului, ducand la schimbari in
performanta omologatd a sistemului de propulsie conform sectiunii A
din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Cerinte suplimentare pentru (sub)categoriile Lle, L2e, L3e — Al,
L4e — A1 si Lée

Piesele, echipamentele si componentele enumerate mai jos trebuie sa fie
marcate durabil si lizibil cu numarul (numerele) de cod si simbolurile
atribuite in scopul identificarii fie de catre producatorul vehiculului, fie
de catre producatorul de astfel de piese (de schimb), echipamente sau
componente. Marcajul respectiv poate lua forma unei etichete, cu
conditia sa ramana lizibil la utilizarea normald si sd nu poate fi
detasat fara a fi distrus.

Marcajul prevdzut la punctul 6.1 trebuie, In principiu, sa fie vizibil fard
demontarea partii in discutie sau a altor parti ale vehiculului. in cazul in
care caroseria sau alte parti ale vehiculului obstructioneaza un marcaj,
producatorul vehiculului trebuie sa ofere autorititilor competente
indicatii privind deschiderea sau demontarea partilor vizate si localizarea
marcajelor.

Literele, cifrele sau simbolurile trebuie sd aiba cel putin 2,5 mm inaltime
si sa fie lizibile.

Partile, echipamentele si componentele mentionate la punctul 6.1 sunt
urmatoarele, pentru toate (sub)categoriile:

orice dispozitiv electric/electronic pentru comanda motorului cu ardere
internd sau a motorului cu propulsie electricd (modulul ECU (unitatii
electronice de control)al aprinderii, injectoare, temperatura aerului de
intrare etc.),

carburatorul sau dispozitivul echivalent,

convertorul (convertoarele) catalitic(e) (doar daca nu sunt integrate in
amortizorul de zgomot),

carterul,
cilindrul,
chiulasa,

conducta (conductele) de evacuare a gazelor arse (dacd sunt separate de
amortizorul de zgomot),

conducta de admisie (daca este separata de carburator, cilindru sau
carter),



02014R0044 — RO — 16.10.2016 — 001.002 — 21

6.4.9.

6.4.10.
6.4.11.
6.4.12.

6.4.13.

6.5.

6.5.1.
6.5.2.

admisia in amortizorul de zgomot (filtrul de aer),
sectiunea restransd (cu manson sau cu altceva),
dispozitiv de reducere a zgomotului (amortizorul de zgomot),

partea antrenatd a transmisiei [roata de lant (tamburul) sau pulia din
spate],

partea antrenantd a transmisiei [roata de lant (tamburul) sau pulia din
fata)

in plus, pentru categoriile Lle, L2e si L6e, urmatoarele parti, echi-
pamente si componente trebuie marcate in conformitate cu punctul 6.1:

transmisia cu variatie continud (CVT),

comanda transmisiei.



02014R0044 — RO — 16.10.2016 — 001.002 — 22

ANEXA 11

Cerinte aplicabile dispozitiilor privind procedurile de omologare de tip

Procesul de omologare de tip

La primirea unei cereri de omologare de tip pentru vehicul, autoritatea
de omologare:

verifica daca toate certificatele de omologare UE de tip emise in confor-
mitate cu actele de reglementare aplicabile pentru omologarea de tip a
vehiculelor se referd la tipul respectiv al vehiculului si corespund
cerintelor specificate;

se asigurd, facand trimitere la documentatie, ca specificatiile vehiculului
si datele continute in documentul informativ al vehiculului se regédsesc in
datele cuprinse in dosarele de omologare si in certificatele de omologare
UE de tip, conform actelor de reglementare relevante;

atunci cand un numar de rubrica din documentul informativ nu apare in
dosarul de omologare al niciunui act de reglementare, confirma ca piesa
sau caracteristica respectiva este conformd cu datele din dosarul
informativ;

efectueaza sau dispune efectuarea, pe un esantion de vehicule din tipul
supus omologarii, unor inspectii ale pieselor sau sistemelor vehiculelor,
pentru a verifica daca vehiculul/vehiculele este/sunt fabricat(e) in confor-
mitate cu datele relevante cuprinse in dosarul de omologare autentificat
corespunzator certificatelor de omologare UE de tip relevante;

efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare
necesare privind unitatile tehnice separate;

efectueazi sau dispune efectuarea verificarilor necesare privind prezenta
dispozitivelor prevazute in anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

efectueazi sau dispune efectuarea verificarilor necesare pentru a asigura
indeplinirea cerintelor legate de sistemele cu carburanti gazosi, daca este
cazul.

Combinarea specificatiilor tehnice
Numarul vehiculelor inspectabile trebuie sd fie suficient de mare pentru

a permite o verificare corespunzitoare a diverselor combinatii supuse
omologarii de tip, in conformitate cu criteriile urmatoare:

tipuri, variante si versiuni de vehicule;

familia de vehicule si de propulsii;

transmisia;

stilul caroseriei;

numarul de usi;

numarul de locuri sezand.

Dispozitii specifice

in cazul absentei certificatelor de omologare pentru oricare dintre actele

de reglementare relevante, autoritatea de omologare:

procedeaza la incercdrile si verificarile prevazute de fiecare act de regle-
mentare relevant;
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4.2.23.

4.23.

4.2.4.

4.2.5.

verifica daca vehiculul corespunde datelor din dosarul informativ al
vehiculului si dacd indeplineste cerintele tehnice previzute de fiecare
act de reglementare relevant;

efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare
necesare privind unitatile tehnice separate;

efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare privind prezenta
dispozitivelor prezentate in anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
daca este cazul;

efectueaza sau dispune efectuarea verificarilor necesare pentru a asigura
indeplinirea cerintelor legate de sistemele cu carburanti gazosi, daca este
cazul.

Dispozitii privind conversia motocicletelor din subcategoriile
(L3e/L4e)-A2 si (L3e/L4e)-A3

Generalitati

Dispozitiile privind conversia se aplicd doar motocicletelor din subcate-
goriile (L3e/L4e)-A2 si (L3e/L4e)-A3 cu sau fara atas si viceversa.

Conversia specificata de la o motocicleta din subcategoria (L3e/L4e)-A2
la o motocicletd (L3e/L4e)-A3 si viceversa va fi permisa in urmatoarele
conditii controlate:

Omologare de tip

in cadrul omologirii de tip, producitorul efectueazi incerciri separate
pentru configuratiile de motociclete (L3e/L4e)-A2 si (L3e/L4e)-A3 si
demonstreaza serviciilor tehnice si in mod satisfacdtor autorititilor de
omologare conformitatea motocicletelor L3e cu dispozitiile de la punctul
4, intocmind un raport separat pentru fiecare dintre urmatoarele cerinte:

Cerintele privind performanta de mediu si performanta sistemului de
propulsie specificate in capitolul III din Regulamentul (UE) nr. 168/2013
si incercarile mentionate in anexele II, V, VI si VII la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013:

incercdrile de mediu de tip I, II, V, VII, VIII si IX mentionate in
anexa V la Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

cerintele si Incercdrile privind performanta sistemului de propulsie
mentionate in sectiunea A2 din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013;

definitiile familiilor de vehicule/propulsii se determind si se raporteaza
separat pentru configuratiile de motociclete (L3e/L4e)-A2 si (L3e/L4e)-A3.

Cerintele de sigurantd in functionare: incercarile se efectueazd, iar
cerintele asociate trebuie sd fie satisfacute conform dispozitiilor din
sectiunile B2, B4, B14, B17 si B18 din anexa II la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013.

Incercarile privind constructia vehiculului se efectueazi, iar cerintele
asociate trebuie sa fie satisficute conform dispozitiilor din sectiunile
Cl si C10 din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 pentru
configuratia (L3e/L4e)-A2.

Toate celelalte cerinte privind omologarea de tip, neenumerate la
punctele 4.2.2, 4.2.3 si 4.2.4., care sunt prezentate in anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se considera comune si egale pentru
configuratiile de motociclete (L3e/L4e)-A2 si (L3e/L4e)-A3 si astfel se
efectueaza incercari si se raporteaza o singura datd pentru ambele
configuratii de performanta. in plus, rapoartele de incercare referitoare
la sisteme, componente, unititi tehnice separate, piese sau echipamente
ale vehiculului care indeplinesc aceleasi cerinte pentru omologarea de tip
privind ambele configuratii sunt acceptate pentru omologarea de tip
pentru oricare dintre aceste configuratii.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4209.

429.1.

4292.

4.293.

4.2.10.

4.2.11.

43.

Se acorda o singurd omologare de tip pentru ansamblul vehiculului
pentru configuratia de motocicletd din categoria (L3e/L4e)-A2 cu un
numar unic de omologare de tip.

Se acorda o singurd omologare de tip pentru ansamblul vehiculului
pentru configuratia de motocicletd din categoria (L3e/L4e)-A3 cu un
numar unic de omologare de tip. Ambele numere de omologare de tip
mentionate la punctul 4.2.6 si la prezentul punct se aplicd pe placuta
regulamentara in conformitate cu articolul 39 din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 si cu anexa V la Regulamentul (UE) nr. 901/2014.
Pentru a facilita conversia din subcategoria (L3e/L4e) -A2 la o
configuratie de motocicletd (L3e/L4e) -A3 si viceversa, la dosarul
informativ se ataseazd un model pentru declaratia corespunzitoare a
producatorului vehiculului, in conformitate cu apendicele 24 din partea
B a anexei I la Regulamentul (UE) nr. 901/2014. in plus, mentiunile
specifice atdt pentru configuratiile L3e-A2, cat si pentru configuratiile
L3e-A3 de pe certificatul de conformitate se furnizeaza de catre produ-
catorul vehiculului in conformitate cu modelul prevazut in anexa IV la
Regulamentul (UE) nr. 901/2014.

Daca informatiile complete privind conversia nu sunt disponibile la
momentul omologarii de tip, informatiile completate pot fi introduse
printr-o extindere a omologirii de tip UE a intregului vehicul. in
cazul in care lipseste doar numarul celeilalte omologari de tip UE a
intregului vehicul, acesta poate fi adaugat la o revizuire a omologarii
de tip UE a intregului vehicul.

Informatii electronice ale motocicletei (L3e/L4e)-A2 sau A3

Producatorul programeaza subcategoria de motociclete ,L3e-A2” sau
,»L.3e-A3” aplicabild in memoria PCU/ECU a motocicletei, la momentul
convertirii de la configuratia (L3e/L4e)-A2 la configuratia (L3e/L4e)-A3
sau viceversa.

Informatiile electronice respective se pun la dispozitie intr-un format
lizibil, la cerere, pe un instrument generic de scanare, conform preve-
derilor anexei XII.

Informatiile electronice respective sunt protejate impotriva modificarilor
neautorizate, conform punctului 2.8 din anexa II.

La cererea producatorului motocicletei, vehiculul poate fi scutit de
conformarea la cerintele de la punctele 4.2.9.1 si 4.2.9.2 pana la
1 ianuarie 2020, cu conditia sa se ofere o justificare tehnica cuprin-
zatoare in fisierul informativ.

Certificatul de conformitate (CoC) se completeaza in conformitate cu
cerintele stabilite la punctul 1.7 din anexa IV la Regulamentul (UE)
nr. 901/2014.

Dintre configuratiile de motociclete (L3e/L4e)-A2 si A3, se atribuie un
singur numar de identificare al vehiculului (VIN) motocicletelor care pot
fi convertite de la subcategoriile (L3e/L4e)-A2 la subcategoriile
(L3e/L4e)-A3 sau viceversa. Placuta producatorului montatd pe vehicul
contine acest VIN si cuprinde o indicatie clard a nivelurilor sonore la
stationare in ambele configuratii, precum si valoarea maxima sau puterea
nominald continua maxima pentru configuratia (L3e/L4e) -A2.

Conversia

Conversia configuratiei (L3e/L4e)-A2 in (L3e/L4e)-A3 sau viceversa se
efectueaza si se controleaza doar de catre producétorul motocicletei.
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4.4.

44.1.

5.1.

5.1.1.

La cererea proprietarului vehiculului, producatorul emite o declaratie
cuprinzand informatiile necesare pentru conversie, legate prin VIN de
CoC, conform modelului din anexa la certificatul de conformitate
mentionat la articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, declarand ca, din perspectiva tehnicd, motocicleta
omologatd L3e poate fi convertitd la nivelurile de performanta
(L3e/L4e)-A2 sau (L3e/L4e)-A3.

Aceastd declaratie a producatorului include: numerele omologarii UE de
tip a intregului vehicul, datele schimbate (cu referire la numerele
omologdrii de tip respective din CoC), o scurtd descriere a pieselor
sau echipamentelor care urmeaza sa fie schimbate, numarul de identi-
ficare al software-ului si numerele de verificare a calibrarii, pentru
ambele configuratii. Un specimen al declaratiei completate a produca-
torului se include in fisierul informativ.

Prima inmatriculare

Un stat membru nu refuzd prima inmatriculare si nu solicitd incercari
suplimentare in scopul primei inmatriculdri a unei motociclete
(L3e/L4e)-A2 sau (L3e/L4e)-A3 noi, daca motocicleta (L3e/L4e)-A2
noud este convertitd la nivelul de performanta (L3e/L4e)-A3 sau vice-
versa, cu urmatoarele conditii:

afisajul instrumentului generic de scanare mentionat la punctul 4.2.9
indicd configuratia corectd (L3e/L4e)-A2 sau (L3e/L4e)-A3, iar o
inspectie vizuala duce la concluzia ca toate piesele motocicletei
necesare pentru convertire au fost schimbate si/sau montate.

Proceduri care se aplica 1a omologarea UE de tip in mai multe etape
Generalitati

indeplinirea satisficitoare a procesului de omologare EU de tip in mai
multe etape necesitd actiunea conjugatda a tuturor producatorilor
implicati. Pentru aceasta, inainte de prima etapa de acordare a
omologarii si de etapele urmatoare, autorititile de omologare si
asigura de existenta unor acorduri corespunzitoare intre producatorii
relevanti in vederea furnizarii si schimbului de documente si de
informatii intre acestia, astfel incat tipul de vehicul complet sa indepli-
neasca cerintele tehnice ale tuturor prevederilor Regulamentului (UE)
nr. 168/2013. Aceste informatii includ detalii privind omologérile siste-
melor, componentelor si unitatilor tehnice separate relevante si privind
piesele vehiculului care fac parte din vehiculul incomplet, dar care nu
sunt inca omologate.

Omologarile de tip efectuate in conformitate cu punctul 5 se acorda in
functie de stadiul actual de fabricatie al tipului de vehicul si includ toate
omologarile acordate pentru etapele anterioare.

in cadrul unui proces de omologare UE de tip in mai multe etape,
fiecare producitor este responsabil pentru omologarea si conformitatea
productiei tuturor sistemelor, componentelor sau unititilor tehnice
separate produse sau addugate de acesta in stadiul anterior de fabricatie.
Producitorul nu este responsabil pentru partile care au fost omologate
intr-o etapa anterioard, cu exceptia cazurilor in care modifica piesele
relevante intr-o asemenea masurd incdt omologarea anterioard a
acestora isi pierde valabilitatea.
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5.2.

5.2.1.

52.2.

5.23.

5.24.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.3.

6.0.

6.0.1.

Proceduri

Autoritatea de omologare:

verifica daca toate certificatele de omologare UE de tip emise in confor-
mitate cu actele de reglementare aplicabile pentru omologarea de tip a
vehiculelor se refera la tipul vehiculului in stadiul de finalizare cores-
punzator si respecta cerintele specificate;

verifica, conform articolului 25 alineatul (6) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, daca vehiculul omologat in etapa finala indeplineste la
acel moment toate cerintele tehnice aplicabile. Aceasta include o veri-
ficare a documentelor pentru toate cerintele prevazute in omologarea de
tip pentru un vehicul incomplet acordatd in cadrul procedurii in mai
multe etape, chiar daca este emisd pentru o categorie sau o subcategorie
diferita de vehicul;

se asigura, conform articolului 25 alineatul (7) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, ca procedura de omologare aleasa nu afecteaza cerintele de
fond aplicabile, la care tipul vehiculului omologat trebuie sia se
conformeze la momentul emiterii omologdrii de tip a intregului vehicul;

se asigura ca toate datele relevante, tinand seama de stadiul de finalizare
a vehiculului, sunt incluse in dosarul informativ;

se asigurd, in ceea ce priveste documentatia, ca specificatia/specificatiile
vehiculului si datele continute in partea I a dosarului informativ al
vehiculului se regasesc in dosarul de omologare si in certificatele de
omologare UE de tip conform actelor de reglementare relevante; iar in
cazul unui vehicul complet, atunci cdnd un numar de rubrica din partea I
a dosarului informativ nu este inclus in dosarul de omologare al niciunui
act de reglementare, confirma cad piesa sau caracteristica respectiva este
conforma cu datele din dosarul informativ;

efectueaza sau dispune efectuarea, pe un lot de probd din tipul de
vehicule supus omologdrii, de inspectii ale componentelor sau sistemelor
vehiculelor, pentru a verifica daca vehiculul/vehiculele este/sunt fabri-
cat(e) in conformitate cu datele relevante din dosarul de omologare
autentificat corespunzator tuturor actelor de reglementare relevante;

efectueaza sau dispune efectuarea, dupa caz, a verificarilor de montare
necesare privind unitatile tehnice separate.

Numarul vehiculelor care trebuie inspectate conform punctului 4.2.4 este
suficient de mare incat sa permitd o verificare corespunzatoare a
diverselor combinatii supuse omologérii UE de tip, in conformitate cu
stadiul de finalizare al vehiculului si cu criteriile prevazute la punctul
2.1.

Conditii specifice impuse metodelor de incercare virtuali si actelor
de reglementare pentru care pot fi utilizate metode de incercare
virtuald si/sau de incercare internid de cétre un producitor sau de
citre un serviciu tehnic

Obiectivele si domeniul de aplicare

Prezentul punct 6 dispune prevederi adecvate privind incercarile virtuale,
conform articolului 32 alineatul (6) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.
Nu se aplica articolului 32 alineatul (3) al doilea paragraf din regula-
mentul mentionat.
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6.0.2.

6.1.

Prezentul punct 6 stabileste, de asemenea, subiectele pentru incercarile
interne, conform cerintelor articolului 64 alineatul (1) din Regulamentul

(UE) nr. 168/2013.

Lista actelor delegate si anexele la acestea

Tabelul 3-1

Prezentarea cerintelor enumerate in Regulamentul (UE) nr. 168/2013 privind incercirile virtuale si
incercérile interne

Cerinte cuprinse in
Regulamentul (UE)
nr. 168/2013

Se aplica incercarea
virtuald si/sau incercarea
interna?

Subiect

Restrictii/Mentiuni

Sectiunea A2 din anexa II

Incercarea interna

Proceduri de incercare a
vitezei ~ maxime  prin
constructie a vehiculului

Numai pentru subcate-
goriile L3e, L4e si LS5e si
nu include nicio incercare
de performantd a unitatii
propulsoare

Sectiunea B1 din anexa II

Incercare interna

Avertizoare acustice

Doar instalarea

Sectiunea B7 din anexa II

Incercare interna

Comenzi  operate de
conducator, inclusiv iden-

Doar vitezometrul

tificarea comenzilor, a
martorilor si a indica-
torilor
Sectiunea B8 din anexa II | Incercare virtuala Instalarea  dispozitivelor | Doar dimensiunile

de iluminare si de semna-
lizare luminoasa

Sectiunea B9 din anexa II

Incercare virtuala

Vizibilitate spate

Doar instalarea;
doar conform
Regulamentului

nr. 81 al CEE-ONU

Sectiunea B14 din anexa II

Incercare virtuala

Instalarea pneurilor

Doar unde spatiul liber

depaseste 10 mm

Sectiunea C13 din anexa II

Incercare virtuald si
incercare internd

Spatiul pentru placa de
inmatriculare

Sectiunea C15 din anexa II

Incercare interna

Suporturi de parcare

Doar sistemele de fixare a
suporturilor de  parcare
mentionate la punctul 2.5

Articolul 39 din Regula-
mentul (UE) nr. 168/2013

Incercare interna

Placuta regulamentara si
marca de omologare UE
de tip
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

Conditii generale impuse metodelor de incercare virtuala
Model de incercare virtuala

Urmatorul model trebuie folosit drept structura de baza pentru descrierea
si efectuarea incercdrii virtuale:

scop;

modelul structurii;

conditiile limit;

parametri de incarcare;

calcul;

evaluare;

documentatie.

Reguli fundamentale ale simularii pe calculator si ale calcularii
Modelul matematic

Modelul matematic trebuie pus la dispozitie de catre producator.
Modelul reflectd complexitatea structurii vehiculului, a sistemului si a
componentelor care urmeaza sa fie incercate in raport cu cerintele actului
de reglementare si cu conditiille limitd precizate in act. Aceleasi
prevederi se aplica mutatis mutandis in cazul incercarii componentelor
sau unitatilor tehnice In mod independent de vehicul.

Procesul de validare a modelului matematic

Modelul matematic se valideaza prin comparatie cu conditiile reale de
incercare. Se efectueazd o incercare fizicd in vederea compardrii rezul-
tatelor obtinute in cazul utilizarii modelului matematic cu rezultatele
obtinute in urma incercdrii fizice. Se demonstreazd astfel comparabi-
litatea rezultatelor incercarii. Producatorul sau serviciul tehnic intocmeste
un raport de validare si il transmite autorititii de omologare. Orice
modificare adusd modelului matematic sau programului informatic
susceptibila sa anuleze valabilitatea raportului de validare trebuie
semnalatd autoritatii de omologare, care poate solicita efectuarea unui
nou proces de validare. Diagrama procesului de validare este prezentatd
in apendicele 3.

Documentatia

Datele si instrumentele auxiliare folosite pentru simulare si calculare se
pun la dispozitie de catre producitor si sunt documentate corespunzator.

Instrumente si asistentd

La solicitarea serviciului tehnic, producatorul furnizeazd sau permite
accesul la instrumentele necesare, inclusiv la programul informatic
corespunzator.

fn plus, producitorul oferd asistentd adecvati serviciilor tehnice.

Faptul cd serviciului tehnic i se acordd acces si asistentd nu elimind
obligatia serviciului tehnic referitoare la calificdrile personalului
propriu, la plata drepturilor de licentd si la respectarea confidentialitatii.
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Procesul de validare a incercirii virtuale

Figura 3-1

Diagrama procesului de validare a incercirii virtuale
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0.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

ANEXA IV
Cerinte aplicabile conformititii productiei

Obiective

Conformitatea procesului de productie (CoP) vizeaza asigurarea
conformitatii fiecarui vehicul, sistem, componentd, unitate
tehnica separata, piesa sau echipament produse cu tipul
omologat.

Procedurile includ in mod inseparabil evaluarea sistemelor de
management al calititii, denumitd in continuare ,evaluare
initiala”, precum si verificarea §i controlarea productiei,
denumite in continuare ,,masuri privind conformitatea produ-
selor”.

Evaluarea initiala

inainte de acordarea omologirii de tip, autoritatea de
omologare verificd existenta unor masuri si proceduri satisfa-
catoare instituite de catre producator in scopul de a asigura un
control eficace, astfel incat, pe durata productiei, vehiculele,
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate sa se
conformeze tipului omologat.

Orientarile pentru desfasurarea evaluarilor pot fi gasite in stan-
dardul EN ISO 19011:2011 — Linii directoare pentru auditarea
sistemelor de gestionare a calitatii si/sau a mediului.

Respectarea cerintelor de la punctul 1.1 este verificata de catre
autoritatea care acorda omologarea de tip. Autoritatea de
omologare trebuie sa fie satisfacuta de evaluarea initiald si de
masurile privind conformitatea produselor din sectiunea 2 de
mai jos, ludnd in considerare, in functie de necesitati, una
dintre dispozitiile mentionate la punctele 1.3.1-1.3.3 sau o
combinatie a tuturor ori a unei parti a acestor dispozitii, dupa
caz.

Evaluarea initiald si/sau verificarea masurilor privind confor-
mitatea produselor se efectucaza de cédtre autoritatea care
acorda omologarea de tip sau de catre serviciul tehnic
desemnat sd actioneze in numele acelei autoritati.

Pentru a stabili domeniul de aplicare al evaluarii initiale, auto-
ritatile de omologare pot lua in considerare informatiile dispo-
nibile cu privire la:

certificarea producatorului descrisa la punctul 1.3.3 de mai jos,
care nu a fost acceptatd sau recunoscutd conform punctului
respectiv;

in cazul omologdrii de tip a sistemelor, componentelor sau
unitdtilor tehnice separate, producatorul/producitorii vehiculelor
efectueaza evaluari ale sistemelor de calitate la sediile produ-
catorilor sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate in cauza, conform uneia sau mai multor specificatii
ale sectorului industrial conforme cerintelor cuprinse in stan-
dardele EN ISO 9001:2008 sau ISO/TS16949:2009.

Evaluarea initiala si/sau verificarea masurilor de conformitate a
produselor se pot efectua de catre autoritatea de omologare a
altui stat membru sau de catre serviciul tehnic desemnat in
acest scop de catre autoritatea de omologare respectiva.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.3.1.

1.3.2.3.2.

1.3.2.3.3.

1.3.2.34.

1.3.2.3.5.

1.3.2.3.6.

1.3.2.3.7.

1.3.2.3.8.

1.4.

in astfel de cazuri, autoritatea de omologare din celalalt stat
membru Intocmeste o declaratie de conformitate in care
evidentiazd domeniile si instalatiile de productie abordate si
relevante pentru produsul/produsele supus(e) omologarii de
tip si pentru regulamentele UE in temeiul carora aceste
produse urmeazad sd fie omologate.

La primirea unei cereri de furnizare a unei declaratii de confor-
mitate din partea autoritatii care acordd omologarea de tip,
autoritatea de omologare a altui stat membru trimite imediat
declaratia de conformitate sau informeaza cd nu poate furniza
o astfel de declaratie.

Declaratia de conformitate cuprinde cel putin urmatoarele
elemente:

grupul sau societatea (de exemplu, XYZ Automobile);
organizatia specificd (de exemplu, divizia regionald);

instalatii/locuri de productie [de exemplu, uzina de motoare 1
(in tara A) — uzina de vehicule 2 (in tara B)];

gama de vehicule/componente (de exemplu, toate modelele din
categoria LXe);

domeniile evaluate (de exemplu, asamblare motoare, presare si
asamblare caroserii, asamblare vehicule);

documentele examinate (de exemplu, manualul si procedurile
de calitate ale societdtii si ale uzinei);

data evaluarii (de exemplu, audit efectuat intre datele zz-11-aaaa
si zz-11-aaaa);

vizita de monitorizare planificatd (de exemplu, 1l-aaaa).

Autoritatea de omologare poate accepta si certificarea produca-
torului conform standardului international EN ISO 9001:2008
sau ISO/TS16949:2009 [domeniul de aplicare al certificatului
acoperd, in acest caz, produsul/produsele care urmeaza a fi
omologat(e)] sau unui standard echivalent de certificare drept
indeplinire a cerintelor de evaluare initiald de la punctul 1.1, cu
conditia ca conformitatea productiei sd fie intr-adevar acoperitd
de sistemul de management al calititii. Producdtorul oferd
detalii privind certificarea si si asumd obligatia de a informa
autoritatea de omologare cu privire la orice modificare refe-
ritoare la valabilitatea sau la obiectul certificari respective.

in scopul omologirii de tip a vehiculului, evaluarile initiale
efectuate pentru acordarea omologdrii sistemelor, a compo-
nentelor si a unitdtilor tehnice separate ale vehiculului nu
trebuie repetate, nsd trebuie completate de o evaluare care si
acopere locurile de productie si activitdtile legate de asamblarea
intregului vehicul si care nu au fost incluse in evaludrile
anterioare.

Maisuri privind conformitatea produselor

Fiecare vehicul, sistem, componentd, unitate tehnica separata,
piesa sau element de echipament, in temeiul unui regulament
CEE-ONU anexat la Acordul revizuit din 1958 si la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, trebuie sa fie fabricat in
asa fel incat sa se conformeze tipului omologat, indeplinind
cerintele prezentei anexe, ale regulamentului/regulamentelor
CEE-ONU  mentionat(e) si ale Regulamentului (UE)
nr. 168/2013.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Inainte de acordarea unei omologiri de tip in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 168/2013 si al unui regulament
CEE-ONU anexat la Acordul revizuit din 1958, autoritatea de
omologare verificd existenta unor masuri adecvate si a unor
planuri de control documentate, care trebuie convenite
impreuna cu producatorul pentru fiecare omologare, in
vederea efectudrii, la anumite intervale, a incercarilor sau a
verificarilor conexe, necesare pentru a verifica continuitatea
conformitatii cu tipul omologat, incluzand, dupa caz, incercarile
specificate in Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si in regula-
mentul CEE-ONU mentionat.

Titularul omologarii de tip trebuie, In special:

sa asigure existenta si aplicarea procedurilor pentru controlul
eficace al conformitatii produselor (vehicule, sisteme, compo-
nente, unitati tehnice separate, piese sau echipamente) cu tipul
omologat;

sa aiba acces la echipamentul de incercare sau la alte echi-
pamente corespunzitoare necesare pentru verificarea confor-
mitatii cu fiecare tip omologat;

sa asigure inregistrarea datelor privind rezultatele incercarilor si
verificarilor, precum si disponibilitatea documentelor anexate
pentru o perioadd de pana la 10 ani, care se stabileste de
comun acord cu autoritatile de omologare;

sa analizeze rezultatele fiecarui tip de incercare sau verificare
pentru a verifica si a asigura stabilitatea caracteristicilor produ-
sului, cu tolerarea variatiilor admise in cadrul productiei
industriale;

sa asigure efectuarea, pentru fiecare tip de produs, a cel putin
acelor 1incercari si verificiri care sunt prescrise de
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si de actele delegate si
actele de punere in aplicare ale acestuia, precum si de regula-
mentul CEE-ONU mentionat si aplicabil,

sa se asigure cd orice set de esantioane sau elemente de
incercare care dovedesc neconformitati la incercarea datad
determind o noud esantionare si incercare. Se iau toate
masurile necesare pentru a readuce procesul de productie la
starea 1n care se asigurd conformitatea cu tipul omologat.

in cazul omologirilor de tip treptate, mixte sau in mai multe
etape, autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip a
intregului vehicul poate solicita detalii specifice privind
respectarea cerintelor de conformitate a productiei stipulate in
prezenta anexa de la orice autoritate de omologare care a
acordat omologarea de tip a oricdrui sistem, componentd sau
unitate tehnicd separata relevanta.

In cazul in care autoritatea de omologare care acordi
omologarea de tip a intregului vehicul nu este satisficutd de
informatiile raportate, mentionate la punctul 2.4, si a comunicat
acest lucru in scris producatorului in cauzad si autoritatii de
omologare care a acordat omologarea de tip a sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate, autoritatea de
omologare care acorda omologarea de tip a intregului vehicul
solicitd audituri sau verificari suplimentare privind confor-
mitatea productiei, care se efectueazd la sediul producatorului
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
respective, iar rezultatele se pun imediat la dispozitia autoritatii
de omologare respective.
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2.6.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

in cazul in care se aplici punctele 2.4 si 2.5, iar rezultatele
auditurilor sau verificarilor suplimentare nu se dovedesc a fi
satisfacatoare in opinia autoritdtii de omologare care acorda
omologarea de tip a intregului vehicul, producatorul asigurd
restabilirea conformitatii productiei cat de curand posibil prin
actiuni corective considerate satisfacitoare de catre autoritatea
de omologare care acorda omologarea de tip a intregului
vehicul, precum si de citre autoritatea care acordd omologarea
de tip a sistemului, componentei sau unitdtii tehnice separate.

Masuri privind verificarea continua

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate oricand sa
verifice metodele de control al conformitatii productiei aplicate
in fiecare unitate de productie, prin audituri periodice. in acest
scop, producdtorul permite accesul la punctele de productie,
inspectie, incercare, depozitare si distributie si furnizeaza
toate informatiile necesare legate de documentatiile si
evidentele sistemului de management al calitatii.

Abordarea normala a acestor tipuri de audituri periodice este
monitorizarea eficacitdtii continue a procedurilor stabilite in
sectiunile 1 si 2 (evaluare initiald si masuri privind confor-
mitatea produselor).

Se considerd ca activititile de supraveghere desfisurate de
serviciile tehnice (desemnate sau recunoscute in conditiile
precizate la punctul 1.3.3) satisfac cerintele de la punctul
3.1.1 privind procedurile stabilite la evaluarea initiala.

Frecventa normald a verificarilor efectuate de catre autoritatea
de omologare (altele decat cele mentionate la punctul 3.1.1.1)
se stabileste astfel incat sa se asigure revizuirea controalelor
relevante ale conformititii productiei aplicate in conformitate
cu sectiunile 1 si 2 la intervale de timp compatibile cu climatul
de incredere instituit de autoritatea de omologare.

La fiecare revizuire, evidentele privind incercarile si verificarile
si evidentele privind productia, in special evidentele privind
incercdrile si verificdrile care au fost documentate conform
punctului 2.2, se pun la dispozitia inspectorului.

Inspectorul poate selecta esantioane aleatorii spre incercare in
laboratorul producatorului sau in cadrul instalatiilor serviciilor
tehnice, caz in care se vor efectua doar incercari fizice.
Numarul minim de esantioane se poate stabili in functie de
rezultatele verificarii proprii a producatorului.

Acolo unde nivelul de control pare a fi nesatisficator sau atunci
cand pare necesara verificarea valabilitatii Incercdrilor efectuate
in temeiul punctului 3.2, inspectorul selecteazd esantioane care
se trimit serviciilor tehnice spre a fi supuse Incercarilor fizice
conform cerintelor privind conformitatea productiei, precizate
la punctul 4 si in regulamentele CEE-ONU mentionate in
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau in actele delegate ale
acestuia.

in cazul in care, in timpul unei inspectii sau al unei revizii de
monitorizare, se constatd ca rezultatele sunt nesatisfacatoare,
autoritatea de omologare se asigura cd se iau toate masurile
necesare pentru restabilirea conformitatii productiei in cel mai
scurt timp posibil.
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3.6.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.1.3.1.

4.1.1.3.1.1.

4.1.1.3.1.1.1.

in cazurile in care respectarea regulamentelor CEE-ONU este
impusd prin Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sau prin actele
delegate ale acestuia, producétorul poate opta sd aplice preve-
derile prezentei anexe ca o alternativa echivalenta la cerintele
de conformitate a productiei din regulamentele respective
CEE-ONU. Totusi, in cazul in care se aplicd punctul 3.5 sau
3.6, trebuie indeplinite in mod satisficator toate cerintele
separate de conformitate a productiei cuprinse in regulamentele
CEE-ONU pana cand autoritatea de omologare decide ca
conformitatea productiei a fost restabilita.

Cerinte privind incercarea de conformitate a productiei in
cazul unor niveluri nesatisficitoare la controlul confor-
mitatii productiei conform punctului 3.4

Cerintele privind performanta de mediu si performanta
sistemului de propulsie

Incercare de tipul I privind emisiile dupa pornirea la rece, de
tipul II privind cresteri ale emisiilor la ralanti si de tipul VII
privind masurarea emisiilor de CO,, a consumului de carburant,
a consumului de energie electricd si pentru determinarea auto-
nomiei electrice

Vehiculele se fabricd in conformitate cu tip omologat de
vehicul.

Se efectueaza verificari corespunzitoare ale conformitatii
productiei pentru a se evalua respectarea conditiilor mentionate
la punctul 4.1.1.1.

Vehicule actionate de un singur motor cu ardere interna:

Ca regula generald, masurile pentru asigurarea conformitatii
productiei din punct de vedere al »MI1 poluanti si emisii de
CO, la conducta de evacuare a gazelor arse < ale vehiculelor
se verificd pe baza descrierii din certificatul de omologare de
tip care respectd modelul stabilit la articolul 30 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Controlul conformitatii productiei se bazeazd pe o evaluare
intreprinsd de catre autoritatea de omologare a procedurii de
audit a producatorului, in vederea asigurdrii conformitatii vehi-
culului fabricat din punctul de vedere al M1 poluanti si
emisii de CO, la conducta de evacuare a gazelor arse <.

in cazul in care autoritatea de omologare nu este satisficutd de
standardul procedurii de audit a producatorului, ea poate
solicita efectuarea unor incercari de verificare pe vehicule din
productie.

Masurétorile ™M1 poluanti si emisii de CO, la conducta de
evacuare a gazelor arse < ale unui tip de vehicul care a avut
una sau mai multe extensii se efectueazd pe vehiculul/vehi-
culele disponibil(e) la momentul efectuarii incercarii [vehiculul/
vehiculele descris(e) in primul document sau in extensiile ulte-
rioare].

Conformitatea vehiculului la incercarea de tipul I, emisiile de
gaze de esapament dupd pornirea la rece, si la incercarea de
tipul VII, emisiile de CO,
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4.1.1.3.1.1.1.1.

4.1.1.3.1.1.1.1.1.

4.1.1.3.1.1.1.1.2.

4.1.1.3.1.1.1.1.3.

4.1.13.1.1.1.1.4.

Se selecteaza in mod aleatoriu trei vehicule din serie si se
incearca conform cerintelor prevdzute la articolele 23 si 24
din Regulamentul (UE) nr. 168/2013. Factorii de deteriorare
se aplica mediei rezultatelor incercarii de tipul I privind
emisiile poluante, dupa cum urmeaza.

» M1 in cazul in care este aplicabili metoda de durabilitate
prezentata la articolul 23 alineatul (3) litera (a) din Regulamen-
tul (UE) nr. 168/2013, factorii de deteriorare se calculeaza de la
rezultatele incercarii de tipul I privind emisiile, pand la kilome-
trajul total mentionat in sectiunea A din anexa VII la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 inclusiv, conform metodei
de calcul liniar mentionate la punctul 4.1.1.31.1.1.1.2,
rezultdind valori de pantd si de compensare per element
constitutiv al emisiilor. Rezultatele emisiilor de poluanti din
punctul de vedere al CoP se calculeaza cu urmatoarea formula:

Ecuatia 4-1:
daca x < b, atunciy =a " x + b;
daca x > b, atunci y = x
unde:

a = valoarea de panta determinatd prin incercarea de tipul V
conform sectiunii A din anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013;

b = valoarea de compensare determinatd prin incercarea de
tipul V conform sectiunii A din anexa V la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013;

x = rezultatul incercarii privind emisia de poluanti (HC, CO,
NO,, NMHC si PM, daca este cazul) pe constituent al
emisiei unui vehicul pre-rodat (maximum 100 km
acumulati dupa prima pornire la iesirea de pe linia de
productie), in mg/km.

y = rezultatul emisiei din punctul de vedere al CoP, pe
element constitutiv al emisiilor poluante, in mg/km.
Rezultatele medii privind CoP trebuie sa fie mai joase
decat limitele emisiilor de poluanti stabilite in sectiunea
A din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 <«

in cazul in care este aplicabild metoda durabilititii prezentatd la
articolul 23 alineatul (3) litera (b) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, factorul de deteriorare este compus din
valoarea de pantd si de compensare pe element constitutiv al
emisiilor, calculatd in asa fel incat sd fie conforma incercarii de
tipul V, conform sectiunii A din anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013. Se foloseste ecuatia 4-1 pentru calcularea rezul-
tatelor emisiilor pe element constitutiv al emisiilor poluante (y),
din punctul de vedere al CoP.

in cazul in care este aplicabili metoda durabilitatii prezentata la
articolul 23 alineatul (3) litera (¢) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, factorii ficsi de deteriorare, prezentati in
sectiunea A din anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 168/2013,
se folosesc ca valori de pantd, cu valoarea de compensare setata
pe 0. Se foloseste ecuatia 4-1 pentru calcularea rezultatelor
medii ale emisiilor pe element constitutiv al emisiilor
poluante (y), din punctul de vedere al CoP.

Rezultatele medii ale incercarii de tipul VII (emisii de CO,,
consum de carburant/energie si autonomie electrica, dupd caz)
trebuie sa fie mai joase sau egale cu valorile declarate de
producator la omologarea de tip.
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4.1.1.3.1.1.1.1.5. Daca emisiile medii ale primelor doud vehicule respecta
cerintele stabilite la punctul 4.1.1.3.1.1.1.1, conformitatea
productiei se considera satisfacatoare.

4.1.1.3.1.1.1.2.  Daca emisiile medii ale primelor doua vehicule nu sunt
conforme, procedura de verificare a CoP continud, dupd cum
urmeaza:

4.1.1.3.1.1.1.2.1. In cazul in care autoritatea consideri ci abaterea standard a
productiei indicatd de producdtor este acceptabild, incercarile
se efectueaza in conformitate cu punctul 4.1.1.3.2.

4.1.1.3.1.1.1.2.2. in cazul in care autoritatea considerd ci abaterea standard a
productiei indicata de producator nu este acceptabild, incer-
carile se efectueaza in conformitate cu punctul 4.1.1.3.3.

4.1.1.3.1.1.1.3.  Productia unei serii este consideratd conforma sau neconforma,
pe baza incercarilor efectuate pe trei vehicule-esantion, dupa
luarea unei decizii de acceptare sau de respingere cu privire
la ™M1 poluanti si emisii de CO, la conducta de evacuare a
gazelor arse <, conform criteriilor de incercare aplicate in
tabelul corespunzator.

Daca nu se poate lua o decizie privind acceptarea sau
respingerea M1 poluanti si emisii de CO, la conducta de
evacuare a gazelor arse <, se incearca incd un vehicul (a se
vedea figura 4-1).

4.1.13.1.1.1.4.  in cazul sistemelor cu regenerare periodici, rezultatele se
inmultesc cu factorul K; obtinut in momentul acordarii
omologarii de tip.

La solicitarea producatorului, incercarile se pot efectua imediat
ce a fost finalizata regenerarea.

Figura 4-1

Criteriile de acceptare/respingere a incercarilor de tipul I, II si VII

Incercare pe trei vehicule

l

Calculul statisticii
incercarii

l

Conform tabelului potrivit, statistica incercirii corespunde Serie
o . py >
criteriilor de respingere a seriei? ?1 respinsd
Conform tabelului potrivit, statistica incercdrii corespunde Serie
s - >
criteriilor de acceptare a seriei ? »1 acceptatd

|

Incercarea unui vehicul
suplimentar

4.1.1.3.1.1.2. Fara a aduce atingere cerintelor de mediu precizate la articolele
23 si 24 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013, incercérile se
efectueaza pe vehicule care s-au deplasat pe o distantd de
maximum 100 km dupd prima pornire la iesirea de pe linia
de productie.
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4.1.1.3.1.1.2.1.

4.1.13.1.1.2.2.

4.1.1.3.1.1.2.3.

4.1.1.3.1.1.2.4.

4.1.1.3.2.

4.1.1.3.2.1.

Cu toate acestea, la solicitarea producatorului, incercarile se
efectueaza pe vehicule care au parcurs o distantd de rodaj de
maximum 1 000 km.

In acest caz, procedura de rodaj este realizata de fabricant, care
se obligd sd nu efectueze nicio modificare asupra respectivelor
vehicule.

in cazul in care producitorul solicitd permisiunea de a desfisura o
procedura de rodaj (,,x” km, unde x < 1 000 km), aceasta poate fi
efectuatd dupa cum urmeaza:

» M1 Poluanti si emisii de CO, la conducta de evacuare a
gazelor arse < se masoara la maximum 100 km parcursi dupa
prima pornire la iesirea de pe linia de productie si la ,,x” km pe
primul vehicul 1incercat (acesta poate fi vehiculul destinat
omologarii de tip).

Coeficientul de evolutie (CE) al emisiilor intre 100 km si
X7 km se calculeaza in modul urmator:

Ecuatia 4-2:

BC Emisii_la x_km

= Emisii_la_max_100_km

Valoarea CE poate fi sub 1.

Vehiculele urmatoare nu vor fi supuse procedurii de rodaj, Insd
emisiile acestora la 100 km vor fi modificate prin CE.

In acest caz, valorile care trebuie luate in considerare sunt:
valoarea la ,,x” km pentru primul vehicul;

valorile la maximum 100 km inmultite cu coeficientul de
evolutie (CE) pentru urmatoarele vehicule.

Ca alternativa la aceastd procedurd, producatorul vehiculului
poate sa foloseasca un CE fix de 0,92 si sa inmulteasca cu
acest factor toate valorile »MI1 poluanti si emisii de CO, la
conducta de evacuare a gazelor arse < masurate la zero km.

Incercirile pentru determinarea conformititii productiei pot fi
efectuate utilizand un carburant comercial al carui raport C3/C4
se situeaza in intervalul stabilit pentru carburantii de referinta,
conform sectiunii Al din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 in cazul GPL, sau al cdrui indice Wobbe se
situeazd n intervalul stabilit pentru carburantii extremi de refe-
rintd, in cazul gazului natural (GN) sau al H2GN. In acest caz,
se prezintd autorititii de omologare o analizd a carburantului.

Conformitatea productiei in cazul in care sunt disponibile
datele statistice ale producatorului

Urmatoarele sectiuni descriu procedura utilizatd pentru veri-
ficarea cerintelor de conformitate a productiei in ceea ce
priveste »MI1 poluanti si emisii de CO, la conducta de
evacuare a gazelor arse <« in cazul in care abaterea standard
a productiei indicatd de producitor este satisfacatoare.
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4.1.1.3.2.2.

4.1.1.3.2.3.

4.1.1.3.2.4.

4.1.1.3.2.5.

4.1.1.3.2.5.1.

4.1.1.3.2.5.2.

4.1.1.3.2.5.3.

4.1.1.3.2.5.4.

Cu un esantion de minimum trei vehicule, procedura de esan-
tionare se realizeazd astfel Incdt probabilitatea ca un lot sd
treacd incercarea cu 40 % din productie fiind defectuoasa sa
fie de 0,95 (riscul producdtorului = 5 %), in timp ce probabi-
litatea ca un lot sd fie acceptat cu 65 % din productie fiind
defectuoasa sa fie de 0,1 (riscul consumatorului = 10 %).

Se utilizeaza urmatoarea procedurd (a se vedea figura 4-1):

Fie L logaritmul natural al » M1 limitele emisiilor de poluanti
la conducta de evacuare a gazelor arse < definite in sectiunea
A din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si valoarea
declaratd a emisiei de CO, pentru omologarea de tip:

x; = logaritmul natural al valorii masurate pentru al i-lea
vehicul din esantion;

s = valoarea estimati a abaterii standard a productiei (dupa
calcularea logaritmului natural al valorilor masurate);

n = numadrul esantionului considerat.

Se calculeaza pentru esantionul respectiv statistica rezultatelor
incercdrii, prin limita sumei deviatiilor standardizate, definitd
ca:

»M1 Ecuatia 4-3: <

éi(ll — x,-)
i=1

Atunci:

in cazul in care statistica este mai mare decat numarul pentru
decizia de acceptare a esantionului prezentat in tabelul 4-1, se
adopta decizia de acceptare;

in cazul in care statistica este mai micd decat numarul pentru
decizia de respingere a esantionului prezentat in tabelul 4-1, se
adopta decizia de respingere;

altfel, se incearcd un vehicul suplimentar in conformitate cu
dispozitiile din sectiunea A din anexa II la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013 si procedura se aplica esantionului cu o
unitate in plus.

Tabelul 4-1

Decizia de acceptare/respingere in functie de dimensiunea
esantionului; conformitatea productiei in cazul in care sunt
disponibile datele statistice ale producitorului

Dimensiunea esan-

tionului Nr. pentru decizia de | Nr. pentru decizia de
(numarul cumulat al acceptare respingere

vehiculelor incercate)

(a) (b) (©)
3 3,327 — 4,724
4 3,261 - 4,79

5 3,195 — 4,856
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4.1.13.3.

4.1.1.33.1.

() (b) (©)

6 3,129 ~ 4,922
7 3,063 — 4,988
8 2,997 — 5,054
9 2,931 - 5,12

10 2,865 5,185
11 2,799 - 5251
12 2,733 - 5317
13 2,667 ~ 5,383
14 2,601 — 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 — 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 ~ 5,779
20 2,205 — 5,845
21 2,139 - 5911
22 2,073 - 5,977
23 2,007 ~ 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 — 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 ~ 6,439
30 1,545 ~ 6,505
31 1,479 - 6,571
32 ~ 2,112 ~ 2,112

Conformitatea productiei in cazul in care datele statistice ale
producatorului sunt nesatisficatoare sau indisponibile

Urmatoarele sectiuni descriu procedura utilizatd pentru veri-
ficarea cerintelor de conformitate a productiei in ceea ce
priveste »MI1 poluantii si emisiile de CO, la conducta de
evacuare a gazelor arse <, in cazul in care abaterea standard
a productiei indicatd de producdtor este nesatisfacatoare sau
indisponibila.
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4.1.1.3.3.2.

4.1.1.3.33.

4.1.1.3.34.

4.1.1.3.3.5.

4.1.13.35.1.

4.1.1.3.3.5.2.

4.1.1.3.3.5.3.

Cu un esantion de minimum trei vehicule, procedura de esan-
tionare se realizeazd astfel Incdt probabilitatea ca un lot sd
treacd incercarea cu 40 % din productie fiind defectuoasa sa
fie de 0,95 (riscul producdtorului = 5 %), in timp ce probabi-
litatea ca un lot sd fie acceptat cu 65 % din productie fiind
defectuoasa sa fie de 0,1 (riscul consumatorului = 10 %).

Masurarea M1 poluantii si emisiile de CO, la conducta de
evacuare a gazelor arse € se considerda a fi distribuitd
log-normal si prima datd trebuie transformata prin logaritmii
naturali. Se considerda ca m, si m reprezinta dimensiunea
minimd §i, respectiv, dimensiunea maximd a esantioanelor
(m, = 3 si m = 32) si cd n reprezintd numarul esantionului
curent.

Dacé logaritmii naturali ai valorilor masurate din serie sunt x;,
X2, ..., Xj §i L este logaritmul natural al limitelor emisiilor
poluante definite 1in sectiuneca A din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si valoarea declarata a
emisiei de CO, pentru omologarea de tip, atunci se definesc:

» M1 Ecuatiile 4-4: 4
dj=x — L

E}l :zid]
I’lj:1

1 n _
=2l =)’

nj:1

Tabelul 4-2 de mai jos indicd valorile numerelor pentru decizia
de acceptare (A,) si pentru decizia de respingere (B,,) in raport
cu numarul curent al esantionului. Statistica privind rezultatele
incercarii este fractia d,/v, si este utilizatdi pentru a se
determina daca seria a fost acceptatd sau respinsa, dupa cum
urmeaza:

pentru my, < n < m:
se accepta seria dacd d, /v, < Ap;
se respinge seria daca 3,,/\/,, = By;

se face inca o masurare dacd A, < d,/v, < By

Tabelul 4-2

Decizia de acceptare/respingere in functie de dimensiunea

esantionului; conformitatea productiei in cazul in care

datele statistice ale producitorului sunt nesatisficitoare
sau indisponibile

Dimef\siuneg Nr. pentru decizia de | Nr. pentru decizia de
esantionului .
(numarul cumulat al acceptare respingere
. - A, B,
vehiculelor incercate)
() (b) (©)
3 - 0,80380 16,64743
4 - 0,76339 7,68627
5 - 0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
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4.1.1.3.3.6.

(@)

(b)

(©)

7 - 0,67129 2,45431
8 — 0,64406 1,94369
9 - 0,61750 1,59105
10 - 0,59135 1,33295
11 - 0,56542 1,13566
12 - 0,53960 0,97970
13 - 0,51379 0,85307
14 - 0,48791 0,74801
15 - 0,46191 0,65928
16 - 0,43573 0,58321
17 - 0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 - 0,35570 0,40788
20 - 0,32840 0,36203
21 - 0,30072 0,32078
22 - 0,27263 0,28343
23 - 0,24410 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 - 0,15550 0,16328
27 —0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 - 0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
Observatii

Urmatoarele formule recursive sunt utile pentru calculul

valorilor statistice succesive ale incercarii:
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4.1.1.34.

4.1.1.3.5.

4.1.1.3.6.

4.1.1.3.7.

4.1.1.3.8.

4.1.14.

4.1.1.5.
4.1.1.5.1.

» M1 Ecuatiile 4-5: 4

- 1\ - 1
d, = (1 7_>dnfl +—d,
n n

m=23 .;,d=d;v,=0

Autoritatile care elibereaza omologarea pot verifica oricand
metodele aplicate in fiecare unitate de productie.

Cu ocazia fiecdrei inspectii, evidentele privind incercarile si
monitorizarea productiei se comunicd inspectorului.

Inspectorul poate selecta aleatoriu esantioanele pentru
incercarea in laboratorul producétorului. Numarul minim de
esantioane se poate stabili in functie de rezultatele verificarii
proprii a producatorului.

in cazul in care standardul de calitate nu pare a fi satisficitor
sau dacd pare necesard verificarea valabilititii Incercarilor
efectuate conform punctului 9.4.2.2, inspectorul colecteaza
esantioane spre a le trimite serviciului tehnic care a efectuat
incercdrile pentru omologare.

Autoritatile de omologare pot efectua toate incercarile prescrise
in prezenta anexa.

Vehicule actionate de un grup propulsor electric hibrid

Ca regula generala, masurile pentru asigurarea conformitatii
productiei din punctul de vedere al ®»MI1 poluantilor si
emisiilor de CO, la conducta de evacuare a gazelor arse <, al
consumului de energie electrica si al autonomiei electrice a vehi-
culelor electrice hibride se verificd pe baza descrierii din certi-
ficatul de omologare de tip care respectd modelul prezentat la
articolul 30 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Controlul conformitdtii productiei se bazeazd pe o evaluare
intreprinsd de autoritatea de omologare a procedurii de audit
a producatorului, in vederea asigurarii conformitatii tipului de
vehicul din punctul de vedere al M1 poluantilor si emisiilor
de CO, la conducta de evacuare a gazelor arse «, al
consumului de energie electricd si al autonomiei.

in cazul in care autoritatea de omologare nu este multumiti de
standardul procedurii de audit a producatorului, poate solicita
efectuarea unor incercari de verificare pe vehicule aflate in
productie.

Conformitatea P M1 poluantilor si emisiilor de CO, la
conducta de evacuare a gazelor arse <« se verifica folosind
procedurile statistice descrise la punctele 4.1.1.3.1-4.1.1.3.3.
Vehiculele sunt incercate conform procedurii descrise 1in
sectiunea A din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Dispozitive de schimb pentru controlul poluarii

Pentru a verifica conformitatea, conform cerintelor de mai sus,
se preleva un exemplar-esantion dintre dispozitivele de schimb
pentru controlul poludrii de pe linia de productie a vehiculului
omologat.
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4.1.1.5.2.

4.1.1.6.

4.1.1.7.
4.1.1.7.1.

4.1.1.7.2.

4.1.2.1.
4.1.2.1.1.

4.1.2.1.2.

4.1.2.1.3.

4.1.2.14.

4.1.22.
4.1.2.2.1.

4.1.2.2.2.

Productia se considerd a fi in conformitate cu prevederile
prezentei anexe dacd un vehicul prototip reprezentativ echipat
cu un dispozitiv pentru controlul poludrii, selectat aleatoriu de
pe linia de productie, respecta cerintele aplicabile stabilite la
articolul 23 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 privind
performanta de mediu. Performanta propulsiei montate pe
vehiculul prototip reprezentativ se masoara conform preve-
derilor sectiunii A din anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 si nu depdseste performanta sistemului de
propulsie a dispozitivului original pentru controlul poludrii pe
care il inlocuieste.

Masuri care trebuie intreprinse in cazul neconformittii
productiei

in cazul in care, in timpul inspectiilor, se constatd o neconfor-
mitate, autoritatea de omologare se asigura cd se iau toate
masurile necesare pentru restabilirea conformitatii productiei
in cel mai scurt timp posibil.

Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei

Omologarea acordatd unui tip de vehicul poate fi retrasd daca
nu se respecta cerintele de la punctul 4.1.1.1.

In cazul 1n care un stat membru retrage o omologare acordatd
anterior, acesta notifica neintarziat acest lucru celorlalte state
membre.

Conformitatea productiei pentru incercarea de tipul IV, emisii
prin evaporare

Pentru incercdrile de rutina de la finalul procesului de
productie, producatorul poate demonstra conformitatea prin
esantionare de autovehicule care trebuie sd indeplineasca urma-
toarele cerinte. Alternativ, se efectueazad intreaga procedura de
incercare descrisa in prezenta anexa. La cererea producatorului,
poate fi folositd o procedura alternativa de incercare, daca
procedura este prezentatd serviciilor tehnice si autoritatii de
omologare si acceptatd de acestea in timpul procedurii de
omologare de tip.

Incercarea privind etangeitatea

Se izoleaza orificiile de aerisire spre atmosferd ale sistemului
de control al emisiilor prin evaporare.

Se aplica o presiune de 3,7 kPa = 0,1 kPa (370 + 10 mm H,O)
in sistemul de alimentare cu carburant.

Presiunea se lasd sd se stabilizeze Tnaintea izoldrii sistemului de
alimentare cu carburant in raport cu sursa de presiune.

In urma izolarii sistemului de alimentare cu carburant,
presiunea nu trebuie sa scadd cu mai mult de 0,5 kPa
(50 mm H,0) in cinci minute.

Incercarea privind ventilarea

Se izoleaza orificiile de aerisire spre atmosfera ale sistemului
de control al emisiilor.

Se aplica o presiune de 3,7 kPa = 0,1 kPa (370 + 10 mm H,O)
in sistemul de alimentare cu carburant.
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4.1.2.2.3.

4.1.2.24.

4.1.2.2.5.

4.1.2.3.
4.1.2.3.1.

4.1.2.3.2.

4.1.23.3.

4.1.2.34.

4.1.2.34.1.

4.1.2.34.2.

4.1.2.3.43.

4.1.2.4.
4.1.2.4.1.

4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.3.1.1.

Presiunea se lasi sa se stabilizeze naintea izolarii sistemului de
alimentare cu carburant in raport cu sursa de presiune.

lesirile spre atmosferd ale orificiilor de ventilatie ale sistemelor
de control al emisiilor se readuc la conditiile de productie.

Presiunea sistemului de alimentare cu carburant scade sub
1,0 kPa (100 mm H,0O) in doud minute.

Incercarea privind purjarea

La intrarea dispozitivului de purjare, se instaleazd un sistem
care sd permitd masurarea unui debit de aer de 0,25 l/min,
iar un vas de presiune de o dimensiune cu efect neglijabil
asupra sistemului de purjare se conecteaza printr-o supapd de
comutare la intrarea dispozitivului de purjare sau, ca alter-
nativa:

Producitorul poate utiliza orice debitmetru doreste, dacd acesta
este acceptat de autoritatea de omologare.

Vehiculul trebuie sd functioneze in asa fel incat orice defect de
proiectare a sistemului de purjare care poate afecta purjarea sa
poata fi detectat, iar circumstantele s poata fi precizate.

in timp ce motorul functioneazi in limitele specificate la acest
punct, debitul de aer trebuie sa fie determinat fie de:

dispozitivul comutat pe o scadere a presiunii de la nivelul
atmosferic la un nivel care sa indice cd un volum de aer de
0,25 litri a intrat in sistemul de control al emisiilor prin
evaporare in decurs de un minut; fie de

un dispozitiv alternativ de masurare a debitului, cu o citire
detectabild de minimum 0,25 1/minut.

La cererea producatorului, poate fi folositd o procedurad alter-
nativa de verificare a purjarii, daca procedura este prezentatd
serviciilor tehnice si acceptata de acestea in timpul procedurii
de omologare de tip.

Metode de control

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip
poate in orice moment sda verifice metodele de control al
conformitatii care se aplica fiecarei unitati de productie.

incercarea de tipul VIII privind nivelului sonor
Conformitatea vehiculului in ceea ce priveste nivelul sonor

Orice vehicul fabricat se conformeazd unui tip omologat de
vehicul si este echipat cu amortizorul de zgomot cu care
acesta a fost omologat si care satisface cerintele articolului
23 si ale sectiunii D din anexa VI la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 legate de tipul de vehicul in cauza.

in scopul verificarii conformitatii cerute mai sus, de pe linia de
productie este ales un vehicul-esantion de tipul omologat cores-
punzétor prezentului punct 4.1.3. Productia este declaratd
conforma dispozitiilor prezentului punct dacd nivelul de
zgomot masurat utilizind metoda de 1incercare descrisa in
sectiunea D din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013
nu depdseste cu mai mult de 3 dB(A) valoarea masuratd in
momentul omologarii de tip si cu mai mult de 1 dB(A)
limitele stabilite la prezentul punct.
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4.13.2.

4.1.3.2.1.

4.1.3.2.2.

4.1.3.2.3.

4.1.4.1.

4.1.4.2.

Conformitatea productiei in cazul unui sistem de esapament de
schimb, neoriginal

Orice sistem de esapament fabricat trebuie sia fie conform
tipului omologat conform prezentului punct si sd@ corespunda
cerintelor din sectiunea D din anexa VI la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 referitoare la tipul de vehicul caruia ii este
destinat.

in scopul verificarii conformitatii cerute mai sus, de pe linia de
productie este ales un sistem de esapament-esantion de tipul
omologat corespunzitor prezentului punct 4.1.3.

Productia este declaratd conformd dispozitiilor prezentului
punct 4.1.3 daca sunt indeplinite cerintele din sectiunea D
din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si daca
nivelul de zgomot masurat prin metoda de incercare descrisd
in anexa respectivd nu depaseste cu mai mult de 3 dB(A)
valoarea masuratd in momentul omologarii de tip.

Cerintele de conformitate a productiei (CoP) in ceea ce priveste
viteza maximd prin constructie, cuplul maxim, puterea
nominald continud maxima si puterea de varf maxima

Tolerante de masurare pentru viteza maxima a vehiculului la
incercdrile privind conformitatea productiei (CoP)

In cursul unei incercari privind conformitatea productiei, viteza
maxima prin constructie poate fi cu = 5 % diferitd de valoarea
determinata la incercarea pentru omologarea de tip.

Tolerante de masurare pentru cuplul maxim, puterea continud
nominald maxima, puterea netd maximd si puterea de varf
maxima la verificarea CoP

Tabelul 4-3

Tolerantele de misurare pentru cuplul maxim, puterea
continud nominali maximi, puterea netd maximi si
puterea de varf maximai, in functie de puterea misurati

Tolerante acceptabile pentru
cuplul maxim, puterea continua
nominald maxima, puterea neta

maxima si puterea de varf maxima

Puterea masurata

<1 kW <20 %
1 kW < puterea masurata <10 %

<11 kW

<11 kW <5%

Cerintele de conformitate a productiei (CoP) in ceea ce priveste
masa in ordine de mers.

Masa unui vehicul de categoria L in ordine de mers nu se poate
abate de la valoarea nominalad cu mai mult de 8 %, in privinta
abaterilor admisibile inferioare si superioare, ceea ce inseamna
abaterea negativa si pozitiva in jurul valorii nominale declarate
pana la limitele masei in ordine de mers inclusiv prevazute in
anexa I la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.
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Revizuirea tolerantelor admisibile ale masei in ordine de mers

Indiferent daca se aplica sau nu punctul 4, pana la 31 decembrie
2019, statele membre furnizeaza Comisiei statisticile referitoare
la tolerantele efective observate ale masei in ordine de mers
inregistrate la monitorizarea conformitatii productiei. Statisticile
trebuie sd cuprindd masa in ordine de mers masurata in
momentul omologdrii §i orice variatie masuratd, pozitiva sau
negativa, ca procent din masa in ordine de mers omologata,
observata in timpul evaludrii conformitatii productiei pe linia
de productie. Pe baza acestor date, Comisia va evalua daca este
necesara sau nu revizuirea procentului maxim al tolerantei
admisibile stabilit la punctul 4.1.5.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

ANEXA V

Cerinte aplicabile dispozitivelor de cuplare si fixare

Domeniul de aplicare

Prezenta anexd se aplicd dispozitivelor de cuplare si fixare ale vehi-
culelor de categoria L, daca sunt montate.

Prezenta anexd prevede cerintele ce trebuie indeplinite de dispozitivele
de cuplare ale vehiculelor de categoria L, in vederea:

L cu diferite tipuri de remorci;

asigurarii sigurantei cuplarii vehiculelor cu remorcile, indiferent de
conditiile de utilizare;

asigurarii sigurantei procedurilor de cuplare si decuplare.

Cerinte generale

Dispozitivele de cuplare pentru vehiculele de categoria L trebuie sd fie
fabricate si cuplate in conformitate cu practica inginereascd si sa ofere
sigurantd in functionare. Acestea pot fi omologate ca unititi tehnice
separate, conform prezentului regulament, sau pot fi omologate in
temeiul Regulamentul nr. 55 al CEE-ONU ().

Dispozitivele de cuplare trebuie sa fie proiectate si fabricate astfel incat,
la utilizarea normald, cu intretinerea corespunzatoare si inlocuirea la
timp a pieselor de uzurd, sd continue sd functioneze satisfacator.

Orice dispozitiv de cuplare trebuie insotit de instructiuni de instalare si
operare care sa ofere suficiente informatii pentru ca o persoand
competentd sd il instaleze pe vehicul si sa il opereze corespunzitor.
Instructiunile trebuie sa fie in limba sau limbile oficiale ale statelor
membre in care dispozitivul de cuplare este oferit spre vanzare.

Materialele care pot fi utilizate sunt acelea pentru care proprietitile
relevante sunt adoptate intr-un standard sau acelea pentru care proprie-
tatile sunt oferite in documentatia cererii.

Toate partile dispozitivelor de cuplare a caror desprindere poate conduce
la separarea celor doua vehicule trebuie fabricate din otel. Pot fi utilizate
si alte materiale, cu conditia ca echivalenta acestora sa fie demonstrata
de producator serviciului tehnic.

Toate cuplajele trebuie proiectate pentru angrendri mecanice pozitive si
pozitia inchisa trebuie asiguratd cel putin o data de angrenari mecanice
pozitive.

in cazul echiparii unui vehicul de categoria L cu un dispozitiv de
cuplare, se va folosi o bild de cuplare, conform figurii Apl-1 din apen-
dicele 1. Tipul cuplajului trebuie ales si pozitionat astfel fel incat sa
permitd compatibilitate maximd cu mai multe tipuri de remorci. Cu
toate acestea, pot fi utilizate ale dispozitive decat bilele de cuplare, cu
conditia sa fie indeplinite cerintele de la punctul 2.8, iar compatibilitatea
si interschimbabilitatea remorcilor sd nu fie nici necesare, nici posibile
(combinatii specializate).

(1) JO L 227, 28.8.2010, p. 1.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

Dispozitivele de cuplare trebuie proiectate astfel incat si indeplineasca
cerintele privind operarea, pozitionarea, mobilitatea si rezistenta,
conform punctelor 2.9, 2.10, 2.11 si punctelor 3, 4 si 5.

Dispozitivele de cuplare trebuie proiectate si fixate astfel incat si se
ofere sigurantd maximad in conformitate cu practica inginereasca;
aceasta se aplica, de asemenea, si operatiunii de cuplare.

Cuplarea si decuplarea in sigurantd a vehiculelor trebuie sid se poatd
realiza de cétre o singurd persoand, fara utilizarea instrumentelor.

Operarea manuala a dispozitivelor de cuplare detasabile trebuie sa fie
posibild cu usurintd, fard utilizarea instrumentelor.

La introducerea produselor pe piatd, producatorii dispozitivelor de
cuplare sau ai vehiculelor furnizeaza clientilor ghiduri si informatii, in
toate limbile oficiale, cu privire la impactul asupra manevrabilitatii al
conducerii unui vehicul de categoria L cu o remorca.

Cerinte privind pozitia

Dispozitivele de cuplare fixate pe vehicule trebuie sa asigure o operare
fara dificultati si in siguranta.

Bilele de cuplare fixate pe vehicule trebuie sd corespundd conditiilor
geometrice specificate in figura Apl-2 din apendicele 1.

Inaltimea punctului de cuplare al unui dispozitiv de cuplare, altul decat
bila de cuplare, trebuie sd corespunda inaltimii punctului de cuplare al
barei de tractare a remorcii intr-un interval de + 35 mm, cu conditia ca
remorca sa fie in pozitie orizontala.

Forma si dimensiunile bratelor de tractiune trebuie sd corespunda
cerintelor producatorului vehiculului in ceea ce priveste punctele de
fixare si oricare alte dispozitive suplimentare de montare cerute.

Trebuie respectate cerintele producétorului vehiculului cu privire la tipul
dispozitivului de cuplare, masa admisd a remorcii si sarcina staticd
verticala permisd impuse la punctul de cuplare.

Dispozitivul de cuplare montat nu trebuie sd obstructioneze vizibilitatea
placii de inmatriculare spate si/sau a elementelor de iluminat; in caz
contrar, trebuie utilizat un dispozitiv de cuplare care permite demontarea
fara utilizarea instrumentelor speciale.

Producitorii de brate de tractiune trebuie sa prevada puncte de fixare de
care sa poata fi fixate fie dispozitive secundare de cuplare, fie dispo-
zitive care sd permitd frinarea automatd a remorcii in cazul ruperii
dispozitivului principal de cuplare.

Punctele de fixare ale unui dispozitiv de cuplare secundar si/sau ale unui
cablu de retinere trebuie sa fie plasate astfel incat, in conditii normale de
utilizare, dispozitivul de cuplare secundar sau cablul de retinere sa nu
limiteze articularea normald a dispozitivului de cuplare si nici sa nu
perturbe functionarea normald a sistemului de franare inertial.

in cazul in care existi un punct de fixare unic, acesta trebuie si fie situat
la maximum 100 mm de planul vertical care trece prin centrul articu-
latiei dispozitivului de cuplare. In cazul in care acest lucru nu este
posibil, trebuie sa fie prevazute doud puncte de fixare, de o parte si
de alta a axei verticale si la distante egale in raport cu aceastd axa la
o distantd maxima de 250 mm. Punctul/punctele de fixare trebuie sa fie
situate cat mai in spate si cat mai sus posibil.
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4.2.

4.2.1.

42.1.1.

42.1.2.

4.2.2.

422.1.

4222.

43.

S5.1.1.

Cerinte privind articulatia
Sunt posibile urmatoarele articulatii, fard ca dispozitivul de cuplare sa fie

fixat pe vehicul.

Un unghi de distantare liberda verticala de 20° deasupra si dedesubtul
liniei orizontale centrale la toate unghiurile de rotatie orizontald pana la
cel putin 90° de fiecare parte a liniei centrale longitudinale a
dispozitivului.

La toate unghiurile de rotatie orizontald pand la 90° de fiecare parte a
liniei centrale longitudinale a dispozitivului, trebuie sa existe un unghi
de rotire axiald liberd de fiecare parte a liniei verticale centrale de 25°
pentru vehiculele cu trei si patru roti sau 40° pentru vehiculele cu doud
roti.

La toate unghiurile de rotatie orizontala trebuie sa fie posibile urma-
toarele combinatii de articulatii:

in cazul vehiculelor cu doud roti, exceptand situatia cand dispozitivul
este utilizat cu remorcile cu o singura roata care se inclind impreund cu
vehiculul cu doua roti:

distantare verticala de + 15° cu rotire axiala de + 40°;

rotire axiala de £ 30° cu distantare verticala de + 20°;

in cazul vehiculelor cu trei roti sau al cvadriciclurilor:

distantare verticala de + 15° cu rotire axiala de + 25°;

rotire axiald de £ 10° cu distantare verticala de + 20°.

Trebuie sa fie posibilda cuplarea si decuplarea bilelor de cuplare atunci
cand axa longitudinald a bilei de cuplare, in raport cu linia care trece
prin centrul bilei de cuplare si al montajului:

este, pe orizontala, f= 60° la dreapta sau la stinga;

este, pe verticald, a = 10° in sus sau in jos;

este rotitd axial 10° la dreapta sau la stanga.

Cerinte privind rezistenta

Trebuie efectuatd o Incercare de rezistentd dinamicd (incercare de andu-
ranta).

incercarea de andurantd se efectueazi cu o greutate alternativi apro-
ximativ sinusoidald, cu un numar de cicluri de incarcare in functie de
material. Nu trebuie sa existe rupturi, fisuri sau alte deteriorari externe
vizibile sau o deformare excesivd permanentd, care poate fi in detri-
mentul operarii satisfacatoare a dispozitivului.

Baza incarcarii pentru incercarea dinamicd este valoarea D de mai jos.
Sarcina verticala staticd se ia in considerare la directia incarcarii de
incercare in raport cu planul orizontal, in functie de pozitia punctului
de cuplare si de sarcina statica verticala permisa la punctul de cuplare.
Ecuatia 3-1:

T 'R

D=g-— (kN
g 7N

unde:
T = masa maxima tehnic admisibila (in tone) a vehiculului tractor;
R = masa maxima tehnic admisibila (in tone) a remorcii;

g = acceleratia gravitationald (se presupune ci g = 9,81 m/s?).
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5.2.
5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.2.4.
52.4.1.

524.2.

5.2.43.

524.4.

5.2.4.5.

Valorile caracteristice D si S pe care se bazeazd incercarea sunt speci-
ficate in cererea de omologare de tip a producdtorului, S fiind sarcina
staticd verticala maxima permisa (in kg) la punctul de cuplare.

Procedura de incercare

Pentru incercdrile dinamice, esantionul trebuie plasat Intr-un mecanism
corespunzator, cu un mijloc corespunzitor de aplicare a fortei, astfel
incat sa nu fie expus altor forte sau momente, in afara fortei de
incercare specificate. in cazul alternirii incercarilor, directia de aplicare
a fortei nu trebuie sd devieze cu mai mult de = 10° de la directia
specificatd. Pentru evitarea fortelor si momentelor necunoscute in
esantion, poate fi necesard existenta unei legdturi in punctul de
aplicare a fortei si a unei a doua legaturi la o distantd adecvata de acesta.

Frecventa de incercare nu trebuie sa depdseascd 35 Hz. Frecventa
selectatd trebuie bine separata de frecventele rezonante ale configuratiei
de incercare, incluzdnd dispozitivul incercat. Numarul ciclurilor de
incarcare trebuie si fie de 2 x 10° pentru dispozitivele de cuplare
fabricate din otel. Pentru dispozitivele de cuplare fabricate din alte mate-
riale, poate fi necesar un numir mai mare de cicluri de incarcare. in
general, incercarea la rupere este intreprinsd 1n conformitate cu
procedura de penetrare a vopselei; sunt permise, de asemenea, alte
proceduri echivalente.

Dispozitivele de cuplare incercate sunt montate in mod normal cat mai
rigid posibil pe un mecanism de incercare, in pozitia reald in care sunt
utilizate pe vehicul. Dispozitivele de fixare trebuie sa fie cele specificate
de producitor sau solicitant si sd fie cele destinate fixarii pe vehicul
si/sau sd aiba caracteristici mecanice identice.

Conditiile de incercare

De preferintd, cuplajele trebuie incercate in conditiile originale in care
sunt utilizate pe sosea. La alegerea producatorului si cu acordul servi-
ciului tehnic, componentele flexibile pot fi neutralizate, dacd este
necesar, pentru procedura de incercare si daca nu existd dovezi cd
acest lucru afecteazd rezultatul incercarii.

Componentele flexibile care au fost supraincélzite in mod evident in
cursul acestei proceduri accelerate de incercare pot fi inlocuite pe
parcursul incercarii.

Sarcinile de incercare pot fi aplicate prin intermediul dispozitivelor
speciale fara joc.

Dispozitivele trimise pentru incercari trebuie prevazute cu toate detaliile
de proiectare care pot avea influentd asupra criteriilor de rezistenta (de
exemplu, placi electrice de soclu, orice marcaje etc.). Perimetrul
incercdrii se limiteaza la punctele de ancorare sau de montare. Pozitia
geometrica a bilei de cuplare si a punctelor de fixare ale dispozitivului
de cuplare raportatd la linia de referinta trebuie datd de producatorul
vehiculului si prezentata in raportul incercarii.

Toate pozitiile relative ale punctelor de fixare in raport cu linia de
referintd din apendicele 2, pentru care producatorul vehiculului tractor
trebuie sa furnizeze toate informatiile necesare producatorului dispozi-
tivului de remorcare, trebuie reproduse pe bancul de proba.
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5.3.
53.1.

53.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

53.14.

53.2.

5.4.

6.2.

6.3.

Incercarea bilelor de cuplare si a bratelor de tractiune

Ansamblul montat pe bancul de proba este supus unei incercari dinamice
pe o masina de incercare alternantd a solicitarii la tractiune (de exemplu,
pe un vibrator rezonant). Aceastd incercarea contine urmatoarele:

Sarcina de incercare trebuie sd fie o forta alternantd si sa fie aplicatd
bilei de cuplare la un unghi de 15° + 1°, asa cum se aratd in figurile
Ap2-1 si Ap2-2 din apendicele 2.

Dacé centrul bilei este deasupra liniei paralele cu linia de referinta, asa
cum se aratd in figura Ap2-3 din apendicele 2, care contine cele mai
inalte puncte de fixare apropiate, incercarea trebuie efectuatd cu un
unghi oo = —15 % 1° (figura Ap2-1 din apendicele 2).

Daci centrul bilei este sub linia paralela cu linia de referinta, asa cum se
aratd in figura Ap2-3 din apendicele 2, care contine cele mai inalte
puncte de fixare apropiate, incercarea trebuie efectuatd cu un unghi
o = —+15 % 1° (figura Ap2-2 din apendicele 2). Acest unghi este ales
astfel incat sa se tind cont de sarcina verticald staticd si dinamica.
Aceasta metoda este aplicabila doar unei sarcini statice admisibile nu
mai mari de

Ecuatia 3-2:

120D
g

S

Daca este solicitatd o sarcina staticdi mai mare, unghiul de incercare
trebuie marit la 20°. Incercarea dinamica se efectueazd cu urmatoarea
forta de incercare:

Ecuatia 3-3:

Fes = £0,6 D

Bilele de cuplare monobloc, incluzand dispozitivele cu bile detasabile
care nu sunt interschimbabile si bratele de tractiune cu bile interschim-
babile care pot fi demontate (excluzand bilele de pe suportul integrat), se
incearca in conformitate cu punctul 5.3.1.

Incercarea unui brat de tractiune care poate fi folosit cu diferite tipuri de
bile se efectueaza conform cerintelor de incercare ale Regulamentului
nr. 55 al CEE-ONU.

Cerintele de incercare mentionate la punctul 5.3.1 se aplicd, de
asemenea, dispozitivelor de cuplare altele decat bilele de cuplare.

Capetele de cuplare

Capetele de cuplare sunt proiectate astfel incat sa poata fi folosite in
sigurantd cu bilele de cuplare descrise in figura Apl-1 din apendicele 1.

Capetele de cuplare menite sa fie montate pe remorci fard frana trebuie
sd fie echipate cu un dispozitiv de cuplare secundar sau cel putin cu unul
sau mai multe puncte de fixare care sd permita conectarea unuia sau mai
multor dispozitive de cuplare secundare. Punctul/punctele de fixare
trebuie sa fie pozitionat(e) in asa fel incat, in timpul folosirii, dispoziti-
vul/dispozitivele de cuplare secundare sa nu restrictioneze articulatia
normald a cuplajului.

Se efectueaza o incercare de andurantd cu o forta de incercare alternanta
si o incercare staticd (incercare de ridicare) pe fiecare esantion incercate.
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6.4.

6.5.

6.6.

incercarea dinamica trebuie efectuati cu o bili de cuplare corespunzi-
toare, cu rezistenta potrivitd. Pe mecanismul de Incercare, capul si bila
de cuplare trebuie aranjate conform instructiunilor producatorului si intr-
un mod corespunzator fixarii lor pe vehicul. Nu trebuie sa existe posi-
bilitatea exercitarii unor forte suplimentare fortei de incercare care
actioneaza asupra esantionului. Forta de incercare trebuie aplicatd de-a
lungul unei linii care traverseaza centrul bilei si se inclind in jos spre
spate la 15° (a se vedea figura Ap3-1 din apendicele 3). Se efectueaza o
incercare de andurantd pe un esantion cu urmatoarea fortd de incercare:

Ecuatia 3-3:
Fres = £0,6D
Bila de cuplare utilizatd la incercare trebuie sd aiba un diametru de

49 — 0™%3 mm pentru a reprezenta o bild de cuplare uzati. Forta de
ridicare F, trebuie crescutd usor si rapid la o valoare de:

Ecuatia 3-4:

S
Fa=g [C+1000]

si mentinutd 10 secunde, unde:

C = masa remorcii (suma sarcinilor pe osii ale remorcii transportand
incarcatura maxima admisibild), in tone.

Dacd sunt utilizate alte dispozitive de cuplare decat bilele de cuplare,
capul de cuplare trebuie incercat, dupa caz, in conformitate cu cerintele
relevante din Regulamentul nr. 55 al CEE-ONU.
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Apendicele 1

Specificatii privind dimensiunile unei bile de cuplare montate pe vehicule de
categoria L

1. Sistemul cu bild de cuplare pentru remorci nu exclude utilizarea altor
sisteme (de exemplu, cuplaje cardanice); cu toate acestea, dacd se
utilizeaza un sistem de cuplare cu bild, acest sistem trebuie sa corespunda
specificatiilor prezentate In Apl-1.

1.1. Figura Apl-1

Dimensiunile cuplajului cu bila

g17+2
N9 (%)
>
A,
oo
Q;b

15

min
32 A -
min

R 3 min () o29% |

1.1.1. Raza de conexiune dintre bila si gat este tangenta atat la gat, cat si la
suprafata orizontald inferioara a bilei de cuplare.

1.1.2. A se consulta ISO/R 468:1982 si ISO 1302:2002; indicele de rugozitate
N9 se referd la o valoare R, de 6,3 um.
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1.2 Figura Apl-2

Camera de interstitiu pentru bilele de cuplare
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Observatii:

1. 350-420 mm masurat la masa maxim permisa a vehiculului = T.
2. min. = distanta minimd, max. = distanta maxima.
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Apendicele 2

Specificatii pentru incercarea dinamicd a bilei de cuplare si a bratului de
tractiune

1. Directia de incercare este indicatd de exemplul unei bile de cuplare cu brat
de tractiune. (Aplicabila, prin analogie, altor sisteme de cuplare)

1.1. Figura Ap2-1

Directia incercarii dinamice pe bila de cuplare si bratul de tractiune —
Mecanismul de incercare I. RL = linia de referinti

| a--15721°

1.2. Figura Ap2-2

Directia incercarii dinamice pe bila de cuplare si bratul de tractiune —
Mecanismul de incercare II. RL = linia de referinta

1.3. Figura Ap2-3

Pozitiile relative ale punctelor de fixare ale unui dispozitiv de cuplare
fati de linia de referintdi — Criterii pentru unghiurile incercarii
dinamice

HFP
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Observatii:

1. HFP = cel mai inalt punct de fixare.

2. PRL = linia de referintd paralela.
3. RL = linia de referinta.
4

. BC = centrul bilei.
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1.

1.1.

1.2.

Apendicele 3

Specificatii privind incercarea dinamicd a capului de cuplare

Directia de Incercare este indicatd de exemplul unui cap de cuplare.

Figura Ap3-1

Directia incercarii dinamice pe capul de cuplare

Figura Ap3-2

Directia incercirii de ridicare statici pe capul de cuplare
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ANEXA VI

Cerinte aplicabile dispozitivelor pentru prevenirea folosirii neautorizate

1.1.

1.2.1.

1.3.

1.4.

1.4.1.

(
(

1
2

) JO
) IO

Cerinte

,Tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de prevenire a folosirii
neautorizate” inseamna o categorie de vehicule care nu se deosebesc intre
ele sub aspecte importante, cum ar fi caracteristicile de proiectare ale
dispozitivului de protectie care previne utilizarea neautorizatd a
vehiculului.

Vehiculele de categoriile Lle cu o masa in ordine de mers > 35 kg, L2e,
L3e, L4e si L5e prevazute cu ghidon trebuie sd indeplineasca toate
cerintele relevante din Regulamentul nr. 62 al CEE-ONU (').

Vehiculele de categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si L5e care nu sunt prevazute
cu ghidon trebuie sa indeplineasca toate cerintele relevante din Regula-
mentul nr. 18 al CEE-ONU (?), astfel cum sunt prescrise pentru categoria
de vehicule N,.

Vehiculele de categoria L6e prevazute cu ghidon trebuie sa indeplineasca
toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 62 al CEE-ONU, astfel cum
sunt prescrise pentru categoria de vehicule L2e.

. Vehiculele de categoria L6e care nu sunt prevazute cu ghidon trebuie si

indeplineascd toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 18 al
CEE-ONU, astfel cum sunt prescrise pentru categoria de vehicule N,.

Vehiculele de categoria L7e prevazute cu ghidon trebuie sa indeplineasca
toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 62 al CEE-ONU, astfel cum
sunt prescrise pentru categoria de vehicule LSe.

Vehiculele de categoria L7e care nu sunt prevazute cu ghidon trebuie sa
indeplineasca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 18 al
CEE-ONU, astfel cum sunt prescrise pentru categoria de vehicule N,.

JO L 89, 27.3.2013, p. 37.

L 120, 13.5.2010, p. 29.
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ANEXA VII
Cerinte aplicabile compatibilitatii electromagnetice (CEM)

1. Cerinte

1.1. ,,Tip de vehiculului in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetica”
inseamna o categorie de vehicule care nu se deosebesc intre ele sub aspecte
importante, cum ar fi caracteristicile de proiectare ale componentelor elec-
tronice, bujiilor si cablajelor acestora, metodei de montare si locului de
amplasare a acestora pe vehicul.

1.2. Vehiculele de categoriile Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e si L7¢ trebuie sa
indeplineasca toate cerintele relevante din Regulamentul nr. 10 al
CEE-ONU (Y.

(1) JO L 254, 20.9.2012, p. 1.
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1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

ANEXA VIII

Cerinte aplicabile proeminentelor exterioare

Cerinte aplicabile mopedelor cu doud roti si motocicletelor cu
doud roti cu sau fira atas

Cerinte generale

Vehiculele de categoriile Lle, L3e si L4e trebuie sa indeplineasca
urmdtoarele cerinte generale

Vehiculele nu trebuie sa cuprinda parti ascutite, taioase sau protube-
rante, indreptate spre exterior, de forme, dimensiuni, unghi al directiei
sau duritate care sd mareascd riscul sau gravitatea leziunilor si lace-
rdrilor corporale suferite de o persoand lovitd sau atinsd razant de
vehicul in cazul unui accident. Vehiculele sunt proiectate astfel fel
incat partile cu care utilizatorii vulnerabili ai soselei, cum ar fi
pietonii, pot veni in contact in cazul unui accident sa se conformeze
cerintelor de la punctele 1-1.3.8.

Toate proeminentele sau marginile susceptibile de contact care sunt
fabricate din materiale cum ar fi cauciucul sau plasticul moale cu o
duritate mai micd de 60 Shore (A) sau sunt acoperite cu astfel de
materiale se considera cd indeplinesc cerintele de la punctele 1.3-
1.3.8. Masurarea duritatii se efectueazd cu materialul montat pe
vehicul in modul prevazut.

Prevederi speciale pentru vehiculele de categoriile Lle, L3e si Lde

Vehiculele sunt evaluate conform prevederilor de la punctele 1.2-
1.2.4.1.

in cazul vehiculelor echipate cu o forma de structurd sau cu panouri
menite sd inchida partial sau complet locul conducétorului, al pasa-
gerilor sau al bagajelor sau sa acopere anumite componente ale vehi-
culului, producatorul vehiculului, ca alternativa, poate alege aplicarea
cerintelor relevante din Regulamentul nr. 26 (') al CEE-ONU astfel
cum sunt prescrise pentru categoria de vehicule M1, acoperind fie
anumite proeminente exterioare specifice, fie la toatd suprafata exte-
rioard a vehiculului. In astfel de cazuri, se acordd o atentie speciald
necesard razelor specificate, in timp ce valoarea proeminentei mane-
relor, balamalelor, butoanelor si antenelor nu trebuie verificata.

Proeminentele exterioare relevante evaluate in conformitate cu prezenta
clauza sunt identificate in mod clar in documentul informativ, iar orice
suprafatd externa ramasa trebuie sa respecte cerintele de la punctele 1-
1.3.8.

Prevederi speciale pentru vehiculele din categoria L4e

Atunci cand atasul este conectat la motocicletd, fie permanent, fie intr-
un mod demontabil, spatiul dintre motocicleta si atas este exceptat de
la evaluare (a se vedea figura 8-1).

(1) JO L 215, 14.8.2010, p. 27.
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1.1.3.2.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.3.

Figura 8-1

Vedere de sus in jos a unei motociclete din categoria L4e cu atas

in cazul in care atasul poate fi demontat de la motocicleta astfel incat
motocicleta sa poatd fi folosita fard acesta, motocicleta 1n sine trebuie
sa indeplineascd cerintele privind motocicletele fara atas de la punctele
1-1.3.8.

Evaluarea proeminentelor exterioare

Pentru a verifica proeminentele exterioare ale vehiculului, se utilizeaza
un dispozitiv de incercare conform specificatiilor stabilite in figura
Apl-1 din apendicele 1.

Vehiculul este amplasat pe o suprafatd orizontald si este mentinut in
pozitie verticald, la inceput cu mecanismul de directie si cu roata
directionata in pozitia drept in fata.

Pe vehiculul de incercare se plaseaza un manechin antropomorf de 50
de percentile sau o persoana cu caracteristici fizice similare, in pozitie
normald de condus, astfel incat sa nu impiedice rotirea libera a meca-
nismului de directie. Picioarele se amplaseazd pe suporturile pentru
picioare destinate acestui scop, si nu pe schimbatoarele de viteza sau
pe pedalele de frana.

Dispozitivul de incercare este miscat din fata spre spatele vehiculului,
printr-o miscare usoard, pe ambele laturi ale acestuia. In cazul in care
dispozitivul de incercare intrd in contact cu mecanismul de directie sau
cu orice piese montate pe acesta, el este rotit intr-o parte in pozitia
complet blocatd, in timp ce incercarea continud. Pe durata incercarii,
mecanismul de 1incercare rdmane in contact cu vehiculul sau cu
conducatorul (a se vedea figura 8-2).

Figura 8-2

Zonele de miscare ale dispozitivului de incercare
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1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.3.
1.3.1.

1.3.1.1.

Partea frontald a vehiculului este primul punct de contact, iar dispo-
zitivul de incercare se deplaseaza lateral intr-o directie spre exterior
urmarind conturul vehiculului si al conducatorului, daca este cazul.
Dispozitivul de incercare trebuie sia se poatd misca, de asemenea,
spre interior intr-un ritm care sd nu depdseascd ritmul miscarii spre

spate (de exemplu, la un unghi de 45° in raport cu planul median
longitudinal al vehiculului).

Mainile si picioarele conducatorului sunt impinse la o parte de citre
dispozitivul de incercare daca acesta intrd in contact direct cu ele, iar
toate suporturile relevante (de exemplu, suportul pentru picioare)
trebuie sa se poatd roti, indoi, curba sau contracta liber in urma
contactului cu dispozitivul de incercare si sunt evaluate in toate
pozitiile intermediare rezultate.

Piesele si componentele oglinzilor retrovizoare care sunt acoperite in
mod corespunzitor de omologarea de tip a componentei in cauza sunt
considerate conforme cu cerintele de la punctele 1-1.3.8.

Proeminentele care pot intra in contact cu dispozitivul de incercare in
orice pozitie de utilizare pentru care au fost proiectate (de exemplu,
suporturile pentru picioarele pasagerilor, atat in starea inchisa, cat si in
cea deschisd) sunt evaluate in toate pozitiile de utilizare pentru care au
fost proiectate.

Atunci cand dispozitivul de incercare este miscat de-a lungul vehicu-
lului, astfel cum se descrie mai sus, proeminentele si marginile vehi-
culului care vin in contact cu dispozitivul sunt considerate ca facand
parte din:

— grupul 1: daca dispozitivul de incercare atinge razant elemente ale
vehiculului; sau

— grupul 2: daca dispozitivul de incercare intrd in coliziune cu
elemente ale vehiculului.

in scopul de a determina in care grup intrd proeminentele si marginile
susceptibile de contact, dispozitivul de incercare este intrebuintat
conform metodei de evaluare prezentate in figura 8-3 de mai jos,
considerand ca apartin de:

grupul 1: dacd 0° < o < 45°; si, respectiv, de
grupul 2: dacd 45° < o < 90°.

Figura 8-3

Vedere de sus in jos a dispozitivului de incercare atingind razant
latura unui vehicul si intridnd in coliziune cu un element proe-
minent

LLLL L

Cerinte specifice

Cerinte privind raza in cazul elementelor din grupul 1 (contactat prin
atingere razanta):

Placi:
— marginile placilor trebuie sd aibd o raza de curburd de cel putin
0,5 mm.

Structura, carenaj, caroserie etc.:

— colturile trebuie sd aiba o raza de curburd de cel putin 3,0 mm. Un
,»colt” inseamnad forma tridimensionala a unei suprafete care nu este
o margine a unei plici sau o tija.
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1.3.1.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.2.1.

1.3.2.1.

1.3.2.1.1.

1.3.2.2.

1.3.2.2.1.

1.3.3.1.

Razele la colturi si la marginile placilor se determind la punctul/
punctele de contact cu dispozitivul de incercare; trebuie sa existe o
trecere lind spre o raza mai mica, dacad este cazul, in directia in care
contactul dintre dispozitivul de incercare si colt sau margine nu mai
exista.

Tije:

— tijele sau elementele asemanatoare trebuie sd aiba un diametru total
de cel putin 10 mm;

— marginile de la capat unei tije trebuie sd aiba o raza de curburd de
cel putin 2,0 mm.

Razele la marginile de la capatul unei tije se determind la punctul/
punctele de contact cu dispozitivul de incercare, cu posibilitatea de a
se diminua treptat in jurul circumferintei totale a capdtului tijei.

Cerinte privind raza in cazul elementelor din grupul 2 (contactat prin
coliziune):

Placi:

— marginile placilor trebuie sd aibd o raza de curburd de cel putin
2,0 mm.

Structura, carenaj, caroserie etc.:

— marginile trebuie sa aibd o raza de curbura de cel putin 2,0 mm.

Razele la colturi si la marginile placilor se determind la punctul/
punctele de contact cu dispozitivul de incercare, continudnd sau dimi-
nuandu-se treptat in directiile in care contactul dintre dispozitivul de
incercare si colt sau margine nu mai exista.

Tije:
— tijele sau elementele asemandtoare trebuie sd aiba un diametru total
de cel putin 20 mm;

— totusi, o tijd sau un element asemanator poate avea un diametru
total de mai putin de 20 mm, cu conditia ca proeminenta sa sa fie
mai putin de jumatate din diametrul sau total;

— marginile de la capatul unei tije trebuie sa aibd o razd de curburd
de cel putin 2,0 mm.

Razele la marginile de la capatul unei tije se determind la punctul/
punctele de contact cu dispozitivul de incercare, cu posibilitatea de a
se diminua treptat in jurul circumferintei totale a capdtului tijei.

Marginea superioard a parbrizului sau a carenajului, transparent sau nu,
trebuie sd aibd o razd de curburd de cel putin 2,0 mm sau poate fi
acoperita cu material de protectie in conformitate cu punctul 1.1.1.2.

Marginea superioara este delimitatd de planuri la un unghi de 45° in
raport cu planul orizontal (a se vedea figura 8-4).
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1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.34.1.

1.3.5.1.

1.3.5.2.

Figura 8-4

Vederea conducatorului prin parbrizul transparent

45°

Daca se aplica o razd peste marginea superioard, aceasta poate fi mai
mare decét de 0,70 ori grosimea parbrizului sau a carenajului masurata
la marginea superioara.

Acoperitoarele ce se aseamdna cu parbrize sau carenaje si care sunt
instalate doar pentru a proteja panoul de instrumente sau farurile
conducatorului si care prezintd o proeminentd totald de maximum
50 mm masurati de la suprafata superioara a panoului de instrumente
sau a farului relevant sunt scutite de cerintele de la punctele 1.3.3,
1.3.3.1 si 1.3.3.2.

Capetele manetelor de ambreiaj si de frand montate pe mecanismul de
directie trebuie sa fie rotunjite In mod vizibil si sd aibd o razd de
curburd de cel putin 7,0 mm. Capetele exterioare ale acestor manete
trebuie sa aiba o razd de curburd de cel putin 2,0 mm de-a lungul
intregii zone de prindere ale acestora. Verificarea se face cu manetele
in pozitie neactionatd.

in cazul in care manetele sunt complet acoperite cu scut de protectie si
astfel nu pot intra in contact cu o persoana lovitd de vehicul, manetele
se considera a fi conforme cerintelor de la punctul 1.3.4.

Marginea aripii de protectie din fatd sau orice elemente montate pe
aceasta trebuie sa aiba o raza de curbura de cel putin 2,0 mm.

Marginea aripii de protectie din fata este delimitata de doud planuri
verticale formand un unghi orizontal de 45° in raport cu planul median
longitudinal al vehiculului.

Atunci cand se aplica o razd peste marginea aripii de protectie din fata,
aceasta nu trebuie sd fie mai mare de 0,70 ori grosimea aripii de
protectie, masuratd la margine (de exemplu, in cazul unui tur de
talon pe marginile tablei, diametrul talonului este considerat ca fiind
grosimea relevanta).

Marginea din spate a capacului rezervorului de carburant sau a unor
dispozitive cu formd asemanatoare situate, de exemplu, pe suprafata
superioard a rezervorului de carburant si care ar putea fi lovitd de
conducatorul cazand inainte in caz de coliziune nu trebuie sa depa-
seascd cu mai mult de 15 mm peste suprafata pe care se afla, iar
tranzitia de la aceastd suprafata trebuie sa fie netedd sau rotunjitd in
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1.3.6.1.

1.3.7.1.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.2.1.

mod vizibil. Un exemplu este oferit in figura 8-5. Aceastd margine
poate depasi cu mai mult de 15 mm suprafata pe care se afld, cu
conditia sd existe un element de protectic amplasat in spatele
acesteia, care sd garanteze faptul cd nu se depaseste proeminenta
relativd de 15 mm.

Figura 8-5

Cerinta privind montarea capacului pe rezervorul de carburant

< 15 mm

Capacele sau alte clemente de forme asemdndtoare care nu sunt
amplasate in fata conducdtorului sau sub nivelul scaunului acestuia
sunt scutite de cerintele de la punctul 1.3.6.

Capetele cheilor de contact comporta straturi de protectie din cauciuc
sau plastic, cu margini rotunjite.

Cheile de contact care nu trebuie sa fie introduse in contact pe timpul
functiondrii vehiculului, cheile care sunt mascate in suprafata din jur
sau sunt incorporate in aceasta, cheile al caror cap se poate plia peste
axa sau teava lor, cheile care se situeaza sub nivelul pozitiei scaunului
conducatorului sau cheile care nu se situeazd in fata conducatorului
sunt scutite de cerintele de la punctul 1.3.7.

Elementele vehiculului indreptate spre exterior sau care formeaza proe-
minente atunci cand vehiculul se afld in pozitia normala verticala, care
nu intrd in contact cu dispozitivul de incercare, dar care pot creste
riscul sau gravitatea leziunilor sau lacerdrilor corporale in urma
contactului cu o persoana lovitd prin coliziune trebuie rotunjite.

Cerinte privind vehiculele cu trei roti si cvadriciclurile
Cerinte generale

Vehiculele de categoriile L2e, L5e, L6e si L7e indeplinesc urmatoarele
cerinte generale:

Vehiculele nu trebuie sd cuprinda parti ascutite, tdioase sau protube-
rante, indreptate spre exterior, de forme, dimensiuni, unghi al directiei
sau duritate care sd mareascd riscul sau gravitatea leziunilor si lace-
rarilor corporale suferite de o persoana lovitd sau atinsa razant de
vehicul in cazul unui accident. Vehiculele sunt proiectate astfel incat
partile cu care utilizatorii vulnerabili ai soselei, cum ar fi pietonii, pot
intra in contact in cazul unui accident sd se conformeze cerintelor de la
punctele 2.1.2-2.1.2.1.4.

Prevederi speciale pentru vehiculele de categoriile L2e, L5e, Lée si
L7e

Vehiculele trebuie sa indeplineascé toate cerintele relevante din Regu-
lamentul nr. 26 al CEE-ONU, astfel cum sunt prescrise pentru
categoria de vehicule M;.
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2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.1.4.

Cu toate acestea, avand in vedere varietatea de forme de constructie a
acestor categorii de vehicule, precum si echiparea sau nu a vehiculului
cu dispozitiv pentru marsarier, producatorul vehiculului poate, ca alter-
nativa la cerintele de la punctul 2.1.2.1, s opteze pentru aplicarea
cerintelor de la punctele 1.1-1.1.2.1 si de la punctele 1.2-1.3.8, astfel
cum sunt prescrise pentru vehiculele de categoriile Lle si L3e, cu
privire la proeminente exterioare specifice (de exemplu, furca din
fata, rotile, aparatoare, aripi de protectie, carenajele si partile poste-
rioare ale vehiculelor neechipate cu dispozitiv de marsarier) ale vehi-
culului care urmeaza s fie omologat; aceastd optiune este disponibild
cu acordul serviciului tehnic si al autorititii de omologare (de
exemplu, pentru un tip de vehicul care are aspectul general al unei
motociclete, dar care este echipat cu trei roti, fiind astfel clasificat ca
vehicul de categoria L5e).

Proeminentele exterioare relevante evaluate in conformitate cu prezenta
clauza trebuie sa fie identificate in mod clar In documentul informativ
si orice suprafatd externd rdmasd trebuie s respecte cerintele de la
punctele 2-2.1.2.1.4.

in conformitate cu primul paragraf, unele parti ale tipului de vehicul in
cauza pot fi evaluate cu dispozitivul de incercare a proeminentelor
exterioare (a se vedea apendicele 1), iar celelalte portiuni se
evalueaza cu sfera cu diametrul de 100 mm (a se vedea Regulamentul
CEE-ONU nr. 26). In astfel de cazuri, se acordi o atentie speciald
necesara razelor specificate, in timp ce valoarea proeminentei mane-
relor, balamalelor, butoanelor si antenelor nu trebuie verificata.

in cazul in care vehiculele sunt echipate cu o formd de structurd sau
panouri menite sa inchida partial sau complet locul conducatorului, al
pasagerilor sau al bagajelor sau sd acopere anumite componente ale
vehiculului, iar unele suprafete exterioare nu pot fi evaluate adecvat
prin aplicarea punctului 2.1.2.1.1 (de exemplu, in ceea ce priveste
acoperisul, pilonii acoperisului, usile, manerele usilor, geamurile,
capota, capacul portbagajului, butoanele de deschidere, platformele
de incarcare), proeminentele exterioare ramase se conformeaza
tuturor cerintelor relevante din Regulamentul nr. 26 al CEE-ONU,
astfel cum sunt prescrise pentru categoria de vehicule M;.

in cazul vehiculelor de categoriile L2e-U, L5e-B, L6e-BU si L7e-CU,
marginile susceptibile de contactat conform prevederilor de mai sus si
care se gasesc in spatele peretelui din spate sau, daca nu exista perete
din spate, in spatele unui plan vertical transversal care trece printr-un
punct aflat la 50 cm in spatele punctului R (al locului sezand aflat cel
mai in spate), sunt cel putin rotunjite daca proeminenta lor este de
1,5 mm sau mai mare.

Respectarea cerintelor se verifica fara montarea placii de inmatriculare
pe vehicul, iar, astfel, spatiile sau suprafetele destinate placilor de
inmatriculare nu sunt scutite de evaluare.
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Apendicele 1

Dispozitivul de incercare

1. Dispozitivul de incercare a proeminentelor exterioare
1.1. Figura Apl-1

Diagrama dispozitivului de incercare

@ 300 mm
4
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@ 150 mm
@ 300 mm

2.  Procedura de utilizare

2.1. Dispozitivul de incercare este orientat in asa fel incét sa se asigure ca linia
care corespunde unui unghi de o = 90° ramane paralela cu planul median
longitudinal al vehiculului pe toatd durata incercarii.

2.2. Portiunea inferioara a dispozitivului de incercare (de exemplu, baza cu o
indltime de 100 mm) poate avea o proiectare diferitd din motive de stabi-
litate sau comoditate. Totusi, in cazul in care aceastd portiune inferioara
intra in contact direct cu vehiculul, ea trebuie sa fie adaptata (de
exemplu, scurtatd local la un diametru de minimum 150 mm) pentru a
permite un contact total intre vehicul si portiunea dispozitivului de
incercare intre 100 mm si 1 200 mm 1n inaltime.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.7.1.

1.2.8.

1.2.8.1.

ANEXA IX

Cerinte aplicabile rezervorului de carburant

Cerinte generale

»Tip de vehicul in privinta rezervorului de carburant” inseamnd o
categorie de vehicule care nu sunt diferite intre ele sub aspecte impor-
tante, cum ar fi caracteristicile formei, dimensiunilor, materialului si
metodei de montare si amplasare a rezervorului de carburant pe vehicul.

Rezervoarele de carburant ale vehiculelor care sunt dotate cu unul sau
mai multe rezervoare de acest tip trebuie sd indeplineasca urmatoarele
cerinte generale:

Rezervoarele de carburant trebuie sa fie fabricate din materiale al caror
comportament termic, mecanic si chimic continua sa fie corespunzator
conditiilor de utilizare intentionate.

Rezervoarele de carburant si partile adiacente ale vehiculului trebuie s
fie proiectate astfel incat sd nu genereze incdrcare electrostatica, care
poate produce scantei intre rezervor si sasiul vehiculului, ceea ce ar
aprinde amestecul de aer si carburant.

Rezervoarele de carburant trebuie sa fie fabricate astfel incat sa reziste la
coroziune.

Rezervoarele de carburant sunt echipate cu dispozitive adecvate (de
exemplu, orificii sau supape de sigurantd) care elibereaza automat
orice suprapresiune sau orice presiune care depaseste presiunea de
serviciu. Astfel de dispozitive sunt proiectate sa previna orice risc de
aprindere a amestecului de aer si carburant.

Rezervoarele de carburant trebuie sa fie proiectate in asa fel incat orice
carburant care s-ar scurge in momentul alimentirii s nu cadd pe
sistemul de esapament, pe motor sau pe orice alta parte a grupului
motopropulsor al vehiculului ori induntrul compartimentelor pentru
pasageri sau bagaje, ci sa fie canalizat catre sol.

Carburantul nu trebuie sda aiba posibilitatea de a curge prin capacul
rezervorului sau prin orice dispozitiv montat in scopul eliberarii
excesului de presiune, chiar si in cazul in care rezervorul este intors
complet. Picurarea este toleratd pana la maximum 30 g/min, urmand
sd fie verificata prin incercarile descrise la punctele 2.1-2.1.4. Daca
rata scurgerii nu pare a fi cu caracter constant, se asigura determinarea
ratei maxime de scurgere pentru un interval de un minut (nu media unui
interval mai lung).

fn cazul in care vehiculul este dotat cu caroserie, rezervoarele nu pot fi
amplasate induntrul compartimentelor si nu pot sa formeze suprafata (de
exemplu, podeaua, peretele, acoperisul sau peretele de compartimentare)
a compartimentelor de pasageri sau a altor compartimente care fac parte
integrantd din acesta.

in sensul prezentei anexe, un vehicul integreazd un compartiment de
pasageri sau alt compartiment daca este echipat cu vitraje de siguranta,
usi laterale, o usa in spate, piloni si/sau un acoperis care creeaza un
compartiment inchis sau partial inchis. n raportul privind incercarea,
serviciul tehnic justificd Tn mod clar criteriile de evaluare.

Capacul rezervorului de carburant nu poate fi amplasat in comparti-
mentul de pasageri, de bagaje sau in compartimentul motorului, daca
acestea exista.

in continuarea punctului 1.2.7.1 de mai sus, un vehicul este considerat a
avea un compartiment al motorului sau un compartiment de bagaje daca
este echipat cu panouri laterale combinate cu un capac/capotd a
motorului si/sau capac/capotd a portbagajului, creandu-se astfel un
compartiment inchis sau partial inchis. in raportul de incercare,
serviciul tehnic justificd in mod clar criteriile de evaluare.
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1.2.9.

1.2.9.1.

1.2.10.

1.3.

2.1.
2.1.1.

(1
(

Rezervoarele trebuie sd treacd incercarile de etanseitate efectuate cu o
presiune interna egald cu dublul presiunii relative de serviciu (presiunii
prin constructie) sau la o suprapresiune de 30 kPa (cea mai inalta dintre
acestea doud), astfel cum este descris la punctele 2.2-2.2.1. in scopul
acestei incercari, orificiile pot fi blocate. in timpul incercarii, rezervorul
de carburant nu are voie sa crape sau sa permitd scurgeri, dar se poate
deforma permanent.

Rezervoarele de carburant fabricate din alte materiale decat metal sunt
considerate ca fiind conforme cu aceastd cerinta dacd trec incercarea
descrisa la punctele 3.4-3.4.1.

Rezervoarele de carburant fabricate din alte materiale decat metal sunt
supuse si incercdrilor in conformitate cu punctele 3-3.7.5.1, in afara
celor descrise la punctele 2.1-2.1.4.

Vehiculele care sunt dotate cu unul sau mai multe rezervoare de
carburant trebuie sd indeplineasca urmatoarele cerinte generale:

Rezervoarele de carburant trebuie sd fie montate si instalate astfel incat
sd 1si indeplineasca functiile in toate conditiile de functionare previzibile.

Toate piesele si componentele sistemului de alimentare cu carburant al
vehiculului trebuie sa fie protejate in mod adecvat de componentele
cadrului sau caroseriei impotriva posibilelor contacte cu obstacole
existente la sol. O astfel de protectie nu este necesard dacd piesele sau
componentele in cauza situate sub vehicul se afld la o distantd mai mare
fata de sol decat partile cadrului sau caroseriei situate imediat inaintea
lor.

Toate piesele si componentele sistemului de alimentare cu carburant al
vehiculului trebuie sa fie proiectate, fabricate si instalate in asa fel incat
sd reziste la efectul coroziunilor interioare sau exterioare la care sunt
expuse. Miscdrile provenite din torsiunea, indoirea si vibratia structurii
vehiculului, motorului si transmisiei nu trebuie sa supunad piesele sau
componentele sistemului de alimentare cu carburant la frecari sau
tensiuni anormale.

Vehiculele care, in sistemele lor de propulsie, utilizeazd gaz petrolier
lichefiat (GPL) si rezervoarele de GPL trebuie sa indeplineasca toate
cerintele relevante privind montarea si echiparea din Regulamentul
nr. 67 al CEE-ONU (!), astfel cum sunt prescrise pentru categoria de
vehicule M;.

Vehiculele care, in sistemele lor de propulsie, utilizeazd gaz natural
comprimat (GNC) si rezervoarele de GNC trebuie sd indeplineasca
toate cerintele relevante privind montarea si echiparea din Regulamentul
nr. 110 al CEE-ONU (?), astfel cum sunt prescrise pentru categoria de
vehicule M.

Incercarile privind rezervorul de carburant
Incercarea prin rasturnare

Rezervorul si toate accesoriile acestuia sunt montate pe o instalatie de
incercare astfel incat sa corespundda modului de instalare pe vehiculul
pentru care este destinat rezervorul. Acelasi lucru se aplica si sistemelor
de compensare a suprapresiunii interne.

Instalatia de incercare se roteste in jurul unei axe paralele cu axa longi-
tudinald a vehiculului.

) JO L 72, 14.3.2008, p. 1.
2) JO L 120, 7.5.2011, p. 1.
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2.2.

2.2.1.

3.2

3.2.1.

Incercarea se efectueazi cu un rezervor umplut la 30 % din capacitatea
totald nominald, precum si la 90 % din capacitatea totald nominala, cu
un lichid neinflamabil de o densitate si vascozitate apropiate de cele ale
carburantului utilizat in mod normal ori cu apa.

Rezervorul se rdstoarnd din pozitia instalatdi la 90° spre stanga.
Rezervorul trebuie sa fie mentinut in aceasta pozitie cel putin cinci
minute. Apoi, rezervorul trebuie rasturnat cu incd 90° in aceeasi
directie. Rezervorul trebuie sd fie mentinut in aceastd pozitie, complet
rasturnat, cel putin incd cinci minute. Rezervorul trebuie rotit inapoi in
pozitia normala.

Lichidul de incercare care nu a curs inapoi din sistemul de aerisire in
rezervor poate fi scurs si reumplut, la nevoie.

Rezervorul se rastoarnd din pozitia instalatdi la 90° spre dreapta.
Rezervorul trebuie sa fie mentinut in aceastd pozitie cel putin cinci
minute. Apoi, rezervorul trebuie rasturnat cu incd 90° in aceeasi
directie. Rezervorul trebuie sd fie mentinut in aceastd pozitie, complet
rasturnat, cel putin inca cinci minute. Rezervorul trebuie rotit inapoi in
pozitia normala.

Rotatiile de 90° vor avea loc la intervale de la unu pand la trei minute.

Incercarea hidraulica

Rezervorul este supus unei incercari hidraulice de presiune internd care
trebuie efectuatd pe o unitate separata, echipata cu toate accesoriile sale.
Rezervorul este umplut complet cu un lichid neinflamabil de o densitate
si vascozitate apropiate de cele ale carburantului utilizat in mod normal,
ori cu apa. Dupa ce toate cdile de comunicare cu exteriorul au fost
inchise, presiunea trebuie marita treptat prin racordul conductei prin
care este alimentat motorul cu carburant, pana la presiunea interna speci-
ficatd la punctul 1.2.9, iar aceasta presiune trebuie mentinutd timp de cel
putin 60 de secunde.

Cerinte si incercari specifice pentru rezervoarele de carburant
fabricate din alte materiale decit metal

Rezervoarele de carburant fabricate din alte materiale decat metal trebuie
supuse urmatoarelor incercari suplimentare:

— 1Incercarea permeabilitatii;

— fincercarea la soc;

— incercarea rezistentei mecanice;

— fincercarea rezistentei la carburant;

— incercarea la temperaturd ridicata;

— Incercarea rezistentei la foc.

Incercarea permeabilitdtii se efectueazd pe un rezervor de carburant
complet nou.

Incercarea permeabilititii, care face parte din incercarea de tipul IV
mentionatd in partea A a anexei V la Regulamentului (UE) nr. 168/2013,
fara a lua in considerare masurdrile de difuzie pentru incercarea
conforma prezentei anexe, se efectueazd pe un numar de rezervoare
suficient de mare pentru o incercare conform punctelor 3.3-3.7.5.1.
Durata totala a procedurii de preconditionare trebuie sa cuprindd o
perioadd de timp corespunzatoare cel putin patru saptdmani, urmatd de
o perioada de opt saptamani ulterioara starii stabilizate.
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3.3.

3.4.

34.1.

3.5.

3.5.1.

Incercarea la soc se efectueaza pe un rezervor de carburant care a trecut
incercarea permeabilitatii.

Rezervorul de carburant este umplut la capacitatea sa totald nominald cu
un amestec de 50 % apa si 50 % etilen glicol sau cu orice alt agent de
racire care nu ataca materialul rezervorului, al carui punct crioscopic este
mai jos de 243 + 2K (- 30 + 2 °C).

Temperatura substantelor aflate in rezervorul de carburant pe durata
incercarii trebuie sa fie de 253 £ 2K (- 20 = 2 °C). Rezervorul se
riceste la o temperaturd ambiantd corespunzdtoare. Rezervorul de
carburant poate fi umplut si cu un lichid racit in mod corespunzitor,
cu conditia ca rezervorul sa fie pdstrat la temperatura de Incercare timp
de cel putin o ora.

Pentru incercare se foloseste un pendul. Capul sau de impact trebuie sd
aiba forma unei piramide triunghiulare echilaterale cu o raza a curburii
de 3,0 mm la varfuri si margini. Masa pendulului in miscare liberd
trebuie sa fie de 15 kg + 0,5 kg, iar energia exercitata de pendul nu
poate fi mai mica de 30,0 J la fiecare impact asupra rezervorului de
carburant.

Serviciul tehnic poate selecta oricate puncte doreste pe rezervorul de
carburant asupra cdrora sd se efectueze Incercarea, iar aceste puncte
reprezintd locuri considerate a fi expuse riscului ca urmare a montarii
rezervorului si a pozitiei acestuia pe vehicul. La evaluarea riscurilor,
scuturile nemetalice de protectie nu sunt luate in considerare, in
schimb sectiunile de cadru sau de sasiu pot fi luate In considerare.

Pentru parcurgerea tuturor impacturilor se pot folosi mai multe
rezervoare de carburant, cu conditia ca toate rezervoarele folosite sa fi
trecut incercarea de permeabilitate.

La niciunul dintre punctele incercate nu pot apdrea scurgeri de lichid in
urma unui singur impact.

Incercarea rezistentei mecanice se efectueaza pe un rezervor de carburant
care a trecut incercarea permeabilitatii.

Rezervorul de carburant este umplut pana la capacitatea sa nominald
totald, lichidul de incercare fiind apa la 326 + 2K (53 + 2 °C).
Rezervorul este supus apoi unei presiuni interne egale cu dublul
presiunii relative de serviciu (presiunea prin constructie) sau unei supra-
presiuni de 30 kPa, oricare dintre cele doud este mai mare. Rezervorul
ramane inchis si sub presiune pentru o perioada de cel putin cinci ore, la
o temperaturd ambiantd de 326 + 2K (53 + 2 °C).

Rezervorul de carburant nu trebuie sd prezinte semne de scurgere, iar
eventualele deformari temporare sau permanente apdrute nu trebuie si
facd rezervorul inutilizabil. Trebuie tinut cont de conditiile specifice de
montare dacd urmeaza sa se evalueze deformarea rezervorului.

Incercarea rezistentei la carburant se efectueaza pe esantioane de
rezervoare complet noi si pe esantioane de rezervoare care au trecut
incercarea permeabilitatii.

De pe fetele netede sau aproape netede ale unui rezervor de carburant
complet nou, se preleva sase epruvete de aproximativ aceeasi grosime
pentru incercarea la tractiune. Rezistenta la rupere si limita de elasticitate
a acestora sunt stabilite la 296 + 2K (23 + 2 °C) la o viteza de elongatie
de 50 mm/min. Valorile obtinute sunt apoi comparate cu valorile rezis-
tentei la rupere si ale limitei de elasticitate obtinute prin incercari
similare efectuate pe un rezervor de carburant care a fost supus incercarii
de permeabilitate. Materialul este considerat acceptabil dacd nu au
existat diferente ale rezistentei la rupere mai mari de 25 %.
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3.6.

3.6.1.

3.7.

3.7.1.
3.7.1.1.

3.7.1.2.

3.7.1.3.

3.7.2.
3.7.2.1.

3.7.2.2.

3.7.2.3.

3.7.2.4.

3.7.2.5.

3.7.2.6.

Incercarea la temperaturi ridicate se efectueaza pe esantioane de rezervor
de carburant care au trecut incercarea permeabilitatii.

Rezervorul de carburant este monta pe o parte reprezentativd a vehi-
culului si este umplut la 50 % din capacitatea sa totala nominala cu apa
la 293 + 2K (20 £ 2 °C). Configuratia de incercare incluzind rezervorul
de carburant este apoi depozitatd la o temperatura ambianta de 343 + 2K
(70 £ 2 °C) timp de 60 minute, dupa care rezervorul de carburant nu
trebuie sd prezinte semne de deformare permanentd sau scurgeri si
trebuie sa ramand intr-o stare complet utilizabila.

Incercarea rezistentei la foc se efectueazd pe esantioane de rezervor de
carburant care au trecut incercarea permeabilitatii.

Pregatirea esantioanelor de incercare

Din unul sau mai multe rezervoare care au trecut incercarea permeabi-
litatii se extrag zece esantioane de incercare plate sau aproape plate, de
125 £ 5 mm in lungime si 12,5 £ 0,2 mm in latime. Cu toate acestea,
daca obtinerea acestor esantioane de incercare este impiedicata de carac-
teristicile proiectarii (de exemplu, forma) rezervorului de carburant,
pentru incercare se acceptd realizarea unuia sau mai multor rezervoare
speciale cu caracteristici asemdndtoare, dar cu mai multe suprafete plate
sau aproape plate Incorporate In peretele acestora. Grosimea de
ansamblu a tuturor esantioanelor trebuie si fie de £5 % din grosimea
celui mai gros esantion.

Din fiecare esantion se taie de la un capat doua fasii, una la 25 mm si
cealaltd la 100 mm.

Marginile esantioanelor de incercare trebuie sa fie definite cu exactitate.
Marginile obtinute prin taiere trebuie slefuite fin in scopul obtinerii unei
suprafete netede.

Echipamentul de incercare

Camera de incercare cuprinde o hotd de tiraj de laborator complet
inchisd, cu o fereastrd de observatie termorezistenti. In unele camere
de incercare se poate utiliza o oglindd cu scopul de a oferi o imagine
din spate a esantionului.

Ventilatorul pentru eliminarea fumului trebuie inchis in timpul incercarii
si redeschis imediat dupd aceea in scopul evacuarii produselor de
combustie.

incercarea se poate efectua, de asemenea, in interiorul unei cutii de
metal plasate sub hota de tiraj si cu ventilatorul pornit.

Peretii de sus si de jos ai cutiei trebuie sd cuprindd orificii pentru
ventilatie care sa permitd trecerea unei cantititi de aer suficiente
pentru combustie, dar fard sa expund mostra aprinsa la curent de aer.

Baza de suport include doua dispozitive de prindere care pot fi asezate
in orice pozitie prin intermediul unor imbinari articulate.

Arzatorul este de tip ,,Bunsen” sau ,,Tirill” pe gaz, cu o duza de 10 mm.
Duza nu poate avea accesorii.

Se va furniza o sitd metalicd cu dimensiunea ochiurilor de 20 si cu
dimensiuni de ansamblu de aproximativ 100 x 100 mm.

Se utilizeazd o baie de apa cu dimensiuni recomandate de aproximativ
150 x 75 x 30 mm.

Se utilizeazd un instrument de cronometrare (in secunde).
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3.7.2.7.

3.7.2.8.

3.7.3.
3.7.3.1.

3.73.2.

3.7.3.3.

3.7.34.

3.7.3.5.

Se utilizeaza o scala gradatd (in milimetri).

Se utilizeaza un subler (cu o precizie de cel putin 0,05 mm) sau un
instrument de masurare echivalent.

Procedura de incercare

Esantionul este atagat unuia dintre manerele bazei cu capatul acestuia
aproape de marcajul de 100 mm, axa sa longitudinald fiind orizontala,
iar axa transversald la 45° pe orizontald. Sub esantionul de incercare, de
al doilea maner, se ataseaza o sitd metalicd curatd, orizontal la 10 mm
sub muchia esantionului, astfel incat acesta sa depdseasca cu aproximativ
13 mm capatul sitei (a se vedea figura 9-1). O baie de apa trebuie
plasata pe masa hotei astfel incat sa capteze orice particula incandescenta
care poate sa cada in cursul incercarii.

Figura 9-1

Configuratia incercarii rezistentei la foc

Observatii:

1. TS = esantionul de incercare.

2. WMF = sita din fibra de metal.

Alimentarea cu aer a arzatorului trebuie configurata in asa fel incat sa se
obtina o flacard albastra de o indltime aproximativda de 25 mm.

Arzatorul este amplasat astfel incat flacara acestuia sa atingd marginea
exterioard a esantionului de incercare (a se vedea figura 1) ITn momentul
in care se porneste cronometrul.

Flacdra se mentine in contact timp de 30 secunde. Dacd esantionul se
deformeaza, se topeste sau se micsoreazd, flacara este repozitionatd
pentru a mentine contactul cu aceasta. Totusi, deformarea semnificativa
a esantionului in timpul incercarii poate invalida rezultatul.

Arzatorul trebuie retras dupa 30 de secunde sau cand varful flacarii
atinge marcajul de 25 mm, oricare survine mai intdi. Arzatorul este
indepartat la cel putin 450 mm de esantion, iar hota este inchisa.

Cand flacara atinge marcajul de 25 mm, timpul in secunde al cronome-
trului trebuie notat ca fiind t;.

Cronometrul este oprit cdnd combustia (cu sau fara flacard) inceteaza sau
atinge marcajul de 100 mm de la capatul liber. Timpul indicat va fi notat
ca fiind timpul t. Daca un esantion se reaprinde de la materialele in
ardere depozitate pe sita de metal, rezultatul incercdrii isi poate pierde
valabilitatea.
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3.7.3.6.

3.7.3.7.

3.7.3.8.

3.7.3.9.

3.7.4.
3.7.4.1.

3.7.4.2.

3.7.4.3.

Daca arderea nu atinge marcajul de 100 mm, portiunea nearsd dintre
marcajul de 100 mm si marginea inferioara a esantionului este masuratd
si rotunjitd pana la cel mai apropiat milimetru. Astfel, lungimea arsd
trebuie sa fie egald cu 100 mm minus lungimea nearsa, exprimatd in
mm.

Daca esantionul a ars pand la marcajul de 100 mm sau dincolo de acesta,
viteza de combustie se calculeaza dupa cum urmeaza: [(75)/(t — t;)] si
este exprimata in mm/s.

Incercarea descrisa la punctele 3.7.3.1-3.7.3.7 se repetd pe diferite esan-
tioane, pana cand trei esantioane se ard atingdnd sau depdsind marcajul
de 100 mm sau pana la incercarea a zece esantioane.

Daca, dintre cele zece, doar un singur esantion arde pana la marcajul de
100 mm sau dincolo de acesta, incercarea descrisa la punctele 3.7.3.1-
3.7.3.7 se repetd pe maximum zece esantioane noi.

Exprimarea rezultatelor

Raportul de incercare contine cel putin urmatoarele informatii detaliate:
— numarul esantioanelor incercate;

iar privitor la fiecare esantion in parte:

— mijloacele de identificare;

— metoda de preparare si depozitare;

— grosimea masuratd la fiecare treime a lungimii esantionului (in mm,
cu cel putin o zecimald);

— timpul de combustie (s);
— lungimea arsd (mm);

— declararea si motivul pentru care un esantion nu a ars pana la
marcajul de 100 mm (de exemplu, pentru ca picurd, prezintd
scurgeri sau se rupe in bucati arse);

— motivul pentru care un esantion s-a reaprins de la materialul arzand
pe sita de metal.

Daca cel putin doud esantioane au ars atingdnd sau depasind marcajul de
100 mm, se determind viteza medie de combustie (exprimatd in mm/s si
derivata din rezultatele multiple calculate cu formula de la punctul
3.7.3.7). Viteza medie de combustic este astfel media vitezelor de
combustie ale tuturor esantioanelor care au ars atingdnd sau depasind
marcajul de 100 mm. Aceastd valoare se compard cu cerintele de la
punctele 3.7.5-3.7.5.1, iar calculele si verificdrile prezentate la punctul
3.7.4.3 nu se mai efectueaza.

Timpul mediu de combustie (ACT) si lungimea medie arsa (ACL) se
calculeaza daca niciun esantion din cele zece, sau maximum un esantion
din cele 20 a ars pand la marcajul de 100 mm sau dincolo de acesta.

Ecuatia 9-1:

n

ACT (s) = >« ((t — 30)/(n))

i=1

(nota: n = numarul de esantioane)
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3.7.5.

3.7.5.1.

Rezultatul se rotunjeste pana la cea mai apropiat multiplu de cinci
secunde. Cu toate acestea, nu se utilizeazd un ACT de 0 secunde.
(adicd in cazul in care combustia dureazd intre mai putin de
2 secunde si 7 secunde, valoarea ACT este de 5 secunde; in cazul in
care combustia dureaza intre 8 secunde si 12 secunde, valoarea ACT
este de 10 secunde; in cazul in care combustia dureaza intre 13 secunde
si 17 secunde, valoarea ACT este de 15 secunde, etc.).

Ecuatia 9-2:

ACL (mm) = i * ((100 — lungime nearsd;)/(n))

i=1

(nota: n = numarul de esantioane)

Rezultatul se exprima in raport cu cea mai apropiat multiplu de 5 mm
(respectiv se declara ,,mai putin de 5 mm” dacéd lungimea arsa este mai
scurtd de 2 mm, astfel ca, in niciun caz nu poate rezulta o valoare ACL
de 0 mm).

in cazul in care doar un singur esantion din cele 20 arde pand la
marcajul de 100 mm sau dincolo acesta, lungimea arsd [respectiv
valoarea (100 — lungimea nearsd;) pentru acel esantion] se considera
100 mm.

Ecuatia 9-3:
ACL | mm
Ny, je e = ——— In —
viteza_medie_de_combustie ACT P
Aceasta valoare se compara cu cerintele prevazute la punctele 3.7.5-
3.7.5.1.

Cerinte privind rezistenta la foc a materialelor pentru rezervoare de
carburant, altele decat metal

Materialul pentru rezervorul de carburant nu arde la o viteza medie de
combustie mai mare de 0,64 mm/s, astfel cum este determinata conform
procedurii de incercare prezentate la punctele 3.7-3.7.4.3.
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1.1.

2.2.

2.3.
23.1.

2.4.

2.5.
2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

ANEXA X

Cerinte aplicabile platformelor de incéircare

Scop

in cazul in care pe un vehicul de (sub)categoriile L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-
B sau L7e-C se monteazd o platformda de incarcare, ansamblul
vehicul-platformda de incarcare trebuie sa respecte unui set minim de
criterii de constructie in scopul de a transporta bunurile in siguranta.

Cerinte

In cazul in care este montata, platforma de incarcare este proiectatd astfel
incat sa transporte doar bunuri si sd dispund de o suprafatd de incarcare
deschisd sau inchisa, plana si orizontala.

Centrul de greutate al vehiculului de categoria L cu platforma de incarcare
si fara conducator este situat intre axe.

Dimensiunile platformei sunt urmatoarele:

Lungimea suprafetei de incarcare, insemnand distanta de la cel mai din
fata punct interior pand la cel mai din spate punct interior al zonei de
incarcare, masurata orizontal pe planul longitudinal al vehiculului, nu
poate depasi de 1,4 ori ecartamentul din fatd sau din spate (cel mai
mare dintre acestea) al vehiculului de categoria L.

Subsubcategoriile L6e-BU si L7e-CU sunt scutite de aceastd cerinta.

. Latimea suprafetei de Incarcare nu depdseste latimea maximd de ansamblu

a vehiculului de categoria L fara platforma.

. Se prevad protectii laterale potrivite pentru a preveni caderea bunurilor

incércate pe platforma de incarcare.

Platforma este dispusd simetric in raport cu planul median longitudinal al
vehiculului de categoria L.

Inaltimea platformei de incdrcare este de maximum 1000 mm de la sol.

Platforma de incarcare este montata pe vehiculul de categoria L in asa fel
incat sa se evite riscul de desprindere accidentala.

Tipul platformei si modul in care aceasta este montatd sunt de asa naturd
incat, cu o incarcatura normala, sd nu afecteze vizibilitatea conducatorului,
iar diferitele dispozitive obligatorii de iluminare si de semnalizare
luminoasa sa poatd functiona normal in continuare.

Producétorul vehiculului declara capacitatea de incarcatura care se poate
transporta in siguranta pe astfel de platforme de incarcare.

Platforma de incarcare este prevazuta cu puncte de fixare corespunzatoare
pentru elementele de fixare a masei utile.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

ANEXA XI

Cerinte aplicabile maselor si dimensiunilor

Scop

Prezenta anexa stabileste cerintele pentru omologarea de tip a vehiculelor
de categoria L in privinta maselor si dimensiunilor acestora.

Prezentarea specificatiilor masei vehiculului si cerintele de incercare
pentru determinarea specificatiilor de masa

in cererea de omologare UE de tip pentru un tip de vehicul, in ceea ce
priveste masa si dimensiunile acestuia, producdtorul furnizeaza autoritatii
de omologare, pentru fiecare versiune a unui tip de vehicul in parte,
indiferent de stadiul de finalizare a vehiculului, detalii despre urmatoarele
mase:

. masa in ordine de mers, conform articolului 5 din Regulamentul (UE)

nr. 168/2013;

. masa reala;

. masa maxima tehnic admisibila;

. masa maxima tehnic admisibild pe axe;

. daca este cazul, masa tractabilda maxima tehnic admisibila;

. daca este cazul, masele maxime tehnic admisibile la punctul de cuplare,

luand in considerare caracteristicile tehnice ale dispozitivelor de cuplare
care sunt montate sau pot fi montate pe vehicul, dupa caz;

. daca este cazul, masa echipamentelor optionale;

. dacd este cazul, masa suprastructurii;

. dacd este cazul, masa bateriei de propulsie.

La determinarea maselor prevazute la punctul 2, producatorul trebuie sa
tind cont de cele mai bune practici ingineresti si de cele mai bune
cunostinte tehnice disponibile pentru a reduce la minimum riscurile de
defectiuni mecanice, in special cele cauzate de oboseala materialelor si
pentru a evita avarierea infrastructurii rutiere.

La determinarea maselor prevazute la punctul 2, producatorul trebuie sa
tind cont de viteza maxima prin constructie a vehiculului.

In cazul in care vehiculul este echipat de catre producator cu un dispozitiv
de limitare a vitezei, viteza maximd prin constructie a vehiculului este
viteza efectivd permisd de dispozitivul de limitare a vitezei vehiculului.

La determinarea maselor prevazute la punctul 2, producatorul nu impune
restrictii privind utilizarea vehiculului, cu exceptia restrictiilor privind
capacitatea pneurilor, care poate fi adaptata la viteza prin constructie.

Pentru vehicule incomplete, inclusiv pentru vehiculele cu cabina conduca-
torului pe sasiu, care necesitd incd o etapd de fabricatie, producatorul
furnizeazd toate informatiile relevante pentru producatorii etapei urma-
toare, astfel incat cerintele prezentului regulament sa fie in continuare
indeplinite.

In scopul aplicarii primului paragraf, producdtorul precizeaza pozitia
centrului de greutate al masei corespunzatoare incarcaturii totale.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.9.

3.1

3.2

3.3.

in situatia in care echipamentele optionale afecteazi in mod semnificativ
masele si dimensiunile vehiculului, producatorul furnizeazd serviciului
tehnic amplasarea, masa si pozitia geometrica a centrului de greutate in
raport cu axele echipamentelor optionale care pot fi instalate pe vehicul.

Dacéd autoritatea de omologare sau serviciul tehnic considerd cd este
necesar, pot cere producatorului sa punda la dispozitie, in vederea
inspectiei, un vehicul reprezentativ pentru tipul supus omologarii.

in cazul vehiculelor utilitare din subcategoriile L5¢e-B, L6e-BU si L7e-CU
destinate transportului de bunuri si proiectate pentru a fi echipate cu
suprastructuri interschimbabile, masa totald a acestor suprastructuri face
parte din masa utild. in acest caz, trebuie si fie indeplinite urmitoarele
conditii suplimentare:

o suprastructura se considera a fi interschimbabila daca poate fi demontata
cu usurintd de pe vehiculele cu cabina conducatorului pe sasiu;

in documentul informativ, producatorul vehiculului precizeaza dimen-
siunile maxime admisibile, masa totala a suprastructurii, limitele pentru
pozitia centrului de greutate, precum si un desen cu pozitia dispozitivelor
de fixare.

Trebuie sa fie indeplinite conditiile de incercare si cerintele din apendicele
1 pentru a determina masele care trebuie prezentate de catre producator
autoritatilor de omologare.

Prezentarea dimensiunilor vehiculului si cerintele de incercare pentru
determinarea dimensiunilor

in cererea de omologare UE de tip pentru un tip de vehicul, in ceea ce
priveste masa si dimensiunile acestuia, producatorul furnizeazd autoritatii
de omologare, pentru fiecare versiune a unui tip de vehicul in parte,
indiferent de stadiul de finalizare a vehiculului, urmatoarele dimensiuni
(in mm) ale vehiculului:

. lungimea vehiculului, adicd distanta dintre doud planuri verticale perpen-

diculare pe planul longitudinal al vehiculului si tangente la fata si,
respectiv, la spatele vehiculului;

. latimea vehiculului, adica distanta dintre doua planuri paralele cu planul

longitudinal al vehiculului si tangente la vehicul pe ambele laturi ale
planului respectiv;

. indltimea vehiculului, adicd distanta dintre planul care sustine vehiculul si

un plan paralel tangent la partea superioard a vehiculului;

. ampatamentul vehiculului, adica dimensiunea mentionatd la punctul 6.4.1

din standardul ISO 612:1978;

. pentru vehicule cu roti jumelate sau pentru vehicule cu trei sau patru roti:

ecartamentul frontal si/sau posterior, adicd distanta mentionatd la punctul
6.5 din standardul ISO 612:1978;

. daca este cazul, lungimea suprafetei de incarcare si latimea suprafetei de

incarcare.

Trebuie sa fie indeplinite conditiile de incercare si cerintele din apendicele
1 pentru a determina dimensiunile care trebuie prezentate.

Dimensiunile reale mentionate la punctul 3.1 pot fi diferite de cele
prezentate de producdtor cu maximum 3 %.
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Apendicele 1

Cerinte specifice privind masele si dimensiunile vehiculelor de categoria L

1.1.

1.2.

1.3.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Cerinte specifice privind dimensiunile vehiculului

In scopul masurdrii dimensiunilor mentionate la punctul 3 din
anexa XI:

masa vehiculul este masa in stare de functionare, vehiculul fiind
amplasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la
presiunea recomandata de producator;

vehiculul trebuie sa fie in pozitie verticald si rotile intr-o pozitie care
sa corespunda deplasarii in linie dreapta;

toate rotile vehiculului trebuie sd fie in contact cu planul de
sustinere, cu exceptia rotilor de rezerva.

Numai dispozitivele si echipamentele mentionate la punctul 1 nu
sunt luate in considerare la determinarea dimensiunilor vehiculului.

in ceea ce priveste lungimea vehiculului, toate componentele vehi-
culului si in special orice componente fixe care se extind spre fata
sau spate (bare de protectie, aripi de protectie etc.) trebuie sa fie
incluse in interiorul celor doua planuri mentionate la punctul 3.1.1
din anexa XI, cu exceptia dispozitivului de cuplare.

in ceea ce priveste litimea vehiculului, toate componentele vehi-
culului si in special orice componente fixe care se extind pe
partile laterale trebuie sa fie incluse in interiorul celor doud planuri
mentionate la punctul 3.1.2 din anexa XI, cu exceptia oglinzilor
retrovizoare.

In ceea ce priveste iniltimea vehiculului, componentele fixe ale
vehiculului trebuie sa fie incluse in interiorul celor doud planuri
mentionate la punctul 3.1.3 din anexa XI, cu exceptia oglinzilor
retrovizoare.

Garda la sol

In scopul masurarii garzii la sol a unui tip de vehicul din categoria L,
vehiculul de incercare este incarcat la masa reala.

Prin derogare de la punctul 1.6.1, pentru masurarea garzii la sol a
tipului de vehicul din subcategoria L3e-AxE (x = 1, 2 sau 3, moto-
cicletd de andurantd cu doud roti) sau un tip de vehicul din subca-
tegoria L3e — AXT (x = 1, 2 sau 3, motociclete de trial cu doua roti),
motocicletele Enduro si de trial se incarcd pana la masa in stare de
functionare.

Orice sistem de suspensie cu ajustare manuald sau automata montat
pe vehicul, care ar putea duce la o garda la sol variabila, trebuie setat
in pozitia cea mai de jos, permitdnd distanta minima intre vehicul si
planul solului.
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1.6.4.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

1.7.5.

1.7.6.

1.8.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

Cea mai scurtd distantd dintre planul solului si punctul fix cel mai
coborat al vehiculului se masoara intre axe si sub axd/axe, dacd este
cazul, conform apendicelui 1 din anexa II la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (). Distanta respectiva
minimd masuratd este consideratd a fi garda la sol a vehiculului.

Un vehicul L7e-B2 (ATV de tip buggy) care respectd cerintele
stabilite la punctul 1.6 trebuie sd satisfacd cel putin cinci dintre
urmatoarele sase cerinte:

unghi de atac > 25 grade;

unghi de degajare > 20 grade;

unghi de rampd > 20 grade;

garda la sol sub axa din fatd > 180 mm;

garda la sol sub axa din spate > 180 mm;

garda la sol intre axe > 180 mm.

Unghiul de atac, unghiul de degajare si garzile la sol se masoara
conform apendicelui 1 la anexa II la Directiva 2007/46/CE.

Cerinte specifice privind masele vehiculului

Suma totald a maselor maxime tehnic admisibile pe axe trebuie sa fie
mai mare sau egald cu masa maxima tehnic admisibild a vehiculului.

Cerinte specifice privind limitarea masei echipamentului optional si
masa maxima tehnic admisibild a vehiculului

Pentru categoriile de vehicule L2e, LSe, L6e si L7e a cdror masa in
ordine de mers este limitatd, masa echipamentelor optionale este
limitatd la 10 % din limitele pentru masa in ordine de mers
prevazute in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Masa maxima tehnic admisibila a vehiculului nu poate fi mai mica
decat masa reala.

In cazul in care vehiculul este incarcat pana la masa maxima tehnic
admisibild, masa pe fiecare axd nu trebuie sd depaseasca masa
maxima tehnic admisibila pe axa respectiva.

In cazul in care vehiculul este incarcat pana la masa maxima tehnic
admisibild, masa pe axa din fata nu trebuie in niciun caz sa fie mai
micd de 30 % din masa maxima tehnic admisibild a vehiculului.

in cazul in care vehiculul este incdrcat pana la masa maxima tehnic
admisibild plus masa maxima tehnic admisibila la punctul de cuplare,
masa pe axa din fatd nu trebuie in niciun caz sd fie mai mica de
20 % din masa maxima tehnic admisibila a vehiculului.

(') Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007

de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.2.

2.7.2.1.

2.722.

2.7.2.3.

2.7.3.

2.7.3.1.

2.7.4.

2.7.4.1.

2.7.5.

2.7.6.

Vehiculele de categoria L pot fi autorizate sa tracteze o remorcd <
50 % din masa in ordine de mers a vehiculului.

In cazul in care un vehicul este echipat cu scaune amovibile,
procedura de verificare se limiteazd la situatia in care este instalat
numarul maxim de scaune.

In cazul in care un vehicul este echipat cu scaune, precum si in
scopul verificarii cerintelor de la punctele 2.2, 2.3 si 2.4:

(a) scaunele se regleaza astfel cum este prevazut la punctul 2.7.1;

(b) masele pasagerilor, masa sarcinii utile si masa echipamentelor
optionale se distribuie astfel cum se specificd la punctele
2.7.2-2.7.6.

Reglarea scaunelor

Daca sunt reglabile, scaunele trebuie deplasate in pozitia de recul
maxim.

unghi, inclinarea spatarului etc.), pozitia acestora este reglatd
conform specificatiilor producétorului vehiculului.

Scaunele prevazute cu suspensie se blocheazd in pozitia specificatd
de producator.

Distributia masei conducatorului si a pasagerilor la masurarea
maselor vehiculului

Pentru (sub)categoriile Lle si L3e, masa conducitorului se
presupune a fi 75 kg, subimpartita in 65 kg masa ocupantd la
punctul R al locului sezand al conducdtorului si 10 kg masa
bagajelor conform standardului ISO 2416-1992. in cazul in care
vehiculul are un singur loc sezdnd (fird scaun de pasager), masa
de 75 kg a conducatorului se considera amplasata pe locul sezand.

Pentru toate vehiculele de categoria L, masa asociatd conducdtorului
este de 75 kg, iar masa/masele asociatd/asociate pasagerului/pasa-
gerilor este de 65 kg fiecare.

Masa conducdtorului si a fiecarui pasager se considera amplasata in
punctele de referintd ale locurilor sezand (in punctele R).

Distributia masei echipamentelor optionale

Masa echipamentelor optionale se distribuie in conformitate cu speci-
ficatiile producatorului.

Distributia masei utile

Masa utila se distribuie in conformitate cu specificatiile producato-
rului, in acord cu serviciul tehnic.

in ceea ce priveste vehiculele utilitare cu caroserii de (sub)categoriile
L2e-U, L5e-B, L6e-BU, L7¢-B sau L7e-CU, masa utila se distribuie
in mod uniform pe suprafata de incércare.

in ceea ce priveste vehiculele utilitare fari caroserie (de exemplu,
vehicule cu cabina conduciatorului pe sasiu) de (sub)categoriile L2e-U,
L5e-B, L6e-BU, L7e-B sau L7e-CU, producatorul precizeaza pozitiile
extreme admisibile ale centrului de greutate al masei utile (de exemplu,
de la 0,20 m pana la 0,50 m in fata primei axe din spate).
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2.8. Masa utild maxima admisibila

2.8.1. Masa utila maxima admisibild a vehiculului este limitatd conform
valorilor precizate in tabelul Apl-1 de mai jos.

Tabelul Apl-1

Masa utili maxima admisibila

(Sub)categorie vehicul Masa utild maxima admisibila (kg)

Lle-A/Lle-B/L2e-P/L6e-A/ Masa utila admisibila maxima declarata de producator,
L6e-BP dar in niciun caz mai mare de 250 kg

L2e-U/L6e-BU Masa utild admisibila maxima declarata de producator,
dar in niciun caz mai mare de 300 kg

L3e/L4e/L5e-A/L7e-A/L7e-B/ | Masa utila maxima declaratd de producator, dar in
L7e-CP niciun caz mai mare decdt limita pentru masa in
ordine de mers a (sub)categoriei, astfel cum este
mentionatd in anexa I la Regulamentul (UE) nr. 168/
2013

L5e-B/L7e-CU Masa utild maxima declaratd de producator, dar in
niciun caz mai mare de 1 000 kg

2.9. Masa rezervorului de stocare a carburantilor alternativi

La determinarea specificatiilor privind masa vehiculului si in
cerintele de incercare aplicabile pentru determinarea acestor speci-
ficatii de masd, masa rezervorului de stocare a carburantilor alter-
nativi se considerd a fi egald cu:

29.1. masa bateriilor de propulsie, in cazul vehiculelor hibride sau complet
electrice;
2.9.2. masa sistemului de alimentare cu carburant gazos si masa rezer-

voarelor pentru carburantul gazos, in cazul vehiculelor tip monocar-
burant, bicarburant sau multicarburant;

2.9.3. masa rezervorului/rezervoarelor pentru stocarea aerului comprimat, in
cazul vehiculelor propulsate cu aer precomprimat;

2.9.4. un carburant gazos lichefiat sau aer comprimat umplut la 90 % din
capacitatea/capacititile masei de ,.carburant” a rezervorului/rezer-
voarelor de carburant gazos, daca acest ,,carburant” nu se include
in masa in ordinea de mers, in cazul vehiculelor propulsate de
carburanti gazosi.

3. Cerinte specifice pentru masele si dimensiunile vehiculelor de
subcategoriile L6e-A, L7e-A si L7e-B cu privire la stabilitatea
staticd a vehiculelor

3.0.1. Scopul si domeniul de aplicare

3.0.1.1. Subcategoriile L6e-A (vehicule rutiere de tip ,,Quad” usoare), L7e-A
(vehicule rutiere de tip ,,Quad” grele) si L7e-B (vehicule de teren de
tip ,,Quad” grele) sunt vehicule cu patru roti care uneori trebuie sa
indeplineasca criterii de proiectare contradictorii, intrucit pot fi
folosite nu numai pe suprafete tari pavate, ci si in afara drumurilor.
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3.0.1.2.

3.1
3.1.1.

3.1.2.

3.2
3.2.1.

3.22.
3.2.2.1.

322.1.1.
322.1.1.1.

322.1.1.2.

3.2.2.1.13.

3.2.2.1.14.

3.2.2.1.1.5.

Consecinta faptului ca trebuie sa facd fata diferitelor tipuri de teren
poate fi centrul de greutate inalt, ceea ce face ca vehiculul sd fie
instabil. Cerintele minime de incercare privind stabilitatea staticd a
vehiculelor pot influenta in mod pozitiv configuratia maselor si a
dimensiunilor in stadiul de proiectare a vehiculului si pot spori
stabilitatea statica a vehiculului.

Vehiculele de subcategoriile L6e-A, L7e-A si L7e-B trebuie sa
respecte cerintele de Incercare si criteriile de performantd prevazute
la acest punct.

Vehiculul de incercare

Vehiculul de iIncercare este reprezentativ din punctul de vedere al
maselor, dimensiunilor si formelor pentru vehiculul omologat.
Vehiculul este conform cu seria de productie 1n toate componentele
sale, iar, in cazul in care vehiculul de categoria L este diferit de
vehiculele de serie, in raportul de incercare se prezintd o descriere
completd. La selectarea vehiculului de incercare, producdtorul si
serviciul tehnic stabilesc de comun acord si spre satisfactia autoritatii
de omologare care este vehiculul de categoria L folosit ca model de
incercare care reprezintda variantele de vehicul asociate.

Verificari

in conformitate cu specificatiile producitorului, pe vehiculul de
incercare se efectueaza cel putin urmdtoarele verificiri pentru
utilizarea in cauza: roti, jante, anvelope (model, tip, presiune repre-
zentative), geometria axelor, reglarea suspensiilor si garda la sol a
vehiculului (setate conform specificatiilor producatorului).

incercirile privind stabilitatea statica laterald

Toate vehiculele de subcategoriile L6e-A, L7e-A si L7e-B trebuie sa
indeplineascd cerintele de performantd in stabilitate enumerate in
sectiunile 3.2.3.3 si 3.2.4.1.3, la incercarea conform descrierii de
mai jos. Incercirile de inclinare se efectueazi atit in configuratia
cu incarcatura, cat si in configuratia cu conducitor si pasager.

Incercarea de inclinare
Conditiile de incercare

Conditiile de incercare sunt dupd cum urmeaza:

Configuratia cu incarcaturad

Vehiculul de incercare este in stare standard, fara accesorii.
Vehiculul de incercare si componentele acestuia sunt asamblate si
reglate conform instructiilor si specificatiilor producatorului, cu
exceptia punctului 3.2.2.1.1.5.

Pneurile sunt umflate la setéarile recomandate de producitorul vehi-
culului pentru functionarea normald. In cazul in care se specificd mai
multe presiuni, se foloseste valoarea cea mai ridicata.

Toate lichidele sunt la nivelurile recomandate si rezervorul de
carburant este plin.

Rotile directionabile se orienteaza in pozitia drept inainte.

Componentele reglabile ale suspensiilor sunt setate pe pozitiile cele
mai inalte.
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3.2.2.1.1.6. Vehiculul de incercare este incarcat prin amplasarea masei

3222,
3222.1.

32222

32223.

32224

3.22.25.

3.2.2.2.6.

3.2.23.

3224,

3224.1.

32242,

ocupantului de iIncercare sau a echivalentului acestuia pe fiecare
loc sezand, astfel incat centrul de greutate al greutatii/greutatilor sa
fie cu 152 mm deasupra celui mai de jos punct al suprafetei care
sustine masa ocupanti si cu 254 mm fnaintea spétarului scaunului. in
zona/zonele de incarcare, se distribuie in mod uniform si fix o
sarcina de incercare, astfel incat limita/limitele de incarcare cu
marfuri §i masa tehnic admisibild declarata de producitor (masa
maxima) sa nu fie depasite.

Configuratia cu operator si pasager

Vehiculul de incercare este in stare standard, fara accesorii.
Vehiculul de Incercare si componentele acestuia sunt asamblate si
reglate conform instructiilor si specificatiilor producatorului.

Pneurile sunt umflate la setéarile recomandate de producitorul vehi-
culului pentru functionarea normald. In cazul in care se specificad mai
multe presiuni, se foloseste valoarea cea mai joasa.

Toate lichidele sunt la nivelurile recomandate si rezervorul de
carburant este plin.

Rotile directionabile se orienteaza in pozitia drept inainte.

Componentele reglabile ale suspensiilor sunt setate la valorile speci-
ficate de producator la momentul livrarii catre comerciant.

Vehiculul de incercare este incdrcat prin amplasarea masei
ocupantului de incercare sau a echivalentului acestuia pe locul
sezand al operatorului si pe locul sezdnd cel mai exterior din fata,
astfel incat centrul de greutate al greutdtii/greutdtilor sa fie cu
152 mm deasupra celui mai de jos punct al suprafetei care sustine
masa ocupantd si cu 254 mm inaintea spatarului scaunului.

Instrumentul de incercare

Platforma de incercare este rigida, plana si construitd in asa fel incat
sa fie totodatd o pantd sau plan de Inclinare reglabil sau un dispozitiv
asemanator cu un finisaj de suprafatd care sa ofere un coeficient
minim de frictiune de 1,0 sau o sind, un opritor sau un alt
element cu o indltime de maximum 254 mm si capabil sa
opreasca alunecarea anvelopelor in conditii normale de incercare.
Suprafata platformei este destul de mare incat sa sprijine toate
rotile vehiculului incercat.

Procedura de incercare

Procedura de incercare este urmatoarea:

Vehiculul de incercare, cu incarcaturile de incercare amplasate, se
amplaseaza pe platforma de inclinare astfel incat linia care trece prin
centrul amprentei celor doua anvelope aflate cel mai jos sa fie
paralela cu axa de inclinare, iar rotile directionabile ale vehiculului
sa fie amplasate in pozitia drept inainte.

Stabilitatea vehiculului se determind in mod direct inclindnd
platforma la:

3.2.2.4.2.1. configuratia cu incarcaturda — 20 de grade (36,4 %);

3.2.2.4.2.2. configuratia cu operator si pasager — 28 de grade (53,2 %).
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32.243.

32244

3.2.245.

3.2.25.

3.23.
3.23.1.

3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

323.1.3.

323.1.4.

3.23.15.

3.2.3.1.6.

3.23.2.

3.2.33.
3.233.1.
3.233.2.

Platforma este readusa la pozitia dreapta.

Umflarea fiecarui pneu se verifica din nou pentru a se asigura ca
acestea respectd in continuare cerintelor de incercare.

Incercarea se efectueaza cu o laturd a vehiculului cu fata spre axa de
inclinare a platformei si se repeta cu latura cealalta cu fata spre axa
de inclinare a platformei.

Cerinte privind performanta

Incercarea stabilititii laterale se considerd acceptati daci pneul de
sprijin sau cel putin unul dintre pneurile de sprijin din partea de sus
a pantei ramane in contact cu suprafata.

Coeficientul de stabilitate statica — Kst
Conditiile de incercare

Conditiile de incercare sunt dupd cum urmeaza:

Vehiculul de incercare este in stare standard, fard accesorii.
Vehiculul de incercare si componentele acestuia sunt asamblate si
reglate conform instructiilor si specificatiilor producatorului.

Pneurile sunt umflate la setarile recomandate ale producatorului vehi-
culului de incercare pentru functionarea normala. In cazul in care se
specificd mai multe presiuni, se foloseste valoarea cea mai joasa.

Toate lichidele sunt la nivelurile recomandate si rezervorul de
carburant este plin.

Rotile directionabile se orienteaza in pozitia drept inainte.

Componentele reglabile ale suspensiilor sunt setate la valorile speci-
ficate la momentul livrarii la comerciant.

iniltimea centrului de greutate se determini prin utilizarea ISO
10392:2011, prin metoda unghiului de echilibru sau prin altd
metoda valabila din punct de vedere stiintific care produce
rezultate comparabile si repetabile.

Calculul Kst
Ecuatia 11-1:

Lt L tp —t
Kst — 22 + Leg(ty — 1)
2LHcg

unde:

Kst: coeficientul de stabilitate statica;

CG: centrul de greutate;

Leg: situarea CG in fata axei din spate;
Hcg: situarea CG deasupra planului solului,
t;: latimea ecartamentului din fata;

t: latimea ecartamentului din spate;

L: ampatamentul.

Cerinte privind performanta
(Sub)categoriile L6e-A, L7e-A si L7e-B2: Kst > 1,0
(Sub)categoria L7e-B1: Kst > 0,7
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3.2.4.
3.2.4.1.

3.24.1.1.

3.24.1.2.

3.2.4.13.

Stabilitatea la inclinare longitudinalad
Conditiile de incercare

Conditiile de incercare indeplinesc cerintele prevazute la punctul
3.22.1.

Instrumentul de incercare

Se foloseste o platforma de incercare care sa indeplineascé cerintele
de la punctul 3.2.2.

Procedura de incercare

Vehiculul de incercare incarcat este amplasat pe platforma de
inclinare astfel incat linia centrala longitudinala sa fie perpendiculara
pe axa de inclinare a platformei. Capdtul frontal al vehiculului de
incercare este cu fata spre axa de inclinare a platformei. Platforma se
inclind la un unghi de 25 de grade (46,6 %) si se repetd pasii de la
punctele 3.2.3 si 3.2.4. Procedura se repetd cu capatul posterior al
vehiculului de incercare cu fata spre axa de inclinare a platformei.

Cerinte de performanta privind stabilitatea la inclinarea longitudinala

incercarea stabilititii la inclinarea longitudinaldi se considerd
acceptatd daca pneul de sprijin sau cel putin unul dintre pneurile
de sprijin din partea de sus a pantei ramane in contact cu suprafata.



02014R0044 — RO — 16.10.2016 — 001.002 — 87

ANEXA X1

Cerinte aplicabile sistemelor functionale de diagnosticare la bord (OBD)

1. Introducere

Prezenta anexa se aplicd cerintelor functionale pentru sistemele de diag-
nosticare la bord (OBD) in cazul vehiculelor de categoria L si specifica
cerintele, astfel cum se mentioneazd la articolul 21 din Regulamen-
tul (UE) nr. 168/2013, conform calendarului stabilit in anexa IV la
regulamentul citat si cu referire la pragurile de emisii pentru OBD
precizate in sectiunea B din anexa VI la regulamentul citat.

2. OBD de etapa I si de etapa II
2.1. OBD de etapa I

Cerintele tehnice din prezenta anexa sunt obligatorii pentru vehiculele de
categoria L echipate cu un sistem OBD de etapa I, astfel cum se
precizeaza la articolul 21 si in anexa IV la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013. Aceastd obligatie priveste respectarea tuturor punctelor
ulterioare, cu exceptia acelora care specifica cerintele privind OBD de
etapa Il la punctele 2.2 si 2.3.

2.2. OBD de etapa II

2.2.1.  Un vehicul de categoria L poate fi echipat cu un sistem OBD de etapa II
daca producitorul opteaza pentru acest lucru.
222. In cazul in care este montat un sistem OBD de etapa II, se aplici

cerintele tehnice din prezenta anexd. Acestea privesc in mod special
punctele aplicabile enumerate in tabelul 12-1.

Tabelul 12-1

Functiile OBD de etapa II si cerintele asociate de la punctele din prezenta anexa si din
apendicele 1

Aspect Punctele din prezenta anexa si din apendicele 1
Criteriul general de dezactivare pentru tipul | 3.2.1.1.
de degradare a diagnosticarii in OBD etapa II
Monitorizarea convertizorului catalitic 3.3.2.1.,; 3.3.3.1.
Monitorizarea eficientei/fluxului sistemului | 3.3.3.4.

de recirculare a gazelor de esapament
(EGR)

Monitorizarea performantelor in functionare

Paragraful 2 de la punctul 3.3 din apen-
dicele 1, punctul 4 din apendicele 1

OBD II — Cerinte generale

3.3. din apendicele 1

Detectarea rateurilor de aprindere a motorului

3.2.2,; 33.2.2,; 3.53,; 3.6.2,; 3.7.1,; 3.1.2.
din apendicele 1

Monitorizarea sistemului de post-tratare a | 3.3.3.5.; 3.3.3.6.
NOx
Monitorizarea deteriorarii senzorului de | 3.3.2.3.

oxigen
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2.3.

23.1.

3.1.1.

3.2.

Aspect Punctele din prezenta anexa si din apendicele 1

Monitorizarea filtrului de particule 33.3.2.

Monitorizarea emisiilor de particule 1in [ 3.3.2.5.
suspensie (PM)

Diagnosticarea circuitelor electrice

in sensul punctelor 3.3.5 si 3.3.6, diagnosticarea circuitelor electrice si a
insuficientelor electronice legate de OBD de etapa I si/sau II include cel
putin diagnosticarea senzorului si a actuatorului, precum si diagnos-
ticarea internd a unitatilor de comanda electronice enumerate in apen-
dicele 2.

Diagnosticarea monitorizarii circuitelor electrice care nu functioneaza in
mod continuu, de exemplu acele diagnosticari de monitorizare ale
circuitelor electrice care functioneaza cu intreruperi pana la trecerea
incercarilor, precum si completarea punctului 3.3.6 pentru elementele
incluse in apendicele 2 fac parte din OBD de etapa II.

Pand la 31 decembrie 2018, lista din apendicele 2 este revizuita si
actualizatd pentru a tine seama de progresul tehnologic, dacad se
considera necesar. Orice disfunctionalitati ale dispozitivelor suplimentare
care trebuie monitorizate tin de OBD de etapa II, in plus fata de cele
deja identificate in tabel.

Cerintele functionale ale OBD

Vehiculele de categoria L trebuie sa fie echipate cu un sistem OBD
conceput, construit si montat in asa fel incat sd poata identifica diferitele
tipuri de defectiuni sau disfunctionalitati, pe intreaga durata de viatd a
vehiculului. in procesul de evaluare a atingerii acestui obiectiv, auto-
ritatea de omologare accepta faptul ca vehiculele care au parcurs distante
care depasesc distanta prevazutd pentru incercarea de durabilitate de tip
V prevazutd in sectiunea A din anexa VII la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 pot sd prezinte semne de deteriorare a performantei
sistemului OBD, astfel incat se por depasi pragurile de emisie OBD
precizate in sectiunea B din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013
inainte ca sistemul OBD sa semnaleze o defectiune conducatorului
vehiculului.

Accesul la sistemul OBD necesar pentru inspectia, diagnosticarea, intre-
tinerea sau repararea vehiculului trebuie sa fie nerestrictionat si standar-
dizat. Toate codurile de eroare identificate de OBD trebuie sa fie
conforme cu dispozitille de la punctul 3.11 din apendicele 1 Ia
prezenta anexa.

La alegerea producatorului, in scopul de a ajuta tehnicienii in repararea
eficientd a vehiculelor de categoria L, sistemul OBD poate fi extins s
monitorizeze §i sd raporteze cu privire la oricare alte sisteme de bord.
Sistemele extinse de diagnosticare nu intrd sub incidenta cerintelor de
omologare de tip.

Sistemul OBD trebuie proiectat, construit si montat pe un vehicul astfel
incat, in conditii normale de utilizare, vehiculul sd poata indeplini
cerintele din prezenta anexa.
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3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

Dezactivarea temporard a sistemului OBD

Un producitor poate dezactiva sistemul OBD in cazul in care capacitatea
acestuia de monitorizare este afectatd de un nivel scézut al carburantului
sau de o incdrcare sub nivelul minim a bateriilor sistemului de propulsie
sau ale sistemului electric (descdrcare maxima a capacitatii). Dezac-
tivarea nu se produce atunci cand nivelul de umplere este mai mare
de 20 % din capacitatea nominald a rezervorului de carburant.

Un producétor poate dezactiva sistemul OBD la pornirea unui motor la o
temperatura ambiantd mai mica de 266,2 K (- 7 °C) sau la o altitudine
mai mare de 2 500 de metri deasupra nivelului marii, daca furnizeaza
date si/sau o evaluare tehnicd care demonstreaza in mod satisfacator ca
monitorizarea nu ar mai fi corespunzitoare in asemenea conditii. Un
producator poate, de asemenea, solicita dezactivarea sistemului OBD
pentru alte intervale de temperaturd de pornire a motorului, daca
demonstreaza autoritatii, prezentdnd date si/sau o evaluare tehnica, ca
sistemul ar furniza un diagnostic gresit in asemenea conditii. Nu este
necesard iluminarea indicatorului de defectiuni (MI) in cazul in care
pragurile OBD sunt depdsite in timpul unei regenerdri, cu conditia ca
nicio defectiune si nu fie prezenta.

in ceea ce priveste vehiculele proiectate pentru a fi echipate cu sisteme
de alimentare suplimentare, se permite dezactivarea sistemelor de moni-
torizare aflate in legdtura cu acestea, cu conditia ca dezactivarea sa aiba
loc doar atunci cand sistemul de alimentare suplimentar este activ.

Pe langa situatiile prevazute in prezenta sectiune, producétorul mai poate
dezactiva provizoriu sistemul OBD 1n urmadtoarele conditii:

(a) pentru vehiculele alimentate cu multicarburant, monocarburant sau
bicarburant pe gaz, timp de un minut dupd realimentare, pentru a
permite recunoasterea calitatii si compozitiei carburantului de catre
unitatea/unitatile de comanda a grupului propulsor (PCU);

(b) pentru vehiculele alimentate cu bicarburant, timp de cinci secunde
dupa schimbarea carburantului, pentru a permite reajustarea parame-
trilor motorului;

(c) producatorul se poate abate de la aceste limite de timp daca se poate
demonstra cd stabilizarea sistemului de alimentare in urma reali-
mentdrii sau schimbdrii carburantului dureazd mai mult timp din
motive tehnice justificate. in oricare dintre cazuri, sistemul OBD
este reactiva imediat ce fie calitatea si compozitia carburantului
sunt recunoscute, fie parametrii motorului sunt reajustati.

Rateuri de aprindere in cazul vehiculelor echipate cu motor cu aprindere
prin scanteie

Producitorii pot adopta drept criteriu de disfunctionalitate un procentaj
de rateuri de aprindere mai mare decat cel declarat autoritatii, in conditii
specifice de regim si de sarcina a motorului pentru care pot demonstra
autoritatii cd nu ar fi fiabild detectarea unor niveluri inferioare ale
rateurilor de aprindere. In ceea ce priveste monitorizarea OBD, este
vorba despre acel procent de rateuri de aprindere, raportat la un numar
total de aprinderi (declarat de producidtor) care ar duce la depasirea
pragurilor OBD de emisii indicate in sectiunea B din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 ori despre acel procent care ar duce
la supraincalzirea si, astfel, la deteriorarea ireversibila a unuia sau mai
multor catalizatori.

in cazul in care un producitor poate demonstra autorititii ci detectarea
unor niveluri mai ridicate de procentaje de rateuri de aprindere nu este
fezabila ori ca rateurile de aprindere nu pot fi distinse de alte efecte (de
exemplu, drumuri dificile, comutdri ale transmisiei, dupd pornirea
motorului etc.), sistemul de monitorizare a rateurilor poate fi dezactivat
dacd se intrunesc asemenea conditii.
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3.3.
33.1.

33.2.1.

3322

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.25.

33.3.1.

Descrierea incercarilor

Sistemul OBD trebuie sa indice defectarea unei componente sau a unui
sistem legate de emisii atunci cand defectiunea in cauzd conduce la
depasirea limitelor OBD pentru pragurile de emisii prezentate in
sectiunea B din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Cerinte privind monitorizarea vehiculelor echipate cu motor cu aprindere
prin scanteie

Pentru a indeplini cerintele de la articolul 21 din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, sistemele OBD trebuie sa monitorizeze cel putin urma-
toarele:

Scaderea eficientei convertizorului catalitic in ceea ce priveste emisiile
de hidrocarburi si oxizi de azot. Producatorii pot monitoriza catalizatorul
frontal in mod individual sau in combinatie cu urmatorul sau urmaétorii
catalizatori in aval. Fiecare catalizator sau combinatie de catalizatori
monitorizati sunt considerati disfunctionali daca emisiile depasesc
valorile-limita de NMHC sau NO, prevazute in sectiunea B din
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Rateuri de aprindere a motorului

Existenta rateurilor de aprindere a motorului atunci cand acesta func-
tioneaza la un regim delimitat de urmatoarele drepte:

(a) turatia maxima prin constructie a motorului minus 500 min™';

(b) dreapta de cuplu pozitiv (sarcina motorului cu transmisia in punctul
neutru);

(c) drepte care unesc urmatoarele puncte de functionare ale motorului:
dreapta cuplului pozitiv la 3 000 min" si un punct de pe dreapta
turatiei maxime definite la litera (a) de mai sus, depresiunea din
tubulatura de admisie fiind mai mica cu 13,3 kPa decat cea
existenta la nivelul dreptei cuplului pozitiv.

Deteriorarea senzorilor de oxigen

Prezenta sectiune se refera la faptul ca deteriorarea tuturor senzorilor de
oxigen montati si utilizati pentru monitorizarea disfunctionalititilor
convertizorului catalitic in conformitate cu cerintele prezentei anexe
trebuie monitorizata.

Sistemul electronic de control al purjarii emisiilor prin evaporare trebuie
monitorizat cel putin din punctul de vedere al continuitdtii circuitelor.

La motoarele cu aprindere prin scanteie cu injectie directd trebuie moni-
torizatd orice disfunctionalitate din cauza céreia emisiile ar depasi
pragurile OBD privind emisiile de particule in suspensie (PM)
precizate in sectiunea B din anexa VI la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, conform cerintelor prezentei anexe privind motoarele cu
aprindere prin compresie.

Cerinte privind monitorizarea vehiculelor echipate cu motor cu aprindere
prin compresie

Pentru a 1indeplini cerintele articolului 21 din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, sistemul OBD trebuie sa monitorizeze urmatoarele:

scaderea eficientei convertizorului catalitic, daca este instalat;
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33.3.2.

3.3.33.

3334

33.3.5.

3.3.3.6.

3.4.

functionalitatea si integritatea filtrului de particule, dacd este instalat;

actuatorul sau actuatoarele electronice de dozare si sincronizare a carbu-
rantului din sistemul de injectie a carburantului trebuie sa fie monito-
rizate in privinta continuitatii circuitelor si a defectiunilor globale de
functionare;

se monitorizeaza disfunctionalitatile si scaderea eficientei sistemului
EGR;

se monitorizeaza disfunctionalitatile si scaderea eficientei sistemului de
posttratare a NOy cu reactivi, precum si a subsistemului de dozare a
reactivului;

se monitorizeaza disfunctionalitatile si scaderea eficientei sistemului de
posttratare a NO, fara reactivi.

in cazul in care sunt active pentru carburantul selectat, se monitorizeaza
si alte componente de sistem sau sisteme de control al emisiilor sau
componente ale grupului propulsor care au legaturd cu emisiile, care
sunt conectate la un calculator si a caror defectare poate conduce la
depésirea pragurilor OBD privind gazele de evacuare stabilite in
sectiunea B din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

In cazul in care acestea nu sunt monitorizate in alt mod, orice alte
componente electronice ale grupului propulsor conectate la un calculator
si relevante din punctul de vedere al performantei de mediu si/sau al
sigurantei in functionare, inclusiv orice alti senzori relevanti care permit
efectuarea functiilor de monitorizare, sunt monitorizate din punctul de
vedere al disfunctionalitatilor circuitelor electrice/electronice. Sunt moni-
torizate iIn mod continuu in special aceste componente electronice,
pentru a detecta disfunctionalitatile de continuitate a circuitelor electrice,
circuitele electrice scurtcircuitate, autonomia/performanta electrica si
semnalul de blocare al sistemului de control al emisiilor.

in cazul in care acestea nu sunt monitorizate in alt fel, trebuie monito-
rizate orice alte componente ale grupului propulsor conectate la un
calculator si relevante din punctul de vedere al performantei de mediu
si/sau al sigurantei in functionare, care declanseaza orice regim de avarie
programat care reduce semnificativ cuplul motorului, de exemplu pentru
a proteja componentele grupului propulsor. Fard a aduce atingere listei
Ap2-1, codul relevant de eroare la diagnosticare se Inregistreaza.

Producidtorii pot demonstra autorittii de omologare cd anumite
componente sau sisteme nu trebuie monitorizate daca nivelul emisiilor
nu depdseste limitele indicate in sectiunea B din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 atunci cand aceste componente sau
sisteme sufera o defectiune totald sau sunt inliturate.

Trebuie lansatd o secventad a controalelor de diagnosticare la fiecare
pornire a motorului si incheiatd cel putin o datd, cu conditia indeplinirii
conditiilor corecte de incercare. Conditiile de verificare trebuie selectate
astfel incat toate sd aiba loc in cazul unei circulatii normale a vehicu-
lului, asa cum este reprezentat prin incercarea de tip L In cazul in care
disfunctionalitatea nu poate fi detectatdi in mod fiabil in conditiile
incercarii de tip I, producétorul poate propune conditii suplimentare de
incercare care sd permitd detectarea clara a disfunctionalitatilor; este
necesar ca serviciul tehnic si autoritatea de omologare sd fie de acord
cu acest lucru.
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3.5.

3.5.1.

3.6.

3.6.1.

Activarea indicatorului de defectiuni (MI)

Sistemul OBD include un indicator de defectiuni pe care conducatorul
vehiculului 1l poate observa usor. MI nu se utilizeaza in niciun alt scop
decat acela de a furniza un semnal de pornire de urgentd sau un regim
de avarie. MI trebuie sa fie vizibil in toate conditiile de luminozitate
rezonabile. Atunci cand este activat, trebuie sd afiseze un simbol in
conformitate cu standardul ISO 2575:2010, simbolul F.01. Un vehicul
nu trebuie fi echipat cu mai mult de un MI de uz general, pentru
probleme legate de emisii sau pentru disfunctionalitati ale grupului
propulsor care pot duce la o scadere semnificativd a cuplului. Se auto-
rizeazd folosirea de semnalizatoare distincte in scopuri specifice (de
exemplu, sistem de frane, centura de siguranta, presiunea uleiului etc.).
Se interzice utilizarea culorii rosii pentru MI.

in cazul sistemelor care necesitdi mai mult de doud cicluri de precondi-
tionare pentru activarea MI, producatorul trebuie sd furnizeze date si/sau
o evaluare tehnica care sa demonstreze in mod adecvat ca sistemul de
monitorizare este eficient si prompt in detectarea deteriordrii componen-
telor. Nu se accepta sistemele care prevad in medie mai mult de zece
cicluri de conducere pentru activarea MI. MI trebuie sa se activeze, de
asemenea, de fiecare data cand comanda grupului propulsor intra intr-un
regim permanent de functionare prestabilit care duce la o scadere semni-
ficativa a cuplului sau cand pragurile OBD ale emisiilor stabilite in
sectiunea B din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 sunt
depasite sau daca sistemul OBD nu este in masurd sa indeplineasca
cerintele de monitorizare de bazad precizate la punctul 3.3.2 sau 3.3.3.

Atunci cand se produc rateuri de aprindere la un nivel care poate
produce deteriorarea catalizatorului, conform specificatiilor producato-
rului, MI trebuie si emitdi un semnal specific de avertizare, de
exemplu un semnal luminos intermitent.

MI trebuie, de asemenea, sa se activeze atunci cdnd cheia de contact este
in pozitia ,,cuplat” inainte de pornirea motorului si sa se dezactiveze in
cazul in care nu s-a detectat nicio disfunctionalitate. La vehiculele care
nu sunt echipate cu baterie, MI se aprinde imediat dupd pornirea
motorului si se dezactiveazd dupa 5 secunde, in cazul in care intre
timp nu s-a detectat nicio disfunctionalitate.

Sistemul OBD trebuie sd inregistreze codul/codurile de eroare care
indica acele stari ale sistemului de control al emisiilor sau ale sistemului
de siguranta in functionare care duc la regimuri de operare cu un cuplu
semnificativ redus fatd de cel din regimul normal de functionare. Trebuie
sd se utilizeze coduri diferite pentru indicarea starii, astfel incat sa se
identifice sistemele de control al emisiilor si sistemele de sigurantd in
functionare care functioneaza corect si cele a caror evaluare completd
necesitd continuarea ruldrii vehiculului. In cazul in care MI este activat
din cauza unei defectiuni, a unei disfunctionalititi sau a trecerii la modul
de functionare permanent prestabilit pentru emisii, trebuie ca OBD sa
inregistreze un cod de eroare care sa identifice tipul de disfunctionalitate.
Trebuie inregistrat un cod de eroare si in cazurile mentionate la punctele
3.2.2.5 si 3.2.3.5. M1 Trebuie inregistrat un cod de eroare si in
cazurile mentionate la punctele 3.3.5 si 3.3.6. <«

» M1 Distanta parcursd de vehicul de la activarea MI se poate verifica
in orice moment prin portul serial de pe conectorul standard de diag-
nosticare. Cu exceptia vehiculelor echipate cu un contor de kilometraj cu
operare mecanicd care nu permite conectarea la unitatea de comanda
electronica, inclusiv astfel de vehicule echipate cu un CVT care nu
permite o conectare exactd la ECU, ,distanta parcursd” poate fi
inlocuitd cu ,timp functionare motor”, accesibil la orice moment prin

portul serial de pe conectorul standard de diagnosticare. <«
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.3.

3.7.
3.7.1.

3.7.2.

3.8.
3.8.1.

3.8.2.

3.9.

3.9.1.

39.1.1.

in cazul vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin scnteie, nu
este necesara identificarea individuala a cilindrilor in care se produc
rateurile de aprindere daca se inregistreazd un cod de eroare specific
care indicd faptul ca s-a produs un rateu de aprindere la un singur
cilindru sau la mai multi cilindri.

MI se poate activa la niveluri de emisii sub pragurile OBD stabilite in
sectiunea B din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

MI se poate activa daca este activ un regim prestabilit fara scaderea
semnificativd a cuplului propulsiei.

Stingerea MI

in cazul in care rateurile de aprindere la niveluri care pot duce la
defectarea catalizatorului (conform specificatiilor producatorului) nu
mai sunt prezente sau daca conditiile de regim de vitezd si de sarcind
ale motorului au fost readuse la un nivel la care rateurile nu mai risca sa
ducd la defectarea catalizatorului, iar motorul incd functioneaza, MI
poate fi readus la starea anterioard de activare din timpul primului
ciclu de conducere la care a fost detectat nivelul rateurilor si poate
apoi fi cuplat in modul normal de activare in timpul ciclurilor ulterioare
de conducere. Daca MI este readus la starea anterioara de activare, pot fi
sterse codurile de eroare corespunzatoare si datele instantanee inre-
gistrate in memorie.

Pentru toate celelalte disfunctionalitati, MI poate fi dezactivat dupd trei
cicluri succesive de conducere in timpul cdrora sistemul de monitorizare
responsabil de activarea MI nu mai detecteaza disfunctionalitatea
respectiva si daca, in paralel, nu s-a detectat nicio altd disfunctionalitate
care ar activa MI.

Stergerea unui cod de eroare

Sistemul OBD poate elimina din memorie un cod de eroare, distanta
parcursd si informatiile instantanee inregistrate dacd nu se mai Inregis-
treaza aceeasi defectiune timp de cel putin 40 de cicluri de incélzire a
motorului.

Erorile inregistrate nu pot fi sterse prin deconectarea calculatorului de
bord de la sursa de alimentare a vehiculului sau prin deconectarea sau
defectarea bateriei/bateriilor vehiculului.

Vehiculele cu bicarburant pe gaz

n general, toate cerintele OBD aplicabile unui vehicul cu monocar-
burant se aplica si vehiculelor cu bicarburant pe gaz, pentru fiecare
dintre tipurile de carburant [benzini si (GN/biometan)/GPL]. In acest
scop, se utilizeaza una dintre cele doud optiuni prevazute la punctul
3.8.1 sau 3.8.2 sau orice combinatie a acestora.

Un singur sistem OBD pentru ambele tipuri de carburant

Urmatoarele proceduri trebuie respectate pentru fiecare diagnosticare
dintr-un sistem unic OBD 1in cazul functionarii cu benzind si cu (GN/
biometan)/GPL, atat independent de carburantul utilizat, cat si in functie
de tipul de carburant:

(a) activarea indicatorului de disfunctionalitate (MI) (a se vedea punctul 3.5);
(b) inregistrarea codului de eroare (a se vedea punctul 3.6);

(c) stingerea MI (a se vedea punctul 3.7);

(d) stergerea unui cod de eroare (a se vedea punctul 3.8).

Pentru componentele sau sistemele care trebuie monitorizate, se pot
utiliza fie diagnostice separate pentru fiecare tip de carburant, fie un
diagnostic comun.
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39.1.2.

3.9.2.

3.9.2.1.

3.9.22.

3.93.

3.93.1.

3.93.2.

3.9.4.

4.1.

4.2.

Sistemul OBD poate fi instalat pe unul sau pe mai multe calculatoare.
Doua sisteme OBD separate, cate unul pentru fiecare tip de carburant

Urmatoarele proceduri trebuie executate independent una de alta in cazul
in care vehiculul functioneaza cu benzina sau cu (GN/biometan)/GPL:

(a) activarea indicatorului de disfunctionalitate (MI) (a se vedea punctul
3.5);

(b) inregistrarea codului de eroare (a se vedea punctul 3.6);
(c) stingerea MI (a se vedea punctul 3.7);
(d) stergerea unui cod de eroare (a se vedea punctul 3.8).

Sistemele OBD separate pot fi instalate pe unul sau pe mai multe
calculatoare.

Cerinte specifice privind transmiterea semnalelor de diagnostic de la
vehiculele cu bicarburant

La cererea instrumentului de scanare a diagnosticului, semnalele de
diagnostic sunt transmise la una sau mai multe adrese sursd. Utilizarea
adreselor sursd este descrisa in ISO 15031-5:2011.

Identificarea informatiilor specifice unui carburant se poate realiza prin:
(a) utilizarea adreselor sursd; si/sau

(b) utilizarea unui comutator de selectie a carburantului; si/sau

(c) utilizarea unor coduri de eroare specifice carburantului.

in ceea ce priveste codul de stare (descris la punctul 3.6), in cazul in
care unul sau mai multe dintre diagnosticele care raporteaza starea de
pregatire sunt in functie de tipul de carburant, trebuie utilizatd una dintre
urmadtoarele optiuni:

(a) codul de stare este specific carburantului, adica se utilizeazd doua
coduri de stare, cate unul pentru fiecare tip de carburant;

(b) codul de stare trebuie sa indice evaluarea integrald a sistemelor de
control pentru ambele tipuri de carburant [benzind si (GN/biome-
tan)/GPL)] in cazul in care sistemele de control sunt evaluate
integral pentru unul dintre tipurile de carburant.

In cazul in care niciunul dintre diagnosticele care raporteaza starea de
pregatire nu este specific carburantului, un singur cod de stare trebuie si
fie disponibil.

Cerinte privind omologarea de tip a sistemelor de diagnosticare la
bord (OBD)

Un producitor poate solicita autoritatii ca un sistem OBD sa fie acceptat
pentru omologare chiar daca acel sistem contine una sau mai multe
deficiente, astfel incét cerintele specifice din prezenta anexe nu sunt in
totalitate indeplinite.

La analizarea cererii, autoritatea hotaraste daca respectarea cerintelor din
prezenta anexa este imposibila sau nerezonabila.

Autoritatea ia in considerare informatiile primite de la producator care
detaliaza, dar fara a se limita la acestia, factori precum fezabilitatea
tehnicd, timpul de conducere si ciclurile de productie, inclusiv fazele
de pornire si de oprire ale motorului, arhitectura vehiculului si actuali-
zarile programate ale calculatoarelor, masura in care sistemul OBD
rezultant va respecta in mod eficient cerintele prezentului regulament,
precum si masura in care producétorul a dat dovada ca a depus un efort
acceptabil in vederea respectirii acestor cerinte.
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4.2.1.

4.2.2.

43.

4.4.

4.5.

4.5.1.

4.6.

4.7.

Autoritatea nu accepta nicio cerere privind deficientele care mentioneaza
lipsa completd a monitorizarii diagnosticelor cerute.

Autoritatea nu acceptd nicio cerere privind deficientele care nu respecta
pragurile OBD stabilite in sectiunea B din anexa VI la Regulamentul
(UE) nr. 168/2013.

in ordinea identificati a deficientelor, se identificd mai intai cele care au
legdturd cu punctele 3.3.2.1, 3.3.2.2 si 3.3.2.3 privind motoarele cu
aprindere prin scanteie si, respectiv, cu punctele 3.3.3.1, 3.3.3.2 si
3.3.3.3 privind motoarele cu aprindere prin compresie.

Nu se acceptd, nici inaintea, nici in timpul omologarii de tip, nicio
deficienta constatatd in raport cu cerintele de la punctul 3 din apendicele
1 cu exceptia cerintelor de la punctului 3.11 din apendicele 1.

Durata deficientei

O deficientd poate raméine neremediatd timp de doi ani de la data
omologarii de tip a vehiculului, cu exceptia cazului in care se poate
demonstra in mod satisficator cd pentru remedierea deficientei in
cauza sunt necesare modificdri substantiale ale echipamentelor vehicu-
lului, precum si o perioadd de executie de peste incd doi ani. Intr-un
asemenea caz, existenta deficientei poate fi acceptatd pe o perioadd care
nu depaseste trei ani.

Un producator poate solicita autoritatii de omologare acceptarea
retroactivd a deficientei, In cazul in care deficienta in cauzd este
descoperiti dupd omologarea de tip initiald. in acest caz, deficienta
poate rdamane neremediatd timp de doi ani de la data notificarii depar-
tamentului administrativ, cu exceptia cazului in care se poate demonstra
in mod satisfacator cd pentru remedierea deficientei in cauzd sunt
necesare modificari substantiale ale echipamentelor vehiculului, precum
si o perioadd de executie de peste incd doi ani. Intr-un asemenea caz,
existenta deficientei poate fi acceptatd pe o perioada care nu depaseste
trer ani.

Autoritatea informeaza toate celelalte state membre cu privire la decizia
sa privind aprobarea unei cereri de deficienta.

Criteriile pentru familia de vehicule prevazute in tabelul 11-1 de la
punctul 3.1 din anexa XI la Regulamentul (UE) nr. 134/2014 in ceea
ce priveste incercarea de tipul VIII se aplica si cerintelor functionale
privind diagnosticarea la bord din prezenta anexa.
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3.2.

Apendicele 1

Aspecte functionale ale sistemelor de diagnosticare la bord (OBD)

Introducere

Sistemele de diagnosticare la bord montate pe vehiculele de categoria L
respectd informatiile detaliate, cerintele de functionare si procedurile de
incercare din prezentul apendice, in scopul de a armoniza sistemele si
de a verifica daca sistemul este capabil sa indeplineasca cerintele arti-
colului 21 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

incercirile de verificare a functionalititii diagnosticelor de bord

Performanta de mediu si capabilititile functionale ale sistemului de
diagnosticare la bord sunt verificate si demonstrate autoritdtii de
omologare prin efectuarea procedurii de fincercare de tip VIII,
prezentata in sectiunea A din anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Semnale de diagnosticare

La determinarea primei disfunctionalitdti a oricirei componente sau a
oricarui sistem, informatiile Inregistrate in legdturd cu starea motorului
din acel moment trebuie inregistrate in memoria calculatorului. Datele
inregistrate privind starea motorului contin, fara nicio limitare, valoarea
calculata a sarcinii, turatia motorului, valorile de rectificare a carbu-
rantului (dacd sunt disponibile), presiunea carburantului (daca este
disponibild), viteza vehiculului (dacd este disponibild), temperatura
lichidului de racire, presiunea din colectorul de admisie (dacd este
disponibild), functionarea in bucld inchisd sau deschisa (daca este
disponibild) si codul de eroare care a cauzat inregistrarea datelor.

Producdtorul alege cea mai adecvata configuratie de conditii pentru
facilitarea unor reparatii eficace si eficiente dintre datele instantanee
inregistrate. Este necesar un singur set de date. Producatorii pot
decide inregistrarea de seturi suplimentare de date, cu conditia ca cel
putin setul cerut sd poata fi citit cu ajutorul unui instrument generic de
scanare care indeplineste specificatiile de la punctele 3.9 si 3.10. in
cazul in care codul de eroare care a declansat inregistrarea conditiilor
este sters in conformitate cu punctul 3.8 din anexa XII, starea inre-
gistratd a motorului poate fi stearsa si ea.

in cazul in care apare o noua disfunctionalitate la nivelul sistemului de
alimentare sau sub forma de rateuri de aprindere, conditiile instantanee
ale motorului inregistrate anterior se inlocuiesc cu datele privind
sistemul de alimentare sau privind rateurile de aprindere (in functie
de tipul de incident care apare mai intai).

in cazul in care sunt disponibile, pe lingi informatiile instantanee
obligatorii, se comunica la cerere si urmatoarele semnale suplimentare,
prin intermediul portului serial de pe conectorul standardizat de
diagnosticare, cu conditia ca aceste informatii sa fie disponibile pe
calculatorul de bord sau ca ele sa poatd fi determinate in functie de
informatiile disponibile pe calculatorul de bord: coduri de eroare la
diagnosticare, temperatura lichidului de racire a motorului, starea
sistemului de control al alimentarii (bucla inchisd, bucla deschisa,
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

altele), rectificarea carburantului, avansul la sincronizarea aprinderii,
temperatura aerului de admisie, presiunea aerului in colector, debitul
de aer, turatia motorului, valoarea de iesire a senzorului de pozitie a
acceleratorului, starea aerului secundar (ascendent, descendent, atmos-
feric), valoarea calculatd a sarcinii, viteza vehiculului, pozitia comuta-
torului sistemului de antiblocare la franare (activat/dezactivat), regimul
predefinit activat si presiunea carburantului.

Semnalele se furnizeaza in unitati standardizate pe baza specificatiilor
de la punctul 3.7. Semnalele efective trebuie identificate clar, separat
fata de semnalele de valoare implicita sau de avarie.

in cazul tuturor sistemelor de control pentru care se efectueaza incercari
specifice de evaluare la bord (catalizator, senzor de oxigen etc.), cu
exceptia, dacd este cazul, a detectdrii rateurilor de aprindere, monito-
rizarii sistemului de alimentare si monitorizarii complete a componen-
telor, rezultatele celei mai recente incercari efectuate pe vehicul si
limitele cu care se compara sistemul se pus la dispozitie prin inter-
mediul portului serial de pe conectorul standardizat de diagnosticare,
conform specificatiilor de la punctul 3.8. In ceea ce priveste compo-
nentele si sistemele monitorizate exceptate mai sus, se pun la dispozitie
indicatia acceptarii/respingerii rezultatelor celei mai recente incercari,
prin intermediul conectorului standardizat de diagnosticare.

Toate datele OBD privind performanta in utilizare, care trebuie inre-
gistrate conform punctului 4.6 din prezentul apendice, trebuie puse la
dispozitie prin portul serial de date de pe conectorul standardizat de
diagnosticare, conform specificatiilor de la punctul 3.8 din prezentul
apendice.

Cerintele OBD pentru care vehiculul este omologat (cele din anexa XII
sau cerintele alternative specificate la punctul 5), precum si principalele
sisteme de control monitorizate de sistemul OBD in concordantd cu
punctul 3.10 sunt puse la dispozitie prin intermediul portului serial de
date de pe conectorul standardizat de diagnosticare, conform specifica-
tillor de la punctul 3.8 din prezentul apendice.

Numerele de verificare privind identificarea si privind calibrarea
programului informatic sunt puse la dispozitie prin portul serial de pe
conectorul standardizat de diagnosticare. Ambele numere trebuie
furnizate in format standard.

Nu este necesar ca sistemul de diagnosticare sa evalueze componentele
in stare de disfunctionalitate, dacd o astfel de evaluare risca sa
compromitd siguranta in functionare sau sa provoace defectarea
componentelor.

Sistemul de diagnosticare permite un acces standardizat si nerestric-
tionat la OBD, conform urmatoarelor standarde ISO si/sau specificatii
SAE.

Trebuie utilizat unul dintre urmatoarele standarde, cu restrictiile
indicate, pentru legatura de transmisie de date intre echipamentele de
la bord si cele externe:

— ISO 9141-2:1994/Amd 1:1996: ,Vehicule rutiere — Sisteme de
diagnosticare — Partea 2: Cerinte CARB pentru schimbul de date
numerice”;

— SAE J1850: martie 1998: ,Interfata pentru reteaua de transmisie de
date de clasa B”. Mesajele privind emisiile trebuie sa utilizeze
verificarea redundantd ciclica si un antet cu structurd de trei
octeti si nu trebuie sa foloseasca separarea intre octeti sau sumele
de control;
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3.9.

3.10.1.

— ISO 14229-3:2012: ,,Vehicule rutiere — Servicii de diagnosticare
uniformizate (UDS) — Partea 3: Servicii de diagnosticare unifor-
mizate In ceea ce priveste implementarea CAN”;

— ISO 14229-4:2012: ,,Vehicule rutiere — Servicii de diagnosticare
uniformizate (UDS) — Partea 4: Servicii de diagnosticare unifor-
mizate in ceea ce priveste implementarea FlexRay”;

— ISO 14230-4:2000: ,,Vehicule rutiere — Protocolul cuvintelor cheie
«Keyword 2000» (KWP2000) pentru sistemele de diagnosticare —
Partea 4: Cerinte pentru sistemele cu implicatii pentru emisii”;

— ISO 15765-4:2011: ,,Vehicule rutiere — Diagnosticare CAN (Con-
troller Area Network) — Partea 4: Cerinte pentru sistemele cu
implicatii pentru emisii”, de la 1 noiembrie 2001;

— ISO 22901-2:2011: ,,Vehicule rutiere — Schimburi deschise de date
pentru diagnosticare (ODX) — Partea 2: Date de diagnosticare refe-
ritoare la emisii”.

Echipamentul de incercare si instrumentele de diagnosticare necesare
pentru comunicarea cu sistemul OBD trebuie sd respecte cel putin
specificatiile functionale prezentate in ISO 15031-4:2005: ,,Vehicule
rutiere — Comunicarea intre vehicul si echipamentele exterioare
pentru diagnosticul referitor la emisii — Partea 4: Echipamente pentru
teste exterioare”.

Datele de diagnosticare de baza (astfel cum sunt specificate la punctul
6.5.1) si informatiile bidirectionale de control trebuie furnizate folosind
formatul si unitatile descrise in ISO 15031-5:2011 ,,Vehicule rutiere —
Comunicarea intre vehicul si echipamentele exterioare pentru diag-
nosticul referitor la emisii — Partea 5: Servicii pentru diagnosticul
referitor la emisii” si trebuie puse la dispozitie printr-un instrument
de diagnosticare conform ISO 15031-4:2005.

Producidtorul de vehicule trebuie sd furnizeze autorititii de omologare
detalii privind datele de diagnosticare, de exemplu, PID-uri, ID-uri de
monitoare OBD, ID-uri de incercare, nespecificate in ISO 15031-
5:2011, dar care sunt relevante pentru prezentul regulament.

La inregistrarea unei avarii, producatorul trebuie sia o identifice cu
ajutorul unui cod de eroare adecvat conform cu indicatiile din
sectiunea 6.3 din ISO 15031-6:2010 ,,Vehicule rutiere — Comunicarea
intre vehicul si echipamentele exterioare pentru diagnosticul referitor la
emisii — Partea 6: Definirea codurilor de eroare la diagnosticare”,
referitor la ,,codurile de diagnosticare a defectelor sistemelor cu
implicatii pentru emisii”. In cazul in care acest lucru nu este posibil,
producatorul poate utiliza codurile de eroare la diagnosticare
mentionate la punctele 5.3 si 5.6 din ISO DIS 15031-6:2010. Alter-
nativ, codurile de eroare pot fi elaborate si raportate conform
1SO14229:2006. Codurile de eroare trebuie sa fie pe deplin accesibile
prin echipamentele de diagnosticare standard conform dispozitiilor de
la punctul 3.9.

Producatorul vehiculelor trebuie sa furnizeze unui organism national de
standardizare detalii privind datele de diagnosticare legate de emisii, de
exemplu PID-uri, ID-uri de monitoare OBD, ID-uri de incercare, nespe-
cificate in ISO 15031-5:2011 sau ISO 14229:2006, dar care sunt
relevante pentru prezentul regulament.

Interfata de legatura intre vehicul si dispozitivul de diagnosticare
trebuie sa fie standardizatd si sd indeplineasca toate cerintele ISO
DIS 15031-3:2004 ,,Vehicule rutiere — Comunicarea intre vehicul si
echipamentele exterioare pentru diagnosticul referitor la emisii —
Partea 3: Conectorul pentru diagnostic si circuitele electrice asociate,
specificatii si utilizare”. Pozitia de instalare preferabild este sub locul
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4.1.

4.1.1.

sezand. Orice alta pozitionare a conectorului de diagnosticare face
obiectul acordului autoritatii de omologare si trebuie sa fie accesibild
de catre personalul de intretinere, dar protejatd impotriva modificarilor
neautorizate efectuate de personal necalificat. Pozitia interfetei de
legaturad este indicatd in mod clar in manualul utilizatorului.

» M1 Péind la adoptarea unei interfete de conectare standard pentru
vehiculele din categoria L si publicarea acesteia la nivel ISO sau
CEN si includerea referintei acestui standard tehnic in prezentul regu-
lament, poate fi instalatd o interfata de legaturd alternativa la cererea
producidtorului vehiculului. Atunci cand este instalatd o interfatd de
legatura alternativa, producatorul vehiculului pune la dispozitia produ-
catorilor de echipamente de inspectie informatiile detaliate privind
configuratia portizolatorilor conectori ai vehiculului gratuit. Produ-
catorul vehiculului furnizeazd un adaptor care sd permitd conectarea
la instrumentul generic de scanare. Acest adaptor este de o calitate
adecvata pentru utilizarea profesionala in atelier. Se furnizeaza, la
cerere, tuturor operatorilor independenti, In mod nediscriminatoriu.
Producitorii pot percepe taxe rezonabile si proportionale pentru acest
adaptor, tindnd seama si de costurile suplimentare cauzate de aceasta
alegere a clientilor de cdtre producdtor. Interfata de conectare si
adaptorul nu pot include elemente grafice specifice care ar necesita
validare sau certificare Tnainte de utilizare sau care ar restrictiona
schimbul de date prin utilizarea unui instrument generic de scanare. <«

Performanta in functionare
Cerinte generale

Fiecare monitor din sistemul OBD se verifica cel putin o datd pentru
fiecare ciclu de conducere in care sunt indeplinite conditiile de moni-
torizare specificate la punctul 3.2 din anexa XII. Producatorii nu
utilizeaza raportul calculat (sau oricare element al acestuia) sau orice
altd indicatie a frecventei de monitorizare drept conditie de monito-
rizare pentru oricare monitor.

Raportul de performantd in functionare (IUPR) al unui monitor dat M
al sistemelor OBD si performanta in functionare a dispozitivelor de
control al poludrii este:

Ecuatia Apl-1:

IUPRM = NumaratorM/NumitorM

Compararea numdrdtorului cu numitorul indica frecventa cu care func-
tioneaza un monitor dat in comparatic cu functionarea vehiculului.
Pentru ca toti producdatorii sd urmdreascd IUPRM in acelasi mod, se
stabilesc cerinte detaliate pentru definirea si incrementarea acestor
contoare.

Daca, in conformitate cu cerintele prezentei anexe, vehiculul este
echipat cu un monitor dat M, IUPRM va fi mai mare sau egal cu
0,1 pentru toate monitoarele M.

Cerintele de la acest punct sunt considerate respectate de un monitor M
dat, daca pentru toate vehiculele dintr-o familie datd de vehicule si
propulsii, fabricate intr-un an calendaristic dat, se mentin urmatoarele
conditii statistice:

(a) ITUPRM mediu este egal sau mai mare decat valoarea minima apli-
cabila monitorului;
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4.2.

4.2.1.

43.

43.1.

(b) peste 50 % din totalitatea vehiculelor au un IUPRM egal sau mai
mare decat valoarea minimd aplicabild monitorului.

Producétorul demonstreaza autoritatii de omologare indeplinirea acestor
conditii statistice pentru vehiculele produse intr-un an calendaristic dat
pentru toate monitoarele care trebuie raportate de sistemul OBD in
conformitate cu punctul 4.6 din prezentul apendice, in cel mult 18
luni de la sfarsitul unui an calendaristic. In acest scop, se utilizeazi
incercari statistice care aplica principii statistice si niveluri de siguranta
recunoscute.

in scopuri demonstrative pentru acest punct, producitorul poate grupa
vehiculele dintr-o familie datd de vehicule si propulsii pe orice alte
perioade de fabricatie succesive, nesuprapuse si de maximum 12 luni,
in locul anilor calendaristici. Pentru stabilirea esantionului de vehicule
pentru incercare, se aplicd cel putin criteriile de selectie de la punctul 2
din apendicele 3. Pentru intregul esantion de vehicule supuse incercarii,
producatorul transmite autorititilor de omologare toate datele privind
performantele in functionare raportate de sistemul OBD, in confor-
mitate cu punctul 4.6 din prezentul apendice. La cerere, autoritatea
de omologare care acordd omologarea pune la dispozitia altor autoritati
de omologare aceste date si rezultatele evaludrii statistice.

Autoritatea de omologare si serviciile tehnice pot efectua incercari
suplimentare asupra vehiculelor si pot colecta date corespunzitoare
inregistrate de vehicule, pentru a verifica respectarea cerintelor din
prezenta anexa.

Datele privind performanta in functionare, inregistrate si raportate de
sistemul OBD al vehiculului, vor fi puse de cdtre producator la
dispozitia autoritatilor nationale si operatorilor independenti, fara
criptari.

NumaratorulM

Numaritorul unui monitor dat este un contor care masoara frecventa de
functionare a unui vehicul astfel incat sa fie intrunite toate conditiile de
monitorizare necesare detectdrii unei disfunctionalitati de catre
monitorul in cauza pentru a avertiza conducatorul, astfel cum au fost
puse in aplicare de producator. Numaratorul nu trebuie incrementat mai
mult de o datad pe ciclu de conducere, decdt daca exista motive tehnice
justificate.

NumitorulM

Scopul numitorului este de a pune la dispozitie un contor care indica
numarul episoadelor de conducere a vehiculului, ludnd in calcul
conditii speciale pentru un monitor dat. Numitorul trebuie incrementat
cel putin o datd pe ciclu de conducere, daca pe durata acestui ciclu sunt
respectate conditiile necesare, iar numitorul general este incrementat
conform specificatiilor de la punctul 4.5, cu exceptia cazului in care
numitorul este dezactivat conform punctului 4.7.

fn plus fata de cerintele de la punctul 4.3.1:

Numitorul/numitorii monitorului sistemului de aer secundar se incre-
menteaza daca functia ,,pornit” a sistemul de aer secundar este activata
pentru un interval mai mare sau egal cu 10 secunde. Pentru deter-
minarea acestui interval de timp al functiei ,,pornit”, sistemul OBD
nu include timpul de functionare intruzivd a sistemului de aer
secundar numai pentru scopuri de monitorizare.



02014R0044 — RO — 16.10.2016 — 001.002 — 101

4.4.

44.1.

4.5.

4.5.1.

Numitorii monitoarelor de sisteme care sunt active doar la pornire la
rece trebuie incrementati dacd strategia sau componenta are functia
»pornit” activatd pentru un interval mai mare sau egal cu 10 secunde.

Numitorul/numitorii pentru monitoarele de sincronizare variabila a
supapei (VVT) si/sau sisteme de control se incrementeazd dacd
respectiva componentd este comandatd sd functioneze (de exemplu,
comandat ,,pornit”, ,deschis”, ,inchis”, ,blocat” etc.) de doua sau
mai multe ori in timpul ciclului de conducere sau pentru un interval
de timp mai mare sau egal cu 10 secunde, ludndu-se in calcul eveni-
mentul care are loc mai intdi dintre cele doua de mai sus.

Pentru urmatoarele monitoare, numitorul/numitorii se incrementeazi cu
unul dacd, in plus fatd de respectarea cerintelor de la prezentul punct
pentru cel putin un ciclu de conducere, vehiculul a functionat cel putin
800 de km cumulati de la ultima incrementare a numitorului:

(i) catalizatorul de oxidare pentru motorina,

(ii) filtrul de particule pentru motorina.

Pentru vehiculele hibrid, vehiculele cu echipamente sau strategii alter-
native de pornire a motorului (de exemplu, demaror si generatoare
integrate) sau vehiculele alimentate cu carburant alternativ (de
exemplu, aplicatii specifice pentru bicarburant sau carburant dual),
producatorul poate cere autorititii de omologare omologarea utilizarii
unor criterii alternative fatd de cele mentionate la acest punct pentru
incrementarea numitorului. in general, autoritatea de omologare nu
omologheaza criterii alternative pentru vehiculele ale caror motoare
nu se opresc decat in conditii de ralanti sau in aproprierea acestor
conditii. Omologarea de catre autoritatea de omologare a criteriilor
alternative se bazeazd pe echivalenta acestor criterii alternative pentru
determinarea gradului de functionare a vehiculului in raport cu func-
tionarea conventionala a vehiculului, conform criteriilor de la acest
punct.

Contorul ciclurilor de aprindere

Contorul ciclurilor de aprindere indicd numarul ciclurilor de aprindere
realizate de vehicul. Contorul ciclurilor de aprindere nu poate fi incre-
mentat mai mult de o data pe ciclu de conducere.

Numitorul general

Numitorul general este un contor de masurare a numdrului de func-
tiondri ale unui vehicul. Acesta trebuie sd fie incrementat in 10
secunde, dacd si numai dacd intr-un ciclu de conducere sunt indeplinite
urmdtoarele criterii:

(a) timpul cumulat de la pornirea motorului este mai mare sau egal cu
600 de secunde, la o altitudine mai mica de 2440 m deasupra
nivelului marii si la o temperaturd ambiantd mai mare sau egald
cu 266,2 K (= 7 °C);

(b) functionarea cumulatd a vehiculului la 25 km/h sau mai mult are
loc timp de 300 de secunde sau mai mult, la o altitudine mai mica
de 2 440 m deasupra nivelului marii si la o temperaturd ambianta
mai mare sau egald cu 266,2 K (— 7 °C);

(c) functionarea continud a vehiculului la ralanti (conducatorul
elibereaza pedala de acceleratie si viteza vehiculului este de
maximum 1,6 km/h) are loc timp de 30 de secunde sau mai
mult, la o altitudine mai mica de 2440 m deasupra nivelului
marii si la o temperaturda ambiantd mai mare sau egala cu
266,2 K (- 7 °C).
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4.6.
4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

4.6.6.

4.6.7.

Raportarea si incrementarea contoarelor

in conformitate cu specificatiile ISO 15031-5:2011, sistemul OBD
afiseazd contorul ciclurilor de aprindere si numitorul general, precum
si numadrdtorii si numitorii separati pentru urmatoarele monitoare, daca
prezenta acestora in vehicul este cerutd prin prezenta anexa:

(a) catalizatori (fiecare se raporteaza separat);

(b) senzori de oxigen/gaze de esapament, inclusiv senzori de oxigen
secundari (fiecare senzor se raporteazd separat);

(c) sistem de evaporare;

(d) sistem de recirculare a gazelor de esapament (EGR);
(e) sistem de sincronizare variabila a supapelor (VVT);
(f) sistem de aer secundar;

(g) filtru de particule;

(h) sistem de posttratare NO, (de exemplu, absorbant NO,, sistem
reactiv/catalizator NOy);

(i) sistem de control al suprapresiunii.

Pentru componentele sau sistemele specifice cu monitoare multiple care
trebuie afisate conform acestui punct (de exemplu, standul 1 al
senzorilor de oxigen poate avea monitoare multiple pentru raspunsul
senzorului sau alte caracteristici ale senzorilor), sistemul OBD iden-
tificd separat numitorii si numaratorii pentru fiecare monitor specific
si raporteazd doar numaratorul si numitorul corespunzator monitorului
specific cu cel mai mic raport numeric. Dacd doud sau mai multe
monitoare specifice au raporturi identice, numaratorul si numitorul
corespunzatori monitorului specific cu cel mai mare numitor se
raporteazd pentru componenta specifica.

La incrementare, toate contoarele se incrementeaza cu valoarea intreaga
unu.

Valoarea minima a fiecarui contor este 0; valoarea maxima nu poate fi
mai mica de 65 535, fard a aduce atingere altor cerinte privind inregis-
trarea si raportarea standardizata de catre sistemul OBD.

in cazul in care oricare dintre numdritorul sau numitorul unui monitor
dat atinge valoarea sa maximd, ambele contoare ale acelui monitor se
impart la doi inainte de a fi incrementate din nou, conform punctelor
42 si 43. in cazul in care contorul ciclurilor de aprindere sau
numitorul general atinge valoarea sa maxima, contorul respectiv trece
la valoarea zero la urmatoarea incrementare, in conformitate cu punctul
4.4, respectiv punctul 4.5.

Fiecare contor se reseteaza la valoarea zero doar cand are loc o resetare
a memoriei nonvolatile (de exemplu, un eveniment de reprogramare
etc.) sau, dacd numerele sunt inregistrate in memoria volatila KAM,
cand KAM se pierde din cauza unei Intreruperi a energiei electrice in
modulul de control (de exemplu, la deconectarea bateriei etc.).

Producidtorul ia masuri pentru a se asigura cd valorile numitorului si
numardtorului nu pot fi resetate sau modificate, cu exceptia cazurilor
prevazute in mod expres la acest punct.
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4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.74.

5.2.

5.2.1.

Dezactivarea numitorilor, a numaratorilor si a numitorului general

in 10 secunde de la detectarea disfunctionalititii care dezactiveazi
monitorul necesar pentru indeplinirea conditiilor de monitorizare din
prezenta anexd (se inregistreazd un cod confirmat sau in asteptare),
sistemul OBD intrerupe incrementarea ulterioara a numadratorului si
numitorului corespunzitor pentru fiecare monitor dezactivat. Cand
disfunctionalitatea nu mai este detectatdi (codul 1in asteptare se
autosterge sau este sters printr-o comandd a instrumentului de
scanare), incrementarea tuturor numadratorilor si numitorilor corespun-
zatori reincepe in 10 secunde.

in 10 secunde de la inceperea unei operatiuni de alimentare cu energie
electrica (PTO) care dezactiveazd un monitor necesar pentru inde-
plinirea conditiilor de monitorizare din prezenta anexa, sistemul OBD
intrerupe incrementarea ulterioard a numaratorului si numitorului cores-
punzator pentru fiecare monitor dezactivat. La sfarsitul operatiunii
PTO, incrementarea tuturor numitorilor si numdratorilor corespunzatori
reincepe in 10 secunde.

Sistemul OBD dezactiveaza in cel mult 10 secunde incrementarea ulte-
rioard a numaratorului si numitorului unui monitor specific daca se
detecteazd o disfunctionalitate a oricarei componente utilizate pentru
determinarea criteriilor in cadrul definitiei numitorului unui monitor
specific (viteza vehiculului, temperatura ambiantd, altitudinea, func-
tionarea la ralanti, pornirea motorului la rece sau timpul de functio-
nare), iar codul de eroare in asteptare corespunzitor a fost inregistrat.
Cand disfunctionalitatea nu mai este detectatd (codul in asteptare se
autosterge sau este sters printr-o comanda a instrumentului de scanare),
incrementarea tuturor numdrdtorilor i numitorilor reincepe in 10
secunde.

Sistemul OBD dezactiveaza incrementarea ulterioarda a numitorului
general in 10 secunde dacd se detecteazd o disfunctionalitate la
oricare componentd utilizatd pentru determinarea indeplinirii criteriilor
de la punctul 3.5 (viteza vehiculului, temperatura ambianta, altitudinea,
functionarea la ralanti sau timpul de functionare), iar codul de eroare in
asteptare corespunzator a fost inregistrat. Incrementarea numitorului
general nu poate fi dezactivata in nicio altd situatie. Cand disfunctio-
nalitatea nu mai este detectata (codul in asteptare se autosterge sau este
sters printr-o comandd a instrumentului de scanare), incrementarea
numitorului general reincepe in 10 secunde.

Accesarea informatiilor din OBD

Cererile de omologare de tip sau de modificare a unei omologari de tip
trebuie insotite de informatiile relevante privind sistemul OBD al vehi-
culului. Aceste informatii permit producétorilor de componente de
schimb sau de adaptare sda producd piese compatibile cu sistemele
OBD ale vehiculelor in vederea unei functionari fara defectiuni, care
sa 1l protejeze pe utilizator impotriva producerii de disfunctionalititi. in
mod similar, astfel de informatii relevante permit fabricantilor de
instrumente de diagnosticare si de echipamente de incercare sa
producd instrumente si echipamente care sa furnizeze un diagnostic
eficient si fiabil al sistemelor de control al emisiilor vehiculului.

La cerere, producdtorul vehiculului pune la dispozitie informatiile
relevante din sistemul OBD oricarui producdtor de componente,
instrumente de diagnosticare sau echipamente de incercare interesat,
fara discriminari:

o descriere a tipului si a numarului de cicluri de preconditionare
utilizate la omologarea initiald a vehiculului;
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5.2.2. o descriere a tipului de ciclu de demonstrare a OBD utilizat la
omologarea initiala a vehiculului in ceea ce priveste componenta moni-
torizatd de sistemul OBD;

5.2.3. o documentatie completd in care sunt descrise toate componentele
monitorizate in cadrul strategiei de detectare a defectelor si de
activare a indicatorului de defectiuni MI (numar fix de cicluri de
conducere sau metodd statisticd), inclusiv o listd a parametrilor
secundari relevanti masurati pentru fiecare componentd monitorizatd
de sistemul OBD, precum si o listd cu toate codurile de iesire ale
OBD si formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare)
corespunzitoare atdt diferitelor componente individuale ale grupului
propulsor care prezintd implicatii pentru emisii, cat si diferitelor
componente individuale care nu prezintd implicatii pentru emisii, in
cazul in care monitorizarea componentei joacd un rol in activarea
ML in special, trebuie furnizati o explicatie cuprinzitoare pentru
datele aferente serviciului $ 05, testul ID § 21 la FF, precum si
pentru datele aferente serviciului $ 06. In cazul tipurilor de vehicule
care utilizeazd o legitura de transmisie conform ISO 15765-4:
»Vehicule rutiere — Diagnosticare CAN (Controller Area Network) —
Partea 4: Cerinte pentru sistemele legate de emisii”, se furnizeazi o
explicatie cuprinzatoare pentru datele furnizate in serviciul $ 06, testul
ID $ 00 la FF, pentru fiecare ID de monitor OBD.

5.2.4. Aceste informatii pot fi furnizate sub forma de tabel, dupa cum
urmeaza:

Figura Apl-1

Lista-model a informatiilor OBD
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Cata- P0420 | Semnalele | Diferenta dintre | Al 3- | Turatia moto- Doua | Tipul | Nu
lizator senzorilor semnalele lea rului, sarcina cicluri | I exista
de oxigen 1 | senzorului 1 si | ciclu motorului, modul | tip I
si 2 ale senzorului 2 A/F, temperatura
catalizatorului
5.2.5. In cazul in care o autoritate de omologare primeste din partea oricarui

fabricant de componente, instrumente de diagnosticare sau echipamente
de incercare interesat o cerere de informatii privind sistemul OBD al
unui vehicul:

(a) in termen de 30 de zile, autoritatea solicitd producatorului vehi-
culului in cauza sa puna la dispozitie informatiile cerute la punctele
5.1si52;

(b) producatorul comunica aceste informatii autoritatii de omologare in
termen de doua luni de la solicitare;

(c) autoritatea transmite aceste informatii autoritatilor de omologare ale
celorlalte state membre, iar autoritatea de omologare care a acordat
omologarea initiald ataseaza aceste informatii la informatiile de
omologare ale vehiculului.

5.2.6. Se pot solicita informatii numai pentru piesele de schimb sau de
rezerva care fac obiectul omologarii de tip sau pentru piese care fac
parte dintr-un sistem care face obiectul omologarii de tip.
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5.2.7.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.14.

6.2.1.5.

6.2.1.6.

6.2.1.7.

6.2.1.8.

6.2.1.9.

Solicitarea de informatii trebuie sd identifice cu precizie specificatiile
modelului de vehicul pentru care se solicitd informatiile. Solicitarea
trebuie sd confirme faptul cd informatiile sunt necesare pentru
dezvoltarea pieselor sau componentelor de schimb sau de retehnolo-
gizare, a instrumentelor de diagnosticare sau a echipamentelor de
incercare.

Informatii solicitate pentru fabricarea instrumentelor de diagnos-
ticare

in scopul de a facilita furnizarea de instrumente generice de diagnos-
ticare pentru reparatorii de mai multe mdrci de vehicule, producitorii
de vehicule trebuie sa puna la dispozitie informatiile mentionate la
punctele de mai jos, prin intermediul paginilor proprii de internet
care contin informatii referitoare la repararea vehiculelor.

Aceste informatii trebuie sd includa toate functiile instrumentelor de
diagnosticare, precum si toate adresele de internet catre informatiile
privind repararea si instructiunile privind remedierea defectiunilor
tehnice. Accesul la aceste informatii poate face obiectul platii unui
onorariu rezonabil.

Informatii referitoare la protocolul de comunicare

Se solicita urmatoarele informatii, clasificate in functie de marca,
modelul si varianta vehiculului sau in functie de alte criterii, precum
numarul VIN sau identificarea vehiculelor si a sistemelor:

orice sistem suplimentar de informatii privind protocolul necesare
pentru a permite diagnosticarea completd, in plus fatd de standardele
prezentate la punctul 3.8 din apendicele 1 la anexa XII, inclusiv orice
informatii privind protocolul suplimentare despre hardware sau
software, identificarea parametrilor, functiile de transfer, cerintele de
mentinere activa (,,keep alive”) sau conditiile de eroare;

detalii despre modul in care se obtin si se interpreteaza toate codurile
de eroare care nu sunt in conformitate cu standardele prezentate la
punctul 3.11;

o lista cu toti parametrii datelor disponibile in timp real, inclusiv
informatii cu privire la scalare si acces;

o listd cu toate incercarile functionale disponibile, inclusiv activarea sau
controlul dispozitivelor, precum si a mijloacelor de implementare a
acestora;

detalii despre modul in care se pot obtine toate informatiile despre
componente si despre starea lor, marcajele temporare, codurile de
eroare la diagnosticare (DTC) 1In curs si cadrele inactive;

restabilirea parametrilor de invitare adaptiva, codificarea variantelor,
reglajul componentelor de schimb si preferintele clientilor;

identificarea PCU/ECU si codificarea variantelor;

detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;

amplasarea conectorului standardizat de diagnosticare si detalii despre
conector;

6.2.1.10. identificarea codului motorului.
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6.2.2.

6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.2.5.

6.2.2.6.
6.2.2.7.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

Incercarea si diagnosticarea componentelor monitorizate de OBD
Se solicitd urmatoarele informatii:

o descriere a incercdrilor pentru a confirma functionalitatea compo-
nentei, la nivelul componentei sau in cadrul cablajului acesteia;

procedura de incercare, inclusiv parametrii incercdrii si informatii
despre componentd;

detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minima i maxima si
valorile de transmisie si de sarcina,

valorile preconizate in anumite conditii de conducere, inclusiv la
ralanti;

valorile electrice pentru componentd in stdrile statice si dinamice ale
acesteia;

valorile in modul de avarie pentru fiecare dintre scenariile de mai sus;

secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arbori de
defectare si eliminarea ghidatd a defectiunilor prin diagnosticare.

Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor
Se solicitd urmatoarele informatii:

initializarea ECU si initializarea componentei (in cazul in care se
monteaza piese de schimb);

initializarea sau inlocuirea ECU, daca este cazul, folosind tehnici de
(re)programare de trecere.
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Apendicele 2

Cerinte minime de monitorizare pentru sistemul de monitorizare la
bord (OBD) de etapele I si 11

1. Obiectul

Se aplica urmatoarele cerinte minime de monitorizare sistemelor OBD
conforme cu cerintele pentru etapele I si I (') cu privire la diagnos-
ticarea circuitelor electrice.

2. Domeniul de aplicare si cerinte de monitorizare

in cazul in care sunt montati, senzorii si actuatoarele enumerate mai jos
sunt monitorizate in legiturd cu disfunctionalitdtile circuitelor electrice
care pot cauza depdasirea pragurilor de emisii OBD stabilite in sectiunea
B din anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013 si/sau pot duce la
activarea unui regim implicit care sd genereze o scadere semnificativa a
cuplului de propulsie.

2.1. Tabelul Ap2-1

Prezentarea de ansamblu a dispozitivelor care trebuie monitorizate prin OBD de etapa I si/sau II (daca
sunt montate)

Obser-
Nr. Circuitele dispozitivului Continuitatea circuitului Logica circuitului vatia
nr.
3
N
B
gV
“a & 2
o = g &
] =] = = 2
> = | 3 £
= . 2 g > - | §2
2 = g S 8 3. § 2=
< | |5 | & E s | 2 |22
= £ = £ g g = -5
2 g E s | 5 | € = | Bl
z @ &) S o e a | AA
1 | Eroare interna la modulul de 3 I si Q)
comanda (ECU/PCU) 11
Senzor (intrari la unititile de comanda)
1 | Senzorul de pozitie a accelera- | 1 si Isi Isi Isi | (Isi | dsi | dsi ®
torului (pedala/maneta) 3 11 11 11 1) 10 1)
2 | Senzorul de presiune baro- 1 Isi Isi Isi I
metrica II 11 11
3 | Senzorul de pozitie a arborelui 3 (I1) (1) (I1) I si Q)
de distributie I
4 | Senzorul de pozitie a arborelui cotit 3 I si
1I
5 | Senzorul de temperatura a 1 I si I si I si (1) (1) (I *
lichidului de racire a motorului 11 11 11
6 | Senzorul pentru unghiul supapei 1 Isi I si Isi (1) (II) (1) *
de control al esapamentului 11 11 11

(") Elementele OBD de etapa II fac subiectul studiilor mentionate la articolul 23 alinea-
tul (4).
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Obser-
Nr. Circuitele dispozitivului Continuitatea circuitului Logica circuitului vatia
nr.
3
N
B
gV
@ E - 2
N . Z g 3
< =1 = -
£ = 5 EX:
> - 2 E = = | §28
2 = g S 3 3, g 8=
s g El 3 g g = | &z
z ) &) ) £ ~ A  Ya)
7 | Senzorul pentru recircularea 1 si 11 11 11 (I1) (I1) 1) *
gazelor de esapament 3
8 | Senzorul de presiune a rampei 1 Isi Isi Isi I1) D 1) *
de carburant 11 1I I
9 | Senzorul de temperaturd a 1 I'si Isi Isi 1) D I1) *
rampei de carburant 11 11 11
10 | Senzorul de pozitie a schimba- 1 Isi Isi Isi 1) D 1) *
torului de viteza (tip potentio- 11 1I 11
metru)
11 | Senzorul de pozitie a schimba- 3 ) I si
torului de viteza (tip comutator) 11
12 | Senzorul de temperatura a 1 I si I si I si (1) () (1) *
aerului de admisie I 11 I
13 | Senzor de detonatie (tip fara 3 ) I si
rezonantd) 1I
14 | Senzor de detonatie (tip cu 3 Isi
rezonanta) II
15 | Senzorul de presiune absoluta 1 Isi Isi Isi (II) I1) (1) *
in galerie 11 11 11
16 | Senzorul pentru masa debitului 1 Isi Isi Isi 1) D 1) *
de aer I I I
17 | Senzorul de temperatura a 1 I si I si I si (I (1) (1D *
uleiului de motor I 11 11
18 | Semnalele senzorului O, 1 I si I si I si (II) () (1) *
(binare/lineare) 11 11 11
19 | Senzorul de presiune (inalta) a 1 I si I si I si (1) (IT) (1) *
carburantului II II 11
20 | Senzorul de temperatura a 1 Isi Isi Isi (1) (I1) (1) *
rezervorului de carburant 11 11 I
21 | Senzorul de pozitie a accelera- 1 I si I si Isi | (Isi | (Isi | (Isi @)
torului 1 il 1 m | m | m
22 | Senzorul pentru viteza vehi- 3 (II) Isi ®)
culului 11
23 | Senzorul pentru turatia rotilor 3 1) I si ®)

II
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Obser-
Nr. Circuitele dispozitivului Continuitatea circuitului Logica circuitului vatia
nr.
3
N
8
sv
« 5 2
o = g &
< =] =] = S
= e 23
g © T; = - E =1
2 - e £ g 3 g | 2=
= = = = £ g = - g5,
E g 5 8 | 5| € £ | sl
z S & S o8 & A AR
Actuatoare (unititi de comanda de iesire)
1 Supapa de control al purjarii 2 (1) Isi (IT)
prin sistemul de emisie prin II
evaporare
2 | Actuatorul supapei de control al 3 11 I si
esapamentului (actionat de 11
motor)
3 | Controlul recircularii gazelor de 3 11
esapament
4 | Injectorul de carburant 2 Isi (I'si ©)
11 10
5 | Sistemul de control al aerului in 1 I si Isi I si 11 I si ©)
regim de ralanti 11 II 11 1)
6 | Circuitele primare de control 2 I si (I si ©)
ale bobinei de aprindere 11 1D
7 | Incalzitorul senzorului O, 1 I si I si I si 1I I si ©)
11 II 11 1)
8 | Sistemul de injectare a aerului 2 a | Isi | (D (I'si ©)
secundar 11 10
9 | Actuatorul acceleratiei elec- 3 I si I si ©)
tronice II 1)
Observatii:

(") Doar in cazul in care se activeaza un regim implicit care duce la scaderea semnificativa a cuplului de propulsie sau daca
este montat un sistem electronic de acceleratie.

(®>) Daca este montat un singur APS sau TPS, monitorizarea logicii circuitelor APS sau TPS nu este obligatorie.

(®) OBD de etapa II: nivelul 1 si 3.

(*) OBD de etapa II: doud din trei disfunctionalitdti ale logicii circuitelor, marcate cu ,,II”, sunt monitorizate in plus fatd de
monitorizarea continuitatii circuitelor.

(°) Doar dacé este folosit ca intrare la ECU/PCU, avénd relevantd din punctul de vedere al performantei de mediu sau al
sigurantei in functionare.

(°) Se permite derogarea dacd producitorul solicitd nivelul 3, semnalul actuatorului este prezent doar dacd nu este prezentd
indicatia simptomului.

fn cazul in care sunt montate mai multe dispozitive de acelasi tip din
tabelul Ap2-1 pe un vehicul, aceste dispozitive sunt monitorizate si
raportate fiecare separat in cazul unei disfunctionalitati. Daca o disfunc-
tionalitate are marcajul ,,I” in tabelul Ap2-1, aceasta inseamnd cd moni-
torizarea este obligatorie pentru OBD de etapa I, iar dacd are marcajul
117, atunci Inseamnd cd monitorizarea disfunctionalitatilor este obli-
gatorie si pentru OBD de etapa II.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.
2.6.1.2.

2.6.2.

Senzorii si actuatoarele sunt asociate cu nivelurile specifice de diagnos-
ticare stabilite mai jos, care definesc tipul de monitorizare ce trebuie
efectuat:

nivelul 1: senzor/actuator la care se pot detecta si raporta cel putin doua
simptome ale continuitatii circuitelor (de exemplu, scurtcircuit la pamant,
scurtcircuit la alimentare si circuit deschis);

nivelul 2: senzor/actuator la care se poate detecta si raporta cel putin un
simptom al continuitatii circuitelor (de exemplu, scurtcircuit la pamant,
scurtcircuit la alimentare si circuit deschis);

nivelul 3: senzor/actuator la care se poate detecta cel putin un simptom,
dar care nu poate fi raportat in mod separat.

Se pot combina doua din trei simptome in monitorizarea de diagnos-
ticare a continuitdtii si logicii circuitelor, de exemplu, circuit Tnalt sau
deschis si circuit scazut; circuit inalt si scazut sau circuit deschis; semnal
in afara limitelor sau performanta circuitului si semnal blocat.

Scutiri in ceea ce priveste detectarea

Scutirea de detectarea anumitor simptome de monitorizare a circuitelor
electrice poate fi acordatd in urmatoarele cazuri, daca producatorul poate
demonstra serviciului tehnic §i autorititii de omologare ca:

o disfunctionalitate dintre cele enumerate nu va avea ca efect depasirea
pragurilor OBD de emisii stabilite in sectiunea B din anexa VI la
Regulamentul (UE) nr. 168/2013; sau

o disfunctionalitate dintre cele enumerate nu va cauza o pierdere semni-
ficativa de cuplu; sau

singura strategie de monitorizare realizabila ar afecta in mod negativ si
semnificativ siguranta in functionare sau manevrabilitatea vehiculului.

Scutire privind incercdrile de verificare a emisiilor OBD (incercari de
tipul VIII)

La cererea producatorului si pe baza unei justificari tehnice satisfacatoare
pentru autoritatea de omologare, anumite monitoare OBD enumerate in
tabelul Ap2-1 pot fi scutite de incercarile de tipul VIII de verificare a
emisiilor mentionate in sectiunea A din anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, cu conditia ca producatorul sa poatd demonstra autoritatii
de omologare ca:

indicatorul de defectiuni instalat pe vehicul este activat atunci cand apare
o defectiune dintre cele enumerate in tabelul Ap2-1:

in timpul aceluiasi ciclu de cheie in contact; si

imediat dupa expirarea timpului de intarziere (de 300 s sau mai putin) in
timpul aceluiasi ciclu de cheie in contact; sau

monitorizarea unora dintre elementele enumerate in tabelul Ap2-1 nu
este fizic posibild si a fost admisd o deficientd pentru acest monitorizare
incompleta. Justificarea tehnica detaliatd referitoare la motivele pentru
care nu poate fi utilizat un astfel de monitor OBD trebuie inclusa in
dosarul informativ.
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ANEXA X1l

Cerinte aplicabile ménerelor si suporturilor pentru picioarele pasagerilor

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

Cerinte generale

,»Tipul vehiculului in privinta ménerelor si suporturilor pentru picioare”
inseamna o categoric de vehicule care nu se deosebesc intre ele sub
aspecte importante, cum ar fi caracteristicile formei, dimensiunilor, mate-
rialului §i metodei montarii manerelor si suporturilor pentru picioarele
pasagerilor.

in cazul vehiculelor care au fost proiectate pentru transportarea unuia sau
mai multor pasageri, dar care nu sunt echipate cu centuri de siguranta
pentru acei pasageri, locurile sezind 1n cauzd trebuie dotate cu un
sistem de manere pentru pasageri, cuprinzand fie o chingd, fie una sau
doud bare de prindere.

Manerele tip chingd trebuie montate in apropierea locurilor sezand rele-
vante, astfel incat sa poatd fi folosite cu usurinta de cétre pasager. Acestea
trebuie sa fie simetrice in raport cu planul median longitudinal al locului
sezand. Chinga si elementele sale trebuie sd reziste fard sd se rupd la o
forta verticald de tractiune de 2 000 N, aplicata static pe centrul suprafetei
la o presiune de maximum 2,0 Mpa.

Barele unice de prindere trebuie montate in apropierea locurilor sezand
relevante, astfel incat sa poatd fi folosite cu usurinta de catre pasager.
Acestea trebuie sd fie simetrice 1n raport cu planul median longitudinal
al locului sezand. Bara de prindere si elementele sale trebuie sa reziste fara
sa se rupd la o fortd verticald de tractiune de 2 000 N, aplicata static pe
centrul suprafetei la o presiune de maximum 2,0 MPa.

Cele doud bare de prindere trebuie montate in apropierea locurilor sezand
relevante, astfel incat sa poatd fi folosite cu usurinta de catre pasager.
Acestea trebuie sa fie simetrice intre ele, precum si in raport cu planul
median longitudinal al locului sezdnd. Fiecare dintre bare trebuie sd reziste
in mod simultan fard sd se rupda la o fortd verticald de tractiune de
1000 N, aplicata static pe centrul suprafetei la o presiune de maximum
1,0 MPa.

Nu sunt permise caracteristici de proiectare a vehiculului care pot fi
confundate cu sistemul de méanere desemnat pentru pasageri, cu exceptia
cazului in care si acestea se conformeaza cerintelor de la punctele 1.2.1-
1.2.3.

Toate locurile sezand ale vehiculului trebuie sa fie dotate fie cu suporturi
pentru picioare desemnate, fie cu o podea sau plici de podea care sa
sustind ambele picioare ale conducétorului sau pasagerului.

. Podeaua vehiculului, fiecare placd de podea si fiecare suport pentru

picioare trebuie sa reziste, fard a se deforma permanent intr-un mod
care poate dauna functionarii, la o forta verticald de compresie de
1 700 N, aplicatd static pe oricare punct al podelei sau placii de podea
sau pe punctele aflate la 15 mm de la capatul suportului pentru picioare, la
o presiune de maximum 2,0 Mpa.

. Spatiul oferit de fiecare suport pentru picioare, inclusiv spatiul de pe

podea sau placa de podea, trebuie sa fie suficient de mare pentru a
sustine un picior de minimum 300 mm fin lungime si minimum
110 mm in latime, 1n sigurantd, fird a incurca picioarele conducatorului
vehiculului. Suporturile pentru picioare trebuie amplasate astfel incat, in
timpul utilizdrii, contactul direct intre picior si piesele rotative (de
exemplu, roti) ale vehiculului sa nu fie posibil.

. Nu sunt permise caracteristici de proiectare ale vehiculului care pot fi

confundate cu suporturile pentru picioare, cu placile de podea sau cu
podeaua vehiculului, cu exceptia cazului in care si acestea se conformeaza
cerintelor de la punctele 1.3.1-1.3.2.
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1.3.4. Pedalele care permit propulsarea vehiculului prin forta musculara a

1.4.

piciorului conducétorului se considerd a fi conforme cu cerintele de la
punctele 1.3-1.3.3.

Presiunile maxime mentionate la punctele 1.2.1., 1.2.2., 1.2.3. si 1.3.1. pot
fi depasite in timpul 1incercdrii de comun acord cu producatorul
vehiculului.
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ANEXA X1V

Cerintele aplicabile spatiului pentru placa de inmatriculare

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.5.

1.5.1.1.

1.5.1.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.1.3.1.

Cerinte generale

,»Tipul vehiculului in privinta spatiului pentru placa de inmatriculare”
inseamnad o categorie de vehicule care nu se deosebesc intre ele sub
aspecte importante cum ar fi dimensiunile spatiului pentru montarea si
fixarea placii/placilor de inmatriculare, amplasarea spatiului respectiv
si caracteristicile de proiectare ale suprafetei care serveste la montarea
si fixarea placii frontale de inmatriculare, daca este cazul.

Vehiculele trebuie sd fie echipate cu un spatiu care serveste la
montarea si fixarea plicii de inmatriculare din spate.

Vehiculele de categoriile L6e si L7e trebuie sa fie echipate in plus si
cu un spatiu pentru montarea si fixarea placii de inmatriculare frontale.

Placile de inmatriculare frontale sunt considerate inadecvate pentru
vehiculele de categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si L5e, care, din acest
motiv, nu sunt echipate cu astfel de spatii.

Forma si dimensiunile spatiului pentru montarea placii de inmatriculare

Spatiul pentru montare constd intr-o zona dreptunghiulara, cu urma-
toarele dimensiuni minime:

pentru vehiculele de categoriile Lle, L2e si Loe:
fie
latimea: 100 mm;
inaltimea: 175 mm;
fie
latimea: 145 mm;
indltimea: 125 mm;
pentru vehiculele de categoriile L3e, L4e, L5e si L7e:
latimea: 280 mm;
inaltimea: 200 mm.

Montarea si fixarea unei placi de inmatriculare din spate pe vehiculele
de categoriile Lle, L2e, L3e, L4e si LSe

Spatiul pentru montarea unei placi de inmatriculare din spate trebuie sa
fie de asa natura incat, dupd fixarea conform instructiunilor produca-
torului, placa sa aiba urmatoarele caracteristici.

Amplasarea spatiului pentru montarea unei placi de inmatriculare din
spate:

Spatiul care serveste la montarea unei placi de inmatriculare pe spatele
vehiculului trebuie sa permitd pozitionarea placii complet intre cele
doud planuri paralele longitudinale verticale care trec prin extremitatile
exterioare ale vehiculului, fara a considera oglinzile retrovizoare.
Spatiul in sine nu trebuie s fie cel mai lat punct al vehiculului.

Placa trebuie sa fie perpendiculard pe planul median longitudinal al
vehiculului.

Pozitia placii fatd de planul transversal vertical:

placa poate fi inclinatd pe verticala, intre — 15° si 30°.
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1.5.14.

1.5.1.4.1.

1.5.1.4.2.

1.5.1.5.

1.5.1.5.1.

1.5.1.5.2.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.4.1.

1.6.4.1.1.

inaltimea placii fata de suprafata solului:

marginea inferioara a placii se situeaza la minimum 0,20 m deasupra
solului sau minimum la raza oricérei roti din spate, daca aceastd raza
este mai micd de 0,20 m.

fnaltimea marginii superioare a plicii fati de sol nu poate depasi
1,50 m.

Vizibilitate geometrica

Placa trebuie sa fie vizibila in Intregul spatiu cuprins intre urmatoarele
planuri:

— cele doua planuri verticale care ating cele doua margini laterale ale
placii si care formeaza un unghi, masurat inspre exterior la stanga
si la dreapta plicii, de 30° fatd de planul longitudinal, paralel cu
planul median longitudinal al vehiculului, trecand prin centrul
placii;

— planul care atinge marginea superioard a placii si formeazd cu
orizontala un unghi de 15° masurat in sus;

— planul orizontal care intersecteaza extremitatea inferioard a placii.

Niciun element al structurii, chiar daca este complet transparent, nu
poate fi pozitionat in spatiul descris mai sus.

Montarea si fixarea placilor de inregistrare frontale si din spate pe
vehicule de categoriile L6e si L7e

Spatiul pentru montarea unei placi de inmatriculare frontale sau din
spate trebuie sd fie o suprafatd dreptunghiulara pland sau vizibil plana.
O ,suprafatd vizibil pland” inseamnd o suprafatd din material solid
care poate fi si o sitd sau grild modelatd, cu o razd a curburii de cel
putin 5000 mm.

Suprafata care urmeaza sa fie acoperitd de o placd de inmatriculare
frontala sau din spate poate avea gauri sau deschizaturi; totusi, acestea
nu pot fi mai mari de 40 mm in latime, fird a lua in considerare
lungimea lor (adicd o gaura sau fantd nu poate fi niciodatd mai lata
de 40 mm, dar poate fi mai lungd de 40 mm).

Suprafata care urmeazd sa fie acoperitd de o placad de inmatriculare
frontald sau din spate poate avea protuberante, cu conditia ca acestea
sd nu iasd 1n afard cu mai mult de 5,0 mm fatd de suprafata nominala.
Peticele din materiale foarte moi, cum ar fi spuma sau pasla, folosite
pentru a impiedica vibratiile placii de inmatriculare, nu se iau in
considerare.

Spatiul pentru montarea unei placi de inmatriculare frontale sau din
spate este de asa naturd incat, dupa fixarea conform instructiunilor
producatorului, placa sd aibd urmatoarele caracteristici:

Amplasarea spatiului pentru montarea unei plici de Inmatriculare
frontale sau din spate

Spatiul care serveste la montarea unei placi de inmatriculare pe partea
din fata a vehiculului trebuie sa permitd pozitionarea placii complet
intre cele doua planuri paralele longitudinale verticale care trec prin
extremitatile exterioare ale vehiculului, fard a considera oglinzile retro-
vizoare. Spatiul in sine nu trebuie sa fie cel mai lat punct al
vehiculului.
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1.6.4.1.2.

1.6.4.1.3.

1.6.4.2.

1.6.4.2.1.

1.6.4.3.

1.6.4.3.1.

1.6.4.3.2.

1.6.4.4.

1.6.4.4.1.

1.6.4.4.2.

1.6.4.5.

1.6.4.5.1.

1.7.
1.7.1.

1.7.2.

Spatiul care serveste la montarea unei placi de inmatriculare pe spatele
vehiculului trebuie sd permitd pozitionarea plicii complet intre cele
doud planuri paralele longitudinale verticale care trec prin extremitatile
exterioare ale vehiculului, fird a considera oglinzile retrovizoare.
Spatiul in sine nu trebuie s fie cel mai lat punct al vehiculului.

Placile de inmatriculare frontale si din spate trebuie sd fie perpendi-
culare pe planul median longitudinal al vehiculului.

Pozitia placii frontale si a celei din spate fatd de planul transversal
vertical:

placa poate fi inclinatd pe verticala, intre — 15° si 30°.
inaltimea placii frontale si a celei din spate fatd de suprafata solului:

marginea inferioara a placii se situeazd la minimum 0,20 m peste sol
sau minimum la raza oricarei roti din fatd, daca aceastd razd este mai
mica de 0,20 m.

indltimea marginii superioare a plicii fati de sol nu poate depasi
1,50 m.

Vizibilitatea geometrica

Placile frontale si din spate trebuie sa fie vizibile in intregul spatiu
cuprins intre urmatoarele planuri:

— cele doua planuri verticale care ating cele doua margini laterale ale
placii si care formeaza un unghi de 30° fatd de planul median
longitudinal al vehiculului, masurat inspre exterior la stanga si la
dreapta placii;

— planul care atinge marginea superioara a placii si formeazd cu
orizontala un unghi de 15° masurat in sus;

— planul orizontal care trece prin marginea inferioara a placii.

Placa frontald trebuie sd fie vizibild din fata vehiculului, iar placa din
spate trebuie sa fie vizibild din spatele vehiculului.

Niciun element al structurii, chiar daca este complet transparent, nu
poate fi pozitionat in spatiul descris mai sus.

Spatiul liber dintre marginile unei placi de inmatriculare montate si
fixate si suprafata reala a spatiului pentru placd nu poate depasi
5,0 mm de-a lungul intregului contur al placii.

Acest spatiu liber poate fi depasit dacd este masurat la o gaurd sau
deschizatura aflatd pe suprafata sitei modelate sau intre dungile
paralele de pe suprafata unei grile.

Alte cerinte

Prezenta unei placi de inmatriculare nu poate alcatui baza sau o parte
din baza pe care se ataseazd, se monteazd sau se prind alte piese,
componente sau dispozitive ale vehiculului (de exemplu, suporturile
dispozitivelor de iluminare nu pot fi fixate pe o placa de nmatricu-
lare).

Nicio piesa, componenta sau dispozitiv al vehiculului nu trebuie sa fie
slabit sau desprins in urma inlaturarii unei placi de inmatriculare.
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1.7.3.

1.7.4.

1.7.5.

2.2.

2.3.

2.4.

Atunci cand o placa de inmatriculare este fixatd, vizibilitatea acesteia
nu trebuie sa fie redusd in conditii normale de utilizare, in mod special
in conditii de vibratii si forte dinamice precum vantul create prin
deplasare.

Nu este permis sa se furnizeze un loc de montare pentru placa de
inmatriculare care poate pivota usor in sus si/sau in jos peste
unghiurile stabilite la punctele 1.5.1.3.1 si 1.6.4.2.1 in raport cu
structura vehiculului in conditii normale de conducere (cu usile sau
panourile de acces inchise).

in cazul in care vehiculul are tendinta de a se inclina, o placi de
inmatriculare montatd, de dimensiunile maxime aplicabile, care nu
este amplasatd in planul median longitudinal al vehiculului nu poate
deveni factorul limitator al unghiului maxim de inclinatie.

Procedura de incercare

Determinarea inclinatiei verticale si a inaltimii placii de Tnmatriculare
fata de suprafata solului

Vehiculul se amplaseazd pe o suprafatd orizontald si, dacd este necesar,
este mentinut in pozitia dreaptd verticala. Rotile directionabile sunt
indreptate in directia drept-inainte si masa vehiculului este ajustatd la
masa in ordine de mers, conform declaratiei producatorului, inainte de
efectuarea masurarilor.

Daca vehiculul este prevazut cu suspensie hidropneumatica, hidraulica
sau pneumaticd sau cu un alt dispozitiv care poate fi reglat in functie
de sarcind, acesta este incercat cu suspensia sau dispozitivul in stare
normald de functionare, conform specificatiilor producatorului.

Daca partea primara si vizibild a placii de inmatriculare este orientata
cu fata in jos, mdsura inclinatiei se exprima ca unghi negativ (minus).

Proiectiile se masoara perpendicular si direct pe suprafata nominald
care urmeaza sa fie acoperita de placa de inmatriculare.

Spatiul liber dintre marginea placii de inmatriculare montate si fixate si
suprafatd se masoara perpendicular si direct pe suprafata reala care
urmeaza sa fie acoperitd de placa.

Placa de inmatriculare folositd la verificarea conformitatii trebuie sa
aiba urmatoarele dimensiuni:

— pentru vehiculele de categoriile Lle, L2e si L6e: una dintre cele
doud dimensiuni de la punctul 1.4.1, conform specificatiilor produ-
catorului vehiculului;

— pentru vehiculele de categoriile L3e, L4e, L5e si L7e: dimensiunea
de la punctul 1.4.1.
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ANEXA XV

Cerinte aplicabile accesului la informatiile privind reparatiile si intretinerea

1.1.

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Scop

»Accesul la informatii” inseamna disponibilitatea tuturor informatiilor

privind OBD si privind reparatiile si intretinerea necesare pentru inspectia,

diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service sau repararea vehiculului.
e

Atunci cand solicitdi omologarea UE de tip sau omologarea de tip
nationald, producatorul furnizeaza autoritatii de omologare dovada confor-
mitatii cu prezentul regulament in ceea ce priveste accesul la informatiile
privind reparatiile si intretinerea vehiculelor, precum si la informatiile
mentionate la punctul 4.3.

Respectarea cerintelor procedurii de omologare de tip cu privire la
accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si
la repararea si intretinerea vehiculelor

Autoritdtile de omologare acordd omologarea de tip doar dupd ce primesc
de la producdtor un certificat privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Certificatul privind accesul la informatiile referitoare la OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor reprezintd o dovadd a
conformititii cu dispozitiile din capitolul XV din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Certificatul privind accesul la informatiile referitoare la OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor este intocmit conform
modelului prezentat la articolul 57 alineatul (8) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Producatorul asigura respectarea cerintelor tehnice prezentate in apendicele
1 privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Tarife de acces

in afard de accesul in functie de timp descris la articolul 59 din Regula-
mentul (UE) nr. 168/2013, producatorii pot oferi si acces in functie de
tranzactii, caz in care tarifele se stabilesc in functie de numarul de tran-
zactii, si nu de timpul pe durata caruia se acorda accesul. in cazul in care
producatorii oferd sisteme de acces att in functie de timp, cét si in functie
de numarul de tranzactii, reparatorii independenti pot opta pentru sistemul
de acces preferat, fie pentru cel in functie de timp, fie pentru cel in functie
de tranzactii.

Piesele de schimb, dispozitive de diagnosticare si echipamentul de
incercare

In contextul articolului 57 alineatul (6) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013, producédtorul pune urmatoarele informatii la dispozitia
partilor interesate pe baza unor acorduri individuale, cu aplicarea princi-
piului de la articolul 59 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013, si furnizeaza
detalii de contact pe site-ul sau internet:

. informatii relevante pentru dezvoltarea componentelor de schimb care sunt

esentiale pentru functionarea corectd a sistemului OBD;

. informatii relevante pentru dezvoltarea dispozitivelor generice de

diagnosticare.

in sensul punctului 4.1.1, dezvoltarea componentelor de schimb nu trebuie
sa fie restrictionatd de niciuna dintre urmatoarele situatii:

indisponibilitatea informatiilor pertinente;
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

43.

5.2.

5.2.1.

52.2.

5.2.3.

5.24.

5.3.

5.4.

54.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

cerintele tehnice referitoare la strategiile de indicare a disfunctionalitatilor,
atunci cand se depasesc pragurile OBD sau in cazul in care sistemul OBD
nu este capabil sd indeplineasca cerintele de baza de monitorizare OBD
din prezentul regulament;

modificari specifice privind modul de tratare a informatiilor OBD, astfel
incat sd se poatd evalua independent functionarea vehiculului cu carburanti
lichizi sau gazosi;

omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu carburanti gazosi care contin
un numar limitat de deficiente minore.

in sensul punctului 4.1.2, atunci cand producitorii folosesc instrumente de
diagnosticare si incercare in conformitate cu standardele ISO 22900-
2:2009 Interfete de comunicare modulare pentru vehicule (MVCI) si
ISO 22901-2:2011 Schimburi deschise de date pentru diagnosticare
(ODX) 1in retelele proprii de franciza, fisierele ODX trebuie sa fie acce-
sibile operatorilor independenti prin site-ul internet al producdtorului.

Omologare de tip in mai multe etape

in cazul omologirii de tip in mai multe etape, astfel cum este definita la
articolul 25 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013, producatorul final este
responsabil de asigurarea accesului la informatiile referitoare la sistemele
OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce
priveste etapa sau etapele sale de fabricatie si legatura cu etapa/etapele
precedentd/precedente.

in plus, producitorul final trebuie si ofere pe site-ul siu de internet
urmatoarele informatii operatorilor independenti:

adresa site-ului producatorului sau producatorilor responsabili pentru
etapa/etapele anterioara/anterioare;

numele si adresa tuturor producatorilor responsabili pentru etapa/etapele
anterioara/anterioare;

numarul/numerele de omologare de tip din etapa/etapele anterioard/ante-
rioare;

numarul motorului.

Producitorii responsabili pentru o etapd sau pentru anumite etape ale
omologarii de tip sunt responsabili de furnizarea prin site-urile lor de
internet a accesului la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor in ceea ce priveste etapa/
etapele omologarii de tip pentru care sunt responsabili si legatura cu
etapa/etapele precedentd/precedente.

Producétorul responsabil de o anumita etapa sau de anumite etape ale
omologarii de tip trebuie sd furnizeze urmatoarele informatii catre produ-
catorul responsabil de urmatoarea etapa:

certificatul de conformitate referitor la etapa/etapele de care raspunde;

certificatul privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, inclusiv apendicele
acestuia;

numarul omologarii de tip corespunzator etapei/etapelor de care raspunde;

documentele mentionate la punctele 5.4.1, 5.4.2 si 5.4.3, furnizate de
producitorul sau producatorii implicati in etapa sau etapele anterioare.
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5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.7.

5.8.

6.2.

6.3.

7.2.

7.3.

7.4.

Fiecare producator autorizeaza producatorul responsabil de urmatoarea
etapd sd transmitd documentele furnizate producatorilor responsabili de
toate etapele ulterioare si de etapa finala.

in plus, pe bazi de contract, producitorul responsabil de o anumiti etapi
sau de anumite etape ale omologarii de tip:

furnizeazd producatorului responsabil de urmatoarea etapa acces la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor, precum si la informatiile privind interfata cores-
punzatoare etapei/etapelor de care raspunde;

furnizeaza, la cererea unui producator responsabil de urmatoarea etapa a
omologarii de tip, acces la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, precum si la infor-
matiile privind interfata corespunzatoare etapei/etapelor de care raspunde.

Un producator, inclusiv producatorul final, poate percepe taxe in confor-
mitate cu articolul 59 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 doar in
legdtura cu etapa/etapele de care raspunde.

Un producator, inclusiv producatorul final, nu poate percepe taxe pentru
furnizarea informatiilor referitoare la adresa de internet sau la datele de
contact ale oricarui alt producétor.

Micii producitori

Producatorii a caror productie anuald, la nivel mondial, a unui anumit tip
de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata, care face
obiectul prezentului regulament, este mai mica de 250 de unitati trebuie
sa furnizeze cu promptitudine acces la informatiile referitoare la reparare si
intretinere intr-o maniera usor accesibila si, totodata, in mod nediscrimi-
natoriu comparativ cu continutul furnizat sau accesul acordat distribui-
torilor si reparatorilor autorizati, conform dispozitiilor articolului 57
alineatul (12) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.

Lista cuprinzand vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate care fac obiectul dispozitiilor punctului 1 trebuie publicatd pe
site-ul producatorului care cuprinde informatiile referitoare la reparare si
intretinere.

Autoritatea de omologare trebuie sd informeze Comisia cu privire la
fiecare omologare de tip acordatd micilor producatori.

Sisteme reportate

in ceea ce priveste sistemele reportate enumerate in apendicele 2, pana la
31 decembrie 2020, producatorul poate deroga de la obligatia de a
reprograma unititile de comandad electronicd in conformitate cu stan-
dardele mentionate in apendicele respectiv.

Astfel de derogari trebuie indicate in certificatul privind accesul la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor in momentul omologarii de tip.

Lista sistemelor pentru care un producdtor face uz de o derogare de la
obligatia de a reprograma unitatile de comanda electronica in conformitate
cu standardele mentionate la punctul 3.8 din apendicele 1 la anexa XII
trebuie publicata pe site-ul producatorului care cuprinde informatiile refe-
ritoare la reparare si intretinere.

Pentru intretinerea §i reprogramarea unitatilor de comanda electronicd in
sistemele reportate care fac obiectul unor astfel de derogari, producatorii
se asigura ca dispozitivul sau echipamentul in cauza, protejate de drepturi
de proprietate intelectuala, poate fi achizitionat sau inchiriat de operatori
independenti.
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

8.10.

Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehi-
culelor

O autoritatea de omologare poate, in orice moment, fie din proprie
initiativa, fie pe baza unei plangeri sau a unei evaludri efectuate de
serviciul tehnic, sd verifice respectarea de catre producitor a dispozitiilor
Regulamentului (UE) nr. 168/2013, ale prezentului regulament si a
conditiilor din certificatul privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Atunci cand o autoritate de omologare constata faptul ca producatorul nu
si-a indeplinit obligatiile privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor,
autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip aferenta trebuie
sa ntreprindd masurile corespunzitoare pentru a remedia situatia.

Aceste masuri pot sd includa retragerea sau suspendarea omologdrii de tip,
amenzi sau alte masuri adoptate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Daca un operator independent sau o asociatie comerciald aflatd in repre-
zentanta operatorilor independenti depune o plangere la autoritatea de
omologare, autoritatea efectueaza un audit pentru a verifica respectarea
de catre producitor a obligatiilor privind accesul la informatiile referitoare
la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare poate solicita
unui serviciu tehnic sau oricarui expert independent sa efectueze o
evaluare pentru a verifica daca aceste obligatii sunt respectate.

Pentru a obtine omologarea UE de tip pentru o familie de propulsii de o
anumitd performantd constituind o unitate tehnicd separatd in cazul unui
vehicul cu un sistem de motor omologat in privinta codurilor de eroare ale
diagnosticdrii la bord si a informatiilor referitoare la repararea si intre-
tinerea vehiculului, producdtorul demonstreazd ca vehiculele sau
sistemele de motoare au fost supuse incercarilor si se conformeaza dispo-
zitiilor din anexa XII referitoare la functiile OBD.

in cazul in care informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si
repararea si intretinerea vehiculelor nu sunt disponibile la momentul cererii
de omologare de tip, producatorul furnizeaza aceste informatii in termen
de sase luni de la data omologarii de tip.

in cazul in care vehiculul este introdus pe piatd la mai mult de sase luni de
la data omologdrii de tip, aceste informatii trebuie furnizate la data la care
vehiculul este introdus pe piata.

Pe baza unui certificat completat privind accesul la informatiile referitoare
la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor,
autoritatea de omologare poate presupune ca producatorul a pus in aplicare
masuri si proceduri satisfacatoare in vederea accesului la informatiile refe-
ritoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea
vehiculelor, cu conditia sa nu existe plangeri depuse si producatorul sa
furnizeze certificatul in termenul prevazut la punctul 9.7.

Dacé certificatul de conformitate nu este furnizat in termenul respectiv,
autoritatea de omologare ia masurile necesare pentru a asigura
conformitatea.
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9.1.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

Informatii necesare pentru acordarea accesului operatorilor inde-
pendenti la alte zone decét zonele de securitate

Pentru accesul la orice informatie referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, altele decat cele refe-
ritoare la zonele de securitate ale vehiculului, cerintele de inregistrare
pentru accesarea paginii de internet a producatorului de catre un
operator independent privesc doar datele necesare pentru confirmarea
metodei de platd a informatiilor.

Informatii necesare pentru acordarea accesului operatorilor inde-
pendenti la zonele de securitate

Pentru accesul la orice informatie referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor care se refera la accesul la
zonele de securitate ale vehiculului, operatorii independenti sunt agreati si
autorizati in acest scop pe baza unor documente care demonstreaza ca
desfasoara o activitate economicd legald si ca nu a fost condamnat
pentru fapte penale relevante in acest sens.

Operatorii independenti primesc acces la caracteristicile de securitate ale
vehiculului folosite de distribuitorii autorizati si de atelierele de reparatii
sub protectia unei tehnologii de securitate astfel incat schimbul de date sa
se efectueze cu garantarea confidentialititii, integritatii si a protectiei
impotriva reproducerii.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule mentionat la
articolul 60 din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 specificd parametri
pentru indeplinirea acestor cerinte in conformitate cu tehnologia cea mai
avansata.

Pentru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehiculului,
operatorul independent prezinta un certificat ISO 20828:2006 pentru iden-
tificarea sa si a organizatiei de care apartine. La randul sau, producatorul
raspunde cu un certificat ISO 20828:2006 pentru a-i confirma operatorului
independent cd permisiunea de a accesa o pagina de internet legitima a
producatorului in cauza. Ambele parti pastreaza un jurnal al tranzactiilor
de acest tip, in care se indicad vehiculele si schimbarile efectuate asupra lor
in temeiul acestei prevederi.

Accesul la caracteristicile de securitate ale vehiculului folosite de distri-
buitorii autorizati si de atelierele de reparatii este oferit operatorilor inde-
pendenti sub protectia unei tehnologii de securitate cu conditia ca cheia
privatd a operatorului independent si fie protejata printr-un echipament
securizat.
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Apendicele 1

Accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. Introducere

1.1.  Prezentul apendice stabileste cerintele tehnice privind accesul la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor.

2. Cerinte

2.1.  Producatorul furnizeaza informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculului folosind doar formate textuale si grafice deschise sau formate
care pot fi vizualizate sau imprimate folosind doar programe informatice
standard disponibile gratuit si usor de instalat, in aceleasi formate care
sunt puse si la dispozitia reparatorilor autorizati si care se deschid pe
sisteme de operare a calculatoarelor larg utilizate.

2.1.1. Informatiile referitoare la sistemele OBD si la repararea si intretinerea
vehiculelor puse la dispozitie prin pagini de internet respecta standardul
comun mentionat la articolul 57 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

2.1.2. Dacd este posibil, cuvintele cheie din metadate trebuie sa fie in confor-
mitate cu ISO 15031-2:2010. Astfel de informatii trebuie sa fie disponibile
permanent, cu exceptia cazurilor cand paginile de internet se inchid pentru
intretinere.

2.1.3. Persoanele care cer dreptul de a copia sau republica informatiile trebuie sa
negocieze direct cu producdtorul respectiv. Trebuie sd fie disponibile si
informatii privind materialele de formare, insa acestea pot fi prezentate si
prin alte medii decat paginile de internet.

2.2. Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel cum
este identificat prin numarul de identificare al vehiculului (VIN) si prin
orice alte criterii suplimentare, cum ar fi ampatamentul, puterea motorului,
tipul de finisaj sau optiunile, este echipat de catre producétor si care pot fi
inlocuite cu piese de schimb puse la dispozitie de catre producdtorul
vehiculului reparatorilor sau distribuitorilor lui autorizati sau unor parti
terte prin intermediul unei referinte la un numar de piesa originald sunt
puse la dispozitie intr-o baza de date usor accesibila de catre operatorii
independenti sau sunt furnizate in acelasi format ca si cel furnizat retelei
de reparatori autorizati.

2.3. Baza de date in cauza sau una intr-un format alternativ accesibil cuprinde
VIN, numarul pieselor originale, denumirile pieselor originale, indicatiile
de valabilitate (datele inceputului si expirdrii valabilitatii), indicatiile
privind montarea si, daca este cazul, caracteristicile structurale.

2.4. Informatiile din baza de date sau din formatele alternative accesibile sunt
actualizate in mod regulat. Actualizirile includ in special toate modificarile
aduse vehiculelor individuale dupa productia lor, dacd aceastd informatie
se comunica distribuitorilor autorizati.

2.5. Reprogramarea unitatilor de comanda, de exemplu in scopul recalibrarii
dupa o reparatie sau al incarcarii de programe intr-o unitate PCU/ECU de
schimb, se efectueazd in conformitate cu ISO 22900-2, SAE J2534 sau
TMC RP1210B folosind echipamente care nu fac obiectul unor drepturi de
proprietate intelectuald. Pentru sistemele de informatii si divertisment
(infotainment, de exemplu, sistemele de navigatie, telefoanele) se poate
folosi si interfata ethernet, prin cablu serial sau retea localda (LAN), precum
si medii alternative, cum ar fi compact-discurile (CD), discurile digitale
versatile (DVD) sau memoriile in stare solidd, insd cu conditia sa nu fie
necesara utilizarea unui software de comunicare (de exemplu, drivere sau
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

plug-in-uri) si nici a unui echipament care face obiectul unor drepturi de
a producdtorului cu interfetele de comunicare ale vehiculului (VCI)
conforme cu standardele ISO 22900-2, SAE J2534 sau TMC RP1210B,
producatorul va trebui si ofere fie validarea unor VCI care au fost
dezvoltate in mod independent, fie informatiile si, sub forma de
imprumut, orice hardware special de care are nevoie producatorul de
VCI pentru a realiza el insusi aceasta validare. Conditiile de la articolul 59
din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 se aplica taxelor percepute pentru o
astfel de validare sau pentru informatii si hardware.

Toate codurile de eroare ale diagnosticarii la bord trebuie sa fie conforme
cu cerintele prezentate in anexa XII.

in eventualitatea in care informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor disponibile pe
pagina de internet a unui producdtor nu includ detalii specifice relevante
pentru a permite proiectarea si fabricarea corespunzitoare a sistemelor de
retehnologizare pentru carburanti alternativi, orice producator de sisteme
de retehnologizare pentru carburanti alternativi interesat poate accesa
informatiile specificate la articolul 27 alineatul (2) litera (a) contactand
direct producdtorul cu o cerere in acest sens. Datele de contact pentru
acest scop sunt indicate clar pe pagina de internet a producatorului, iar
informatiile trebuie sa fie puse la dispozitie in termen de 30 de zile. Astfel
de informatii sunt oferite doar pentru acele sistemele de retehnologizare
pentru carburanti alternativi care fac obiectul Regulamentului nr. 115 al
CEE-ONU sau pentru acele componente de retehnologizare pentru
carburanti alternativi care reprezintd o parte a sistemelor care fac
obiectul Regulamentului nr. 115 al CEE-ONU si sunt oferite doar ca
raspuns la o cerere in care este mentionata clar specificatia exactd a
modelului de vehicul pentru care sunt necesare informatiile si care
confirmd in mod specific ca informatiile sunt necesare pentru dezvoltarea
de sisteme sau componente de retehnologizare pentru carburanti alternativi
care intrd sub incidenta Regulamentului nr. 115 al CEE-ONU.

Paginile de internet ale producatorilor care contin informatiile referitoare la
reparatii se indicd numerele omologarilor de tip pentru fiecare model in
parte.

Pentru accesul la paginile lor de internet care contin informatiile refe-
ritoare la reparatii si intretinere, producdtorii percep taxe rezonabile si
proportionale, in functie de tipul de acces: pe ord, pe zi, pe lund, pe an
sau, daca este cazul, pe tranzactie.
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Apendicele 2

Lista sistemelor reportate

Tabelul Ap2-1

Lista sistemelor reportate

Nr. Numele sistemului Detalii

1 Sisteme de climatizare (a) Sisteme de control al temperaturii
(b) Sistem de incalzire independent de motor
(c) Aer conditionat independent de motor

2 Rezervorul de carburant
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

2.2.

2.3.

2.3.1.

ANEXA XVI

Cerinte aplicabile suporturilor de parcare

Cerinte generale

»Tipul vehiculului in privinta suporturilor de parcare” inseamna o
categorie de vehicule care nu se deosebesc intre ele sub aspecte impor-
tante, cum ar fi masa vehiculului, distributia masei intre axe, marimile
pneurilor si dimensiunile rotilor, si nici in ceea ce priveste caracteristicile
de proiectare si materialul de constructie a suportului de parcare al
vehiculului.

Vehiculele de categoriile L1e si L3e sunt echipate cu cel putin un stand.

Fiecare suport de parcare montat pe vehicul permite vehiculului si
indeplineasca cerintele de performantd prezentate la punctele 2-2.5.2,
fard a fi tinut sau sprijinit de o persoand sau prin mijloace externe.

Vehiculele dotate cu roti jumelate nu necesitd echiparea cu suporturi de
parcare, cu conditia ca cerintele de performantd prevazute la punctele 3-
3.2.5 si 3.4-3.4.3.4 sa fie satisfacute.

Suporturile laterale montate pe vehicule de categoria Lle cu masa in
ordine de mers mai mica de 35 kg sunt scutite de cerintele de la punctele
2.3.3-2.3.4 i 2.5.2.

Vehiculele de categoria L4e sunt echipate cu cel putin un suport de
parcare, in urmatoarele conditii:

in cazul in care atasul poate fi detagat de motocicletd astfel incat moto-
cicleta sa se poata folosi fara acesta, motocicleta trebuie sa indeplineasca
cerintele privind motocicletele singure de la punctele 1.2-1.2.2.

Cerinte specifice

Un suport de parcare este fie lateral, fie central.

in cazul in care suportul pivoteazi sub partea inferioard a vehiculului sau
spre aceasta, capatul liber al suportului pivoteaza spre spatele vehiculului
pentru a atinge pozitia in afara utilizarii.

Cerinte specifice privind suporturile laterale

Un suport de parcare lateral trebuie sa fie capabil sa sustind vehiculul
astfel incat sa 1i confere stabilitatea laterala, indiferent daca vehiculul sta
pe o suprafata orizontala sau in panta. Suportul previne, de asemenea,
aplecarea prea mare a vehiculului parcat, precum si readucerea prea
usoard la verticald a acestuia, astfel de miscari putand sa cauzeze deze-
chilibrarea si cdderea sau rasturnarea vehiculului.

Un suport lateral trebuie sa fie capabil sa sustina vehiculul astfel incat sa
i pastreze stabilitatea completd atunci cand vehiculul este parcat in
pantd. Aceastd cerintd se verifici conform procedurilor si cerintelor de
performantd de la punctele 3-3.2.5 si 3.4-3.4.3.4.

Un suport lateral trebuie sa poatd pivota automat inapoi la pozitia in
afara utilizarii, in urmatoarele conditii:

— atunci cand vehiculul este readus la pozitia normald verticald de
conducere; sau

— atunci cand vehiculul incepe sa se deplaseze in fatd in urma actiunii
deliberate a conducatorului si este in pozitia normald verticala de
conducere.
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2.3.5.1.

2.4.
24.1.

242,

2.43.

2.4.4.

2.5.
2.5.1.

Cerintele de la punctul 2.3.3 nu se aplicd daca modul de proiectare a
vehiculului nu permite propulsarea acestuia atunci cand suportul lateral
este In pozitia de utilizare.

Un suport lateral trebuie proiectat si construit in asa fel incat sa nu
pivoteze automat inapoi dacd vehiculul este aplecat pentru a impinge
capatul liber al suportului lateral astfel incat sd ajungd in contact cu
suprafata solului.

Cu toate acestea, prin derogare de la punctele 1.2.1. si 2.3.5., un suport
montat pe un vehicul din categoria L3e-A1E, L3e-A2E, L3e-A3E, L3e-
AIT, L3e-A2T sau L3e-A3T poate pivota automat inapoi atunci cand
suportul lateral nu este tinut sau sprijinit de o persoana.

Un suport lateral trebuie proiectat si construit in asa fel incat sd nu
pivoteze automat inapoi dacd unghiul inclindrii se schimbd in mod
neasteptat sau neintentionat (de exemplu, dacd vehiculul este impins
usor de catre o altd persoana sau daca vehiculul este expus unei rafale
de vant produsd dupa trecerea unui vehicul mare), in urmatoarele
conditii:

— atunci cand vehiculul este lasat nesupravegheat in pozitia de parcare;
si

— atunci cand suportul lateral este in pozitia de utilizare.

Conformarea la aceasta cerinta se verificd in conformitate cu procedura
de la punctele 3.3, 3.3.1 si 3.3.2.

Cerinte specifice privind suporturile centrale

Un suport central trebuie sa fie capabil sa sustina vehiculul, fie cu o
roata, fie cu ambele roti in contact cu suprafata de sprijin sau fara ca
nicio roatd sa fie in contact cu suprafata de sprijin, astfel incat sa fi
confere stabilitatea laterala, indiferent daca vehiculul std pe o suprafata
orizontald sau in panta.

Un suport central trebuie sa fie capabil sa sustind vehiculul astfel incat
sa 1i pdstreze stabilitatea completd atunci cand vehiculul este parcat in
panta. Aceasta cerintd se verifica conform procedurilor si cerintelor de
performanta de la punctele 3-3.2.5 si 3.4-3.4.3.4.

Un suport central trebuie sd poatd pivota automat inapoi la pozitia in
afara utilizarii atunci cand vehiculul este miscat intentionat spre fatd
pentru a ridica suportul central de pe suprafata solului.

Cerinta de la punctul 2.4.3 nu se aplicd dacd modul de proiectare a
vehiculului nu permite propulsarea acestuia atunci cand suportul
central este in pozitia de utilizare.

Sisteme de blocare a suportului de parcare

Suporturile de parcare sunt prevazute cu un sistem de blocare care sé le
fixeze in pozitia de utilizare.

Un sistem de blocare cuprinde:

— doua dispozitive independente, cum ar fi doua arcuri separate sau un
arc si un alt dispozitiv de blocare; sau

— un singur dispozitiv care sa fie capabil sd functioneze fara eroare
timp de cel putin 10000 de cicluri de utilizare normala, daca
vehiculul a fost echipat cu doud suporturi, ori timp de 15000 de
cicluri de utilizare normala, daca vehiculul a fost echipat cu un
singur suport.
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3.1
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.4.

3.255.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.1.1.

3.4.1.2.

Procedura de incercare
Specificatii privind suprafata de incercare

La efectuarea 1incercdrilor, se foloseste o platformd de incercare
proiectatd in asa fel Incat s simuleze pozitiile inclindrilor longitudinale
si transversale.

Platforma de 1incercare trebuie sd fie plana, dreptunghiulara si de
dimensiuni suficient de mari pentru a sustine complet vehiculul in
pozitia de parcare, simuladnd in acelasi timp inclindrile longitudinale si
transversale. In timpul incercarilor, nu poate prezenta deloc indoiri sau
deformari perceptibile.

Suprafata platformei de incercare trebuie sd fie curatd, uscatd si de o
duritate si o frictiune suficiente incat sd impiedice alunecarea pneurilor
vehiculului pe suprafata in timpul incercarii.

Pregitirea vehiculului (valabil pentru toate incercarile)

Masa vehiculului este ajustatd la masa in ordine de mers declarata de
producator, fara conducdtor, plus masa bateriilor de propulsie, daca
exista.

Presiunile din pneurile vehiculului sunt ajustate la valorile specificate de
producator.

Transmisia vehiculului este setati pe pozitia ,,parcare”, dacd existd, in
cazul unei transmisii automate, ori pe pozitia ,,neutru”, in toate celelalte
cazuri.

Daca vehiculul este dotat cu o frand de parcare, aceasta trebuie actionata.

Sistemul de directie al vehiculului este fixat in pozitia blocatd. Daca
existd mai multe pozitii in care sistemul de directie poate fi blocat,
vehiculul este supus urmatoarelor incercdri cu sistemul de directie
blocat in fiecare dintre pozitiile posibile:

Incercarea stabilititii unui vehicul echipate cu un suport de parcare
lateral, pe o suprafatd orizontala

Vehiculul este parcat pe platforma orizontala de incercare, cu suportul
lateral in pozitia de utilizare.

Vehiculul se manipuleazd in asa fel incat unghiul dintre planul median
longitudinal deplasat al vehiculului (vehiculul fiind parcat si inclinat,
planul median longitudinal se deplaseaza si astfel nu mai este vertical)
si suprafata orizontald si creascd cu 3,0°, Tmpingdnd si miscand
vehiculul spre o pozitie mai verticala.

incercarea stabilitatii unui vehicul parcat pe o suprafati inclinati

Vehiculul este parcat pe platforma orizontald de incercare

Suportul de parcare al vehiculului se trece in pozitia de utilizare. Daca
vehiculul este echipat cu mai multe suporturi, fiecare suport este evaluat
separat prin repetarea tuturor incercarilor prescrise.

Dacd vehiculul este dotat cu roti jumelate si nu este echipat cu un
suport, respectarea punctului 1.2.2 poate fi demonstrata prin efectuarea
incercarilor fara prezenta unui suport aflat in pozitia de utilizare.
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3.42. Platforma de incercare este miscatd sau rotitd pentru a atinge inclinatia
minimd prescrisd fatd de inclinatia transversald spre dreapta si spre
stdnga vehiculului si fatd de inclinatia longitudinald spre fata si spre
spatele vehiculului. Aceste patru orientdrii ale inclinarii se efectueaza
separat, intotdeauna pornind de la pozitia orizontald. La miscarea plat-
formei de incercare in pozitiile inclinate, vehiculul trebuie sa ramana
stabil sau poate fi amplasat in pozitie dupa ce platforma a fost
amplasatd in pozitia inclinata.

3.4.3. Tabelul 14-1

Cerinte de inclinare pentru suporturile laterale si centrale (a se
vedea, de asemenea, figurile 14-1-14-3)

inclinare Suportul lateral Suportul central

Moped Motocicleta Moped Motocicleta

Inclinare transversala 5% 6 % 6 % 8 %
(spre stanga)

Inclinare transversala 5% 6 % 6 % 8 %
(spre dreapta)

inclinare longitudinala 5% 6 % 6 % 8 %
(in aval)
inclinare longitudinald 6 % 8 % 12 % 14 %

(in amonte)
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343.1. Figura 14-1

inclinare transversali spre stinga si spre dreapta (suport lateral)
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343.2. Figura 14-2

inclinare transversali spre stinga si spre dreapta (suport central)
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3433. Figura 14-3

inclinare longitudinala in aval
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Figura 14-4

Inclinare longitudinald in amonte

3.4.3.4. In cazul in care un vehicul aflat pe platforma de incercare inclinati se
sprijind pe suportul sdu central si pe o singurd roata si daca acest vehicul
poate fi mentinut in pozitie fie cu suportul central si roata din fatd in
contact cu platforma de incercare, fie cu suportul central si roata din
spate in contact cu platforma de incercare, incercarile descrise la
punctele 3.4.2-3.4.3.3 se efectueazd doar cu vehiculul sprijinit pe
suportul sdu central si cu roata din spate in contact cu platforma de
incercare.
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1.2.3.
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ANEXA XVII

Standarde de performanti si evaluarea serviciilor tehnice

Cerinte generale

Serviciile tehnice demonstreaza calificarile corespunzatoare, cunostintele
tehnice specifice si experienta doveditd in domeniile relevante de
competentd care fac obiectul capitolului XVI din Regulamentului (UE)
nr. 168/2013 si al apendicelor 1 si 2 la anexa V la Directiva 2007/46/CE.

Standardele la care trebuie sa se conformeze serviciile tehnice din dife-
ritele categorii prezentate la articolul 63 din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Serviciile tehnice din diferitele categorii se conformeazd standardelor
prezentate In apendicele 1 la anexa V la Directiva 2007/46/CE.

Trimiterea din apendicele respectiv la articolul 41 din Directiva
2007/46/CE se interpreteaza ca referintd la articolul 63 din Regulamen-
tul (UE) nr. 168/2013.

Trimiterea din apendicele respectiv la anexa IV la Directiva 2007/46/CE
se interpreteaza ca referintd la anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 168/2013.

Procedura pentru evaluarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice sunt evaluate conform procedurii prezentate in apen-
dicele 2 la anexa V la Directiva 2007/46/CE.

. Trimiterile la articolul 42 din Directiva 2007/46/CE din apendicele 1 la

anexa V la Directiva 2007/46/CE se interpreteaza ca trimiteri la articolul 66
din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.



