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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. D6vody a ciele navrhu

Namorna doprava prispieva priblizne k 75 % objemu zahraniéného obchodu EU a 31 %
objemu obchodu v ramci EU, preto predstavuje zakladny prvok dopravného systému Eurdpy
a zohrava kIi¢ova ulohu v eurépskom hospodarstve. Kazdy rok sa v pristavoch EU nalodi
alebo vylodi priblizne 400 milidonov cestujicich vratane priblizne 14 milidonov cestujucich na
vyletnych lodiach. Namorna doprava plni dolezita tlohu pri zabezpecovanl prepojenia
ostrovov a okrajovych namornych regionov so zvyskom jednotneho trhu.! U¢inné namorné
dopravné spojenia st nevyhnutné pre mobilitu ob&anov EU, pri rozvoji regionov EU a pre
hospodarstvo EU ako celku.

Odvetvie namornej dopravy funguje v prostredi otvorenych trhov a medzinarodnej
hospodérskej sutaze. Sluzby namornej dopravy vramci EU s otvorené pre vietkych
majitelov lodi v EU, sluzby namornej dopravy medzi ¢lenskymi §tatmi EU a medzi ¢lenskymi
statmi EU a tretimi krajinami (krajinami mimo EU) moéZu poskytovat prevadzkovatelia
vSetkych narodnosti. Rovnaké podmienky pre prevadzkovatel'ov lodi a lodné spoloc¢nosti st
rozhodujuce pre dobre fungujtci trh EU v oblasti ndAmornej dopravy.

V septembri 2020 Komisia prijala navrh na znizenie emisii sklenikovych plynov do roku 2030
aspoti 0 55 %2, ktorym by sa EU vydala na zodpovedn( cestu s cielom dosiahnut’ klimaticka
neutralitu do roku 2050. Na jej dosiahnutie je potrebné do roku 2050 znizit' emisie z dopravy
090 %. Vsetky druhy dopravy vratane namornej dopravy budu musiet’ prispiet’ k Usiliu
0 zniZenie emisii.

Dosiahnutie vyrazného znizenia emisii CO2 v rdmci medzinarodnej namornej dopravy si
vyzaduje niZzSiu spotrebu energie (zvySenie energetickej efektivnosti) a aj vyuzitie CistejSich
druhov energie (paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv). V oznameni o plane
cielov v oblasti klimy do roku 2030% sa uvadza, ze: ,, Odvetvia leteckej a namornej dopravy

budv musiet zintenzivnit usilie o zlepSenie efektivnosti lietadiel, lodi a ich prevadzky a zvysit

vyuzivanie paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv vyrobenych udrzatelnym
sposobom. To sa podrobnejsie posudi v rédmci iniciativ ReFuelEU Aviation a FuelEU
Maritime, ktorych cielom je zvysSit' vyrobu a vyuzivanie udrzatelnych alternativnych paliv
v tychto odvetviach. Potrebny vyvoj a zavddzanie technologii sa musia uskutocnit uz do roku
2030, aby bolo mozné pripravit sa na ovela rychlejsie zmeny, ktoré budu nasledovat. “

V zévislosti od politickych scendrov posudzovanych v ramci planu cielov v oblasti klimy do
roku 2030 ana podporu stratégie pre udrzatelna a inteligentnd mobilitu by palivd z
obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikové palivd mali predstavovat’ podiel 6 % az 9%
palivového mixu v ramci medzinarodnej namornej dopravy v roku 2030 a podiel 86 % az
88 % do roku 2050, aby sa prispelo k dosiahnutiu ciel'ov znizenia emisii sklenikovych plynov
v celom hospodarstve EU*.

! Doprava EU v &islach, statistickd prirucka za rok 2020, https:/ec.europa.eu/transport/media/media-
corner/publications_en.

2 COM(2020) 563 final.

8 COM(2020) 562 final.

4 V scenari, v ktorom sa posudzuje kombinécia stanovovania cien uhlika a regula¢nych opatreni (tzv.

MIX), sa predpokladé podiel 7,5 % na rok 2030 a 86 % do roku 2050.
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V plane cielov v oblasti klimy sa uvadza, ze podiel obnovitelnych zdrojov energie v odvetvi
dopravy sa musi zvysit prostrednictvom rozvoja elektrifikacie, vyspelych biopaliv a inych
paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v rdmci holistického a integrovaného
pristupu aze syntetické paliva zalozené na vodiku budd mat klaGovy vyznam pre
dekarbonizéciu, a to najma v odvetvi leteckej a namornej dopravy.

Aj na medzindrodnej Urovni je ndmorna doprava nabadand k vyuzivaniu &istejSich paliv.
V roku 2018 Medzinarodna namorna organizacia (IMO) prijala pociato¢nu stratégiu v oblasti
znizovania emisii sklenikovych plynov z lodi. IMO do zoznamu identifikovanych moznych
kratkodobych opatreni zahfiia podporu vyuzivania alternativnych nizkouhlikovych paliv
a paliv s nulovymi emisiami a poskytovanie pobrezného zasobovania elektrickou energiou.

Palivovy mix pouzivany v odvetvi ndmornej dopravy Vv stcéasnosti zavisi vylu¢ne od fosilnych
paliv. Mozno to vysvetlit nedostatonymi stimulmi pre prevadzkovatel'ov, aby znizovali
emisie, anedostatkom vyspelych, cenovo dostupnych a celosvetovo vyuzitelnych
technologickych alternativ k fosilnym palivam v tomto odvetvi. Tieto problémy st ¢iastocne
spdsobené a posilnené viacerymi zlyhaniami trhu. Patri sem:

— vzajomna zavislost’ medzi ponukou, distribiciou a dopytom po palivach,
— nedostatok informacii tykajucich sa budtcich regulaénych poziadaviek,
— dlha Zivotnost’ aktiv (plavidiel a infrastruktury na tankovanie paliva).

Iniciativou FuelEU Maritime sa navrhuje spolo¢ny regula¢ny ramec EU na zvysenie podielu
paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v palivovom mixe vyuzivanom
vV medzindrodnej namornej doprave bez vytvarania prekdzok na jednotnom trhu.

Uvahy o0 moznych prekazkach na jednotnom trhu, narG$ani hospodarskej sutaze medzi
prevadzkovatelmi a 0 odklone obchodnych tras su obzvlast dolezité v suvislosti
s poziadavkami na paliva, kedZe ndklady na palivo tvoria podstatnii Cast nakladov
prevadzkovatel'ov lodi. Podiel nakladov na palivo z prevadzkovych nédkladov lodi sa mdze
pohybovat’ priblizne od 35 % sadzby za prepravu v pripade malého tankera priblizne do 53 %
v pripade kontajnerovych plavidiel/plavidiel na prepravu hromadného nékladu. Rozdiely
vcenach za lodné palivo preto moézu vyznamne ovplyvnit ekonomickd vykonnost
prevadzkovatelov lodi.

Zaroven pretrvava vysoky cenovy rozdiel medzi konvenénymi lodnymi palivami fosilneho
povodu a nizkouhlikovymi palivami z obnovitelnych zdrojov. Aby sa zachovala
konkurencieschopnost’ a odvetvie zaroven nad’alej smerovalo k palivovej transformécii, ktord
musi nevyhnutne podstapit, je potrebné stanovit' jasné a jednotné povinnosti tykajice sa
vyuzivania nizkouhlikovych paliv z obnoviteI'nych zdrojov na lodiach.

Ocakava sa, Ze zvySend predvidatelnost regulaéného ramca bude stimulovat’ rozvoj
technologii a vyrobu paliv a poméze tomuto odvetviu vyrieSit existujuci problém priciny
a dosledku, pokial’ ide o dopyt a ponuku paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv. Na zmiernenie rizika Gniku uhlika, ku ktorému je ndmornéa doprava nachylnd vzhl'adom
na svoj medzinarodny charakter a moznost’ tankovat’ palivo mimo EU, je potrebné stanovit
jasné ajednotné povinnosti tykajlice sa vyuZzivania energie na lodiach. Vzhl'adom na
cezhraniény a globalny rozmer namornej dopravy sa uprednostituje spolo¢né nariadenie
0 namornej doprave pred pravnym ramcom, ktory by vyzadoval, aby ¢&lenské staty EU
premietli pravne predpisy EU do vniitrotatneho prava, pretoze takto by mohla vzniknat’ splet’
vnutroStatnych opatreni s rozdielnymi poziadavkami a ciel'mi.
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. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Iniciativa FuelEU Maritime je sGcastou ,balika opatreni urenych na rieSenie emisii
z ndmornej dopravy pri zachovani rovnakych podmienok. Je v plnom rozsahu v sulade
S ostatnymi opatreniami predlozenymi ako stéast balika ,Fit for 55“ a vychadza
z existujucich nastrojov politiky, ako je nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2015/757°, ktorym sa zriad'uje systém EU na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie
(MRV) emisii CO2 a inych relevantnych informécii od velkych lodi, ktoré vyuzivaju pristavy
EU.

Balik opatreni sa povaZuje za potrebny na rieSenie réznych a zjavnych zlyhani trhu, ktoré
brania zavadzaniu zmierfiujucich opatreni v odvetvi namornej dopravy. Okrem iniciativy
FuelEU Maritime, ktorej cielom je zvysit dopyt po palivach z obnoviteInych zdrojov a
nizkouhlikovych palivach, Komisia navrhuje rozsirit europsky systém obchodovania
semisiami (ETS)® na odvetvie namornej dopravy a preskimat smernicu o zdafiovani
energie’. Tymito dvoma iniciativami by sa v odvetvi malo zabezpe&it nakladovo efektivne
znizenie emisii a to, aby cena dopravy odrazala vplyv, ktory ma na Zivotné prostredie, zdravie
a energetickt bezpecnost'.

Okrem toho bude balik opatreni zahfiat’ preskimanie niekol’kych d’alSich smernic vratane:
— smernice 0 infrastruktire pre alternativne paliva® a
— smernice 0 podpore vyuZivania energie z obnoviteInych zdrojov® (RED ).

Okrem tychto revidovanych pravnych predpisov sa Komisia bude zaoberat’ potrebou d’alSich
¢innosti v oblasti vyskumu a inovacii, a to najmé prostrednictvom spolo¢ne programovaného
partnerstva Vodnad doprava s nulovymi emisiami, ktoré navrhla technologickd platforma
Waterborne v ramci programu Horizont Eurépa®®. Takisto zreviduje usmernenia o pomoci na
ochranu Zivotného prostredia a energetiky*! v silade s politickymi cielmi stanovenymi
v Europskej zelenej dohode, ¢o by malo umoznit' dostatocné financovanie zelenej
transformacie odvetvia (vratane zavadzania pobreznej infrastruktiry nabijacich stanic)
a zarovein zabranit’ naruSeniu hospodarskej sutaze.

Pri podrobnejSom pohlade na navrhované opatrenia v sti¢asnosti neexistuje mechanizmus, ¢i
uz na tirovni IMO, alebo na tirovni EU, ktory by korigoval pritomnost’ negativnych externalit
(nepriame naklady na emisie, ktoré sa inak nezohladfuju) v odvetvi. To brani
prevadzkovatelom, aby pri svojich prevadzkovych ainvestiénych rozhodnutiach
zohl'adnovali socidlne naklady svojej Cinnosti z hl'adiska zmeny klimy a znecistenia ovzdusia.
V ekonomickej literatire sa mechanizmy tvorby cien uvadzaju ako zvolené néstroje na
minternalizaciu® externych nakladov. Hlavnymi prikladmi by bola dan stanovend na urovni
externych nakladov alebo nastroj v podobe ,,systému stropov a obchodovania®, ako je systém
obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v Eurdpskej unii (ETS), ktory
stanovuje limit celkovych emisii a umoziuje trhu urcovat’ ich primerant cenu. Oba priklady
su opisané ako ,,trhovo orientované nastroje*.

5 Nariadenie Eur6pskeho parlamentu aRady (EU) 2015/757 z29.aprila 2015 0 monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢it¢ho z namornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).

6 Smernica 2003/87/ES.

7 Smernica Rady 2003/96/ES.

8 Smernica 2014/94/EU.

o Smernica (EU) 2018/2001.

10 https://www.waterborne.eu/

1 Oznamenie Komisie (2014/C 200/01).
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Hoci sa obchodovanim semisiami da dosiahnut nakladovo efektivne znizenie emisii
sklenikovych plynov a poskytuje sa nim signdl o jednotnej cene, ktory ovplyviuje
rozhodnutia prevadzkovatel'ov, investorov a spotrebitel'ov, dostato¢ne vSak neriesi vSetky
prekazky braniace zavadzaniu rieSeni suvisiacich s nizkymi a nulovymi emisiami.

Su potrebné d’alSie politické opatrenia na zabezpecenie zachovania rovnakych podmienok
a zaroven na odstranenie prekazok, ktoré brania investiciam do technologii a infrastruktary
vyuzivajucich Cista energiu, ¢im sa zmensia naklady na znizovanie emisii a doplni sa ¢innost’
systtmu EU ETS. To je obzvlast dolezit¢é na podporu zmiernujiicich opatreni, ako je
vyuzivanie paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej
dopravy, ktoré maju vysoky potencial v buducnosti znizit' emisie, ale v sucasnosti Celia
vysokym nakladom na znizovanie emisii, ako aj Specifickym trhovym prekazkam.

Hoci rozsirenie syst¢ému EU ETS na odvetvie namornej dopravy povedie k d’alSiemu
zlepSeniu  energetickej efektivnosti azmensi cenovy rozdiel medzi konvenénymi
a nizkoemisnymi technoldgiami, jeho schopnost’” podporovat’ rychle zavadzanie technologii
v oblasti paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej dopravy
zavisi vo vel'kej miere od skutoc¢nej cenovej urovne, ktora pravdepodobne v kratkodobom az
strednodobom horizonte nedosiahne urovein dostato¢nu na tento ucel.

Podobne pravne predpisy tykajlce sa dodavok paliv (smernica o podpore vyuZivania energie
z obnovitel'nych zdrojov) a infrastruktiry (Smernica o infrastruktire pre alternativne paliva)
nemali vyznamny vplyv na vyuZivanie paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
v odvetvi ndmornej dopravy a je potrebné ich doplnit’ opatreniami, prostrednictvom ktorych je
mozné vytvorit' dopyt po palivaich z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych palivach.
Okrem toho by reviziou smernice o podpore vyuZzivania energie z obnoviteInych zdrojov
nebolo mozné riesit’ vysoké riziko tankovania paliva mimo EU pre odvetvie lodnej dopravy.

V stcasnosti neexistuje regula¢ény ramec EU, ktory by osobitne upravoval pouzivanie paliv z
obnovitenych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej doprave. Ciel'om tejto iniciativy
je zaplnit tato medzeru zvySenim dopytu po palivach z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikovych palivach v ndmornej doprave a zaroven zachovanim rovnakych podmienok
a dobre fungujtceho trhu EU pre lodné paliva a ndmornd dopravu.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Ciel'om tejto iniciativy je zvysit’ vyuzivanie paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv v ndmornej doprave v EU a zaroveii zachovat’ rovnaké podmienky na mori aj v kotvisku
a prispiet’ k dosiahnutiu Unijnych a medzinarodnych cielov v oblasti klimy a Zivotného
prostredia. ZabezpeCenie rdznorodejSieho palivového mixu a vysSieho prieniku paliv
Z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv je kI'i¢ové na zaistenie toho, aby tento
sektor prispel k eurdpskej ambicii dosiahnut’ do roku 2050 klimaticku neutralitu, ako je
stanovené v Eurdpskej zelenej dohode. Zaroven je dolezity diferencovany pristup
K pouzivaniu paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv pocas plavby
aV pristavoch, aby sa zohladnil ich rézny vplyv na znelistenie ovzduSia s prisnejSimi
poziadavkami pre lode v pristavoch, ako aj r6zna dostupnost’ technologii (viac moznosti pre
lode v pristavoch).

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zéaklad

Cielom tejto iniciativy je zachovat vysokli tUroven prepojenosti audrzat
konkurencieschopnost’ v odvetvi namornej dopravy a zaroven zvysit jeho udrzatelnost.
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Podla ¢lanku 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurépskej unie (ZFEU) ma Unia pravomoc
prijat’ vhodné ustanovenia upravujuce ndmornu dopravu.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

N&morna doprava je svojou povahou medzinarodnym odvetvim. V Eurdpe sa priblizne 75 %
plavieb nahlasenych v rdmci MRV vykonava v Eurépskom hospodarskom priestore (EHP)
(apreto by mohli reprezentovat’ dopravu v ramci Unie) apodla odhadov tvoria domace
plavby (medzi pristavmi v ramci toho istého ¢lenského §tatu EU) len priblizne 9 %. Tento
cezhrani¢ny rozmer odvetvia je preto zadsadny a vyzaduje si prijatie koordinovanych opatreni
na arovni EU.

Bez opatreni na tirovni EU by hrozilo riziko, Ze splet’ regionalnych alebo vniitroitatnych
poziadaviek v ¢lenskych §tatoch EU povedie k vzniku technickych rieseni, ktoré by nemuseli
byt navzijom kompatibilné. Viaceré ¢&lenské Staty EU uz vytvarajii narodné namorné
stratégie, ktoré zahffiaji osobitné pristupy k emisidm lodi a najmé vyuzivanie alternativnych
palivl? smoznymi nezelanymi u¢inkami a narufeniami trhu. KedZze pri¢inné faktory
identifikované v kontexte tohto navrhu sa naprie¢ ¢lenskymi $tatmi EU nijako zdsadne nelisia
a ¢innosti tohto odvetvia maju cezhrani¢ny rozmer, tieto problémy sa daji najlepSie riesit’ na
na vytvorenie buducich opatreni, ktorymi by sa urychlilo vyuzivanie alternativnych paliv na
celosvetovej rovni®3.

Predchadzajuce opatrenia EU zamerané na rieSenie problémov so sklenikovymi plynmi uz
viedli k primeranej reakcii zo strany IMO —kratko na to, ako EU prijala nariadenie EU
0 monitorovani, nahlasovani a overovani emisii sklenikovych plynov z lodi, IMO prijala
podobny povinny celosvetovy systém zhromazdovania tdajov o sklenikovych plynoch.
Koordinovanym pristupom ¢&lenskych §tatov EU v IMO pri reakcii na vyvoj tykajici sa
zniZzovania emisii sklenikovych plynov sa neddavno zabezpecilo, ze do kratkodobych opatreni
IMO na zniZenie emisii sklenikovych plynov boli zahrnuté povinné prevadzkové opatrenia
energetickej efektivnosti. Prezentovanie spolo¢ného pohladu znacnej skupiny clenskych
statov IMO na forach IMO znamena, e EU moZe vyznamne ovplyviiovat smerovanie
a vysledok diskusii IMO.

. Proporcionalita

Tato iniciativu je potrebné vykonavat' na trovni EU, aby bolo mozné dosiahnut’ uspory
Z rozsahu pri vyuZzivani paliv z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornej
doprave, ako aj predchadzat uniku uhlika a zabezpefovat’ rovnaké podmienky medzi
prevadzkovatel'mi zastavujicimi v pristavoch EU a medzi pristavmi. Napriklad povinnosti
tykajice sa pouZivania paliv z obnoviteInych zdrojov a nizkouhlikovych paliv uloZené na
vnutroStatne] Urovni by mohli viest” k odklonu dopravy do konkuren¢nych pristavov inych
Clenskych $tatov a naruSeniu hospodarskej sut'aze. Preto je potrebna harmonizacia na Grovni

12 Toto zahfia pripravu narodnych planov v Holandsku, Svédsku a Taliansku (vo forme Usmerneni pre

planovacie dokumenty organov pristavného systému tykajlce sa energetiky a Zivotného prostredia).
Neclenské staty EU, napriklad Spojené kralovstvo a Norsko, si takisto vytvorili vlastné plany. Je
dolezité ich v tejto suvislosti spomenut, pretoze ich ciele mozu ovplyviiovat' pribreznu namornt
dopravu do EU a z nej.

13 Momentalne uvedené v podiatocne;j stratégii IMO na zniZenie emisii sklenikovych plynov z lodi medzi
moznymi strednodobymi opatreniami, t. j. opatreniami, na ktorych sa ma dohodnat’ IMO v rokoch 2023
az 2030.
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EU, aby sa zabezpetili rovnaké podmienky pre vsetkych aktérov pdsobiacich v odvetvi
namornej dopravy (najma prevadzkovatel'ov, pristavy a dodavatel'ov paliv).

. Vyber néastroja

Na zaklade posudenia vplyvu sa zistilo, Ze na splnenie cielov je potrebné prijat’ zavidzné
regulacné opatrenia. Nariadenie je najvhodnejSim néstrojom na zabezpecenie spolocného
vykonévania planovanych opatreni a zaroven znizi riziko narusenia jednotného trhu, ktoré by
mohlo byt dosledkom rozdielneho pretavenia poziadaviek do vnutroStatneho préava
V jednotlivych ¢lenskych §tatoch EU. Ked’Ze prechod na paliva z obnovitelnych zdrojov
a nizkouhlikové paliva si vyZaduje znacné investicie od dodavatelov paliv, distribaciu paliv
asilny ajasny tlak dopytu, je nevyhnutné, aby regulaény ramec poskytoval vSetkym
investorom v celej EU jednotny, dlhodoby a spolahlivy stibor pravidiel. Predovietkym je
dolezité vyhnut' sa vytvaraniu réznorodych opatreni na vnutrostatnej urovni, ku ktorému by
doslo v pripade ich vykonavania v rdmci medziodvetvovej smernice.

Navrh je svojou povahou znacne technicky avelmi pravdepodobne sa bude musiet
pravidelne menit, aby odrazal technicky vyvoj a vyvoj Vv pravnej oblasti. Na rieSenie tejto
situacie je takisto naplanovanych niekol’ko vykondvacich opatreni. Budu sa zameriavat’ najma
na technické Specifikacie potrebné na realizaciu funkénych poziadaviek.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI ~ EX  POST, KONZULTACI  sO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

KedZe ide o novy ndvrh, nevykonali sa Ziadne hodnotenia ani kontroly vhodnosti.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Komisia aktivne komunikovala so zainteresovanymi stranami a vykonala komplexné
konzultacie pocas celého procesu posudenia vplyvu. Nazory zainteresovanych stran sa zacali
zhromazd’ovat' po zverejneni uvodného posudenia vplyvu (marec aapril 2020). Bolo
doru¢enych celkom 81 odpovedi, ktoré sa pouzili v procese tvorby navrhu a pomohli spresnit’
pristup alepsie identifikovat’ prekazky, ktoré brania suCasnému pouzivaniu paliv z
obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej dopravy.

V ramci pripravy navrhu zahfnali d’alSie konzulta¢né ¢innosti:

- Otvorenu verejnt konzultéciu, ktord Komisia zorganizovala od 2. jdla 2020 do
10. septembra 2020. Dorucilo sa celkom 136 odpovedi od rdznych skupin
zainteresovanych stran. Odpovede prisli od majitel'ov a spravcov lodi (40), vyrobcov
energie adodavatelov paliv (37), subjektov posobiacich v oblasti pribreznej
namornej dopravy (25), vnutroStatnych verejnych organov (15), zaujmovych
organizécii (14), sprévcov a vedenia pristavov (13), prevadzkovatel'ov pristavnych
terminalov alebo inych poskytovatel'ov pristavnych sluzieb (13), akademickej obce
venujucej sa vyskumu ainovaciam (12), subjektov z odvetvia vnatrozemskych
vodnych ciest (11), subjektov z odvetvia stavby lodi avyrobcov namorného
vybavenia (10), regiondlnych alebo miestnych verejnych organov (9),
poskytovatel'ov logistiky, odosielatel'ov a majitelov nakladu (9), orgdnov technickej
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normalizacie a klasifikaénych spolo¢nosti (2), subjektov posobiacich v oblasti
investovania a financovania (2) a inych (17)*.

- Cielenu konzultaciu so zainteresovanymi stranami, ktoru zorganizoval konzultant
zodpovedny za podpornu stadiu k posudeniu vplyvu aktord prebiehala od
18. augusta 2020 do 18.septembra 2020 abola zamerand na odbornikov
z Eurdpskeho fora pre udrzatel'na namornu dopravu. Konzultant takisto viedol sériu
rozhovorov so zainteresovanymi stranami vratane zastupcov z odvetvia
a vnutro$tatnych organov, ktora prebiehala od 10. jula 2020 do 1. decembra 2020.

- Okrahly stol zainteresovanych stran, ktory zorganizovala Komisia 18. septembra
2020 s ¢lenmi Eurépskeho fora pre udrzatelnt namornt dopravu®® a Eurépskeho
pristavného fora’®.

— Pravidelné stretnutia expertnej skupiny vramci podskupiny pre udrzatelny
alternativny pohon v lodnej doprave Eurdpskeho féra pre udrzatelnii namornu
dopravu.

Informéacie poskytnuté zainteresovanymi osobami boli vyznamné v tom, ze Komisii umoznili
spresnit’ navrh moznosti politiky, ako aj posudit’ ich hospodarske, socialne a environmentalne
vplyvy, porovnat’ ich a urcit, ktord moznost politiky bude mat’ pravdepodobne najvyssi
pomer vyhod a nakladov pre spolo¢nost’.

Pocas konzultacii sa ukazalo, ze skupiny zainteresovanych strdn nemaju jednotny nazor na
vyznam rieSenia vyuzivania paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv
v namornej doprave, ako aj osobitnych problémov, ktoreé sa zistili pri posudzovani vplyvu.

Pri konzultaciach sa potvrdilo, ze dolezitych je vSetkych pat faktorov identifikovanych
vV ramci posudenia vplyvu navrhu. Vysledky naznacuju, Ze rdzne zainteresované strany sa
zhoduju na tom, Ze najvyznamnej$imi prekazkami st vysoké naklady na palivo a investicie
spolu s neistotou pre investorov. Pokial’ ide o ciele politiky, zda sa, ze najddlezitejSim cielom
politiky je podla zainteresovanych stran , zabezpecenie vdicsej istoty v suvislosti
s klimatickymi a environmentalnymi poZiadavkami pre prevadzkované lode *.

Vsetky skupiny zainteresovanych stran takisto uviedli, ze uprednostiuju skér politiku
zalozenu na cieloch nez normativnu politiku, ¢o je takisto v sulade s d’alSou poziadavkou,
ktoru vyjadrila viacSina zainteresovanych stran, a to poziadavkou na technologickt neutralitu.
Z politickych opatreni zainteresované strany najviac ocenili urenie jasného regula¢ného
postupu na dekarbonizaciu sucasného lodného paliva. Pokial’ ide o zemepisny rozsah
poOsobnosti, zainteresované strany nevyjadrili ziadnu ocividna preferenciu tykajucu sa
spravneho zemepisného rozsahu pdsobnosti opatreni. Co sa tyka merania environmentalnych
vlastnosti atoho, ako by sa mali emisie zaclenit do politického ramca, vécSina
zainteresovanych stran uprednostiiuje pristup ,,od zdroja po suprad®, pretoze pri tomto
pristupe sa zohl'adiiuju nielen emisie zo spal’ovania paliva na palube lode, no takisto emisie,
ktoré vznikli z vyroby, prepravy a distribtcie paliv. Pokial’ ide o lode v kotvisku, vécSina
zainteresovanych strdn poklada poziadavky tykajice sa pouzivania pobreznych systémov
zasobovania elektrinou za relevantné a potrebné na dosiahnutie ciel'ov dekarbonizacie.

14 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12312-Fuel EU-Maritime-
/public-consultation.
15 https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=2869.
16 https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail &grouplD=3542.
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. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Externy dodavatel’ uskuto¢nil $tudiu na podporu postudenia vplyvu, o ktoré sa navrh opiera.
Tato $tadia sa zacala v juli 2020 a dokon&ena bola v marci 2021. Stidia poskytla Gtvarom
Komisie cenné informacie predovSetkym na ucely navrhnutia moznosti politiky, postidenia
niektorych  ocakdvanych  vplyvov  azhromazdenia nazorov priamo dotknutych
zainteresovanych stran. Utvary Komisie pri technickych aspektoch suvisiacich s touto
iniciativou vyuzili aj podporu Europskej namornej bezpecnostnej agentury (EMSA).

. Posudenie vplyvu

Opatrenia politik zahrnuté do tohto navrhu zohl'adiiuja vysledky postdenia vplyvu. Sprava
0 postdeni vplyvu [SWD(2021) 635] ziskala kladné stanovisko vyboru pre kontrolu regulacie
[SEC(2021) 562]. Podla jeho nazoru poskytol vybor v sprave o posudeni vplyvu viacero
odporacani o prezentacii argumentov. Tieto odportac¢ania boli zrealizované — priloha 1 spravy
0 posudeni vplyvu obsahuje zhrnutie postupu ich realizacie.

V kontexte postdenia vplyvu sa na dosiahnutie identifikovanych cielov zvazovali tri
moznosti politiky. Tieto tri moZnosti maji dve zakladné charakteristiky:

1. regulacnu povahu na poskytnutie pravnej istoty a

2. zameranie sa na aspekty na strane dopytu s cielom stimulovat’ vyrobu a pouzivanie
paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, riesit problém pri¢iny
a dbsledku a zabranit’ tniku uhlika.

V moznostiach politiky sa uvadzali rozlicné sposoby, ako by dana povinnost’ mala vyzerat,
pri¢om tieto moznosti sa liSili najmé v pristupe k volbe technologii a v spdsobe, akym sa ma
dosiahnut’ poZzadovany vysledok.

Moznost politiky 1 je navrhnutd ako normativny pristup, ktorym sa vyzaduje pouZitie podielu
konkrétnych paliv/druhov paliv. To predpokladé vyber technologie regulaénym organom. Obe
moznosti politiky 2 a 3 predstavuju pristup zamerany na dosiahnutie ciel’a, pricom sa v nich
poZaduje splnenie maximalneho ro€ného priemerného limitu intenzity sklenikovych plynov
v stvislosti s energiou vyuzivanou na palube. Pri tychto moznostiach sa vol'ba technologii
ponechava na ucastnikov trhu. Okrem toho moznost’ politiky 3 obsahuje aj mechanizmy na
odmenovanie tych, ktori ciel' prekrocia, a takto podporuje rozvoj vyspelejSich technologii
s nulovymi emisiami (zdruzovanie a nasobky v pripade technoldgii s nulovymi emisiami),
ktorymi sa znizuje objem latok znecist'ujucich ovzdusie aj sklenikovych plynov. Pri vSetkych
moznostiach sa vyzaduje, aby najviac znecistujuce lode v pristavoch (kontajnerové lode
a osobné lode) pouzivali pobrezné zasobovanie elektrickou energiou (alebo rovnocennu
technoldgiu s nulovymi emisiami).

Na zdklade posudenia sa za uprednostnovani moznost povazuje moznost’ 3, pretoze
zabezpeCuje najlepSiu rovnovahu medzi cielmi a celkovymi nakladmi na vykonavanie. PIni
nielen potreby flexibility, ktoré zainteresované strany zdoraznili pocas konzultacnych ¢innosti
(najma prevadzkovatelia a pristavy), ale takisto znizuje riziko odkazanosti na urcitého
dodavatela technolégie (a podnecuje k vEasnému zavadzaniu najvyspelejsich technoldgii).

Zvyseny prienik paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv do palivového mixu
pouzivaného v ndmornej doprave sa premietne do vyrazné¢ho zniZenia emisii sklenikovych
plynov a emisii znecistujucich ovzdusie. Podl'a odhadov dosiahnu suvisiace uspory externych
nékladov 10 miliard EUR v stvislosti so zne€istenim ovzduSia a 138,6 miliardy EUR
Vv stuvislosti so zmenou klimy vo vztahu k zadkladnému scendru a vyjadrené ako stcéasna
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hodnota na roky 2021 az 2050. Tieto uspory boli vypocitané v posudeni vplyvu na zéklade
modelovaného predpokladaného prieniku paliv z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv. Ocakéva sa, ze prevadzkovatelia lodi dosiahnu tuspory vo vyske priblizne
2,3 miliardy EUR v dosledku znizenych prevadzkovych nakladov (udrzba, posadka atd’.).
Toto znizenie bude dosledkom aj o nieCo nizSej aktivity v oblasti namornej dopravy
V porovnani so zakladnym scendrom. Dal3i vyrazny vplyv sa tykal pouZivania vyspelych paliv
a pohonnych technoldgii anepriamo aj ich vplyvu na inovacie. Ocakava sa, ze touto
iniciativou sa podpori prenikanie plavidiel s palivovymi ¢lankami (18,9 %) a s elektrickym
pohonom (5,4 %) do flotily do roku 2050 (v porovnani s nulovym preniknutim tychto
technoldgii v zakladnom scenari).

Hlavné naklady vyplyvajlce z navrhovaného opatrenia nesu prevadzkovatelia lodi a dosahuju
vysku 89,7 miliardy EUR.  Su  dosledkom  zvySenych  kapitalovych  nakladov
(25,8 miliardy EUR) a nakladov na palivo (63,9 miliardy EUR). Nepriame naklady pre
pristavy budu spojené s poskytnutim potrebnej infrastruktiry na tankovanie a podl'a odhadov
dosiahnu vysku 5,7 miliardy EUR. Administrativne naklady prevadzkovatelov lodi sa
odhaduju na 521,7 miliona EUR a vyplyvaju zo zberu udajov, predkladania a overovania
planov zabezpe€enia suladu a vyrocnej spravy o energetike, zo spoluprace pocas auditov
a in§pekcii, ako aj z vycviku posadky. Dalieho 1,8 miliona EUR budu potrebovat’ pristavy na
vytvorenie usmerneni, ktorymi sa zaru¢i bezpe¢na manipulacia s palivami z obnovitelnych
zdrojov a nizkouhlikovymi palivami. Osobitné naklady suvisiace s certifik&ciou paliv nebolo
mozné vycislit. Ocakava sa, Ze naklady verejnych orgdnov urcené na presadzovanie budu
obmedzené (1,5 miliona EUR) a budt sa zameriavat’ na poskytnutie potrebnych IT nastrojov
na nahlasovanie. Uprednostiiovana moznost’ teda v ¢asovom horizonte iniciativy poskytuje
Cisté prinosy vo vyske 58,4 miliardy EUR.

. Zakladné prava

Navrh nema zZiaden vplyv na ochranu zakladnych prav.

4, VPLYV NA ROZPOCET

Uprednostiiovand moznost’” bude mat’ vplyv na rozpocet Komisie. O¢akavané naklady na
sluzby IT a vyvoj systému IT st najviac 0,5 miliona EUR. Tento odhad vychadza z nakladov
na THETIS-MRV a skusenosti s existujucimi modulmi THETIS-EU podporujicimi rézne
pravne predpisy EU, pricom takéto néklady na vyvoj IT sa odhaduji na 300 000 EUR. Pri
uprednostiiovanej moznosti politiky by bola potrebnd aj d’alSia funkcionalita na podporu
zdruZovania lodi na ucely suladu. Néklady na tento dopliujlici nastroj dosiahnu podla
odhadov 200 000 EUR. Volby tykajuce sa vyvoja a obstaravania IT buda podliehat
predbeznému schvéleniu Radou Eurdpskej komisie pre informacné technolédgie
a kybernetickl bezpe€nost'.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a nahlasovania

Komisia bude prostrednictvom sdboru monitorovacich a hodnotiacich mechanizmov
monitorovat’ pokrok, vplyvy a vysledky tohto ndvrhu. Komisia bude merat’ pokrok dosiahnuty
V plneni Specifickych cielov ndvrhu, ato najmd prostrednictvom tUdajov kazdoro¢ne
zhromazd’ovanych v rdmci Unijného systému monitorovania, nahlasovania a hodnotenia
(MRV).
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Ziadosti o informécie (spravy, odpovede z prieskumu) budi starostlivo vyvazené, aby
vytvaranim neprimeranych novych ziadosti o nahlasovanie nedoslo k d’alSiemu zat'azeniu
zainteresovanych stran.

Po piatich rokoch od skoncenia vykonavania pravneho navrhu Komisia vyhodnoti pravidla
s cielom overit’, ¢i sa dosiahli ciele iniciativy. Toto hodnotenie bude sluzit’ ako podklad pre
budlice rozhodovacie procesy s cielom zabezpeit potrebné upravy na dosiahnutie
stanovenych cielov.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

V ¢lanku 1 je opisany predmet navrhovaneého nariadenia, ktorym sa stanovuju pravidla na
znizovanie intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube lodi prichadzajtcich
do pristavov, vramci nich alebo odchadzajucich z pristavov podliehajucich pravomoci
¢lenskych 3tatov EU, s cielom podporovat’ harmonicky vyvoj a désledné pouzivanie paliv z
obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v celej Unii bez zavedenia prekdZok na
jednotnom trhu, atym podporovat’ zniZovanie emisii sklenikovych plynov z namornej
dopravy.

V ¢lanku 2 sa stanovuje rozsah pdsobnosti.
Clanok 3 obsahuje vymedzenie nickol’kych pojmov.

V ¢lanku 4 sa stanovuje limit ro¢nej intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na
palube lode.

V ¢lanku 5 sa stanovuju poziadavky na vyuZzivanie pobrezného zasobovania elektrickou
energiou alebo na vyuzivanie energie s nulovymi emisiami v kotviskach pre osobitné druhy
lodi a uvadza sa zoznam moznych vynimiek.

V ¢lanku 6 sa stanovuju spolo¢né zasady monitorovania suladu.
V ¢lanku 7 sa stanovuje, ¢o by mali obsahovat’ plany monitorovania.
V ¢lanku 8 st uvedené situacie, v ktorych by sa mal plan monitorovania menit’.

V ¢lanku 9 sa stanovuju z&sady spojené s certifikiciou biopaliv, bioplynu, paliv
zZ obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu.

V ¢lanku 10 sa stanovuje rozsah overovacich ¢innosti, ktoré maju vykonavat’ overovatelia.
V ¢lanku 11 sa stanovuji vSeobecné povinnosti a zasady pre overovatel'ov.

V ¢lanku 12 sa stanovuju hlavné zéasady, ktoré sa maju dodrziavat pocas postupov
overovania.

V ¢lanku 13 sa stanovuju pravidla akreditacie overovatelov pre cinnosti, ktoré sa maju
vykonavat’ v rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia.

V ¢lanku 14 sa vymedzuju parametre, ktoré by mali spolo€nosti monitorovat’ a zaznamenavat’
na preukazanie suladu.

V ¢lanku 15 sa stanovuje povinnost overovatel'ov v suvislosti s informaciami poskytovanymi
spolo¢nostami.

Clankom 16 sa zriad’uje databaza stiladu a stanovuju sa hlavné parametre nahlasovania.

V ¢lanku 17 sa stanovuju ustanovenia o flexibilite, ktorymi sa prevadzkovatelom umoziuje
do istého limitu vkladat’ a pozi¢iavat’ nadbytok stiladu s ciel'om umoznit’ dosiahnutie suladu.

10
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V ¢lanku 18 sa stanovuju hlavne zasady a postupy mozného zdruzovania bilancii stladu do
rezervy.

V ¢lanku 19 sa stanovuji podmienky vydavania osvedcenia o sulade s Fuel EU.
V ¢lanku 20 sa stanovuji pokuty, ktoré sa maju ukladat’ pri nedosiahnuti suladu.

V ¢lanku 21 sa stanovuju zésady pridelovania vybranych pokat na podporu paliv z
obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej dopravy.

V ¢lanku 22 sa stanovuje povinnost’ lodi mat’ na palube platné osvedcenie o sulade s FuelEU.
V ¢lanku 23 sa stanovuju pravidla in$pekcii lodi.
V ¢lanku 24 sa stanovuje pravo preskimat’ rozhodnutia ovplyviiujice spolocnosti.

V ¢lanku 25 sa vyzaduje urcCenie prislusSnych organov zodpovednych za uplatiiovanie
a presadzovanie tohto nariadenia.

V ¢lanku 26 sa stanovuju podmienky prenosu delegovanych pravomoci na Komisiu podla
tohto nariadenia.

V clanku 27 sa stanovuje postup vyboru na vykonavanie pravomoci Komisie prijimat
vykonavacie akty.

V ¢lanku 28 sa od Komisie vyzaduje nahlasovat Eurdépskemu parlamentu a Rade
uplatiiovanie tohto nariadenia, a to aspoii kazdych péat rokov.

Clankom 29 sa meni smernica 2009/16/ES pridanim osved&enia o sulade s FuelEU do jej
prilohy IV.

V ¢lanku 30 je uvedené nadobudnutie G€innosti a uplatiiovanie tohto nariadenia.

V prilohe | sa vymedzuju vzorce ametodika vypoltu ro¢nej priemernej intenzity
sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode.

Priloha Il obsahuje zoznam ur¢enych hodnoét, ktoré mozno pouzit’ pri stanovovani emisnych
faktorov pouzivanych vo vzorci opisanom v prilohe I.

Priloha 111 obsahuje zoznam technoldgii s nulovymi emisiami, ktoré mozno pouzit' ako
alternativu k pripojeniu sa k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou v kotviskéach, ako
aj osobitné kritéria na ich pouZivanie.

V prilohe IV sa vymedzuji minimalne prvky osvedéeni, ktoré ma vydavat’ riadiaci organ
pristavu v pripadoch, ked” lode z opodstatnenych doévodov nemdzu vyuzivat pobrezné
zasobovanie elektrickou energiou.

V prilohe V sa vymedzuju vzorce na vypocitanie bilancie suladu lode a pokuty v pripade
nesuladu.

11
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2021/0210 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o vyuZzivani paliv z obnoviteI’nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v nimornej doprave

a 0 zmene smernice 2009/16/ES

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,

so zretel'om na ndvrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru®?,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov?®,

8

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:
(1)

(2)

Néamornd doprava predstavuje z hladiska objemu priblizne 75 % zahrani¢ného
obchodu EU a 31 % obchodu v ramci EU. Zaroveti lodna doprava do pristavov alebo z
pristavov v Eurdépskom hospodarskom priestore predstavuje priblizne 11 % vSetkych
emisii CO2 v EU z dopravy a 3 — 4 % celkovych emisii CO, v EU. V pristavoch
Clenskych Statov sa ro¢ne nalodi alebo vylodi 400 miliénov cestujdcich, z toho
priblizne 14 miliénov na vyletnych lodiach. Namorna doprava je preto zékladnym
prvkom dopravného systému Eurdpy a v ramci eurdpskeho hospodarstva zohrava
kI'a¢ovii ulohu. Na trhu namornej dopravy v Unii a mimo nej prebieha medzi
hospodarskymi subjektmi silna hospodarska sutaz, ktora si vyZaduje rovnaké
podmienky. Stabilita a prosperita trhu nadmornej dopravy a jeho hospodarskych
subjektov sa opiera o jasny a harmonizovany politicky ramec, ktory umoziuje
prevadzkovatelom namornej dopravy, pristavom a inym aktérom v tomto odvetvi
vykonéavat' svoju cinnost na zaklade rovnakych prilezitosti. Tam, kde dojde k
naruSeniam trhu, hrozi, Ze v pripade prevadzkovatel'ov lodi alebo pristavov dojde k
znevyhodneniu v porovnani s konkurentmi v odvetvi namornej dopravy alebo v inych
odvetviach dopravy. To néasledne mdze viest k strate konkurencieschopnosti odvetvia
nadmornej dopravy a prepojenosti pre obéanov a podniky.

Komisia prijala (zmeneny) navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym
sa stanovuje rdmec na dosiahnutie klimatickej neutrality a meni nariadenie (EU)
2018/1999 (eurdpsky klimaticky predpis)!®, ako aj oznamenie ,,Ambicioznejsie
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klimatické ciele pre Eurdpu na rok 2030°?° s cielom posilnit’ zaviazok Unie v oblasti
Klimy v rdmci Parizskej dohody a stanovit’ kroky, ktoré sa maju prijat’ na dosiahnutie
klimatickej neutrality do roku 2050. To zahfia aj ciel’ znizit' emisie sklenikovych
plynov do roku 2030 asponi 0 55 % v porovnani s Groviiami z roku 1990. Preto st
potrebné r6zne doplnkové politické nastroje na motivovanie vyuzivania udrzatelne
vyrabanych paliv z obnovite'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv, a to aj v odvetvi
namornej dopravy. Potrebny vyvoj a zavadzanie technoldgii sa musia uskuto¢nit’ do
roku 2030 s cielom pripravit’ sa na ovel’a rychlejsiu zmenu, ktora bude nasledovat’.

V suvislosti s prechodom na paliva z obnoviteI'nych zdrojov a nizkouhlikové paliva a
nahradné zdroje energie je nevyhnutné zabezpecit’ riadne fungovanie trhu ndmornej
dopravy EU a spravodlivi hospodarsku sut’az na tomto trhu v oblasti lodnych paliv,
ktoré predstavujii podstatnti ¢ast’ nakladov prevadzkovatelov lodi. Rozdiely v oblasti
poziadaviek na palivd v jednotlivych ¢&lenskych $tatoch Unie mézu vyznamne
ovplyvnit' hospodéarsku vykonnost' prevadzkovatelov lodi a negativne ovplyvnit
hospodarsku stt'az na trhu. Vzhl'adom na medzindrodnu povahu lodnej dopravy mozu
prevadzkovatelia lodi Tahko tankovat v tretich krajinach a prepravovat’ velké
mnozstvo paliva. To modze viest k uniku uhlika a k Skodlivym ucinkom na
konkurencieschopnost’ odvetvia v pripade, Ze dostupnost’ paliv z obnoviteI'nych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv v namornych pristavoch podliehajicich pravomoci
¢lenského statu nie je sprevadzana poziadavkami na ich pouzivanie, ktoré sa vzt'ahuju
na vSetkych prevadzkovatelov lodi, ktori prichddzaju do pristavov a odchddzaju z
pristavov podliehajucich pradvomoci ¢lenskych §tatov. V tomto nariadeni by sa mali
stanovit’ opatrenia na zabezpeCenie toho, aby prienik nizkouhlikovych paliv
z obnovitelnych zdrojov na trh s lodnymi palivami prebiehal na trhu ndmornej
dopravy EU za podmienok spravodlivej hospodarskej siitaze.

S cielom dosiahnut’ G¢inok na vSetky ¢innosti odvetvia namornej dopravy je vhodné,
aby sa toto nariadenie vztahovalo na Cast’ plavieb medzi pristavom podliehajdcim
pravomoci ¢lenského Statu a pristavom podliehajucim pravomoci tretej krajiny. Toto
nariadenie by sa preto malo vztahovat’ na polovicu energie vyuZitej na palube lode
vykonavajlcej plavbu, ktora prichadza do pristavu podliehajiceho pravomoci
¢lenského $tatu z pristavu mimo pravomoci ¢lenského S$tatu, na polovicu energie
vyuzite] na palube lode, ktord pri plavbe odchadza z pristavu podliehajuceho
pravomoci ¢lenského Statu a prichadza do pristavu mimo pravomoci ¢lenského Statu,
na vSetku energiu vyuzita na palube lode, ktora pri plavbe prichddza do pristavu
podliehajuceho pravomoci c¢lenského Statu z pristavu podliehajicemu pravomoci
¢lenského Statu, a na energiu vyuzita v kotvisku v pristave podliehajicom pravomoci
¢lenského statu. Tym, Ze sa bude vzt'ahovat’ na podiel energie vyuzitej na palube lode
pri prichadzajucich aj odchadzajdcich plavbach medzi Uniou a tretimi krajinami, sa
zabezpeci ucinnost’ tohto nariadenia, a to aj zvySenim pozitivneho vplyvu takéhoto
rdmca na zivotné prostredie. Takyto rdmec zaroven obmedzuje riziko tzv. evazivnych
(vyhybacich) zastaveni v pristave a riziko presunutia prekladkovych ¢innosti mimo
Unie. S cielom zabezpe¢it’ hladké fungovanie namornej dopravy, rovnaké podmienky
pre prevadzkovatel'ov namornej dopravy a pristavy a zabranit’ naruSeniam vnutorného
trhu by sa na vSetky plavby do pristavov podliehajucich pravomoci ¢lenskych Statov
alebo z nich, ako aj pobyt lodi v tychto pristavoch mali vztahovat’ jednotné pravidla
uvedené v tomto nariadeni.
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Pravidld stanovené v tomto nariadeni by sa mali uplatiovat’ nediskriminaénym
sposobom na vSetky lode bez ohl'adu na to, pod akou vlajkou sa plavia. Z dovodu
stladu s pravidlami Unie a medzinarodnymi pravidlami v oblasti ndmornej dopravy by
sa toto nariadenie nemalo vztahovat’ na vojnové lode, lodné pomocné mechanizmy,
rybarske lode ani lode, na ktorych sa spractuvaju ryby, alebo Statne lode pouzivané na
nekomercné ucely.

Osobou alebo organizaciou zodpovednou za dodrziavanie tohto nariadenia by mala
byt lodnd spolocnost’ definovana ako majitel’ lode alebo akdkol'vek ina organizacia
alebo osoba, ako je manazér alebo prenajimatel’ lode bez posadky, ktora od majitel’a
lode prevzala zodpovednost’ za jej prevadzku a ktora prevzatim takejto zodpovednosti
stihlasila, 7e na seba prebera vSetky povinnosti a zodpovednosti vyplyvajuce z
Medzinarodného koédexu pre bezpecné riadenie lodi a prevenciu znecistovania. Toto
vymedzenie vychddza z vymedzenia pojmu ,spolo¢nost* v c¢lanku 3 pism. d)
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757% a je v stlade s globalnym
systétmom zberu udajov, ktory v roku 2016 zaviedla Medzinarodnd namorna
organizacia (IMO). V sulade so zasadou ,,zneCistovatel' plati“ by lodnd spolo¢nost’
mohla na zédklade zmluvnej dohody vyvodit’ zodpovednost’ za ndklady na dodrziavanie
suladu podla tohto nariadenia voc¢i subjektu, ktory je priamo zodpovedny za
rozhodnutia ovplyviiujlice intenzitu emisii sklenikovych plynov z energie vyuZzitej na
palube lode. Tento subjekt by za normalnych okolnosti mal byt subjektom, ktory je
zodpovedny za vyber paliva, trasy a rychlosti lode.

S cielom obmedzit’ administrativne zat'azenie, najma menSich prevadzkovatel'ov, by
sa toto nariadenie nemalo uplatiiovat’ na drevené lode jednoduchej konStrukcie a na
lode, ktoré nie st pohanané mechanickymi prostriedkami, pricom by sa malo
zameriavat’ sa na lode s hrubou priestornostou nad 5 000 ton. Hoci tieto lode
predstavuju len priblizne 55 % vSetkych lodi, ktoré zastavuju v pristavoch podla
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757, st zodpovedné za 90 %
emisii oxidu uhli¢itého (CO.) z odvetvia ndmornej dopravy.

Vyvoj a zavadzanie novych paliv a energetickych rieSeni si vyZaduje koordinovany
pristup na zosuladenie ponuky, dopytu a poskytovania vhodnej distribu¢nej
infrastruktury. Hoci sti€asny eurdpsky regula¢ny ramec uz Ciasto€ne riesi vyrobu paliv
smernicou Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001%2 a distriblciu smernicou
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU?3, zaroveti je potrebny aj nastroj, ktorym
sa zohl'adnia rastice urovne dopytu po lodnych palivach z obnovitelnych zdrojov a
nizkouhlikovych lodnych palivach.

Hoci nastroje ako stanovovanie cien uhlika alebo ciele tykajuce sa uhlikovej
narocnosti urcitej c¢innosti podporuji  zlepSenie energetickej efektivnosti, v
kratkodobom a strednodobom horizonte nie su vhodné na dosiahnutie vyznamného
prechodu na paliva z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikové paliva. Preto je potrebny
osobitny regulany pristup zamerany na zavadzanie lodnych paliv z obnoviteI'nych
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani,
nahlasovani a overovani emisii oxidu uhli¢itého z ndmornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES
(U.v. EU L 123, 19.5.2015, s. 55).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore vyuzivania
energie z obnovitelnych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 0 zavadzani infrastruktiry
pre alternativne palivéa (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).
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zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv a ndhradnych zdrojov energie, ako je veterna
alebo elektricka energia.

Politicky zasah na stimulovanie dopytu po lodnych palivach z obnoviteI'nych zdrojov
a nizkouhlikovych lodnych palivaich by mal byt zalozeny na cieloch a mal by
reSpektovat’ zasadu technologickej neutrality. Preto by sa mali stanovit' limity
intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi bez toho, aby sa
predpisalo pouzivanie akéhokol'vek konkrétneho paliva alebo technologie.

Mal by sa podporovat’ vyvoj a zavadzanie lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a
nizkouhlikovych lodnych paliv s vysokym potencidlom udrzatel'nosti a obchodnej
vyspelosti a s vysokym potencidlom v oblasti inovacii a rastu na uspokojenie buducich
potrieb. To podpori vytvaranie inovativnych a konkurencieschopnych trhov s palivami
a zabezpeCi dostatoéné¢ dodavky udrzatenych lodnych paliv v kratkodobom a
dlhodobom horizonte a prispeje tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizécie dopravy
a zaroven posilni Gsilie Unie o vysoku troved ochrany Zivotného prostredia. Na tento
ucel by mali byt opravnené udrzatelné lodné paliva vyrdbané zo surovin uvedenych v
Zastiach A a B prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001, ako aj syntetické lodné paliva.
Dolezité st najmé udrzatelné lodné paliva vyrdbané zo surovin uvedenych v Casti B
prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001, kedze v stiasnosti predstavuju obchodne
najvyspelejSiu technologiu na dosiahnutie dekarbonizacie lodnej dopravy uz
v kratkodobom horizonte.

K nepriamej zmene vyuzivania pddy dochadza, ked’ pestovanie plodin na vyrobu
biopaliv, biokvapalin apaliv zbiomasy wvytla¢i tradiéné pestovanie plodin
na potravinarske a krmovinarske ucely. Takyto dodatoény dopyt zvySuje tlak na pddu
amodze viest' k rozSireniu polnohospodarskej pody do oblasti s velkymi zasobami
uhlika, ako su lesy, mokrade araseliniskd, ¢im vzniknu dodatocné emisie
sklenikovych plynov a dojde k strate biodiverzity. Vyskum ukazal, Ze rozsah tohto
vplyvu zavisi od roznych faktorov vratane typu suroviny pouzitej na vyrobu paliva,
urovne dodatocného dopytu po surovine spdsoben¢ho pouzivanim biopaliv,
biokvapalin a paliv z biomasy a miery ochrany pody s vysokymi zasobami uhlika
v roznych Gastiach sveta. Uroveii emisii sklenikovych plynov spdsobenych nepriamou
zmenou vyuzivania pody nemozno jednoznacéne urcit s presnostou pozadovanou na
stanovenie emisnych faktorov vyzadovanych na zdklade uplatiiovania tohto
nariadenia. Existuju vSak dokazy, Ze vSetky paliva vyrabané zo surovin sposobuju v
roznej miere nepriamu zmenu vyuZivania pody. Okrem emisii sklenikovych plynov
spojenych s nepriamou zmenou vyuzivania pody, ktora dokaze anulovat niektoré
alebo vSetky uspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv, biokvapalin
apaliv zbiomasy, predstavuje nepriama zmena vyuZzivania pddy riziko pre
biodiverzitu. Toto riziko je osobitne zavazné v suvislosti s potencialne rozsiahlou
expanziou vyroby sposobenou vyraznym zvySenim dopytu. Preto by sa ziadne paliva
zalozené¢ na potravinarskych a krmovinarskych plodindch nemali podporovat. V
smernici (EU) 2018/2001 sa uz obmedzuje a stanovuje strop pre prispevok takychto
biopaliv, biokvapalin a biomasy k ciel'om uspor emisii sklenikovych plynov v odvetvi
cestnej a Zelezni¢nej dopravy vzhl'adom na ich mensi prinos pre Zivotné prostredie,
mensi potencial znizovania emisii sklenikovych plynov a vicSie obavy tykajice sa
udrzatel'nosti.

Tento pristup vSak musi byt v odvetvi namornej dopravy prisnejsi. V odvetvi
namornej dopravy su sufasné¢ urovne dopytu po biopalivach, biokvapalinach
a palivach z biomasy zalozenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach
bezvyznamné, ked'ze viac nez 99 % v stcasnosti pouzivanych lodnych paliv ma
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fosilny povod. Ked'Ze paliva zaloZzené na potravinarskych a krmovinarskych plodinach
nebuda podla tohto nariadenia opravnené, zaroven sa minimalizuje akékol'vek riziko
spomalenia dekarbonizacie odvetvia dopravy, ku ktorému by inak mohlo dojst v
dosledku presunu biopaliv zalozenych na plodinich z cestnej dopravy do odvetvia
namornej dopravy. Takyto posun je nevyhnutné obmedzit’ na minimum, ked’Ze cestna
doprava v sucasnosti zostava zdaleka najviac zneCistujucim odvetvim dopravy a
odvetvie namornej dopravy v sucasnosti pouziva najma paliva fosilneho pévodu. Preto
je vhodné predist’ vzniku potencidlne velkého dopytu po biopalivach, biokvapalinach
a palivach z biomasy zalozenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach
podporovanim ich pouzivania podl'a tohto nariadenia. Vzhl'adom na dodato¢né emisie
sklenikovych plynov a stratu biodiverzity spdsobent vsetkymi typmi paliv zaloZenymi
na potravinarskych a krmovinarskych plodinéch je preto potrebné, aby sa tieto paliva
povazovali za paliva s rovnakymi emisnymi faktormi ako palivd v rdmci najmenej
priaznivého retazca.

DIhé pripravné obdobia spojené s vyvojom a zavadzanim novych paliv a
energetickych rieseni pre namorna dopravu si vyzaduju rychle opatrenia a vytvorenie
jasného a predvidatelného dlhodobého regulacného ramca, ktory ulahéi planovanie a
investicie vSetkych zainteresovanych stran. Jasny a stabilny dlhodoby regulacny ramec
ul’ah¢i vyvoj a zavadzanie novych paliv a energetickych rieSeni pre namornti dopravu
a podpori investicie zainteresovanych stran. V takomto ramci by sa mali vymedzit
limity intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi do roku 2050.
Tieto limity by sa mali ¢asom stat’ ambiciéznejSimi, aby zohladiovali oCakavany
technologicky vyvoj a zvySeni vyrobu lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a
nizkouhlikovych lodnych paliv.

V tomto nariadeni by sa mala stanovit’ metodika a vzorec, ktoré by sa mali pouZivat’
na vypocet rocnej priemernej intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZitej na
palube lode. Tento vzorec by mal vychadzat’ zo spotreby paliva nahlasenej lod’ami a
mal by zohladiiovat’ prislusné emisné faktory tychto paliv. V metodike by sa malo
zohl'adnit’ aj vyuZzivanie nahradnych zdrojov energie, ako je veterna alebo elektricka
energia.

S cielom poskytnit’ ucelenej$i obraz o environmentalnych vlastnostiach réznych
zdrojov energie by sa vlastnosti paliv z hladiska sklenikovych plynov mali
posudzovat’ na zaklade metody od zdroja po suprld s prihliadnutim na vplyv vyroby,
prepravy, distribicie a pouzivania energie na palube. Cielom je stimulovat
technologie a retazce vyroby, ktoré v porovnani s existujicimi konvenénymi palivami
spOsobuji mensiu stopu sklenikovych plynov a poskytuji skuto¢né prinosy.

Vlastnosti lodnych paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych lodnych paliv z
hl'adiska hodno6t vykazovanych od zdroja po stprud by sa mali stanovit pomocou
urcenych alebo skutoénych a certifikovanych emisnych faktorov vztahujicich sa na
emisie od zdroja po palivovy tank a emisie od palivového tanku po suprud. Vlastnosti
fosilnych paliv by sa vSak mali posudzovat' len na zdklade urcenych emisnych
faktorov stanovenych v tomto nariadeni.

Na podporu vyuzivania zdrojov energie s menSou celkovou stopou sklenikovych
plynov je potrebny komplexny pristup ku vSetkym najrelevantnejSim emisiam
sklenikovych plynov (CO2, CHs a N20). S cielom zohl'adnit’, Ze metan a oxid dusny
mozu spdsobovat’ globalne oteplovanie, by sa limit stanoveny v tomto nariadeni mal
vyjadrit’ ako ,,ekvivalent CO2".
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Vyuzivanie obnoviteI'nych zdrojov energie a alternativneho pohonu, ako je veterna a
slne€nd energia, vyrazne znizuje intenzitu sklenikovych plynov celkového vyuzitia
energie lodi. TaZkosti s presnym meranim a kvantifikaciou tychto zdrojov energie
(prerusovany charakter vyuzivania energie, priamy prenos energie pouzitej na pohon
atd’.) by nemali branit’ ich uznaniu v celkovej spotrebe energie lodi prostrednictvom
aproximacie ich prispevku k energetickej bilancii lode.

Znecistenie ovzduSia sposobené lod’ami (oxidy siry, oxidy dusika a tuhé Castice) v
kotviskéach je vel'kym problémom pre pobrezné oblasti a pristavné mestd. Preto by sa
mali ulozit’ osobitné a prisne povinnosti na znizenie emisii v kotviskach z lodi, ktoré
vyuzivaju energiu zo svojich motorov pocas pobytu v pristave. Podla tdajov
zozbieranych v ramci nariadenia (EU) 2015/757 v roku 2018 st osobné a kontajnerové
lode kategoriami lodi, ktoré produkujii najvysSie mnozstvo emisii na lod” v kotvisku.
Emisie z tychto kategorii lodi by sa preto mali rieSit’ prioritne.

Vyuzivanie pobrezného zasobovania elektrickou energiou (on-shore power supply —
OPS) znizuje znecistenie ovzduSia spdsobené lod’ami, ako aj mnoZstvo emisii
sklenikovych plynov produkovanych ndmornou dopravou. Vzhl'adom na rastuci podiel
obnovitelnych zdrojov energie v energetickom mixe EU predstavuje OPS &oraz
Sistej$i zdroj energie dostupny lodiam v kotviskach. Zatial’ o smernica 2014/94/EU
(smernica o infraStrukture pre alternativne paliva — AFID) sa vztahuje len na
poskytovanie miest pripojenia k OPS, dopyt po tejto technologii a v désledku toho jej
zavadzanie zostali obmedzené. Preto by sa mali zaviest’ osobitné pravidla, ktorymi sa
stanovi povinnost’, aby lode, ktoré najviac znecistuji zivotné prostredie, pouzivali
OPS.

Okrem OPS mézu v pristavoch ponuknut’ rovnocenné environmentalne vyhody aj iné
technologie. Ak sa preukaZe, Ze pouzivanie alternativnej technoldgie je rovnocenné s
vyuzivanim OPS, lod’ by mala byt’ oslobodené od pouzivania OPS.

Vynimky z pouzivania OPS by sa mali poskytovat’ aj z viacerych objektivnych
dovodov certifikovanych riadiacim organom pristavu, do ktorého lod’ priplava, a mali
by byt obmedzené na neplanované zastavenia v pristave z dovodov bezpec€nosti alebo
zachrany Zivota na mori, na kratkodobé¢ pobyty lodi v kotvisku kratSie ako dve hodiny,
ked’Ze ide o minimalny ¢as potrebny na pripojenie, a na vyuZivanie vyroby energie na
palube v nidzovych situéciach.

Udel'ovanie vynimiek v pripade nedostupnosti alebo nekompatibility OPS by sa malo
obmedzit' po tom, ako prevadzkovatelia lodi a pristavov mali dostatok Casu na
uskutoCnenie potrebnych investicii, aby sa poskytli potrebné stimuly pre tieto
investicie a zabranilo sa nekalej hospodarskej sutazi. Od roku 2035 by
prevadzkovatelia lodi mali starostlivo planovat’ svoje zastavky v pristavoch s cielom
zabezpeCit, aby mohli vykondvat’ svoje Cinnosti bez emisii latok znecistujicich
ovzdusie a sklenikovych plynov v kotviskach a bez ohrozovania zivotného prostredia
v pobreznych oblastiach a v pristavnych mestach. V pripade nedostupnosti alebo
nekompatibility OPS by sa mal zachovat obmedzeny pocet vynimiek s cielom
poskytnit’ moznost’ prilezitostnych zmien na poslednu chvilu v harmonogramoch
zastaveni v pristavoch a zastavenia v pristavoch s nekompatibilnym vybavenim.

Tymto nariadenim by sa mal zaviest’ spol'ahlivy systém monitorovania, nahlasovania a
overovania s cielom sledovat’ dodrZiavanie jeho ustanoveni. Takyto systém by sa mal
uplatnovat’ nediskriminaénym sposobom na vSetky lode a mal by vyzadovat’ overenie
tretou stranou, aby sa zabezpeCila presnost’ udajov predlozenych v radmci tohto
systému. S ciel'om ul'ah¢it’ dosiahnutie ciel'a tohto nariadenia by sa vSetky udaje, ktoré
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(29)

uz boli nahlasené na ucely nariadenia (EU) 2015/757, mali v pripade potreby pouzit’
na overenie suladu s tymto nariadenim s cielom obmedzit’ administrativne zat'azenie
spoloc¢nosti, overovatel'ov a ndmornych orgénov.

Spolo¢nosti by mali byt zodpovedné za monitorovanie a nahlasovanie mnoZzstva a
druhu energie vyuzitej na palube lodi pri navigacii a v kotvisku, ako aj d’alSich
relevantnych informécii, ako st informéacie o type motora na palube alebo o
pritomnosti technoldgii  vyuzivajicich veternu energiu, s cielom preukazat
dodrziavanie limitu intenzity sklenikovych plynov z energie spotrebovanej na palube
lode stanoveného v tomto nariadeni. Na ulahcenie plnenia tychto povinnosti
tykajucich sa monitorovania a nahlasovania a procesu overovania overovatelmi,
podobne ako v pripade nariadenia (EU) 2015/757, by spolo¢nosti mali zdokumentovat’
planovanii metédu monitorovania a poskytnut’ d’alSie podrobnosti o uplatinovani
pravidiel tohto nariadenia v plane monitorovania. Plan monitorovania, ako aj jeho
pripadné nasledné upravy by sa mali predlozit’ overovatel'ovi.

Certifikécia paliv je nevyhnutna na dosiahnutie cielov tohto nariadenia a zarucenie
environmentalnej integrity paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv,
ktoré sa maju zaviest' v odvetvi ndmornej dopravy. Takato certifikdcia by sa mala
vykonavat’ prostrednictvom transparentného a nediskrimina¢ného postupu. S cielom
ulahCit’ certifikdciu a obmedzit administrativhu zataz by -certifikdcia biopaliv,
bioplynu, paliv z obnoviteI'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilneho paliva
vyrobeného z odpadu mala vychadzat z pravidiel stanovenych v smernici (EU)
2018/2001. Tento pristup k certifikacii by sa mal uplatnovat’ aj na paliva natankované
mimo Unie, ktoré by sa mali povazovat’ za dovazané paliva, podobne ako v smernici
(EU) 2018/2001. Ak maja spoloénosti v umysle odchylit sa od uréenych hodnot
stanovenych v uvedenej smernici alebo v tomto novom rdmci, malo by sa tak stat’ len
vtedy, ked’ hodnoty mozno certifikovat’ jednou z dobrovol'nych schém uznanou podl'a
smernice (EU) 2018/2001 (v pripade hodnét od zdroja po palivovy tank) alebo
laboratornym testovanim alebo priamymi meraniami emisii (od palivového tanku po
suprad).

Overovanim akreditovanymi overovateI'mi by sa mala zabezpecit’ presnost’ a uplnost’
monitorovania a nahlasovania zo strany spolo¢nosti a dodrziavanie tohto nariadenia.
Aby sa zabezpecila nestrannost’, overovatemi by mali byt nezavislé a kompetentné
pravne subjekty, ktoré by mali byt akreditované vnutroStaitnymi akreditacnymi
organmi zriadenymi podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 765/2008%,

Na zdklade tdajov a informdcii, ktoré monitoruji a nahlasuji spolo¢nosti, by
overovatelia mali vypocitat’ a stanovit’ priemernt ro¢nu intenzitu sklenikovych plynov
z energie vyuzitej na palube lode a bilanciu suladu lode pri zohl'adneni limitu vratane
akéhokol'vek nadbytku alebo nedostatku suladu, ako aj dodrziavanie poziadaviek na
vyuZivanie pobreZzného zasobovania elektrickou energiou v kotvisku. Overovatel’ by
mal tieto informacie oznamit’ prislusnej spoloc¢nosti. Ak je overovatel tym istym
subjektom ako overovatel’ na uéely nariadenia (EU) 2015/757, takéto oznamenie by sa
mohlo vykonat’ spolu so spravou o overeni podla uvedeného nariadenia. Prislusna
spolo¢nost’ by mala tieto informécie nésledne ozndmit’ Komisii.

24

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 765/2008 z 9. jala 2008, ktorym sa stanovujd
poziadavky akreditécie a dohl'adu nad trhom v slvislosti s uvadzanim vyrobkov na trh a ktorym sa
zruSuje nariadenie (EHS) ¢. 339/93 (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

Komisia by mala zriadit’ a zabezpecit' fungovanie elektronickej databazy, v ktorej sa
zaznamenavaju hodnoty vykonnosti kazdej lode a vd’aka ktorej sa zabezpecuje jej
sulad s tymto nariadenim. S ciel'om ulah¢it’ nahlasovanie a obmedzit’ administrativnu
zataz pre spoloCnosti, overovatelov a inych pouzivatelov by tato elektronicka
databaza mala vychadzat z existujiccho modulu THETIS-MRV a mala by
zohl'aditovat’ moznost’ opakovaného pouzitia informacii a udajov zhromazdenych na
Gi¢ely nariadenia (EU) 2015/757.

Sulad s tymto nariadenim by zavisel od prvkov, ktoré by mohli byt mimo kontroly
spolo¢nosti, ako su otdzky tykajice sa dostupnosti paliva alebo kvality paliva.
Spolo¢nostiam by sa preto mala umoznit’ flexibilita pri presuvani nadbytku suladu z
jedného roka do druhého alebo, v ramci urlitych obmedzeni, pri pozi¢iavani
preddavku na nadbytok stladu z nasledujiiceho roka. Pouzivanie OPS v kotviskach, ¢o
ma vel’ky vyznam pre miestnu kvalitu ovzdus$ia v pristavnych mestach a pobreznych
oblastiach, by nemalo podliehat’ opravneniu na podobné ustanovenia o flexibilite.

S cielom zabranit' odkézanosti na urcit¢ého dodavatela technologie a nadalej
podporovat’ zavadzanie najvykonnejSich rieSeni by spolo¢nosti mali mat moznost’
zhromazd’ovat’ hodnoty vykonnosti roznych lodi a vyuZzivat’ mozné nadmerné hodnoty
vykonnost’ jednej lode na kompenzaciu nedostatoénych hodnét vykonnosti inej lode.
Vytvéara sa tym moznost odmenovat’ nadmerné dodrziavanie stladu a stimulovat’
investicie do vyspelejSich technologii. Moznost’ rozhodnut’ sa pre rezervu stladu by
mala zostat’ dobrovol'nd a mala by podliehat’ stihlasu dotknutych spolo¢nosti.

Na palube lodi by sa mal uchovavat dokument o zhode (d’alej len ,,osvedCenie o
stlade s FuelEU*), ktory vydal overovatel' v stlade s postupmi stanovenymi v tomto
nariadeni, ako dokaz suladu s limitmi intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej
na palube lode a s poziadavkami na pouzivanie OPS v kotvisku. Overovatelia by mali
0 vydani takychto dokumentov informovat’ Komisiu.

Pre kazdé zastavenie v pristave v Unii by overovatelia mali uréit pocet nestiladnych
zastaveni v pristavoch, a to podl'a suboru jasnych a objektivnych kritérii, pricom by
mali zohl'adnit’ vSetky relevantné informécie vratane ¢asu pobytu, mnoZstva kazdého
typu a spotrebovanej energie a uplatiiovania akychkol'vek podmienok vylucenia.
Spolo¢nosti by mali tieto informdcie spristupnit’ overovatelom na ucely stanovenia
stladu.

Bez toho, aby bola dotknutd moznost’ dodrziavat’ sulad prostrednictvom ustanoveni o
flexibilite a zdruzovani suladu do rezervy, lode, ktoré nesplfiajGi limity rocnej
priemernej intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZitej na palube, podliehaju
pokute, ktord mé odradzajuci u¢inok. Pokuta by mala byt primerana rozsahu nesuladu
a mala by odstranit’ akukol'vek hospodarsku vyhodu vyplyvajicu z nesuladu, ¢im sa
zachovaju rovnaké podmienky v odvetvi. Mala by byt’ zalozena na mnozstve paliva z
obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikového paliva a na nakladoch na toto palivo, ktoré
mali lode pouzit’ na splnenie poziadaviek nariadenia.

Pokuta uloZend za kazdé nestladné zastavenie v pristave by mala byt primerana
ndkladom na pouzivanie elektriny a na dostatocnej urovni, aby mala odradzajuci
ucinok od vyuZzivania zdrojov energie, ktoré viac znecistuju Zivotné prostredie. Pokuta
by mala byt zaloZzena na vykone inStalovanom na palube plavidla, vyjadrenom v
megawattoch, vynasobena fixnou pokutou v EUR za hodinu pobytu v kotvisku.
Vzhladom na nedostatok presnych tdajov o nakladoch na poskytovanie OPS v Unii
by tato sadzba mala vychadzat z priemernej ceny elektriny v EU pre spotrebitel'ov
inych ako domacnosti vynéasobenej koeficientom dvoch, aby sa zohladnili iné
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

poplatky stvisiace s poskytovanim sluzby, okrem in¢ho aj néklady na pripojenie a
prvky névratnosti investicii.

Prijmy z platieb pokut by sa mali pouzit’ na podporu distribucie a pouzivania paliv z
obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej dopravy a na
pomoc prevadzkovatelom namornej dopravy pri plneni ich cielov v oblasti klimy a
zivotného prostredia. Na tento ucel by sa tieto prijmy mali pridelit’ inovaénému fondu
uvedenému v ¢lanku 10a ods. 8 smernice 2003/87/ES.

Presadzovanie zdvézkov stvisiacich s tymto nariadenim by malo byt zalozené na
existujucich nastrojoch, konkrétne na nastrojoch zavedenych na zaklade smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES?® asmernice Eurdpskeho parlamentu
aRady 2009/21/ES?®. Dokument potvrdzujici zhodu lode s poziadavkami tohto
nariadenia by Komisia mala pridat’ do zoznamu osved¢eni a dokumentov uvedenych
v prilohe IV k smernici 2009/16/ES.

Vzhl'adom na vyznam doésledkov, ktoré moézu mat opatrenia prijaté overovatel'mi
podl'a tohto nariadenia pre dotknuté spolo¢nosti, najmd pokial' ide o urcenie
nestladnych zastaveni v pristave, vypoCet vysky pokut a odmietnutie vydania
osvedcenia o stlade s FuelEU, by tieto spolocnosti mali byt opravnené poziadat
prislusny organ v c¢lenskom S$tite, v ktorom bol overovatel akreditovany, o
preskimanie takychto opatreni. Vzhl'adom na zdkladné pradvo na ucinny prostriedok
napravy zakotvené v ¢lanku 47 Charty zakladnych prav Eurdpskej Unie by rozhodnutia
prijaté prislusnymi orgdnmi a riadiacimi organmi pristavu podl'a tohto nariadenia mali
podliehat’ sidnemu preskumaniu vykonavanému v sulade s vnutrostatnym pravom
dotknutého ¢lenského Statu.

S cielom zachovat’ rovnaké podmienky prostrednictvom efektivneho fungovania tohto
nariadenia by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat akty v stlade s
¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej Unie, pokial ide o zmenu zoznamu
faktorov emisii od zdroja po suprud, zmenu zoznamu uplatnitelnych technolégii s
nulovymi emisiami alebo kritérii ich pouzivania, aby sa stanovili pravidla
vykonavania laboratérneho testovania a merania priamych emisii, akreditacie
overovatel'ov, Upravy penalizacného faktora a spdsobov platby pokut. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to
aj na urovni expertov, aaby tieto konzulticie vykonavala v sulade so zéasadami
stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepSej tvorbe prava z 13. aprila 2016.
Predovsetkym, v zaujme rovnakého zastUpenia pri priprave delegovanych aktov sa
vSetky dokumenty dorucuju Eurdpskemu parlamentu a Rade v rovnakom c¢ase ako
odbornikom z ¢lenskych Statov a odbornici Eurdpskeho parlamentu a Rady majd
systematicky pristup na zasadnutia skupin odbornikov Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat
v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%. Komisia by
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o $tatnej pristavnej kontrole
(U.v. EU L 131, 28.5.2009, s. 57).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o plneni povinnosti vlajkového
statu (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 132).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vieobecné zasady mechanizmu, na zdklade ktorého ¢lenské $taty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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pri stanovovani vzorov Standardizovanych pldnov monitorovania prostrednictvom
vykonavacich aktov vratane technickych pravidiel ich jednotného uplatiiovania mala
zohl'adnit’” moznost’ opakovaného pouzitia informacii a udajov zhromazdenych na
Giely nariadenia (EU) 2015/757.

(42) Vzhladom na medzinarodny rozmer odvetvia namornej dopravy je vhodnejsi globalny
pristup k obmedzeniu intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi,
pretoze by sa mohol povazovat’ za G¢innejsi vzh'adom na jeho §irsi rozsah pdsobnosti.
V tejto stvislosti a s cielom zjednodusit’ pripravu medzinarodnych pravidiel v ramci
Medzinarodnej nadmornej organizacie (IMO) by Komisia mala IMO a dalsim
relevantnym medzindrodnym organom spristupnit’ relevantné informacie o vykonavani
tohto nariadenia, pricom organizacii IMO by sa mali predkladat’ relevantné
dokumenty. Ak sa dosiahne dohoda o globalnom pristupe v zélezitostiach, ktoré su
relevantné pre toto nariadenie, Komisia by mala preskumat’ toto nariadenie s cielom
zosuladit’ ho tam, kde je to vhodné, s medzinarodnymi pravidlami.

(43) Vyuzivanie paliv z obnovitelnych zdrojov a nizkouhlikovych paliv a nahradnych
zdrojov energie lodami prichadzajicimi do pristavov, v ramci nich alebo
odchadzajucimi z pristavov, ktoré patria do pravomoci &lenského $tatu v celej Unii,
nie je cielom, ktory mozno uspokojivo dosiahnut’ na trovni Clenskych Stitov bez
rizika zavedenia prekdZok na vnitornom trhu a narusenia hospodarskej sut'aze medzi
pristavmi a medzi prevadzkovatelmi namornej dopravy. Tento ciel mozno lepSie
dosiahnut’ zavedenim jednotnych pravidiel na Girovni Unie, ktoré vytvoria hospodarske
stimuly pre prevadzkovatel'ov namornej dopravy, aby nad’alej nerusene pokracovali v
¢innosti a zaroveil plnili povinnosti tykajice sa pouZzivania paliv z obnovitelnych
zdrojov a nizkouhlikovych paliv. Unia preto moze prijat’ opatrenia v stlade so zasadou
subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného clanku neprekracuje toto nariadenie rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:
KAPITOLAI

VSEOBECNE USTANOVENIA

Cléanok 1
Ciel’ a ucel
Tymto nariadenim sa stanovuju jednotné pravidla, ktorymi sa zavadza:

a) limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode, ktora prichadza do
pristavov, zostava v pristavoch alebo odchadza z pristavov podliehajucich pravomoci
¢lenského statu, a

b) povinnost” vyuzivat’ pobrezné zéasobovanie elektrickou energiou alebo technologiu S
nulovymi emisiami v pristavoch podliehajucich pravomoci ¢lenského Statu,

s cielom zvysit konzistentné vyuZivanie paliv z obnovitenych zdrojov a nizkouhlikovych
paliv a ndhradnych zdrojov energie v celej Unii a zdroveil zabezpecit' hladké fungovanie
namornej dopravy a zabranit’ naru§eniam vnatorného trhu.
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Clanok 2
Rozsah pasobnosti

Toto nariadenie sa vzt'ahuje na vSetky lode s hrubou priestornostou nad 5 000 ton bez ohl'adu
na ich vlajku, pokial’ ide o:

a) energiu vyuziti poCas pobytu v pristave zastavenia podliehajicemu pravomoci ¢lenského
Statu;

b) vsetku energiu vyuzitd pri plavbach z pristavu zastavenia podlichajiceho pravomoci
¢lenského Statu do pristavu zastavenia podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu a

¢) polovicu energie vyuzitej pri plavbach z pristavu zastavenia alebo do pristavu zastavenia
podliehajuceho pravomoci ¢lenského statu, ak posledny alebo nasledujuci pristav zastavenia
podlieha prdvomoci tretej krajiny.

Toto nariadenie sa nevztahuje na vojnove lode, lodné pomocné mechanizmy, rybarske lode
ani lode, na ktorych sa spractivaji ryby, drevené lode jednoduchej konstrukcie, lode, ktoré nie
su pohanané mechanickymi prostriedkami, ani Statne lode pouzivané na nekomeréné ucely.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,emisie sklenikovych plynov* znamenajii uvolfiovanie oxidu uhli¢itého (COy),
metanu (CH4) a oxidu dusného (N20) do atmosféry;

b) ,.biopalivo* je biopalivo v zmysle ¢lanku 2 bodu 33 smernice (EU) 2018/2001;

c) ,.bioplyn® je bioplyn v zmysle &lanku 2 bodu 28 smernice (EU) 2018/2001;

d) fosilne palivd vyrobené z odpadu® su fosilne paliva vyroben¢ z odpadu v zmysle
¢lanku 2 bodu 35 smernice (EU) 2018/2001;

e) ».paliva z obnoviteI'nych zdrojov nebiologického povodu® su paliva z obnovitenych
zdrojov nebiologického pdévodu v zmysle ¢lanku 2 bodu 36 smernice (EU)
2018/2001;

f) »potravinarske a krmovinarske plodiny* s potravinarske a krmovinarske plodiny
v zmysle ¢lanku 2 bodu 40 smernice (EU) 2018/2001;

Q) stechnoldgia s nulovymi emisiami* je technoldgia spifajuca poziadavky podla

prilohy III, pri pouzivani ktorej lode neuvoliuju do atmosféry tieto sklenikové plyny
a latky znecistujuce ovzdusie: oxid uhli¢ity (CO2), metan (CHa), oxid dusny (N20),
oxidy siry (SOx), oxidy dusika (NOx) a tuhé castice (PM);

h) ,hahradné zdroje energie su veterna alebo slne¢na energia z obnovitel'nych zdrojov
vyrabana na palube alebo elektrina dodavana z pobrezného zasobovania elektrickou
energiou;

)] ,.pristav zastavenia“ je pristav zastavenia v zmysle ¢lanku 3 pism. b) nariadenia (EU)
2015/757;

)i ,.plavba“ je plavba v zmysle ¢lanku 3 pism. ¢) nariadenia (EU) 2015/757;

k) ,.spoloénost™ je spoloénost v zmysle lanku 3 pism. d) nariadenia (EU) 2015/757;

)] ,hruba priestornost® (GT) je hruba priestornost v zmysle ¢lanku 3 pism. e)

nariadenia (EU) 2015/757;
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p)

q)

aa)

Llod” v kotvisku“ je lod’ v kotvisku v zmysle ¢lanku 3 pism. n) nariadenia (EU)
2015/757,;

,vyuzivanie energie na palube® je mnoZstvo energie vyjadrené v megajouloch (MJ),
ktoré lod” pouziva na pohon a na prevadzku akéhokol'vek palubného zariadenia na
mori alebo v kotvisku;

»intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzivanej na palube je mnozstvo emisii
sklenikovych plynov, vyjadrené v gramoch ekvivalentu CO; stanovené na zaklade
metddy od zdroja po stprad na MJ energie spotrebovanej na palube;

,0d zdroja po suprad“ je metdoda vypocCtu emisii, ktord zohladnuje vplyv
sklenikovych plynov z vyroby, prepravy, distriblcie a spotreby energie na palube, a
to aj pocas spal’ovania;

,emisny faktor je priemernd miera emisii sklenikovych plynov stvisiaca s Udajmi
z0 zdroja prudenia o ¢innosti za predpokladu, Ze pri spalovani dochadza k Uplnej
oxidécii a pri vSetkych ostatnych chemickych reakciach k Uplnej premene;

,pobrezné zasobovanie elektrickou energiou” je systém na dodavanie elektriny
lodiam v kotvisku, pri nizkom alebo vysokom napéti, vo forme striedavého alebo
jednosmerného pradu vratane lodnych a pobreznych zariadeni, pripojeny priamo k
hlavnému rozvodnému panelu lode na Géely napajania hotela, prevadzkovej zat'aze
alebo nabijania sekundarnych batérii;

,overovatel je pravnickd osoba vykonavajica overovacie Cinnosti, ktora je
akreditovand vnutroStatnym akreditanym organom podla nariadenia (ES)
¢. 765/2008 a tohto nariadenia;

,,obdobie nah}asovania“ je obdobie nahlasovania v zmysle clanku 3 pism. m)
nariadenia (EU) 2015/757;

»osvedCenie o stlade s FuelEU* je osobitné osvedcenie, ktoré je urcené pre urcitu
lod’, ktoré spolo¢nosti vydava overovatel’ a v ktorom sa potvrdzuje, Ze dana lod’ bola
pocas urcené¢ho obdobia nahlasovania v sulade s tymto nariadenim;

,»osobnd lod* je lod’, ktora prepravuje viac ako 12 cestujucich, vratane vyletnych
lodi, vysokorychlostnych osobnych plavidiel a lodi so zariadenim umoZziiujicim
nalodenie a vylodenie cestnych alebo Zelezni¢nych vozidiel;

,kontajnerova lod* je lod’ ur€ena vyhradne na prepravu kontajnerov v loZnom
priestore a na palube;

,»hesuladné zastavenie v pristave* je zastavenie v pristave, pocas ktoré¢ho lod’ nesplia
poZiadavku uvedent v ¢lanku 5 ods. 1 a pocas ktorého sa neuplatiiuje Ziadna z
vynimiek stanovenych v ¢lanku 5 ods. 3;

,hajmene] priaznivy retazec” je retazec vyroby, ktory sa pouzil v pripade
akéhokol'vek daného paliva a ktory ma najvyssiu uhlikovll naro¢nost’;

,ekvivalent COz “ je metricky systém pouzivany na vypocet emisii CO2, CHs a N2O
na zaklade ich potencialu globalneho otepl'ovania tak, Ze sa mnozstvda CHs a N2O
prepocitaju na ekvivalentné mnozstvo oxidu uhli¢itého s rovnakym potencidlom
globalneho oteplovania;

,bilancia stladu® je miera nadmerného alebo nedostatocného splnenia poziadaviek
na sulad lode, pokial’ ide o limity priemernej ro¢nej intenzity sklenikovych plynov z
energie vyuzitej na palube lode, ktora sa vypocita v sulade s prilohou V;
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bb)
cc)
dd)
ee)

,hadbytok suladu* je bilancia suladu s kladnou hodnotou;
,hedostatok suladu‘ je bilancia suladu so zapornou hodnotou;
,»celkova bilancia stiladu v rezerve* je sticet bilancii stiladu vsetkych lodi;

,riadiaci organ pristavu‘ je akykol'vek verejny alebo sUkrom’ny organ vymedzeny v
&lanku 2 ods. 5 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/3522%,

KAPITOLA I
POZIADAVKY NA ENERGIU VYUZIVANU NA PALUBE LODI

Clanok 4
Limit intenzity sklenikovych plynov z energie vyuZivanej na palube lode

Ro¢na priemernd intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode
pocas obdobia nahlasovania nesmie prekrocit’ limit stanoveny v odseku 2.

Limit uvedeny v odseku 1 sa vypocita znizenim referencnej hodnoty [X gramov
ekvivalentu CO2 na MJ]* o tento percentualny podiel:

— 2% od 1. januéra 2025,
— 6% od 1. januara 2030,
— =13 % od 1. januara 2035,
— 26 % od 1. januara 2040,
— 59 % od 1. januara 2045,
—  —75% od 1. januara 2050.

[hviezdicka: Referencnd hodnota, ktord sa vypocita v neskorsej faze legislativneho
postupu, zodpoveda priemernej intenzite sklenikovych plynov flotily z energie
vyuzitej na palube lodi v roku 2020 stanovenej na zdklade udajov monitorovanych a
nahldsenych v ramci nariadenia (EU) 2015/757 a s pouzitim metodiky a urcenych
hodnét stanovenych v prilohe | k uvedenému nariadeniu.]

Intenzita sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lode sa vypocita ako
mnozstvo emisii sklenikovych plynov na jednotku energie podl'a metodiky uvedene;j
v prilohe 1.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 26 na ucely
zmeny prilohy II s cielom zahrnut do nej faktory emisii od zdroja po suprad
stvisiace s akymikol'vek novymi zdrojmi energie alebo upravit' existujice emisné
faktory s cielom zabezpecit stlad s buducimi medzinarodnymi normami alebo
pravnymi predpismi Unie v oblasti energetiky.
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/352 z 15. februara 2017, ktorym sa stanovuje
ramec pre poskytovanie pristavnych sluzieb a spolocné pravidla o finanénej transparentnosti pristavov
(U.v. EU L 57, 3.3.2017, s. 1).
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Clinok 5

Dodatoc¢né poziadavky na nulové emisie v pripade energie vyuzitej v kotvisku

Od 1. januara 2030 sa lod’ v kotvisku v pristave zastavenia podliehajicom pravomoci
¢lenského Statu pripoji k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou a pouziva ju
na vsetky energetické potreby v kotvisku.

Odsek 1 sa uplatiiuje na:

a)  kontajnerové lode;

b)  osobné lode.

Odsek 1 sa neuplatiiuje na lode:

a)  ktorych cas straveny v kotvisku je kratsi nez dve hodiny, vypocitany na
zéklade hodiny odchodu a prichodu, ktoré sa monitoruju v sulade s ¢lankom
14;

b)  ktoré pouzivaju technoldgie s nulovymi emisiami, ako sa uvadza v prilohe III;

c)  ktoré musia vykonat neplanované zastavenia v pristave z dovodov bezpecnosti
alebo zachrany Zivota na mori;

d)  ktoré sa nemozu pripojit’ k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou z
dévodu nedostupnych miest pripojenia v pristave;

e) ktoré sa nemozu pripojit k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou,
pretoze pobrezné zariadenie v pristave nie je kompatibilné s palubnym
zariadenim na pripojenie k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou;

f)  ktoré si pocas obmedzeného ¢asového obdobia vyzaduju vyrobu energie na
palube v nadzovych situaciach, ktoré predstavuju bezprostredné ohrozenie
zivota, lode, Zivotného prostredia alebo z inych dovodov vyssej moci.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 26 na ucely
zmeny prilohy III s cielom vloZit odkazy na nové technoldgie do zoznamu
uplatnitelnych technologii s nulovymi emisiami alebo kritérii ich pouZivania, ak sa
tieto nové technologie vzhl'adom na vedecky a technicky pokrok povazuji za
rovnocenné s technol6giami uvedenymi v danej prilohe.

Riadiaci organ pristavu zastavenia urci, ¢i sa uplatiiuji vynimky stanovené v odseku
3, a vyda alebo odmietne vydat’ osvedcenie v sulade s poziadavkami stanovenymi v
prilohe IV.

Od 1. januéara 2035 sa vynimky uvedené v odseku 3 pism. d) a €) nemo6zu uplatiovat’
na dant lod’ celkovo viac ako pétkrat pocas jedného roka nahlasovania. Zastavenie v
pristave sa na ucely splnenia tohto ustanovenia nezapocitava, ak spolo¢nost
preukdze, Ze nemohla oddvodnene vediet, ze lod’ nebude schopné pripojit’ sa z
dévodov uvedenych v odseku 3 pism. d) a e).

Nudzové situacie veduce k potrebe pouzit’ palubné generatory uvedené v odseku 3
pism. f) musi lod’ zdokumentovat’ a ozndmit’ riadiacemu orgénu pristavu.

KAPITOLA I

SPOLOCNE ZASADY A CERTIFIKACIA
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Clanok 6
Spolo¢né zasady monitorovania a nahlasovania

V stlade s ¢lankami 7 az 9 spolo¢nosti za kazda svoju lod” monitoruji a nahlasujd
relevantné idaje pocas obdobia nahlasovania. Spolo¢nosti vykonavaju uvedené
monitorovanie a nahlasovanie Vv kazdom pristave podliehajicom pravomoci
Clenského Statu a v slvislosti skazdou plavbou do pristavu alebo z pristavu
podliehajuceho pravomoci ¢lenského Statu.

Monitorovanie a nahlasovanie je Uplné a zahffia energiu vyuziti na palube lodi, kym
su lode na mori, ako aj Vv kotvisku. Spolo¢nosti uplatiiuji vhodné opatrenia, aby
pocas obdobia nahlasovania predisli akejkol'vek absencii idajov.

Monitorovanie a nahlasovanie je konzistentné a porovnatelné v Case. Na tento tcel
pouzivaju spolo¢nosti rovnaké metodiky monitorovania a subory Gdajov s vyhradou
zmien postdenych overovatelom. Spolo¢nosti zabezpeCuju, aby sa s primeranou
istotou dala urcit’ integrita idajov, ktoré sa maji monitorovat’ a nahlasit’.

Spolo¢nosti ziskavajli, zaznamenavaju, zostavujl, analyzuju a dokumentuju udaje
z monitorovania vratane predpokladov, odkazov, emisnych faktorov a Udajov
0 ¢innosti transparentnym a presnym spdsobom, vd’aka ktorému overovatel’ dokaze
urcit’ intenzitu sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube lodi.

Pri vykonévani ¢innosti monitorovania a podavania sprav stanovenych v ¢lankoch 7
az 9 a ¢lanku 14 tohto nariadenia sa v pripade potreby pouziju informéacie a udaje
zozbierané na ucely nariadenia (EU) 2015/757.

Clénok 7
Plan monitorovania

Spolo¢nosti predlozia overovatelom do 31. augusta 2024 plan monitorovania za
kazdu zo svojich lodi, v ktorom uvedl zvoleni metodu spomedzi metdd stanovenych
v prilohe I na monitorovanie a nahlasovanie mnoZstva, typu a emisné¢ho faktora
energie vyuzitej na palube lodi a d’alSie relevantné informacie.

Ak ide o lode, na ktoré sa toto nariadenie vzt'ahuje prvykrat po 31. auguste 2024,
spolo¢nosti predloZia overovatelovi plan monitorovania bez zbyto¢ného odkladu,
najneskor v§ak do dvoch mesiacov po prvom zastaveni kazdej lode v pristave, ktory
podlieha pravomoci ¢lenského Statu.

Plan monitorovania pozostava z Uplnej a transparentnej dokumentacie a obsahuje
minimalne tieto prvky:

a)  identifikaéné udaje o lodi a druh lode vratane jej nazvu, jej identifika¢ného
Cisla podla IMO, jej pristavu registrdcie alebo domovského pristavu
a mena/nazvu majitel'a lode;

b)  nazov spolocnosti a adresu, telefonne ¢islo a e-mail kontaktnej osoby;

C)  opis systétmov konverzie energie inStalovanych na palube a suvisiaci vykon
vyjadreny v megawattoch (MW);

d) opis, ze lod ma nainStalované a certifikované zariadenie umoziujice
pripojenie k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou pri Specifikovanom
napéti a frekvencii vratane vybavenia uvedeného v IEC/IEEE 80005-1 (vysoké
napatie) a IEC/IEEE 80005-3 (nizke napatie) alebo Ze je vybavena nahradnymi
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zdrojmi energie alebo technoldgiou s nulovymi emisiami, ako sa uvadza v
prilohe 11I;

e) opis zamySlaného(-ych) zdroja(-ov) energie, ktory(-€) sa ma(-aju) pouzit’ na
palube pocas plavby a v kotvisku s cielom splnit’ poziadavky stanovené v
¢lankoch 4 a §;

f)  opis postupov monitorovania spotreby paliva lode, ako aj energie dodavanej z
nahradnych zdrojov energie alebo technoldgie s nulovymi emisiami, ako sa
uvéadza v prilohe IlI;

g) faktory emisii od zdroja po sUprud uvedené v prilohe I1;
h)  opis postupov pouzitych na monitorovanie uplnosti zoznamu plavieb;

)} opis postupov pouzivanych na urCenie udajov o Cinnosti za kazda plavbu
vratane postupov, povinnosti, vzorcov a zdrojov udajov na urenie a
zaznamenavanie Casu straveného na mori medzi pristavom odchodu a
pristavom prichodu a ¢asu straveného v kotvisku;

J)  opis postupov, systtmov a povinnosti pouzitych na aktualizaciu akychkol'vek
Udajov uvedenych v plane monitorovania v priebehu obdobia nahlasovania;

k)  opis metody, ktora sa pouZzije na urCenie nahradnych udajov na doplnenie
chybajucich Gdajov;

I)  zaznamovy list revizii na zaznamenavanie v§etkych podrobnosti o vykonanych
reviziach.

Spolo¢nosti pouziji Standardizované plany monitorovania zaloZzené na vzorovych
dokumentoch. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov ur¢i tieto vzory vratane
technickych pravidiel ich jednotného uplatiovania. Uvedené vykonavacie akty sa
prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3

Cldanok 8
Zmeny pldnu monitorovania

Spolo¢nosti pravidelne kontroluju, a to najmenej raz roéne, ¢i plan monitorovania
lode zodpoveda charakteru a fungovaniu lode a ¢i je mozné zlepsit’ akékol'vek udaje,
ktoré obsahuje.

Spolo¢nosti  vykonavaji zmeny planu monitorovania v ktoromkol'vek z tychto

pripadov:

a)  ak dojde k zmene spolo¢nosti;

b)  ak sa pouzivaju nové systémy konverzie energie, nové druhy energie vratane
nahradnych zdrojov energie alebo technologie s nulovymi emisiami, ako sa
uvadza v prilohe IlII;

c) ak zmena dostupnosti Udajov v dosledku pouzivania novych druhov meracich
zariadeni, novych metdd odberu vzoriek alebo metéd analyzy alebo z inych
dévodov moze ovplyvnit’ presnost’ zozbieranych tidajov;

d) ak sa zistilo, Ze udaje ziskané pomocou pouzitej metodiky monitorovania su
nespravne;
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e) ak sa zisti, ze ktorakol'vek ¢ast’ planu monitorovania nie je v sulade
s poziadavkami tohto nariadenia, a overovatel’ od spoloc¢nosti vyzaduje, aby ho
zrevidovala.

Spolo¢nosti bez zbytocného odkladu oznamia overovatel'om vsetky navrhy na zmenu
planu monitorovania.

Zmeny planu monitorovania uvedené v odseku 2 pism. b), ¢) a d) tohto ¢lanku
podliechaju posudeniu overovatelom. Po vykonani postdenia overovatel oznami
prislusnej spolo¢nosti, ¢i su tieto zmeny v sulade s ¢lankom 6.

Clanok 9

Certifikacia biopaliv, bioplynu, kvapalnych a plynnych paliv v doprave z obnovitePnych

zdrojov nebiologického pévodu a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu

Ak sa biopaliva, bioplyn, paliva z obnovitelnych zdrojov nebiologického pévodu a
fosilne paliva vyrobené z odpadu vymedzené v smernici (EU) 2018/2001 maju
zohladnit’ na ucely uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 tohto nariadenia, uplatiiuju sa tieto
pravidla:

a) emisné faktory sklenikovych plynov z biopaliv a bioplynu, ktoré spinaj
kritéria udrzatelnosti a tspory sklenikovych plynov stanovené v ¢lanku 29
smernice (EU) 2018/2001, sa urcuju podl'a metodik stanovenych v uvedenej
smernici;

b) emisné faktory sklenikovych plynov z paliv z obnovitelnych zdrojov
nebiologického povodu a fosilnych paliv vyrobenych z odpadu, ktoré spiiaju
stropy uspor emisii sklenikovych plynov stanovené v ¢lanku 27 ods. 3
smernice (EU) 2018/2001, sa uréuju podl'a metodik stanovenych v uvedene;
smernici;

c) biopaliva a bioplyn, ktoré nie si v sulade s pismenom a) alebo ktoré sa
vyrabaju z potravinarskych a krmovinarskych plodin, sa povazuju za biopaliva
a bioplyn, ktoré majii rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy retazec
vyroby fosilnych paliv pre tento druh paliva;

d) paliva z obnovitelnych zdrojov nebiologického pdvodu a fosilne paliva
vyrobené z odpadu, ktoré nie si v stlade s pismenom b), sa povazuji za paliva,
ktoré maji rovnaké emisné faktory ako najmenej priaznivy retazec vyroby
fosilnych paliv pre tento druh paliv.

Spolocnosti poskytuji presné a spolahlivé udaje o intenzite emisii sklenikovych
plynov a vlastnostiach tykajucich sa udrzatelnosti biopaliv, bioplynu, paliv z
obnovitel'nych zdrojov nebiologického povodu a fosilnych paliv vyrobenych z
odpadu, overenych schémou, ktorti uznava Komisia v stilade s ¢lankom 30 ods. 5 a 6
smernice (EU) 2018/2001.

Spoloc¢nosti st opravnené odklonit’ sa od stanovenych urcenych hodnét faktorov
emisii od palivového tanku po suprud za predpokladu, Ze skuto¢né hodnoty st
certifikovane laboratérnym testovanim alebo meraniami priamych emisii. Komisia je
splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 26 s cielom doplnit’ toto
nariadenie zavedenim pravidiel tykajucich vykonavania laboratorneho testovania a
merani priamych emisii.
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KAPITOLA IV
OVEROVANIE A AKREDITACIA

Clanok 10
Overovacie ¢innosti

Overovatel' posudzuje zhodu planu monitorovania s poziadavkami stanovenymi
Vv ¢lankoch 6 az9. AK sa Vpostdeni overovatela =zisti nesulad s uvedenymi
poziadavkami, dotknutd spoloCnost svoj plan monitorovania zodpovedajucim
spbsobom zreviduje a tento zrevidovany plan monitorovania predlozi na zavere¢né
posudenie overovatel'ovi pred zaciatkom obdobia nahlasovania. Prislusna spolo¢nost’
sa s overovatelom dohodne na dizke lehoty potrebnej na vykonanie tychto revizii.
Uvedena lehota nesmie Vv ziadnom pripade presiahnut zaciatok obdobia
nahlasovania.

Overovatel’ pred vykonanim operécii stanovenych v ¢lanku 15 ods. 2 posudi sulad
nahlasenych informacii s poziadavkami stanovenymi v ¢lankoch 6 az 9 a v prilohach
[, ITalll.

Ak sa v radmci overovacieho hodnotenia zistia nespravne informacie alebo
nezrovnalosti s tymto nariadenim, overovatel o tom vcas informuje prislusni
spolo¢nost’. Tato spolo¢nost’ potom opravi nespravne informéacie alebo nezrovnalosti
tak, aby sa postup overovania mohol dokonc¢it’ v¢as.

Cldnok 11
Vseobecné povinnosti a zasady pre overovatel’ov

Overovatel’ je nezavisly od spolo¢nosti alebo prevadzkovatela lode a vo verejnom
zdujme vykonava Cinnosti, ktoré sa pozaduji podl'a tohto nariadenia. Na tento ucel
overovatel’ ani akdkol'vek strana tej istej pravnickej osoby nie je spolo¢nostou ani
prevadzkovatelom lode, nie je vlastnikom spolo¢nosti ani nie je v jej vlastnictve,
pricom overovatel nema so spolo¢nost'ou také vztahy, ktoré by mohli ovplyvnit’ jeho
nezavislost’ a nestrannost’.

Overovatel' posudi spolahlivost, doveryhodnost’ a presnost’ udajov a informécii

tykajacich sa mnoZstva, typu a emisného faktora energie vyuzitej na palube lodi, a to

najma:

a) priradenic spotreby paliva a vyuzivania nahradnych zdrojov energie
jednotlivym plavbam;

b)  nahlasené Udaje o spotrebe paliva a suvisiace merania a vypocty;

C)  vyber a pouzitie emisnych faktorov;

d)  vyuzivanie pobrezného zasobovania elektrickou energiou alebo existenciu
vynimiek certifikovanych v stlade s ¢lankom 5 ods. 5.

Posudenie uvedené v ¢lanku 2 vychadza z tychto kritérii:

a) nahlasené Udaje su koherentné z hladiska odhadov zaloZenych na tdajoch
o0 sledovani lode a charakteristikach lode, ako je napriklad inStalovany vykon
motora;
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b)  nahliasené tudaje neobsahuju nezrovnalosti, predovSetkym pri porovnani
celkového objemu paliva, ktoré ro¢ne nakupili jednotlivé lode, a celkovej
spotreby paliva pocas plavieb;

c)  zber udajov sa vykonal v stlade s platnymi pravidlami a

d)  prislusné zaznamy o lodi su Uplné a konzistentne.

Clanok 12
Postupy overovania

Overovatel' identifikuje potencialne rizika slOvisiace s procesom monitorovania
a nahlasovania prostrednictvom porovnania nahldseného mnozstva, typu a emisného
faktora energie vyuzitej na palube lodi s odhadmi vychadzajicimi z Udajov
o sledovani lode a charakteristik lode, ako je napriklad instalovany vykon motora.
Ak sa zistia podstatné odchylky, overovatel’ vykona d’alSie analyzy.

Overovatel identifikuje potenciadlne rizika stvisiace sroznymi krokmi vypoctu
prostrednictvom preskumania vsetkych zdrojov udajov a metodik, ktoré spolo¢nost’
pouzila.

Overovatel' vezme do vahy vsetky ucinné metddy kontroly rizik, ktoré prislusna
spolo¢nost’ pouzila na zniZenie miery neistoty spojenej s presnostou Specifickou pre
pouzité metddy monitorovania.

Prislusna spolo¢nost’ poskytne overovatelovi vSetky d’alsie informécie, ktoré mu
umoznia vykonat’ postupy overovania. Overovatel moze pocas overovacieho procesu
vykonat kontroly, aby ur¢il spol'ahlivost’ nahlasenych tidajov a informacii.

Clanok 13
Akreditacia overovatel’ov

Podl’a nariadenia (ES) ¢. 765/2008 akredituje overovatelov na ¢innosti patriace do
rozsahu posobnosti tohto nariadenia vnutrostatny akreditaény orgén.

Ak sa vtomto nariadeni neuvadzaju ziadne konkrétne ustanovenia tykajuce sa
akreditacie overovatelov, uplatiuji sa prislusné ustanovenia nariadenia (ES)
¢. 765/2008.

Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 26 s cielom
doplnit’ toto nariadenie stanovenim d’alSich metod a kritérii akreditacie overovatel'ov.
Metody spresnené v uvedenych delegovanych aktoch su zalozené na zésadach
overovania uvedenych v ¢lankoch 10 a 11 a prislusnych medzinarodne uznavanych
normach.

KAPITOLAV

ZAZNAMENAVANIE, OVEROVANIE, NAHLASOVANIE A POSUDZOVANIE

SULADU

Cldanok 14

Monitorovanie a zaznamenavanie
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Na zéklade planu monitorovania uvedeného v ¢lanku 7 a po postdeni tohto planu
overovatelom spolo¢nosti zaznamenévaju za kazda lod’, ktora prichddza do pristavu
zastavenia alebo z neho odchadza, a za kazdu plavbu do pristavu zastavenia alebo z
pristavu zastavenia podliehajlceho prdvomoci ¢lenského $tatu tieto informacie:

a) pristav odchodu apristav prichodu vratane datumu a hodiny odchodu
a prichodu a ¢as straveny v kotvisku;

b) v pripade kazdej lode, na ktoru sa vztahuje poziadavka uvedena v ¢lanku 5
ods. 1, pripojenie k pobreznému zasobovaniu elektrickou energiou a jeho
vyuzivanie alebo existencia ktorejkol'vek z vynimiek uvedenych v ¢lanku 5
ods. 3;

c)  mnozstvo kazdého druhu paliva spotrebovaného v kotvisku a na mori;

d) faktory emisii od zdroja po stprud pre kazdy druh paliva spotrebovaného v
kotvisku a na mori, roz€lenené podl'a emisii od zdroja po palivovy tank, emisii
od palivového tanku po suprud a fugitivnych emisii, ktoré sa vztahuji na
vSetky relevantné sklenikové plyny;

e)  objem kazdého typu nahradného zdroja energie spotrebovanej v kotvisku a na
mori.

Spolocnosti kazdorocne zaznamenéavaji informécie a udaje uvedené v odseku 1
transparentnym spdsobom, ktory overovatelovi umoziuje overit' sulad s tymto
nariadenim.

Spolo¢nosti kazdoro¢ne do 30. marca poskytnti overovatel'ovi informacie uvedené v
odseku 1.

Clanok 15
Overovanie a vypocet

Po overeni stanovenom v ¢lankoch 10 aZz 12 overovatel’ posudi kvalitu, Gplnost” a
presnost’ informécii, ktoré spolo¢nost’ poskytla v sulade s ¢lankom 14 ods. 3.

Na zéklade informécii overenych podl'a odseku 1 overovatel’

a)  vypocita pomocou metdody uvedenej v prilohe I ro¢ni priemerna intenzitu
sklenikovych plynov z energie vyuzitej na palube prislusnej lode;

b)  pomocou vzorca uvedeného v prilohe V vypocita bilanciu suladu lode;

C)  vypocita pocet nesuladnych zastaveni v pristave, v predchédzajicom obdobi
nahlasovania vratane casu strdven¢ho v kotvisku v pripade kazdého
nestladného zastavenia v pristave;

d)  vypocita vysku pokat uvedenych v ¢lanku 20 ods. 1 a 2.

Overovatel’ oznami spolo¢nosti informacie uvedené v odseku 2.

Clénok 16
Databaza suladu a nahlasovanie

Komisia vytvori a zabezpe¢i fungovanie -elektronickej databazy suladu na
monitorovanie suladu s ¢lankami 4 a 5 a aktualizuje ju. Databaza stladu sa pouZiva
na vedenie zaznamov o bilancii suladu lodi a o vyuzivani mechanizmov flexibility
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stanovenych v c¢lankoch 17 a 18. Je pristupna spolo¢nostiam, overovatel'om,
prislusnym organom a Komisii.

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi pravidla pre pristupové prava
a funkéné a technické $pecifikacie databazy suladu. Uvedené vykonavacie akty sa
prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 27 ods. 3

Do 30. aprila kazdého roka spolocnost’ zaznamend do databazy suladu za kazda zo
svojich lodi informécie uvedené v ¢lanku 15 ods. 2, ako ich urcil overovatel’, spolu s
informdciami umoziujicimi identifikaciu lode a spolo¢nosti, ako aj totoznost
overovatela, ktory vykonal posudenie.

Clanok 17
Vkladanie a pozic¢iavanie nadbytku siladu medzi obdobiami nahlasovania

Ak ma lod’ za obdobie nahlasovania nadbytok suladu, spolo¢nost’ ho méze vlozit’ do
bilancie suladu tej istej lode za nasledujiice obdobie nahlasovania. Spolo¢nost
zaznamena do databazy suladu vlozenie nadbytku suladu na nasledujuce obdobie
nahlasovania za predpokladu, Ze to jej overovatel’ schvali. Po vydani osved¢enia o
sulade s FuelEU uz spolo¢nost’ nemdze vkladat’ nadbytok suladu.

Ak ma lod’ za obdobie nahlasovania nedostatok suladu, spolo¢nost’ si moéze z
nasledujuceho obdobia nahlasovania pozicat’ preddavok zodpovedajici mnozstvu
nadbytku stladu. Tento preddavok na nadbytok suladu sa pripocita k bilancii stiladu
lode v obdobi nahlasovania a odpocita sa od bilancie tej istej lode v nasledujicom
obdobi nahlasovania. MnoZstvo, ktoré sa ma odpocitat’ v nasledujicom obdobi
nahlasovania, sa rovna preddavku na nadbytok suladu vynasobenému koeficientom
1,1. Preddavok na nadbytok stiladu sa nesmie pozicat’:

a) v pripade mnozstva prekracujiceho limit stanoveny v ¢lanku 4 ods. 2 o viac
ako 2 %, vynasobeny spotrebou energie lode vypocitanou v sulade s prilohou I;

b)  pocas dvoch po sebe nasledujucich obdobiach nahlasovania.

Spolo¢nost’ zaznamend do databazy stladu preddavok na nadbytok suladu po
schvéleni overovatel'om do 30. aprila roka nasledujuceho po obdobi nahlasovania.

Cldnok 18
ZdruZovanie suladu do rezervy

Bilancia suladu dvoch alebo viacerych lodi, ktoré overil ten isty overovatel’, sa moze
zIuCit’ na ucely splnenia poziadaviek uvedenych v ¢lanku 4. Bilancia stladu lode
nesmie byt’ zahrnuta do viac ako jednej rezervy v tom istom obdobi nahlasovania.

Do 30. marca roka nasledujiceho po obdobi nahlasovania spolo¢nost’” ozndmi
overovatel'ovi imysel zahrnit' bilanciu suladu lode do rezervy za bezprostredne
predchadzajiice obdobie nahlasovania. V pripade, Ze lode podielajice sa na rezerve
su pod kontrolou dvoch alebo viacerych spolo¢nosti, prislusné spolo¢nosti podaju
overovatel'ovi spolo¢né oznadmenie.

Overovatel' do 30. aprila roka nasledujuceho po obdobi nahlasovania zaznamena
rezervu do databazy stladu. ZloZenie rezervy sa po tomto ditume nemeni.

V pripade rezervy stuladu podl'a odseku 1 tohto ¢lanku a na ucely ¢lanku 15 ods. 2
pism. b) mdze spolo¢nost’ rozhodnit’ o tom, ako rozdelit’ celkovu bilanciu stladu
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rezervy medzi jednotlivé lode za predpokladu, Ze sa dodrzi celkova bilancia stladu v
rezerve. V pripade, Ze lode podiel'ajice sa na rezerve su pod kontrolou dvoch alebo
viacerych spolocnosti, celkova bilancia suladu rezervy sa rozdeli podla metody
uvedenej v spolo¢nom ozndmeni.

Ak priemerna bilancia suladu rezervy vedie v pripade jednotlivej lode k nadbytku
suladu, uplatituje sa ¢lanok 17 ods. 1.

Clanok 17 ods. 2 sa nevzt'ahuje na lod’, ktora prispieva k rezerve.

Po vydani osvedcenia o sulade s FuelEU spolo¢nost’ uz neméze do rezervy zahrnut
aj bilanciu suladu lode.

Clanok 19
Osvedcéenie o stlade s FuelEU

Overovatel do 30. juna roku nasledujiceho po obdobi nahlasovania vyda pre
prislusna lod’” osvedcenie o sulade s FuelEU za predpokladu, Ze lod nema po
pripadnom uplatneni ¢lankov 17 a 18 nedostatok stuladu a ze nevykonala nestladné
zastavenia v pristave.

Osvedcenie o sulade s FuelEU obsahuje tieto informacie:

a) identifika¢né udaje o lodi (nazov, identifikacné ¢islo IMO a pristav registracie
alebo domovsky pristav);

b)  meno/nédzov, adresu a hlavné miesto podnikania majitel’a lode;
C)  totoznost overovatela;

d) datum vydania tohto osvedCenia, jeho obdobie platnosti a obdobie
nahlasovania, na ktoré sa vzt'ahuje.

Osvedcenie o stlade s FuelEU je platné pocas obdobia 18 mesiacov po skonceni
obdobia nahlasovania.

Overovatel' bezodkladne informuje Komisiu a vlajkovy S§tat o vydani kazdého
osvedCenia o sulade s FuelEU.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia vzory osvedcenia o stlade s
FuelEU vratane elektronickych vzorov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmd
v stlade s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 27 ods. 2.

Clanok 20
Pokuty

Ak ma lod’ 1. m4ja roku nasledujuceho po obdobi nahlasovania nedostatok suladu,
spoloCnost’ zaplati pokutu. Overovatel' vypocita vySku pokuty na zdklade vzorca
uvedeného v prilohe V.

Spolocnost” zaplati pokutu za kazdé nesuladné zastavenie v pristave. Overovatel
vypocita vySku pokuty vynasobenim sumy 250 EUR megawattmi inStalovaného
vykonu na palube a po¢tom dokon¢enych hodin stravenych v kotvisku.

Bez ohl'adu na ¢lanok 19 ods. 1 overovatel’ vyda osvedcenie o stlade s FuelEU po
zaplateni pokut uvedenych v odsekoch 1 a 2 tohto &lanku. Cinnosti uvedené v tomto
¢lanku, ako aj doklad o finan¢nych platbach v sulade s ¢lankom 21 sa zaznamenaju v
osvedceni o sulade s FuelEU.
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Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 26 na ucely
zmeny prilohy V s cielom upravit’ vzorec uvedeny v odseku 1 tohto ¢lanku a zmenit’
vysku pausalnej pokuty stanovenej v odseku 2 tohto ¢lanku, pricom zohl'adni vyvoj
nékladov na energiu.

Clanok 21

Pridelovanie vybranych pokut na podporu paliv z obnovite’nych zdrojov a

nizkouhlikovych paliv v odvetvi namornej dopravy

Vybrané pokuty uvedené v ¢lanku 20 ods. 1 a 2 sa pridelia na podporu spolo¢nych
projektov zameranych na rychle zavadzanie paliv z obnovitelnych zdrojov a
nizkouhlikovych paliv v odvetvi ndmornej dopravy. Projekty financované z
prostriedkov vyzbieranych z pokut stimuluju vyrobu vécSieho mnozstva paliv z
obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv pre odvetvie ndmornej dopravy,
ulah¢ia vystavbu vhodnych zariadeni na tankovanie paliva alebo miest pripojenia do
elektrickej siete v pristavoch a podporia vyvoj, testovanie a zavadzanie
najinovativnejSich eurdpskych technolégii vo flotile s cielom dosiahnut’ vyrazné
znizZenie emisii.

Prijmy ziskané z pokat uvedenych v odseku 1 sa pridelia inova¢nému fondu
uvedenému v clanku 10a ods. 8 smernice 2003/87/ES. Tieto prijmy predstavuju
vonkajSie pripisané prijmy v sulade s ¢ldnkom 21 ods. 5 nariadenia o rozpoctovych
pravidlach a implementuju sa v stlade s pravidlami, ktoré sa vztahuju na inovaény
fond.

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v sulade s clankom 26 na
doplnenie tohto nariadenia, pokial’ ide o sposoby platby pokut uvedenych v ¢lanku
20 0ds.1a 2.

Cldanok 22
Povinnost’ mat’ na palube platné osvedcenie o sulade s FuelEU

Lode, ktoré zastavuju v pristave podliehajicom pravomoci ¢lenského Statu, musia
mat’ na palube platné osvedcenie o sulade s FuelEU.

Osvedcenie o stilade s FuelEU vydané pre dotknutt lod’ podla ¢lanku 19 predstavuje
dokaz o sulade s tymto nariadenim.

Clénok 23
Presadzovanie

Clenské §taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto
nariadenia, a prijma vsetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania.
Stanovené sankcie musia byt U¢inné, primerané a odradzajuce. Clenské §taty
informuju Komisiu o tychto ustanoveniach do [dd/mm/20xx] a bezodkladne jej
oznamia akékol'vek nasledné zmeny.

Kazdy clensky S$tat zabezpeli, aby sa v ramci kazdej inSpekcie lode v pristave
podliehajicom jeho pravomoci vykonanej podl'a smernice 2009/16/ES overilo, ¢i sa
na palube lode nachédza platné osvedcenie o sulade s FuelEU.

Ak lod’ nepredlozila platné osvedCenie o sulade s FuelEU pocas dvoch alebo
viacerych po sebe nasledujucich obdobi nahlasovania a ak iné opatrenia na

34

SK



SK

presadzovanie neviedli k zabezpeCeniu suladu, prisluSny orgén clenského Statu
pristavu zastavenia moze po tom, ako dal dotknutej spolocnosti moznost’ predlozit
pripomienky, vydat’ rozhodnutie o vyhosteni. Prislusny organ ¢lenského $tatu oznami
rozhodnutie o vyhosteni Komisii, ostatnym ¢lenskym Stitom a dotknutému
vlajkovému statu. Kazdy cClensky stat s vynimkou c¢lenského Statu, pod ktorého
vlajkou sa lod’ plavi, musi odmietnut’ vstup lode, na ktoru sa vzt'ahuje rozhodnutie o
vyhosteni, do ktoréhokol'vek zo svojich pristavov dovtedy, kym si spolo¢nost’
nesplni svoje povinnosti. Ak sa lod” plavi pod vlajkou c¢lenského $tatu, dotknuty
Clensky Stat po tom, ako dal prislusnej spolocnosti moznost’ predlozit’ pripomienky,
nariadi zadrZanie vlajky, kym si spolo¢nost’ nesplni svoje povinnosti.

4, Splnenie tychto povinnosti sa potvrdi tak, ze sa prislusSnému vnutroStatnemu organu,
ktory vydal rozhodnutie o vyhosteni, predlozi platné osved¢enie o sulade s FuelEU.
Tymto odsekom nie su dotknuté ustanovenia medzinarodného prava, ktoré sa
vzt'ahuju na lode v nudzi.

5. Sankcie voci konkrétnej lodi zo strany ktoréhokol'vek ¢lenského Statu sa ozndmia
Komisii, ostatnym ¢lenskym $tatom a dotknutému vlajkovému statu.

Clanok 24
Pravo na preskimanie

1. Spolocnosti st opravnené poziadat’ o preskimanie vypoctov a merani, ktoré im
overovatel’ predlozil podl'a tohto nariadenia, vratane odmietnutia vydat’ osved¢enie o
sulade s FuelEU podl’a ¢lanku 19 ods. 1.

2. Ziadost' o preskimanie sa predloZi do jedného mesiaca od oznamenia vysledku
vypoctu alebo merania zo strany overovatel’a prisluSnému organu ¢lenského Statu, v
ktorom bol overovatel' akreditovany. Rozhodnutie prislusného organu podlieha
sudnemu preskdmaniu.

3. Rozhodnutia prijaté podl'a tohto nariadenia riadiacim organom pristavu podliehajl
sudnemu preskdmaniu.

Clanok 25
Prislusné organy

Clenské §taty uréia jeden alebo viac prisluinych organov zodpovednych za uplatiovanie a
presadzovanie tohto nariadenia (d’alej len ,,prisluSné organy*). Ich nazvy a kontaktné tidaje
oznamia Komisii. Komisia uverejni na svojom webovom sidle zoznam prisluSnych organov.

KAPITOLA VI
DELEGOVANE A VYKONAVACIE PRAVOMOCI A ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 26
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
V tomto ¢lanku.
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Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedena v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 4,
¢lanku 9 ods. 3, ¢lanku 13 ods. 3, ¢lanku 20 ods. 4 a ¢lanku 21 ods. 3 sa Komisii
udel'uje na neurcito od [datum nadobudnutia G¢innosti tohto nariadenia].

Delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 9
0ds. 3, ¢lanku 13 ods. 3, ¢lanku 20 ods. 4 a¢élanku 21 ods. 3 moze Eurdpsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje
delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie nadobtda U¢innost’
dilom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tnie alebo k
neskorSiemu datumu, ktory je v niom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi uréenymi
jednotlivymi  Clenskymi  S§tditmi v sulade so zdsadami stanovenymi v
Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sicasne Europskemu parlamentu a
Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 4 ods. 4, ¢lanku 5 ods. 4, ¢lanku 9 ods. 3,
¢lanku 13 ods. 3, ¢lanku 20 ods. 4 a ¢lanku 21 ods. 3 nadobudne ucinnost’, len ak
Eurdpsky parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dila oznamenia uvedeného aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurépsky parlament aj Rada informovali Komisiu
0 svojom rozhodnuti nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Clanok 27
Postup vyboru

Komisii poméha Vybor pre bezpecnost’ na mori a pre zabranenie znecistovania z
lodi (COSS) ustanoveny nariadenim Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
2099/2002%°. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU) &. 182/2011.
Ak sa ma stanovisko vyboru ziskat pisomnym postupom, tento postup sa ukonci bez
vysledku, ak tak v ramci lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda vyboru.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.
Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu
a uplatiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Clanok 28
Nahlasovanie a preskimanie

Komisia do 1. januara 2030 predlozi Eurdépskemu parlamentu a Rade spravu o
vysledkoch hodnotenia fungovania tohto nariadenia a vyvoji technologii a trhu s

29

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.2099/2002 z 5. novembra 2002, ktorym sa
ustanovuje Vybor pre bezpe¢nost na mori a pre zabranenie zneéistovania z lodi (COSS) a menia
adopliiaji sa nariadenia o namornej bezpe&nosti a zabraneni znedistovania z lodi (U. v. ES L 324,
29.11.2002, s. 1).
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palivami z obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovymi palivami v namornej doprave a
o jeho vplyve na odvetvie ndmornej dopravy v Unii. Komisia zvdzi mozné zmeny:

a)  limitu uvedeného v ¢lanku 4 ods. 2;
b)  typov lodi, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 5 ods. 1;

c)  vynimiek uvedenych v ¢lanku 5 ods. 3.

Cldanok 29
Zmeny smernice 2009/16/ES

Do zoznamu uvedeného v prilohe 1V k smernici 2009/16/E§ sa vklada tento bod: ,,51.
Osvedcenie o sulade s FuelEU vydané podla nariadenia (EU) xxxx o pouzivani paliv z
obnovitel'nych zdrojov a nizkouhlikovych paliv v ndmornej doprave.*

Clanok 30
Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobuda uéinnost’ dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie. Uplatiiuje sa od 1. januara 2025.

Toto nariadenie je zavézné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych Elenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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