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ANEXO |

METODOLOGIA PARA DEFINIR O LIMITE DE INTENSIDADE DOS GASES COM
EFEITO DE ESTUFA PROVENIENTES DA ENERGIA UTILIZADA A BORDO DE UM

NAVIO

Para efeitos de calculo do limite de intensidade dos gases com efeito de estufa provenientes da
energia utilizada a bordo de um navio, aplica-se a seguinte formula, designada por Equacéo

2):
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Equacéo (1)

A férmula seguinte é designada por Equacao (2):

COseqremy = (Crcons X GWPco, + Cren,, X GWPey, + Cruyo, X GWPyy0)

Equacéo (2)

i

Termo Explicacéo
i indice correspondente aos combustiveis fornecidos ao navio no periodo de informacéo
j indice correspondente as unidades de combustdo a bordo do navio. Para efeitos do presente regulamento, as
unidades tidas em conta sdo os motores principais, os motores auxiliares e as caldeiras a fuel6leo
k indice correspondente aos pontos de ligacéo (c), tratando-se da eletricidade fornecida por ponto de ligacéo.
c indice correspondente ao ndmero de pontos de carregamento elétrico
m indice correspondente ao nimero de consumidores de energia
My, Massa do combustivel especificoi oxidado num consumidor j [gFuel]
Ei Eletricidade fornecida ao navio por ponto de ligagéo k, se superior aum [MJ]
COzeqwer,i CO2eq wir,i do combustivel i [gCO4e/MJ]
C02eq yerricityic CO2q wir,i relacionado com a eletricidade fornecida ao navio no ponto de posto de acostagem por ponto de ligagéo
k [9CO2/MJ]
Lev; Poder calorifico inferior do combustivel i [MJ/gFuel]
C,

engine slip j

Coeficiente de perda do combustivel do motor (combustivel ndo queimado) expresso em percentagem da massa do
combustivel i utilizado na unidade de combustao j [%]

Cr co,.j» Cr CHyj» Cr N20,j

Fatores de emissdo de GEE TtW por combustivel queimado na unidade de combustdo j [gGHG/gFuel]

COzeq,rew,j

CO2eq WtT,i de combustivel queimado i por unidade de combustao j [gCO,eq/gFuel]

COzeqrew,j = (Ccf(_‘oz,] X GWP¢, + Cf CHyj X GWPy, + CchzoJ X GWPNZO)

i

Csr coyj» Cor CHyj» Csr N20,

Fatores de emisséo de GEE TtW por combustivel perdido para uma unidade de combustéo j [gGHG/gFuel]

COseq rewstippage i

Emissdo de CO, equivalente TtW de combustivel queimado i na unidade de combustao j [gCO.eq/gFuel]

COseq,rtw stippage,j = (Csfc‘oz,j X GWPg, + Cyf CHyj X GWPqy, + Cyf N0, X GWPNZO)'

GWPco,, GWPcy,, GWPy,o

Potencial de aquecimento global de CO,, CH4, N,O num periodo de 100 anos
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No caso dos combustiveis fosseis, devem ser utilizados os valores por defeito constantes do
anexo |II.

. c (.
Para efeitos do presente regulamento, o termo Y3 Ex X COy¢q ctectricitye "° valor numérico

da Equacéo (1) deve ser fixado em zero.
Método de determinacgdo de [Mi]

A massa de combustivel [Mi] deve ser determinada utilizando a quantidade notificada em
conformidade com a comunicagéo de informacdes ao abrigo do Regulamento (UE) 2015/757
para as viagens abrangidas pelo presente regulamento, com base na metodologia de
monitorizacao escolhida pela empresa.

Meétodo para a determinacao dos fatores de GEE WtT

Para os combustiveis ndo fosseis, sempre que sejam utilizados valores diferentes dos valores
por defeito constantes do anexo Il, estes devem basear-se nos guias de entrega (Bunker
Delivery Notes - BDN) dos combustivel relevantes, para os combustiveis fornecidos ao navio
no periodo de informacdo, para quantidades de combustiveis pelo menos equivalentes as que
se determinou serem consumidas no ambito de uma viagem regulamentada em conformidade
com o ponto A.

O GEE WIT (COzeqwer,;) dos combustiveis (que ndo sejam combustiveis fdsseis) esta
estabelecido na Diretiva (UE) 2018/2001. Os valores reais, explicitados na diretiva, que
devem ser utilizados para efeitos do presente regulamento, em conformidade com a
metodologia, sdo os valores sem combustdo®. Para os combustiveis cujos modos de producio
ndo estejam incluidos na diretiva e para os combustiveis fosseis, os valores por defeito de
GEE WIT(COz¢q wer,;) cOnstam do anexo .

Guia de entrega de combustivel (BDN)

Para efeitos do presente regulamento, os guias de entrega de combustivel relevantes relativos
aos combustiveis utilizados a bordo devem incluir, pelo menos, as seguintes informacdes:

— Identificacdo do produto

- Massa do combustivel [t]

—~ Volume do combustivel [mq]

- Densidade do combustivel [kg/m?]

— Fator de emissdao de GEE WIT para o CO: (fator carbono) [gCO2/gFuel] e para o
CO2¢q [gCO2eq/gFuel] e certificado correlato?

— Poder calorifico inferior [MJ/g]

Eletricidade referida na BDN

Para efeitos do presente regulamento, as guias de entrega de combustivel relevantes no que se
refere & eletricidade fornecida ao navio devem conter, pelo menos, as seguintes informacgoes:

! E feita referéncia ao anexo V.C.1., alinea a), da Diretiva (UE) 2018/2001 para o termo e, «emissdes do
combustivel em utilizagéo».
2 Este valor ndo é exigido no caso dos combustiveis fosseis referidos no anexo Il. Para todos os outros

combustiveis, incluindo misturas de combustiveis fésseis, este valor deve ser disponibilizado
juntamente com um certificado separado que identifique 0 modo de produgéo do combustivel.
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- Fornecedor: Nome, endereco, telefone, correio eletronico, representante

— Navio recetor: Numero de referéncia da OMI (MMSI), nome do navio, tipo de navio,
pavilhdo, representante do navio

— Porto: Nome, localizagdo (LOCODE), terminal/posto de acostagem
- Ponto de ligacdo: Ponto de ligacdo OPS-SSE, detalhes do ponto de ligacéo
— Tempo de ligacdo: Data/hora de inicio/final

- Aprovisionamento em energia: Fracdo de poténcia atribuida ao ponto de alimentacéo
(se aplicavel) [kwW], consumo de eletricidade (kWh) durante o periodo de faturacéo,
informacao sobre a poténcia de pico (se disponivel)

- Contadores
Meétodo de determinacéo dos fatores de emissdo de GEE TtwW

As emissdes TtW sdo determinadas com base na metodologia explicitada no presente anexo,
utilizando a Equacdo (1) e a Equacao (2).

Para efeitos do presente regulamento, os fatores de emissdo de GEE TtW (co..,.., ) @ utilizar
para determinar as emissdes de GEE constam do anexo Il. A fim de facilitar as remissdes, 0s
fatores CO, Ct sdo os estabelecidos no Regulamento (UE) 2015/757 e referidos no quadro.
Para os combustiveis cujos fatores ndo estejam incluidos no referido regulamento, devem ser
utilizados os fatores por defeito constantes do anexo 1.

Em conformidade com seu plano de conformidade referido no artigo 6.° ap6s avaliacdo pelo
verificador, podem ser utilizados outros métodos a fim de melhorar a exatiddo global do
calculo, nomeadamente a medigéo direta do CO2eq, além de ensaios laboratoriais.

Método de determinacdo das emissdes fugitivas TtW

As emissdes fugitivas sdo as emissdes causadas pela quantidade de combustivel que néo
chega a camara de combustdo da unidade de combustdo ou que ndo € consumida pelo
conversor de energia pelo facto de ndo ser queimada, desgasada ou perdida do sistema por
fuga. Para efeitos do presente regulamento, as emissdes fugitivas séo tidas em conta como
percentagem da massa do combustivel utilizado pelo motor. Os valores por defeito constam
do anexo Il.

Meétodos de determinacédo dos fatores de recompensa associados a fontes alternativas de
energia

Caso sejam instaladas a bordo fontes alternativas de energia, pode ser aplicado um fator de
recompensa. No caso da energia edlica, esse fator de recompensa € determinado do seguinte
modo:

Fator de recompensa para as fontes | Pwina
alternativas de energia - WIND Pro:
(fwind) (energia edlica)
0,99 0,1
0,97 0,2
0,95 >03
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O indice de intensidade GEE do navio é entdo calculado multiplicando o resultado da

Equacdo (1) pelo fator de recompensa.

Verificacdo e certificacéo

Classe de
combustivel

WtT

TtW

Fossil

Devem ser utilizados valores
por  defeito, conforme
indicado no quadrol do
presente regulamento.

Devem ser utilizado o fator de
carbono CO2 em conformidade
com o Regulamento MCV para 0s
combustiveis relativamente aos
quais € comunicado esse fator.

Para os restantes fatores de
emissdo, podem ser utilizados
valores por  defeito, em
alternativa, tal como indicado no
quadro 1 do presente regulamento.

Valores certificados por meio de
ensaios em laboratério  ou
medicdes diretas das emissdes

Combustiveis
renovaveis e
sustentaveis

(Bioliquidos, Bio
Gases, Combustiveis
Eletrénicos)

Os valores de COzq
previstos na DER Il (sem
combustdo)  podem  ser
utilizados, em alternativa,
para todos os combustiveis
cujos modos de producédo
estejam incluidos na DER II.

Pode ser utilizado um
sistema de certificacdo
aprovado em conformidade
comaDER Il

Fatores de emissdo - os valores
por defeito podem ser utilizados
conforme indicado no quadro 1 do
presente regulamento, em
alternativa.

Valores certificados por meio de
ensaios em laboratério ou
medicOes diretas das emissoes.

Outros (incluindo
eletricidade)

Os valores de COzq
previstos na DER Il (sem
combustdo)  podem  ser
utilizados, em alternativa,
para todos os combustiveis
cujos modos de producdo
estejam incluidos na DER II.

Pode ser utilizado um
sistema de certificacdo
aprovado em conformidade
comaDER Il

Fatores de emissdao - os valores
por defeito podem ser utilizados,
em alternativa, conforme indicado
no quadrol do  presente
regulamento.

Valores certificados por meio de
ensaios  laboratoriais ou de
medicg0es diretas das emissoes.
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ANEXO |

Os fatores de emissdo para os combustiveis fosseis constantes do presente anexo devem ser
utilizados para a determinacdo do indice de intensidade dos gases com efeito de estufa
referido no anexo | do presente regulamento.

Os fatores de emissdo dos biocombustiveis, biogéas, combustiveis renovaveis de origem nao
bioldgica e combustiveis de carbono reciclado sdo determinados de acordo com as
metodologias estabelecidas no anexo 5, parte C, da Diretiva (UE) 2018/2001.

No quadro:
- TBM significa «To Be Measured» (medir)
— N/A significa «Not Available» (indisponivel)

— O travessdo significa «ndo aplicavel»
Quadro 1 - Fatores por defeito

1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
Cslip
Lcv COzeqwer Crco Cren Crnz0 Em % da
Classe / Designacdo do modo de “ Classe do ‘ ' ‘ mass; de
Aria-nri producéo M gC02eq conversor gCo2 gCH, gN,0 p
Mateéria-prima — [T de energia [ Fuel [ Fuel [ Fuol combustive
9 J grue grue grue utilizado
pelo motor
Todos os
motores de
combustao
interna (ICE) 3114
HFO (fuel6leo pesado) CP|\(/|M)245 0.00005 | 000018
. e 66 il ’
ISO 8217 Categorias 0,0405 135 Turbina a gas
RME a RMK ] Regulamento
Turbinas a (UE)
vapor e 2015/757
caldeiras
Motores aux
o Todos os
Fossil motores de
combustao
interna (ICE)
13,2, bruto
LSFO (Fueldleo com 13,7, Turbina a gas 0,00005 | 0,00018
- 0,0405 : 9 3,114
baixo teor de enxofre) mistura
Turbinas a
vapor e
caldeiras
Motores
. Todos os
ULSFO (fueldleo com motores de 0,00005 | 0,00018
teor de enxofre ultra 0,0405 13,2 combustio 3,114
baixo) interna (ICE)
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2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TtW
3,206
Todos os CPMM 245
VLSFO (fueldleo com teor 13,2 motores de 0,00005 | 0,00018
MR 0,041 - (66) -
de enxofre muito baixo) combustao
interna (ICE) | Regulamento
MRV
3151
LFO (fueléleo leve) Todos os CPMM 245
0.041 132 motores de (66) 0,00005 | 0,00018
Categorias RMA a RMD ' , combustio -
da ISO 8217 interna (ICE) Regulamento
(UE)
2015/757
MDO (6leo diesel naval) 3206
MGO (gaséleo maritimo) Todos os CPMM 245
0.0427 144 motores de (66) 0,00005 | 0,00018
Categorias DMX a DMB ' ' combustio -
da ISO 8217 interna (ICE) Regulamento
(UE)
2015/757
GNL ciclo de
Otto
(velocidade
média com 31
duplo
combustivel)
GNL ciclo de 2755
oto CPMM 245
(velocidade (66) 0 0,00011 17
GNL 0,0491 18,5 lenta com
duplo Regulamento
combustivel) (UE)
2015/757
Diesel GNL
(velocidade
lenta com 0,2
duplo
combustivel)
LBSI N/A
Butano 3,03
Propano
Todos os 3,00
motores de
CPMM 245
GPL 0 046 7,8 combustio (66) TBM TBM
interna (ICE)
Regulamento
(UE)
2015/757
Células de
Combustivel 0 0 .
H2
0,12 132 -
(Gés natural) Motores de
combustéo 0 0 TBM
interna (ICE)
NH3
0,0186 121 Sem motor 0 0 TBM -
(Gas natural)
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WIT TtW
1375
313 Todos os CPMM 245
Metanol (gas natural) | 0,0199 ’ motores de (66) TBM TBM -
combustao
interna (ICE) Regulamento
(UE)
2015/757
1,913
Referéncia
a Diretiva Todos os CPMM 245
Etanol E100 00268 | 1(;’/';2)01 ?oonqtqot:s:tgg (66) TBM TBM -
interna (ICE) Regulamento
(UE)
2015/757
Biodiesel Referéncia Todos os 0.00005 | 0.00018
Principais 00372 a DUEtlva motobres ge 2.834 , ' )
produtos/residuos/mistura (VE) _combustao TBM TBM
de matérias-primas 2018/2001 | interna (ICE)
OVH (6leo vegetal ferenci g
hidrotratado) Referéncia Todos os
0.044 a Diretiva motores de 3115 0,00005 | 0,00018
Principais ' (UE) combust&o ' )
produtos/res_iduos_/m|stura 2018/2001 | interna (ICE)
Biocombustiveis de matérias-primas
liquidos
Otto GNL
(velocidade
média com 3,1
duplo
combustivel)
_ GNL ciclo de 2,755
BioGNL Referéncia Otto CPMM 245
Principais 005 a Diretiva (Ve|0C|dade (66) 0’00005 0’00018 1.7
produtos/residuos/mistura ' (VE) lenta com
crias-ori 2018/2001 duplo Regulamento
de matérias-primas . UE
combustivel) (UE)
2015/757
Gasotleo GNL
(combustiveis 0,2
duplos)
LBSI N/A
Células de
Bio-H2 Combustivel 0 0 0
Biocombgstiveis a Principais 0,12 N/A )
gas produtos/residuos/mistura Motores de
de matérias-primas combustao 0 0 TBM
interna (ICE)
3,206
i Referéncia Todos os CPMM 245
Combustiveis 4 Ani
renovaveis de Gasoleo eletronico 0.0427 A Diretiva motores de (66) 0,00005 | 0,00018 )
origem nio ' (UE) combustao
oloat 2018/2001) | interna (ICE) | Regulamento
biolégica (RFNBO) ) | interna (ICE)
(UE)
) 2015/757
(Eletrocombustiveis) e-metanol Referéncia Todos os 1.375 0,00005 | 0,00018
0,0199 | 3 Diretiva motores de )
(UE) combustéo CPMM 245
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
WtT TtW
2018/2001 | interna (ICE) (66)
Regulamento
(UE)
2015/757
GNL ciclo de
Otto
(veJo_mdade 31
média com
duplo
combustivel)
2,755
. GNL ciclo de
GNL Referéncia Otto CPMM 245 0 0.00011
e- A . . s
0,0491 a Diretiva (velocidade (66) 17
201(5/2)01 lenta com Regulamento '
duplo (UE)
combustivel) 2015/757
Gaso6leo GNL
(combustiveis 0,2
duplos)
LBSI N/A
Células de
Combustivel 0 0 0
e-H2 0,12 3,6
Motores de
combustao 0 0 TBM
interna (ICE)
e-NH3 0,0186 0 Sem motor 0 N/A TBM N/A
106,3
MISTURA
Eletricidade UE 2020
QOutros OPS
72
MISTURA
UE 2030

A coluna 1 identifica a classe de combustiveis, isto €, combustiveis fésseis, biocombustiveis
liquidos, biocombustiveis gasosos e combustiveis eletronicos;

A coluna 2 identifica a designacéo ou o modo de produgdo dos combustiveis relevantes dentro
de uma determinada classe. Para os biocombustiveis liquidos, os biocombustiveis gasosos e
0s RFNBO (combustiveis renovaveis de origem ndo biolégica ou combustiveis eletronicos),
os valores para a seccdo WIT devem ser extraidos da Diretiva (UE) 2018/2001 (sem
combustio®); No caso dos combustiveis fosseis, s6 devem ser utilizados os valores por defeito

indicados no quadro.

A coluna 3 indica o poder calorifico inferior dos combustiveis, expresso em [MJ/g].

3 E feita referéncia ao anexo V.C.1., alinea a), da Diretiva (UE) 2018/2001, para o termo e, («emissdes

do combustivel em utilizagdo»).
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A coluna 4 indica os valores das emissdes de COzeq, expressos em [gCO2eq/MJ]. No caso dos
combustiveis fosseis, s6 devem ser utilizados os valores por defeito indicados no quadro. Para
todos os outros combustiveis (com excecdo dos expressamente indicados), os valores devem
ser calculados utilizando a metodologia ou os valores por defeito previstos na Diretiva (UE)
2018/2001, deduzidos das emissfes de combustdo tendo em conta a oxidagdo total do
combustivel®.

A coluna 5 identifica os principais tipos/classes de conversores de energia, cComo 0s motores
de combustéo interna (ICE) a Diesel ou ciclo de Otto, turbinas a gas, células de combustivel,
etc.

A coluna 6 indica o fator de emissdo Cs for CO2, expresso em [gCO2/gfuel]. Devem ser
utilizados os valores dos fatores de emissao especificados no Regulamento (UE) 2015/757 (ou
no CPMM 245 (66) da OMI, conforme alterado). Para todos os combustiveis ndo incluidos no
Regulamento (UE) 2015/757, devem ser utilizados os valores por defeito constantes do
quadro. Em vez dos valores por defeito podem ser utilizados valores certificados por um
certificador acreditado (ao abrigo das disposi¢des pertinentes da Diretiva (UE) 2018/2001).

A coluna 7 indica o fator de emissdo Cs para 0 metano, expresso em [gCHa/gfuel]. Devem ser
utilizados os valores por defeito indicados no quadro. Podem ser utilizados valores
certificados por meio de ensaios em vez dos valores por defeito. Para os GNL, o Cs para o
metano € igual a zero.

A coluna 8 indica o fator de emissdo C¢ para o 6xido nitroso, expresso em [gN2O/gfuel].
Devem ser utilizados os valores por defeito indicados no quadro. Podem ser utilizados valores
certificados por meio de ensaios em vez dos valores por defeito.

A coluna 9 identifica a fracdo de combustivel perdido a titulo de emissdes fugitivas (Csiip),
expressa em % da massa de combustivel utilizado pelo conversor de energia especifico.
Devem ser utilizados os valores por defeito indicados no quadro. Podem ser utilizados valores
certificados por meio de ensaios em vez dos valores por defeito. No caso de combustiveis
como o GNL, para os quais existem emissfes fugitivas (fugas), a quantidade de emissdes
fugitivas apresentada no quadro 1 é expressa em % da massa de combustivel consumido
(coluna 9). Devem ser utilizados os valores incluidos na coluna 9, em conformidade com a
equacdo (1). Os valores Csip indicados no quadro (1) séo calculados a 50 % da carga do
motor.

4 E feita referéncia ao anexo V.C.1., alinea a), da Diretiva (UE) 2018/2001, para o termo e, («emissdes
do combustivel consumido»).
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ANEXO 111

CRITERIOS PARA A UTILIZAQAO DOS ENSAIOS DE EMISSOES NULAS A QUE SE
REFEREM OS ARTIGOS 5.% n.° 3, alinea b), e 7.°, n.° 3, alineas d) e f)

O quadro seguinte apresenta uma lista de tecnologias sem emissdes, tal como referido no
artigo 5., n.° 3, alinea b), bem como critérios especificos para a sua utilizacdo, conforme

aplicavel.

Tecnologia de emissdes nulas

Critérios de utilizacao

Pilhas de combustivel

As pilhas de combustivel utilizadas a bordo para a
producdo de eletricidade quando 0s navios estdo
atracados devem ser totalmente alimentadas por
combustiveis renovaveis e hipocarbdnicos.

Armazenamento de eletricidade a bordo

A utilizagdo de armazenamento de eletricidade a
bordo é permitida independentemente da fonte de
energia que produziu a energia armazenada
(producéo a bordo ou em terra, em caso de troca
de baterias).

Producdo de eletricidade a bordo a partir da

energia edlica e solar

Qualquer navio capaz de satisfazer as
necessidades energéticas no cais por meio de de
energia edlica e solar.

A utilizacdo destas tecnologias sem emissdes deve lograr continuamente emissoes
equivalentes as reducGes de emissdes que seriam obtidas utilizando alimentacdo elétrica em

terra.

10
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ANEXO |

CERTIFICADO A EMITIR PELA ENTIDADE GESTORA DO PORTO DE ESCALA NOS

CASOS EM QUE OS NAVIOS NAO POSSAM UTILIZAR OPS POR RAZOES
JUSTIFICADAS (ARTIGO 5.%, N.° 5) — ELEMENTOS MINIMOS A INCLUIR NO

CERTIFICADO

Para efeitos do presente regulamento, o certificado referido no artigo 5.°, n.° 5, deve incluir,
pelo menos, as seguintes informacdes:

1)

()
(3)
(4)
(5)

(6)

(7)

Identificagdo do navio
(@ Numero OMI
(b) Nome do navio

(c) Indicativo de chamada radio

(d) Tipo de navio
(e) Pavilhdo

Porto de escala

Localizacdo/nome do terminal
Data e hora de chegada (ATA)
Data e hora de partida (ATD)

A confirmacao, pela entidade gestora do porto, de que o navio se encontra numa das
seguintes situacdes:

O navio fez uma escala portudria ndo programada por motivos de
seguranca ou salvacdo de vidas no mar [artigo 5.°, n.° 2, alinea c)];

O navio ndo pbde ligar-se & alimentacdo elétrica terrestre devido a
indisponibilidade de pontos de ligacdo no porto [artigo 5.%, n.° 2, alinea

d)l;

O equipamento de alimentacéo elétrica em terra a bordo foi considerado
incompativel com a instalacdo em terra no porto [artigo 5.%, n.° 2, alinea

e)l;

O navio utilizou, durante um periodo de tempo limitado, energia
produzida a bordo, em situacdes de emergéncia que representavam um
risco imediato para a vida, 0 navio ou 0 ambiente [artigo 5.%, n.° 2, alinea

Pl

Dados relativos a entidade gestora do porto

(@ Nome

(b) Contacto (telefone, correio eletrénico)

Data de emissao

11

PT



ANEXO V

FORMULAS PARA CALCULAR O SALDO DE CONFORMIDADE E SANCOES

PREVISTAS NO ARTIGO 20.°,N.°1

Formula para calcular o saldo de conformidade do navio
Para efeitos do célculo do saldo de conformidade de um navio, é aplicavel a seguinte formula:

PT

Saldo de conformidade [gCOze/MJ] = (meta GHGIE - GHGIEeretivo) X [Y17 ' M; X LCV; + Y'E;]
na qual:
9C0sz¢q Equivalente CO, expresso em gramas

metaGHGIE

Limite de intensidade de emissdo de gases com efeito de estufa da energia utilizada a bordo de um navio, em
conformidade com o artigo 4.%, n.° 2, do presente regulamento

GHGIEefetivo

Média anual da intensidade de gases com efeito de estufa da energia utilizada a bordo de um navio, calculada para
o periodo de informagéo em causa

Formula de calculo da sancéo prevista no artigo 20.°, n.° 1,
O montante da sancdo prevista no artigo 20.°, n.° 1, é calculado do seguinte modo:

Sangéo =

(Saldo de conformidade / GHGIEe:ivo) X fator de conversdo de MJ em toneladas de VLSFO
(41,0 MJ / kg) x 2400 EUR
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