LT

* K %

£k EUROPOS
s KOMISIJA
Briuselis, 2021 07 14
COM(2021) 562 final
2021/0210 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

dél atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro naudojimo
jury transporto sektoriuje, kuriuo i$ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB

(Tekstas svarbus EEE)

{SEC(2021) 562 final} - {SWD(2021) 635 final} - {SWD(2021) 636 final}

LT



LT

AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Jury transportas prisideda prie mazdaug 75 proc. ES iSorés prekybos apimciy ir 31 proc. ES
vidaus prekybos apimc¢iy, todél jis yra esminé sudedamoji Europos transporto sistemos dalis ir
atlieka ypatingg vaidmenj Europos ekonomikoje. Kasmet ES uostuose jlaipinama ir
iSlaipinama apie 400 milijony keleiviy, jskaitant apie 14 milijony keleiviy kruiziniuose
laivuose. Jury transportas atlieka svarby vaidmenj iSsaugant saly ir jiry pakranciy regiony
sujungiamuma su likusia bendrosios rinkos dalimi. Veiksmingos jiiry transporto jungtys yra
butinos ES pilie¢iy judumui, ES regiony plétrai ir visai ES ekonomikai.

Jury transporto sektorius veikia atviry rinky ir tarptautinés konkurencijos aplinkoje. Jiiry
transporto paslaugos Europos Sajungoje yra prieinamos visiems ES laivy savininkams, jiry
transporto paslaugas tarp ES valstybiy nariy, taip pat tarp ES valstybiy nariy ir treciyjy Saliy
(ES nepriklausanciy Saliy) gali teikti bet kurig pilietybe (nacionaling priklausomybe) turintys
veiklos vykdytojai. Vienodos salygos laivy eksploatuotojams ir laivybos bendrovéms turi
lemiama reikSme, kad gerai veikty ES jury transporto rinka.

2020 m. rugséjo mén. Komisija priémé pasitlyma iki 2030 m. bent 55 proc. sumazinti
iSmetamg Siltnamio efekty sukelian¢iy dujy kiekj? ir Europos Sajungoje pasiekti realistiska
terSaly iSmetimo scenarijy, kad iki 2050 m. buty jgyvendintas poveikio klimatui neutralumas.
Siekiant neutralizuoti poveikj klimatui, transporto sektoriuje iSmetamy terSaly kiekj iki
2050 m. reikia sumazinti 90 %. Prie maZinimo turés prisidéti visy ruSiy transportas, jskaitant
jiiry transporta.

Tam, kad biity gerokai sumazintas tarptautinio jliry transporto i$§metamas CO: kiekis, reikia,
kad biity suvartojama maziau energijos (didéty energijos vartojimo efektyvumas) ir biity
vartojama $varesniy rasiy energija (atsinaujinanéiy istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio
kuras). Komunikate dél 2030 m. klimato politikos tikslo jgyvendinimo plano® aiskinama, kad:
., Tiek aviacijos, tiek jiry transporto sektoriai turés déti daugiau pastangy, kad pagerinty
orlaiviy, laivy ir jy eksploatavimo efektyvumqg ir padidinty tvariai gaminamy
atsinaujinanciyjy istekliy degaly ir mazo anglies dioksido kiekio degaly naudojimg. Sios
perspektyvos bus issamiau jvertintos pagal iniciatyvas ,,ReFuelEU Aviation“ ir ,, FuelEU
Maritime*“, kuriomis siekiama padidinti Siems sektoriams skirty alternatyviyjy degaly gamybq
ir naudojimq. Biitinoji technologijy plétra ir diegimas turi buti vykdomi dar iki 2030 m.
siekiant pasirengti po to vyksiantiems daug staigesniems pokyciams. “

Siekiant padéti visoje ES ekonomikoje pasiekti tikslinius iSmetamo terSaly kiekio mazinimo
rodiklius, priklausomai nuo politikos scenarijy, jvertinty 2030 m. klimato politikos tikslo
jgyvendinimo plane ir modeliuojamy siekiant padéti jgyvendinti Darnaus ir iSmanaus judumo
strategija, atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuras 2030 m.

EU Transport in figures, the statistical pocketbook 2020, https://ec.europa.eu/transport/media/media-
corner/publications_en

2 COM(2020) 563 final.
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turéty sudaryti 69 proc. tarptautinio jury transporto kuro riisiy derinio, o iki 2050 m. — 86—
88 proc. kurio riisiy derinio®.

2030 m. klimato politikos tikslo jgyvendinimo plane pazymima, kad atsinaujinanciyjy
energijos iStekliy dalis transporto sektoriuje turi padidéti plétojant elektrifikacija, pazangy
biokurg ir kitg atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kurg —
taikant holistinj, integruota pozitirj — ir kad vandeniliu grindziamas sintetinis kuras bus itin
svarbus priklausomybei nuo iSkastinio kuro mazinti, ypac aviacijos ir laivybos sektoriuje.

Naudoti Svaresn]j kurg jury transporto sektorius taip pat spaudziamas ir tarptautiniu lygmeniu.
2018 m. Tarptautiné jiiry organizacija (IMO) pri¢émé savo Prading IMO laivy i§metamo SESD
kiekio mazinimo strategija. Ivardyty galimy trumpalaikiy priemoniy sgraSe IMO nurodo
skatinimg naudoti alternatyvy mazo ir nulinio anglies dioksido kiekio kurg ir tiekti elektrg nuo
kranto.

Siuo metu kuro rii$iy derinys laivybos sektoriuje visiskai priklauso nuo iskastinio kuro. Tai
galima paaiskinti nepakankamomis paskatomis veiklos vykdytojams mazinti iSmetamg terSaly
kiekj ir brandziy, finansiSkai prieinamy technologiniy alternatyvy, kuriomis bity galima
naudotis visame pasaulyje, nebuvimu Siame sektoriuje. Sias problemas i§ dalies kelia ir
stiprina tam tikri rinkos nepakankamumao aspektai. Tai:

— kuro tiekimo, paskirstymo ir paklausos tarpusavio priklausomyb¢;
— informacijos apie biisimus teisinius reikalavimus trikumas;
— ilgas kapitalo (laivy ir bunkeriavimo infrastruktiiros) eksploatavimo laikotarpis.

Pagal iniciatyva ,,FuelEU Maritime* siiiloma bendra ES reglamentavimo sistema, kad,
nesukuriant kliti¢iy bendrajai rinkai, tarptautinio jury transporto kuro rusSiy derinyje biity
padidinta atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro dalis.

Argumentai del galimy kliti¢iy bendrajai rinkai, veiklos vykdytojy konkurencijos iSkraipymo
ir prekybos marsruty nukreipimo kitur yra itin aktualiis nustatant kurui keliamus reikalavimus,
nes iSlaidos kurui sudaro didele laivy eksploatuotojy iSlaidy dalj. Kurui tenkanti laivy
eksploatacijos iSlaidy dalis gali siekti nuo mazdaug 35 proc. mazo tanklaivio frachto iki
mazdaug 53 proc. konteinervezio arba biry krovin] vezancio laivo frachto. Todél laivy kuro
kainy skirtumai gali gerokai paveikti ekonominius laivy eksploatuotojy rezultatus.

Kartu tradiciniy iSkastinio laivy kuro ir atsinaujinanc¢iyjy energijos iStekliy mazo anglies
dioksido kiekio kuro kainy skirtumai tebéra dideli. Siekiant iSlaikyti konkurencinguma ir
kartu orientuoti sektoriy pereiti prie kity rusiy kuro, — o tai jis neiSvengiamai turés padaryti, —
turi buti nustatyti aiSkiis ir vienodi jpareigojimai dél laivy sunaudotino atsinaujinanciyjy
energijos iStekliy mazo anglies dioksido kiekio kuro.

Tikimasi, kad didesnis reglamentavimo sistemos prognozuojamumas paskatins technologine
plétra bei kuro gamybag ir padés sektoriui iSspresti esamg atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir
mazo anglies dioksido kiekio kuro paklausos ir pasiiilos dilemg ,,viSta ar kiauSinis*“. Aiskis ir
vienodi jpareigojimai dél laivy naudotinos energijos yra biitini siekiant sumaZinti anglies
dioksido nutekéjimo rizika, budingg jiiry transportui dél jo tarptautinio pobiidzio ir galimybeés
bunkeriuoti kurg uz ES riby. D¢l tarpvalstybiniy, pasauliniy jury transporto aspekty
pirmenybé¢ teikiama bendram laivybos reglamentui, o ne teisinei sistemai, kuria ES valstybeés

Pagal scenarijy, kuriame jvertintas anglies dioksido apmokestinimas ir reglamentavimo priemonés (vadinamasis
MIX), prognozuojama 7,5 proc. dalis 2030 m. ir 86 proc. dalis iki 2050 m.
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narés jpareigojamos ES teisés aktus perkelti ] nacionaling teis¢. Jeigu biity jgyvendintas
pastarasis variantas, buty taikoma nacionaliniy priemoniy mozaika su skirtingais
reikalavimais ir tiksliniais rodikliais.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Iniciatyva ,,FuelEU Maritime* priklauso priemoniy rinkiniui, skirtam jiiry transporto
iSmetamy terSaly kiekiui mazinti, kartu iSlaikant vienodas salygas. Iniciatyva visiskai atitinka
kitas priemones, pristatytas kaip ,,Fit for 55 rinkinio dalis, ir yra grindziama galiojanc¢iomis
politikos priemonémis, pvz., Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) Nr. 2015/757>,
kuriuo nustatoma ES sistema iSmetamo CO3 kiekio ir Kitos aktualios ES uostus naudojanéiy
dideliy laivy informacijos stebésenai, ataskaity teikimui ir tikrinimui vykdyti.

Manoma, kad, siekiant iStaisyti jvairius biidingus rinkos nepakankamumo aspektus,
trukdancius vykdyti poveikio klimatui $velninimo veiksmus laivybos sektoriuje, reikalingas
priemoniy derinys. Kartu su iniciatyva ,FuelEU Maritime*, kuria siekiama padidinti
atsinaujinanc¢iyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro paklausg, Komisija
taip pat sitilo iSplésti ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos (ATLPS)® galiojimg ir
ja taikyti laivybos sektoriui, taip pat persvarstyti Energijos mokes¢iy direktyva (EMD)’.
Siomis dviem iniciatyvomis turéty biiti uztikrintas ekonomiskai efektyvus ismetamo terSaly
kiekio sumazinimas Siame sektoriuje ir turéty buti uztikrinta, kad transporto kaina atspindéty
jo poveikj aplinkai, sveikatai ir energetiniam saugumui.

Be to, priemoniy derinys apims keliy kity direktyvy perzitras; tai, be kita ko:
— Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyva® ir
- Atsinaujinan¢iyjy istekliy energijos direktyva®,

Komisija ne tik persvarstys Siuos teisés aktus, bet ir stengsis patenkinti papildomy moksliniy
tyrimy ir inovacijy veiklos poreikj, visy pirma pasitelkdama bendru programavimu
grindZiama ir pagal programa ,,Europos horizontas* jgyvendinama Vandens technologijy
platformos pasiiilyta Neutralaus poveikio klimatui vandens transporto partneryste!’. Komisija
taip pat persvarstys Valstybés pagalbos aplinkos apsaugai ir energetikail® gaires, kad jos
atitikty Europos Zaliojo kurso politikos tikslus, — tada Zaliajai sektoriaus transformacijai turéty
buti skirta pakankamai 1éSy (taip pat jkrovimo nuo kranto infrastruktirai diegti), kartu
1Svengiant konkurencijos iSkraipymy.

I$samiau vertinant sitilomus veiksmus pazymétina, kad §iuo metu nei IMO, nei ES lygmeniu
néra mechanizmo, kuriuo Siame sektoriuje biity kompensuotas neigiamas iSorés poveikis
(netiesioginés iSmetamy terSaly iSlaidos, | kurias kitais sumetimais neatsizvelgiama). Tai
uzkerta kelig veiklos vykdytojams, priimant sprendimus dél eksploatacijos ir investicijy,
atsizvelgti 1 savo veiklos socialines sanaudas klimato kaitos ir oro tarSos pozilriu.
Ekonomingje literatiiroje kainodaros mechanizmai nurodomi kaip pasirenkamos priemonés
iSorés sgnaudoms integruoti. Pagrindiniai pavyzdziai biity iSorés sgnaudy lygj atitinkantis

2015 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2015/757 dél jiry transporto iSmetamo
anglies dioksido kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo, kuriuo i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB
(OL L 123, 2015 5 19, p. 55).

Direktyva 2003/87/EB.

Tarybos direktyva 2003/96/EB.

Direktyva 2014/94/ES.

Direktyva (ES) 2018/2001.

https://www.waterborne.eu/

1 Komisijos komunikatas (2014/C 200/01).

© 0 N o

LT


https://www.waterborne.eu/

LT

mokestis arba didziausio kiekio nustatymo ir prekybos sistema, pvz., ES apyvartiniy tarSos
leidimy prekybos sistema (ATLPS), kuria nustatoma bendro iSmetamo tersaly kiekio riba ir
rinkai leidziama nulemti tinkamg jy kaing. Abu pavyzdziai apibiidinami kaip rinkos
priemones.

TaCiau, nors pasitelkiant iSmetamyjy terSaly prekyba galima ekonomiskai efektyviai
sumazinti i§metama SESD kiekj ir i prekyba vienodai signalizuoja kaina, daran¢ia jtaka
veiklos vykdytojy, investuotojy ir vartotojy sprendimams, ji nepakankamai iSsprendzia
klausima, kaip panaikinti visas klititis diegti netarSius ir mazatarSius sprendinius.

Siekiant uztikrinti, kad buty palaikomos vienodos salygos ir biity panaikintos kliditys
investuoti | Svarios energijos technologijas ir infrastruktiira, savo ruoztu sumazinant
iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo iSlaidas ir papildant ES ATLPS poveikj, biitina imtis
papildomy politikos veiksmy. Tai itin aktualu siekiant remti poveikio §velninimo priemones
(pvz., mazo anglies dioksido kiekio kuro naudojima jiiry transporto sektoriuje), teikiancias
gery galimybiy ateityje sumazinti iSmetamg terSaly kiekj, taciau Siuo metu sukeliancias
dideliy poveikio mazinimo islaidy ir susiduriancias su ypatingomis klititimis rinkoje.

ES ATLPS galiojimo i$plétimas ir jos taikymas laivybos sektoriui dar labiau padés pagerinti
energijos vartojimo efektyvuma ir susiaurins tradiciniy ir maZzatarSiy technologijy kainy
skirtumus, ta¢iau ES ATLPS galimybés padéti laivybos sektoriuje sparciai diegti mazo
anglies dioksido kiekio kuro technologijas daug priklauso nuo faktinio kainy lygio, kuris,
tikétina, trumpuoju ir vidutiniu laikotarpiu netaps tinkamas Siam tikslui pasiekti.

Panasiai teisés aktai, kuriais reglamentuojama kuro pasiila (antroji Atsinaujinanciyjy iStekliy
energijos direktyva) ir infrastruktira (Alternatyviyjy degaly infrastruktiros direktyva),
netur¢jo esminio poveikio pastangoms laivybos sektoriuje pradéti naudoti mazo anglies
dioksido kiekio kurg ir juos reikia papildyti priemonémis, pajégiomis sukurti mazo anglies
dioksido kiekio kuro paklausq. Be to, atliekant antrosios Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos
direktyvos perZitrg nebuty jmanoma panaikinti didelés rizikos, kad kuras laivybos sektoriui
bus bunkeriuojamas uz ES riby.

Siuo metu néra ES reglamentavimo sistemos, kuria bity konkrediai aptariamas mazo anglies
dioksido kiekio kuro naudojimas jiiry transporto sektoriuje. Sia iniciatyva ketinama uzpildyti
minétg spragg didinant mazo anglies dioksido kiekio kuro paklausg jtry transporto sektoriuje
ir kartu iSlaikant vienodas salygas ir gerai veikiancig ES laivy kuro ir jiry transporto rinka.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Sia iniciatyva siekiama paskatinti pradéti naudoti mazo anglies dioksido kiekio kurg ES jiry
transporto sektoriuje, kartu iSlaikant vienodas salygas jiiroje ir krante, ir padéti pasiekti ES ir
tarptautinius klimato srities ir aplinkos tikslus. Siekiant uZtikrinti, kad Sis sektorius prisidéty
prie Europos uzmojo iki 2050 m. pasiekti poveikio klimatui neutraluma, kaip iSdéstyta
Europos Zaliojo kurso iniciatyvoje, butina uZtikrinti jvairesnj kuro rasiy derinj ir didesng
mazo anglies dioksido kiekio kuro skverbtj. Kartu, siekiant atsizvelgti j skirtingus uostuose
prisiSvartavusiems laivams taikomy grieztesniy reikalavimy padarinius oro tarSai ir skirtinga
technologijy prieinamumg (daugiau galimybiy uostuose prisiSvartavusiems laivams), svarbu
taikyti diferencijuota pozitrj ] mazo anglies dioksido kiekio kuro naudojima plaukiojimui ir
Svartavimuisi UOStUOSE.
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2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI

. Teisinis pagrindas

Sia iniciatyva siekiama islaikyti auk§to lygio sujungiamuma ir iSsaugoti pramonés
konkurencingumg laivybos sektoriuje, kartu padidinant jo tvarumg. Sutarties dél Europos
Sajungos veikimo (SESV) 100 straipsnio 2 dalyje Sajunga jgaliojama priimti atitinkamas jiiry
transporto nuostatas.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Jury transportas pagal savo pobtd] yra tarptautinis sektorius. Europoje apie 75 proc. reisy,
apie kuriuos praneSama taikant stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistema, yra
vykdomi Europos ekonominés erdvés (EEE) viduje (todél tai praktiSkai galéty biiti laikoma
vezimu ES viduje) ir, apytikriais vertinimais, tik apie 9 proc. eismo laikoma reisais Saliy
viduje (tarp tos pacios ES valstybés narés uosty). Todéel tarpvalstybinis Sio sektoriaus aspektas
yra esminis ir vercia imtis koordinuoty veiksmy ES lygmeniu.

Nesiimant veiksmy ES lygmeniu, regioniniy ar nacionaliniy reikalavimy samplaika jvairiose
ES valstybése narése gali lemti tai, kad bus plétojami nebitinai tarpusavyje suderinti
techniniai sprendiniai. Kelios ES valstybés narés jau kuria nacionalines laivybos strategijas,
apimancias konkrecius laivy iSmetamy terSaly klausimo sprendimo biidus ir visy pirma
rengiasi pradéti naudoti alternatyvy kura'?, o tai gali turéti nepageidaujamy padariniy ir
iSkraipyti rinkg. Kadangi Siame pasitlyme jvardyti problemy keliantys veiksniai tarp ES
valstybiy nariy i§ esmés nesiskiria, o sektoriaus veiklos pobiidis yra tarpvalstybinis, Siuos
klausimus geriausia galima iSspresti ES lygmeniu. ES veiksmais taip pat galima jkvépti ir
parodyti kryptj, kaip ateityje rengti priemones, kuriomis biity spartinama alternatyvaus kuro
naudojimo pradzia®®.

Ankstesniais ES veiksmais SESD klausimais jau buvo skatinamas atitinkamas IMO atsakas,
t.y., kai ES priemé Reglamenta dél laivy iSmetamo SESD kiekio stebésenos, ataskaity
teikimo ir tikrinimo, IMO netrukus patvirtino panasig privalomg pasauling SESD duomeny
rinkimo sistema. Neseniai ES valstybéms naréms koordinuotai reaguojant j iSmetamo SESD
kiekio mazinimo tendencijas IMO buvo uztikrinta, kad j trumpalaikius IMO veiksmus, skirtus
SESD kiekiui sumazinti, bty jtrauktos privalomos eksploatacinés energijos vartojimo
efektyvumo didinimo priemonés. Galimybé prognozuoti bendra nemazos IMO valstybiy nariy
grupés poziiir] IMO forume reiskia, kad ES gali turéti nemazg poveikj IMO diskusijy krypciai
ir rezultatams.

. Proporcingumo principas

Igyvendinti §ig iniciatyvg ES lygmeniu reikia tam, kad biity pasiekta masto ekonomija
pradedant jiry transporto sektoriuje naudoti mazo anglies dioksido kiekio kurg ir iSvengta
anglies dioksido nutek¢jimo, taip pat uzZtikrintos vienodos salygos ES uostuose
prisiSvartavusiems veiklos vykdytojams ir patiems ES uostams. Pavyzdziui, dél nacionaliniu
lygmeniu nustatyty mazo anglies dioksido kiekio kuro naudojimo jpareigojimy laivyba galéty
biuti nukreipta j konkuruojancius kity valstybiy nariy uostus ir biity iSkreipiama konkurencija.

12 Tai apima nacionalinius planus (t. y. Uosty sistemy reguliavimo institucijy energetikos ir aplinkos planavimo

dokumenty gaires), kuriuos rengia Nyderlandai, Svedija ir Italija. ES nepriklausancios valstybés, pvz., Jungtiné
Karalysté ir Norvegija, taip pat yra parengusios savo planus. Jas Siuo aspektu svarbu paminéti todél, kad jy tikslai
gali turéti poveikj trumpyjy nuotoliy laivybai j ES ir i$ jos.

Siuo metu Pradingje IMO laivy i¥metamo SESD kiekio maZinimo strategijoje i§vardytas kaip galimas vidutinio
laikotarpio priemones, t. y. priemones, dél kuriy IMO turi susitarti 2023—2030 m.
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Atitinkamai, siekiant uztikrinti vienodas salygas visiems jury klasterio subjektams (visy
pirma, veiklos vykdytojams, uostams ir kuro tiekéjams), butinas derinimas ES lygmeniu.

. Priemonés pasirinkimas

Atlikus poveikio vertinimg nustatyta, kad tikslams pasiekti biitina nustatyti privalomas
reguliavimo priemones. Reglamentas yra tinkamiausias aktas bendram numatyty priemoniy
igyvendinimui uztikrinti, kartu sumazinant bendrosios rinkos iSkraipymy rizika, galin¢ig kilti
dél skirtingo reikalavimy perkélimo j nacionaling teis¢ ES valstybése narése. Kadangi tam,
kad biity pereita prie mazo anglies dioksido kiekio kuro, reikalingos didelés kuro tiekéjy bei
platintojy investicijos ir stipri, aiSki paklausa, labai svarbu, kad reglamentavimo sistemoje
bility nustatytas ilgalaikis ir stabilus visiems investuotojams ES mastu taikomy taisykliy
rinkinys. Visy pirma svarbu nesukurti skirtingy nacionalinio lygmens priemoniy samplaikos,
o tai buty padaryta, jeigu jgyvendinant priemong biity priimta tarpsektorin¢ direktyva.

Pasitilymas yra labai techninio pobuidzio, yra tikimybé, kad siekiant atsizvelgti i techninius ir
teisinius pokycius ji teks reguliariai i§ dalies keisti. Siekiant atsizvelgti | Siuos pokycius,
numatyta ir keletas jgyvendinimo priemoniy. Jas taikant daugiausia démesio bus visy pirma
skiriama techninéms veikimo reikalavimy jgyvendinimo specifikacijoms.

3. EXPOST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI
. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Kadangi tai yra naujas pasitilymas, vertinimy ar tinkamumo patikrinimo neatlikta.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Komisija per visg poveikio vertinimo procesg aktyviai bendravo su suinteresuotosiomis
Salimis ir vykde i§samias konsultacijas. Reaguojant j jZanginio poveikio vertinimo paskelbima
buvo pradéta rinkti suinteresuotyjy subjekty nuomones (2020 m. kovo ir balandzio mén.). I$
viso buvo gautas 81 atsakymas, jie turéjo jtakos akto rengimo procesui ir padéjo iSgryninti
koncepcijg ir geriau nustatyti kliditis, Siuo metu trukdancias naudoti mazo anglies dioksido
kiekio kurg laivybos sektoriuje.

Rengiant pasitilyma buvo vykdoma ir kita konsultavimosi veikla:

— 2020 m. liepos 2 d. — 2020 m. rugséjo 10 d. vyko Komisijos surengtos atviros viesos
konsultacijos. IS viso buvo gauta 136 atsakymai, jie apémé jvairias suinteresuotyjy
subjekty grupes. Atsakymus pateiké laivy savininkai ir laivy valdytojai (40),
energijos gamintojai ir kuro tiekéjai (37), trumpyjy nuotoliy laivybos atstovai (25),
nacionalinés institucijos (15), suinteresuotos organizacijos (14), uosty vadovai ir
administratoriai (13), uosty terminaly operatoriai ar kity uosty paslaugy teikéjai (13),
akademiniy tyrimy ir inovacijy sri¢iy atstovai (12), vidaus vandeny keliy sektoriaus
atstovai (11), laivy statytojai ir laivybos jrangos gamintojai (10), regioning€s ar vietos
valdZios institucijos (9), logistikos paslaugy teikéjai, siuntéjai ir kroviniy savininkai
(9), techningés standartizacijos jstaigos ir klasifikacinés bendrovés (2), investuotojai ir
finansininkai (2), kiti subjektai (17);

14 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/have-your-say/initiatives/12312-Fuel EU-Maritime-/public-

consultation
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- 2020 m. rugpjicio 18 d. — 2020 m. rugséjo 18 d. vykusios j Europos tvarios laivybos
forumo (ETLF) ekspertus orientuotos tikslinés konsultacijos su suinteresuotaisiais
subjektais, kurias surengé uz pagalbinj poveikio vertinimo tyrimg atsakingas
konsultantas. 2020 m. liepos 10 d.— 2020 m. gruodzio 1d. konsultantas taip pat
atliko pokalbius su suinteresuotaisiais subjektais, jskaitant pramonés atstovus ir
nacionalines institucijas;

— 2020 m. rugs¢jo 18 d. Komisijos surengta suinteresuotyjy subjekty apskritojo stalo
diskusija su Europos tvarios laivybos forumo®® (ETLF) ir Europos uosty forumo
nariais®®;

- nuolatiniai eksperty grupés posédziai, dirbant ETLF pogrupyje tvarios alternatyvios
energijos laivybai klausimais.

Suinteresuotyjy subjekty suteikta informacija buvo itin svarbi — pagal ja Komisija gal¢jo
iStobulinti politikos alternatyvy struktiirg ir jvertinti jy ekonominj bei socialinj poveik] ir
poveikj aplinkai, jas palyginti ir nustatyti, kuri politikos alternatyva, tikétina, duos visuomenei
geriausig naudos ir sgnaudy santykj.

Konsultacijos parodé, kad visos suinteresuotyjy subjekty grupés sutaria, kaip svarbu spresti
mazo anglies dioksido kiekio kuro skverbties jiiry transporto sektoriuje klausimg ir konkrecias
poveikio vertinime nurodytas problemas.

Per konsultacijas buvo patvirtinta, kad visi penki atliekant pasitilymo poveikio vertinimg
nustatyti veiksniai yra aktualiis, IS rezultaty galima spresti, jog jvairGis suinteresuotieji
subjektai sutaria, kad svarbiausios klititys investuotojams yra didelés kuro ir investicijy
iSlaidos ir neapibréztumas. Kalbant apie politikos tikslus, atrodo, kad, suinteresuotyjy
subjekty pozitriu, svarbiausias politikos tikslas yra suteikti daugiau apibréztumo dél klimato
ir aplinkos reikalavimy, kurie bus taikomi eksploatuojamiems laivams.

Visos suinteresuotyjy subjekty grupés taip pat iSreiSke pageidavima, kad politika biity
grindZiama tikslais, o ne nurodymais, tai atitinka ir kita daugumos suinteresuotyjy subjekty
politikai keliama reikalavimg — technologini neutralumga. Politikos priemoniy klausimu
suinteresuotieji subjektai geriausiai jvertino galimybe nustatyti aiSky reglamentavimo
scenarijy, kaip sumazinti dabartinio laivy kuro priklausomybe nuo iskastinio kuro. Kalbant
apie geografing taikymo sritj, aiSkaus pageidavimo d¢l tinkamos geografinés priemoniy
taikymo srities nebuvo. Kalbant apie aplinkosauginio veiksmingumo nustatymg ir klausima,
kaip 1 politikos programg turéty biiti jtraukti iSmetamyjy terSaly aspektai, dauguma
suinteresuotyjy subjekty pirmenybe teikia WtW poZiiiriui, nes juo atsizvelgiama ne tik j laive
deginamo kuro iSmetamus terSalus, bet ir j pradinéje grandyje — kuro gamybos, transporto ir
paskirstymo sektoriuose — iSmetamus terSalus. Dauguma suinteresuotyjy subjekty mano, kad,
siekiant jgyvendinti priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo tikslus, aktualiis ir
reikalingi prisi§vartavusiems laivams nuo kranto tiekiamos elektros naudojimo reikalavimai.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

ISorés rangovas atliko tyrimg poveikio vertinimui, kuriuvo grindZziamas $is pasitlymas,
papildyti. Sis tyrimas buvo pradétas 2020 m. liepos mén. ir baigtas 2021 m. kovo mén.
Tyrimas suteiké Komisijos tarnyboms vertingy jzvalgy, ypa¢ kaip parengti politikos
alternatyvas, jvertinti tam tikrg tikéting poveikj ir iSsiaiSkinti tiesiogin] poveik] patirsianciy

15 https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=2869
16 https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&grouplD=3542
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suinteresuotyjy subjekty pozitrj. Komisijos tarnybos taip pat rémési Europos jiiry saugumo
agentiiros (EMSA) pagalba su aptariama iniciatyva susijusiais techniniais aspektais.

. Poveikio vertinimas

I §j pasitlyma jtrauktos politikos priemonés grindziamos poveikio vertinimo rezultatais.
Poveikio vertinimo ataskaitg [SWD(2021) 635] palankiai jvertino Komisijos Reglamentavimo
patikros valdyba [SEC(2021) 562]. Savo nuomonéje Valdyba pateiké tam tikry
rekomendacijy dél argumenty pristatymo poveikio vertinimo ataskaitoje. | Sias
rekomendacijas atsizvelgta — poveikio vertinimo ataskaitos | priede glaustai aprasSyta, kaip tai
padaryta.

Atliekant poveikio vertinima buvo atsizvelgiama j tris politikos alternatyvas, kad biity pasiekti
nurodyti tikslai. Visoms trims alternatyvoms biidingi du svarbiausi bendri bruozai:

1) reglamentavimo pobtdis, — siekiama suteikti teisinj tikruma, ir

2 démesys paklausos aspektams, siekiant skatinti mazo anglies dioksido kiekio kuro
gamybg ir skverbt], i§spresti dilemg ,,viSta ar kiauSinis“ ir iSvengti anglies dioksido
nutekéjimo.

Politikos alternatyvos suteiké skirtingy biidy suformuluoti jpareigojima ir visy pirma skyrési
savo pozilriu ] technologijy pasirinkima ir biidg pasiekti reikiamy rezultaty.

1 politikos alternatyva parengta kaip nurodomasis pozitiris, pagal kurj reikalaujama, kad tam
tikra naudojamo kuro dalis biity konkretus kuras ar kuro riiSis. Tai reiSkia, kad technologija
parenka reguliavimo institucija. 2 ir 3 politikos alternatyvos yra tikslais grindziami poziiriai,
pagal juos reikalaujama nevirSyti didZiausios leistinos vidutinés metinés tam tikram laive
sunaudotos energijos kiekiui tenkancios tarSos SESD intensyvumo ribos. Siuo poziiiriu
pasirinkti technologija paliekama rinkos dalyviams. Be to, 3 politikos alternatyva taip pat
apima mechanizmus, kaip geresniy, negu reikalaujama, rezultaty pasiekusiems subjektams
blity atlyginama siekiant skatinti plétoti paZangesnes netarSias technologijas (netarSiy
technologijy telkimas ir didinamasis poveikis), maZinant tiek oro terSalus, tiek iSmetama
SESD kiekj. Pagal visas alternatyvas reikalaujama, kad tarSiausi laivai (konteinerveZiai ir
keleiviniai laivai) uostuose naudoty nuo kranto tiekiamg elektrg (arba lygiavert¢ netarSig
technologijg).

Atlikus vertinimg, 3 politikos alternatyva nurodyta kaip pageidautina, nes ja sukuriama
geriausia tiksly ir bendry jgyvendinimo islaidy pusiausvyra. Si politikos alternatyva ne tik
patenkina lankstumo poreikius, kuriuos suinteresuotieji subjektai (ypac veiklos vykdytojai ir
uostai) pabrézé per konsultacijas, bet ir sumazina technologinio susaistymo rizikg [ir skatina
anksti jsidiegti pazangiausias technologijas].

Didesn¢ mazo anglies dioksido kiekio kuro skverbtis kuro rasiy derinyje padés gerokai
sumazinti iSmetama Siltnamio efektg sukelianciy dujy ir oro terSaly kiekj. Apytikriai
vertinama, kad atitinkamai bus sutaupyta 10 mlrd. EUR oro tar$ai tenkanciy iSoriniy sgnaudy
ir 138,6 mird. EUR klimato kaitai tenkanciy iSoriniy sgnaudy, palyginti su bazinio lygio
scenarijumi ir skaiGiuojant 2021-2050 m. laikotarpio dabartine verte. Sios sanaudos
apskaiCiuotos atliekant poveikio vertinimg, remiantis sumodeliuota prognozuojama
atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro skverbtimi. Tikimasi,
kad laivy eksploatuotojai dél sumazéjusiy eksploataciniy iSlaidy (techninés prieziiiros, jgulos
ir kt. i§laidy) sutaupys mazdaug 2,3 mird. EUR. Sj sumazéjima lems $iek tiek mazesné jiiry
transporto veikla, palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Papildomas pastebimas poveikis
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susijes su pazangiy kuro ir varikliy technologijy naudojimu ir netiesiogiai su jy poveikiu
inovacijoms. Tikimasi, kad $ia iniciatyva iki 2050 m. bus padidinta kuro elementais varomy
(18,9 proc.) ir elektra varomy (5,4 proc.) laivy dalis visame laivyne (palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, pagal kurj $iy technologijy skverbties néra).

Pagrindinés sitlomy intervenciniy veiksmy sgnaudos tenka laivy eksploatuotojams ir siekia
89,7 mlrd. EUR. Jos susidaro dél didesniy investiciniy sgnaudy (25,8 mird. EUR) ir i$laidy
kurui (63,9 mird. EUR). Netiesioginés iSlaidos uostams bus susijusios su reikiamos
bunkeriavimo infrastruktiiros suteikimu ir, apytikriais vertinimais, bus 5,7 mlrd. EUR.
Apytikrés administracinés laivy eksploatuotojy iSlaidos bus 521,7 miIn. EUR, jos susidarys dél
duomeny rinkimo, atitikties plany ir metinés energijos ataskaitos pateikimo ir tikrinimo,
bendradarbiavimo per auditus ir tikrinimus bei jguly mokymo. Papildomus 1,8 min. EUR
uostams kainuos parengti gaires saugiam mazo anglies dioksido kiekio kuro tvarkymui
uztikrinti. Konkreciy su kuro sertifikavimu susijusiy iSlaidy apskaiciuoti nepavyko. Tikimasi,
kad vykdymo wuztikrinimo iSlaidos, tenkancios valdzios institucijoms, bus mazos
(1,5min. EUR) ir daugiausia bus skirtos reikiamoms ataskaity teikimo IT priemonéms
partipinti. Taigi, iniciatyvos laikotarpiu pageidautina alternatyva suteiks grynaja
58,4 mird. EUR nauda.

. Pagrindinés teisés

Pasitilymas neturi poveikio pagrindiniy teisiy apsaugai.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Pageidaujama alternatyva turés poveiki Komisijos biudzetui. Tikétinos IT paslaugy ir IT
sistemy kiirimo i§laidos gali siekti 0,5 mIn. EUR. Tai grindziama THETIS-MRYV islaidomis ir
patirtimi, jgyta naudojantis esamais THETIS-EU moduliais, padedanéiais jgyvendinti jvairius
ES teisés aktus, — tokios IT kurimo islaidos bus apytikriai 300 000 EUR. Pageidautina
politikos alternatyva turéty butinai atlikti dar vieng funkcijg — padéti inventorizuoti laivus
reikalavimy laikymuisi kontroliuoti. Apytikriu vertinimu, §i papildoma priemoné kainuos
200 000 EUR. IT plétojimui ir vieSiesiems pirkimams 1§ anksto turés pritarti Europos
Komisijos informaciniy technologijy ir kibernetinio saugumo valdyba.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Komisija stebés Sio pasiiilymo jgyvendinimo pazanga, poveikj ir rezultatus, taikydama
jvairius stebésenos ir (arba) vertinimo mechanizmus. Komisija, visy pirma remdamasi per ES
stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistema kasmet renkamais duomenimis, skaiciuos,
kokia pazanga daroma jgyvendinant konkrecius pasiiilymo tikslus.

Bus riipestingai uztikrinta praS§ymy pateikti informacija (ataskaitose, apklausy atsakymuose)
pusiausvyra, kad dél neproporcingy naujai nustatomy ataskaity teikimo reikalavimy
suinteresuotieji subjektai nepatirty papildomos nastos.

Pragjus penkeriems metams nuo teis€és akto pasiiilymo jgyvendinimo pabaigos dienos
Komisija jvertins teisés normas siekdama patikrinti, ar pasiekti iniciatyvos tikslai. Vertinimo
iSvadomis bus remiamasi ateityje priimant sprendimus, kuriais bus siekiama uztikrinti, kad,
atlikus reikiamus pritaikymus, biity pasiekti nustatyti tikslai.
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. ISsamus konkreciy pasitilymo nuostaty paaiskinimas

1 straipsnyje aprasomas siiilomo reglamento dalykas — nustatomos taisyklés, kaip sumazinti j
ES wvalstybés narés jurisdikcijai priklausancius uostus atvykstanciuose, juose
prisiSvartavusiuose ir i$ jy iSvykstanciuose laivuose sunaudojamai energijai tenkancios tar$os
Siltnamio efekta sukelianiomis dujomis intensyvumg, kad bty skatinama darni
atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro plétra ir nuoseklus jo
naudojimas visoje Sgjungoje, nesukuriant kliti¢iy bendrajai rinkai, ir kad buty skatinama
mazinti i§ jliry transporto priemoniy iSmetama Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj.

2 straipsnyje nustatoma taikymao sritis.
3 straipsnyje pateikiamos kelios terminy apibréztys.

4 straipsnyje nustatoma laive sunaudojamai energijai tenkanc¢ios tarSos Siltnamio efektg
sukelian¢iomis dujomis metinio intensyvumo riba.

5 straipsnyje nustatomi nuo kranto tiekiamos elektros arba netarSios energijos naudojimo
prisiSvartavusiuose konkreciy rusiy laivuose reikalavimai ir nustatomos galimos iSimtys.

6 straipsnyje nustatomi bendri reikalavimy laikymosi stebésenos principai.
7 straipsnyje nustatoma, kas turéty biti jtraukiama j stebésenos planus.
8 straipsnyje iSvardijami atvejai, kai turéty biti i§ dalies kei¢iamas stebésenos planas.

9 straipsnyje nustatomi principai, susij¢ su biokuro, biodujy, nebiologinés kilmés
atsinaujinanciyjy energijos istekliy kuro ir perdirbtos anglies kuro sertifikavimu.

10 straipsnyje nustatoma tikrinimo veiklos, kurig turi atlikti tikrintojai, sritis.
11 straipsnyje nustatomos bendrosios tikrintojy prievolés ir veiklos principai.

12 straipsnyje nustatomi pagrindiniai principai, kuriy turi buti laikomasi atliekant tikrinimo
procediiras.

13 straipsnyje nustatomos tikrintojy akreditavimo pagal $j reglamenta vykdytinai veiklai
taisyklés.

14 straipsnyje apibréziami rodikliai, kuriuos bendrovés turéty stebéti ir registruoti, kad
jrodyty, jog laikosi reikalavimy.

15 straipsnyje isdéstoma tikrintojy uzduotis bendroviy pateiktos informacijos atzvilgiu.

16 straipsnyje nurodoma sukurti atitikties duomeny baze ir nustatomi pagrindiniai ataskaity
teikimo parametrai.

17 straipsnyje nustatomos lankstumo nuostatos, kuriomis veiklos vykdytojams leidziama,
laikantis tam tikry riby, perkelti arba pasiskolinti atitikties pertekliy, kad atitiktis bty
uztikrinta.

18 straipsnyje nustatomi pagrindiniai galimo atitikties balansy sutelkimo principai ir
procediiros.

19 straipsnyje nustatomos ,,FuelEU* atitikties sertifikato i§davimo sglygos.
20 straipsnyje nustatomos nuobaudos, taikytinos, jeigu atitiktis nebus pasiekta.

21 straipsnyje nustatomi nuobaudy paskirstymo principai, kad laivybos sektoriuje buty
remiamas atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuras.

22 straipsnyje nustatoma prievolé laivams turéti galiojantj ,,FuelEU* atitikties sertifikata.
23 straipsnyje nustatomos laivy tikrinimy taisyklés.
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24 straipsnyje nustatoma teisé perzitiréti poveikj bendrovéms turincius sprendimus.

25 straipsnyje reikalaujama paskirti kompetentingas institucijas, atsakingas uz $io reglamento
taikymg ir vykdymo uztikrinima.

26 straipsnyje nustatomos deleguotyjy jgaliojimy suteikimo Komisijai pagal §j reglamenta
salygos.

27 straipsnyje nustatoma komiteto procediira, kad Komisija galéty pasinaudoti jgaliojimais
priimti jgyvendinimo aktus.

28 straipsnyje Komisija jpareigojama bent kas penkerius metus pateikti Europos Parlamentui
ir Tarybai Sio reglamento taikymo ataskaita.

29 straipsnyje i§ dalies pakei¢iama Direktyva 2009/16/EB siekiant j jos IV priedg jtraukti
»FuelEU* atitikties sertifikatg.

30 straipsnyje nustatoma $io reglamento jsigaliojimo ir taikymo data.

| priede apibréziamos formulés ir metodika laive sunaudojamai energijai tenkancios tar$os
Siltnamio efekta sukelianciomis dujomis intensyvumui apskai¢iuoti.

Il priede pateikiamas standartiniy ver¢iy sgraSas, kuriuo naudojantis galima nustatyti I priede
aprasytoje formuléje naudojamus iSmetamyjy terSaly faktorius.

1l priede pateikiamas netar$iy technologijy, kurias galima naudoti kaip alternatyva
prisijungimui prie nuo kranto tickiamos elektros prisiS§vartavus, sarasas, taip pat konkrettis ty
technologijy naudojimo kriterijai.

IV _priede apibréziami butinieji sertifikaty, kuriuos turi i§duoti uosto valdymo jstaiga, kai
laivai d¢l pateisinamy priezas¢iy negali naudotis nuo kranto tiekiama elektra, elementai.

V_priede apibréziamos formulés laivo atitikties balansui ir neatitikties atveju taikomai
nuobaudai apskaiciuoti.
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2021/0210 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

dél atsinaujinanciyju energijos iStekliy ir maZo anglies dioksido kiekio kuro naudojimo

jury transporto sektoriuje, kuriuo i dalies kei¢iama Direktyva 2009/16/EB

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,
atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac j jos 100 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdave nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone?’,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?®,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

1)

(2)

jury transportui tenka apie 75 proc. ES iSorés prekybos ir 31 proc. ES vidaus prekybos
pagal apimtis. Kartu dé¢l laivy eismo | Europos ekonominés erdvés uostus ir i§ jy
iSmetama apie 11 proc. viso ES transporto i§metamo CO2 Kiekio ir 3—4 proc. viso ES
iSmetamo CO2 kiekio. Kasmet valstybiy nariy uostuose jlaipinami ar i$laipinami 400
milijony keleiviy, jskaitant 14 milijony keleiviy kruiziniuose laivuose. Todél jiiry
transportas yra esmin¢ Europos transporto sistemos sudedamoji dalis ir atlieka
ypatingg vaidmenj Europos ekonomikoje. Jury transporto rinkoje vyrauja stipri
Sajungos ir ne tik Sgjungos ekonominés veiklos vykdytojy konkurencija, kuriai
palaikyti bitinos vienodos salygos. Jury transporto rinkos ir jos ekonominés veiklos
vykdytojy stabilumas ir gerové priklauso nuo aiskios, suderintos politikos programos,
kuriai galiojant jiry transporto veiklos vykdytojai, uostai ir kiti sektoriaus dalyviai
galéty veikti turédami vienodas galimybes. Kai rinka iSkraipoma, laivy eksploatuotojai
ar uostai gali atsidurti blogesnéje padétyje negu konkurentai jury transporto sektoriuje
arba kituose transporto sektoriuose. Atitinkamai jliry transporto pramoné gali prarasti
konkurencinguma, o pilieciai ir verslo subjektai — sujungiamuma;

sickdama sustiprinti Paryziaus susitarime iSdéstyta Sajungos Kklimato srities
Isipareigojima ir i8déstyti veiksmus, kuriy bus imtasi, kad iki 2050 m. biity pasiektas
poveikio klimatui neutralumas, bei paversti politin] jsipareigojimg teisine prievole,
Komisija priémé Pakeistg pasitilyma dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento,
kuriuo nustatoma poveikio klimatui neutralizavimo sistema ir 1§ dalies keiiamas
Reglamentas (ES) 2018/1999 (Europos klimato teisés aktas)!®, ir Komunikata
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,,Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uzmojis“?°. Taip integruojamas ir tikslas iki
2030 m. bent 55 proc. sumazinti i§metama $iltnamio efekta sukelianéiy dujy (SESD)
kiekj, palyginti su 1990 m. lygiu. Atitinkamai, siekiant motyvuoti naudoti tvariai
gaminama atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kura,
taip pat ir jury transporto sektoriuje, reikalingos jvairios papildomos politikos
priemonés. Biitinoji technologijy plétra ir diegimas turi baiti vykdomi dar iki 2030 m.,
siekiant pasirengti po to vyksiantiems daug staigesniems pokyc¢iams;

pereinant prie atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro
bei pakaitiniy energijos Saltiniy, butina uztikrinti tinkamg ES jiiry transporto rinkos
veikimg ir saziningg konkurencija laivy kuro, sudarancio didele laivy eksploatuotojy
i8laidy dalj, srityje. Kurui taikomi skirtingi reikalavimai jvairiose Sgjungos valstybése
narése gali gerokai paveikti laivy eksploatuotojy ekonominius rezultatus ir neigiamai
paveikti konkurencijg rinkoje. Dél tarptautinio laivybos pobtidzio laivy eksploatuotojai
gali lengvai bunkeriuoti treCiosiose Salyse ir gabenti didelj kuro kiekj. Taip gali
susidaryti anglies dioksido nutekéjimas ir Zalingas poveikis sektoriaus
konkurencingumui, jeigu valstybés narés jurisdikcijai priklausanciuose jiiry uostuose
bus tik uztikrintas atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio
kuro prieinamumas, bet kartu nebus nustatyta jo naudojimo reikalavimy, taikomy
visiems laivy eksploatuotojams, atvykstantiems ] valstybiy nariy jurisdikcijai
priklausandius uostus ir i jy i§vykstantiems. Siuo reglamentu turéty bati nustatytos
priemongs, kuriomis biity uztikrinta, kad atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo
anglies dioksido kiekio kuro skverbtis laivy kuro rinkoje vykty saziningomis
konkurencijos ES jury transporto rinkoje salygomis;

siekiant padaryti poveikj visai jury transporto sektoriaus veiklai, tikslinga, kad $is
reglamentas apimty tam tikrg reisy tarp valstybés narés jurisdikcijai priklausancio
uosto ir treciosios Salies jurisdikcijai priklausancio uosto dalj. Taigi, Sis reglamentas
turéty biiti taikomas pusei energijos, kurig suvartoja laivas, atvykstantis | valstybés
narés jurisdikcijai priklausant] uostg i§ valstybés narés jurisdikcijai nepriklausancio
uosto, pusei energijos, kurig suvartoja laivas, iSvykstantis 1§ valstybés narés
jurisdikcijai priklausan€io uosto ir atvykstantis ] valstybés narés jurisdikcijai
nepriklausant] uosta, visai energijai, kurig suvartoja laivas, atvykstantis j valstybés
narés jurisdikcijai priklausant] uostg 1§ valstybés narés jurisdikcijai priklausancio
uosto, ir energijai, naudojamai laive, prisiSvartavusiame valstybés narés jurisdikcijai
priklausan¢iame wuoste. Tokiu laivo, atliekancio tiek atvykstamuosius, tiek
iSvykstamuosius reisus tarp Sajungos ir treCiyjy Saliy, naudojamos energijos
reglamentavimu uztikrinamas Sio reglamento veiksmingumas, be kita ko, padidinant
teigiamg tokios sistemos poveikj aplinkai. Kartu taikant tokig sistema apribojama
apsilankymy uostuose, leidzianciuose apeiti reikalavimus, rizika ir perkrovimo veiklos
i8keélimo i§ Sajungos rizika. Siekiant uztikrinti sklandzig jiiry laivyba, vienodas salygas
jiry transporto veiklos vykdytojams ir uostams ir i§vengti iSkraipymy vidaus rinkoje,
Siame reglamente nustatytos vienodos taisyklés turéty biiti taikomos visiems reisams,
per kuriuos atvykstama j valstybiy nariy jurisdikcijai priklausancius uostus arba i§ jy
iSvykstama, taip pat laivy buvimui tuose uostuose;

Siame reglamente nustatytos taisyklés, laikantis nediskriminavimo principo, turéty biiti
taikomos visiems laivams, neatsizvelgiant j jy véliava. Siekiant suderinamumo su jiry
transporto srityje taikomomis Sgjungos ir tarptautinémis teisés normomis, Sis
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(7)

(8)

9)

(10)

reglamentas neturéty biiti taikomas karo laivams, karinio jury laivyno pagalbiniams
laivams, zvejybos arba Zzuvy apdorojimo laivams arba valstybiniams laivams,
naudojamiems nekomerciniais tikslais;

uz Sio reglamento vykdymg atsakingas asmuo arba organizacija turéty biti laivybos
bendrove, apibréziama kaip laivo savininkas arba kita organizacija ar asmuo,
pavyzdziui, valdytojas ar laivo be jgulos frachtuotojas, kuris i§ laivo savininko yra
perémes atsakomybe uz laivo eksploatavimg ir kuris, prisiimdamas §ig atsakomybe,
sutiko perimti visas Tarptautiniu saugaus laivy eksploatavimo ir tarSos prevencijos
valdymo kodeksu nustatytas pareigas ir atsakomybe. Si apibréztis grindziama Europos
Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2015/757% 3 straipsnio d punkte pateikta
bendrovés apibréztimi ir atitinka 2016 m. Tarptautinés jiiry organizacijos (IMO)
sukurtg pasauling duomeny rinkimo sistema. Kaip numatyta pagal principg ,,ter$éjas
moka®, laivybos bendrové sutartine tvarka galéty iS subjekto, tiesiogiai atsakingo uz
sprendimus, turincius poveik] laivo sunaudojamai energijai tenkancios tar$os Siltnamio
efekta sukelianciomis dujomis intensyvumui, pareikalauti atlyginti iSlaidas, patirtas
Siame reglamente reikalaujamai atitikciai pasiekti. Paprastai tai yra subjektas, kuris yra
atsakingas uz laivo kuro, marsruto ir grei€io pasirinkima;

siekiant sumazinti administracing nastg, ypa¢ mazesniems veiklos vykdytojams, $is
reglamentavimas neturéty biiti taikomas primityvios konstrukcijos mediniams laivams
ir ne mechaniniu bidu varomiems laivams, jis visy pirma turéty biiti taikomas laivams,
kuriy bendroji talpa didesné kaip 5 000. Nors Sie pastarieji laivai sudaro tik mazdaug
55 proc. visy pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2015/757 j uostus
iplaukianciy laivy, jie iSmeta 90 proc. laivybos sektoriuje iSmetamo anglies dioksido
(COy) kiekio;

siekiant sukurti ir diegti naujy rasiy kurg ir energetinius sprendinius, reikalingas
koordinuotas pozitris, kad bity suderinta pasiila, paklausa ir jrengta tinkama
paskirstymo infrastrukttira. Nors dabartin¢je Europos reglamentavimo sistemoje jau 1§
dalies iSsprendziamas kuro gamybos klausimas (Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvoje (ES) 2018/2001%%) ir paskirstymo klausimas (Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvoje 2014/94/ES%), taip pat reikalinga priemoné, kuria biity sukurta
didesn¢ atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio laivy kuro
paklausa;

nors tokiomis priemonémis kaip anglies dioksido apmokestinimas ar veiklos tarSos
anglies dioksidu intensyvumo tiksliniai rodikliai skatinama gerinti energijos vartojimo
efektyvuma, jos néra tinkamos siekiant trumpuoju ir vidutiniu laikotarpiu jgyvendinti
esmin] peréjima prie atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir maZo anglies dioksido
kiekio kuro. Todél reikia specialios reglamentavimo koncepcijos, skirtos
atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio laivy kurui ir
pakaitiniams energijos Saltiniams, pvz., véjo arba elektros energijai, diegti;

intervencinés politikos priemonés, skirtos atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo
anglies dioksido kiekio kuro paklausai skatinti, turéty biti orientuotos j tikslus ir
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2015 m. balandzio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2015/757 dél jury transporto
iSmetamo anglies dioksido kiekio stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo, kuriuo i§ dalies kei¢iama
Direktyva 2009/16/EB (OL L 123, 20155 19, p. 55).

2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES)2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinandiyjy iStekliy energija (OL L 328, 2018 12 21, p. 82).

2014 m. spalio 22 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros
diegimo (OL L 307, 2014 10 28, p. 1).
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atitikti technologinio neutralumo principg. Atitinkamai turéty biiti nustatytos laivuose
sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianCiomis dujomis
intensyvumo ribos, nenurodant naudoti konkretaus kuro ar technologijos;

turéty biti skatinama sukurti ir diegti atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo
anglies dioksido kiekio kura, teikiantj dideliy tvarumo, komercinés brandos, inovacijy
ir augimo galimybiy, kad biity patenkinti ateities poreikiai. Tai padés sukurti
novatoriskas ir konkurencingas kuro rinkas ir uztikrinti pakankama tvaraus laivy kuro
tieckimg trumpuoju ir ilguoju laikotarpiu, kad biity igyvendinti Sajungos transporto
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo uzmojai, kartu stiprinant Sgjungos
pastangas uztikrinti auksto lygio aplinkos apsauga. Siuo tikslu turéty bati tinkamas
tvarus laivy kuras, pagamintas i§ Direktyvos (ES) 2018/2001 IX priedo A ir B dalyse
iSvardyty pradiniy Zzaliavy, taip pat sintetinis laivy kuras. Visy pirma biitinas i
Direktyvos (ES) 2018/2001 IX priedo B dalyje iSvardyty pradiniy zZaliavy pagamintas
tvarus laivy kuras, nes tai Siuo metu yra komerciniu poziliriu brandziausia
technologija, galinti jau trumpuoju laikotarpiu sumazinti jiry transporto
priklausomybe nuo iskastinio kuro;

netiesioginis zemés naudojimo pakeitimas jvyksta, kai vietoj tradicinés maistiniy ir
pasariniy augaly gamybos imama auginti biokuro, skystyjy bioprodukty ir biomasés
kuro gamybai skirtus augalus. D¢l tokios papildomos paklausos padidéja Zemes
poreikis ir zemés ikio paskirties zemés plotai gali biiti pleiami uzimant zemés,
kurioje yra dideliy anglies sankaupy, plotus, pavyzdziui, miSkus, SlapZemes ir
durpynus, taip sukuriant papildoma iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekij
ir biologinés jvairovés nykimg. Moksliniai tyrimai parodé, kad poveikio mastas
priklauso nuo jvairiy veiksniy, t.y. ir nuo kuro gamybai naudojamy pradiniy zaliavy
tipo, nuo papildomos pradiniy Zaliavy paklausos, kurig sukelia biokuro, skystyjy
bioprodukty ir biomasés kuro naudojimas, ir nuo dideliy anglies sankaupy turin¢ios
Zemes apsaugos lygio visame pasaulyje. Dél netiesioginio Zemés naudojimo pakeitimo
1Smetamo Siltnamio efekty sukelian¢iy dujy kiekio negalima vienareik§Smiskai nustatyti
taip tiksliai, kaip to reikia norint apskaiCiuoti iSmetamyjy terSaly faktorius, biitinus
taikant §j reglamentg. Taciau yra jrodymy, kad visa kuro gamyba i§ pradiniy Zaliavy
daugiau ar maziau sukelia netiesioginj Zzemeés naudojimo pakeitima. Su netiesioginiu
zemes naudojimo pakeitimu ne tik susijes iSmetamas Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy
kiekis, dél kurio, deginant konkre¢iy risiy biokurg, skystuosius bioproduktus ar
biomasés kurg, iSmetamy Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy sutaupoma maziau ar netgi
visai nesutaupoma, bet ir kyla pavojus biologinei jvairovei. Sis pavojus itin didelis
todel, kad gali labai iSsiplésti gamyba, o Sig plétrg lems zymiai padidéjusi paklausa.
Atitinkamai pasarinés ir maistinés kilmés kuras neturéty biiti skatinamas. Direktyvoje
(ES) 2018/2001 jau apribotas tokio biokuro, skystyjy bioprodukty ir biomasés indélis j
ismetamo SESD kiekio mazinimo rodiklius keliy ir gelezinkeliy transporto sektoriuje
ir nustatoma jo riba, nes §is kuras duoda maziau naudos aplinkai, menkiau prisideda
prie Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo mazinimo ir kelia platesniy tvarumo
problemuy;

taciau Sis pozilris laivybos sektoriuje turi biiti grieztesnis. Laivybos sektoriui §iuo
metu tenka neZymi maistinés ir paSarinés kilmés biokuro, skystyjy bioprodukty ir
biomasés kuro paklausos dalis, nes daugiau kaip 99 proc. §iuo metu naudojamo laivy
kuro yra iSkastinés kilmés. Taigi, maistinés ir paSarinés kilmés kuro netinkamumas
pagal §j reglamentg taip pat iki minimumo sumazina rizika, kad bus lé¢iau mazinama
transporto sektoriaus priklausomybé nuo iSkastinio kuro, nes kitais atvejais augalinés
kilmes biokuras i§ keliy transporto sektoriaus bty perkeltas j laivybos sektoriy. Tokj
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perkélimg biitina kuo labiau sumazinti, nes keliy transportas Siuo metu tebéra daug
tarSesnis negu bet kuris kitas transporto sektorius, o jiiry transporto sektoriuje
daugiausia naudojamas iskastinés kilmés kuras. Todél tikslinga nesukurti galimai
didelés maistinés ir pasarinés kilmés biokuro, skystyjy bioprodukty ir biomasés kuro
paklausos — $iuo reglamentu neskatinti jy naudoti. Taigi, dél visy rasiy paSarinés ir
maistinés kilmés kuro deginimo papildomai iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy
dujy kiekio ir biologinés jvairovés nykimo biitina laikyti, kad Sio kuro iSmetamyjy
terSaly faktoriai atitinka maziausiai palanky terSaly iSmetimo scenarijy;

ilgas laukimo laikas, susijes su jiry transportui skirty naujy riisiy kuro ir energetiniy
sprendiniy kiirimu ir diegimu, vercia greitai imtis veiksmy ir parengti aiskig ir
prognozuojamg  ilgalaike = reglamentavimo  sistemg, padedancig  visiems
suinteresuotiesiems subjektams planuoti ir investuoti. AiSki ir stabili ilgalaiké
reglamentavimo sistema padés kurti ir diegti jiiry transportui skirta naujy rasiy kurg ir
energetinius sprendinius ir skatins suinteresuotuosius subjektus investuoti. Tokioje
sistemoje turéty biiti apibréztos laive sunaudojamai energijai tenkancios tarSos
Siltnamio efektg sukelian¢iomis dujomis intensyvumo ribos iki 2050 m. Per tam tikra
laikotarpj, atsizvelgiant i tikéting technologijy plétra ir didesne atsinaujinanciyjy
energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio laivy kuro gamyba, tas ribas reikéty
mazinti;

Siuo reglamentu reikéty nustatyti metodika ir formule laive sunaudojamai energijai
tenkancCios tarSos Siltnamio efekta sukelianiomis dujomis vidutiniam metiniam
intensyvumui apskai¢iuoti. Si formulé turéty biati grindziama laivy ataskaitose
nurodomu kuro sunaudojimu ir apimti atitinkamus S§io kuro iSmetamyjy terSaly
faktorius. Metodikoje taip pat turéty buti atsizvelgiama j pakaitiniy energijos Saltiniy,
tokiy kaip vejo ar elektros energija, naudojima;

siekiant susidaryti i§samesn;j jvairiy energijos Saltiniy aplinkosauginio veiksmingumo
vaizda, kuro efektyvumas SESD i§metimo pozifiriu turéty biiti vertinamas pagal WtW,
atsizvelgiant ] energijos gamybos, transporto, paskirstymo ir naudojimo laive poveikj.
Taip siekiama skatinti technologijas ir gamybos scenarijus, paliekan¢ius mazesnj
SESD pédsaka ir teikianius realig nauda, palyginti su esamu tradiciniu kuru;

atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro WtW
efektyvumas turéty buti nustatomas pagal standartinius arba faktinius ir sertifikuotus
iSmetamyjy terSaly faktorius, apimancius WtT ir TtW iSmetamuosius terSalus. Taciau
i18kastinio kuro efektyvumas turéty buti vertinamas tik pagal standartinius iSmetamyjy
terSaly faktorius, kaip numatyta Siame reglamente;

siekiant skatinti naudoti bendra mazesnj SESD pédsaka paliekandius energijos
isteklius, reikia taikyti visapusiska pozitrj j visus aktualiausius SESD tersalus (COp,
CHa ir N20). Todél, siekiant atsizvelgti ] metano ir azoto suboksido potencialg skatinti
visuotinj atSilima, Siame reglamente nustatyta riba turéty buti iSreiSkiama CO:
ekvivalentu;

naudojant atsinaujinanciuosius energijos iSteklius ir alternatyviag varomaja jéga, pvz.,
vejo ir saulés energijg, labai sumazinamas bendram laive sunaudojamos energijos
kiekiui tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianciomis dujomis intensyvumas. Tai,
kad tiksliai iSmatuoti ir kiekybiskai iSreiksti Siuos energijos Saltinius sunku (energijos
naudojimo pauzés, tiesioginis, kaip varomosios jégos, perdavimas ir kt.), neturéty
trukdyti juos apskaiCiuoti kaip bendro laive sunaudojamos energijos kiekio dalj,
aproksimuojant jy indélj i laivo energijos balansa;
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prisiSvartavusiy laivy keliama oro tarSa (sieros oksidai, azoto oksidai ir kietosios
dalelés) kelia didele problema pakranciy vietovéms ir uostamiesc¢iams. Todél, siekiant
sumazinti prisiSvartavusiy laivy, buvimo uoste metu naudojan¢iy savo varikliy
energija, iSmetamy terSaly kiekj, turéty buti nustatyti konkrettis griezti jpareigojimai.
Remiantis pagal Reglamentg (ES) 2015/757 2018 m. surinktais duomenimis,
didZiausig vienam prisiSvartavusiam laivui tenkantj iSmetama terSaly kiekj iSmetanciy
laivy kategorijos yra keleiviniai laivai ir konteinerveziai. Taigi, 1§ Siy kategorijy laivy
iSmetamy terSaly problema turéty biiti sprendziama prioritetine tvarka;

naudojantis nuo kranto tiekiama elektra sumazinama laivy keliama oro tarSa ir jiiry
transporto i¥metamas SESD kiekis. Nuo kranto tiekiama elektra yra vis $varesné
energija, kuria gali naudotis prisiSvartave laivai, nes atsinaujinanciyjy energijos
iStekliy dalis ES elektros energijos riisiy derinyje auga. Nors Direktyvoje 2014/94/ES
(Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyva) jtvirtinta tik nuostata dél nuo kranto
tiekiamos elektros prijungimo tasky, Sios technologijos paklausa ir atitinkamai jos
diegimas tebéra riboti. Todel turéty biiti nustatytos konkrecios taisyklés, kuriomis
tarSiausi laivai bty jpareigojami naudoti nuo kranto tiekiamg elektra;

suteikti lygiaverte nauda uosty aplinkai galbiit biity galima naudojantis ne tik nuo
kranto tieckiama elektra, bet ir kitomis technologijomis. Kai jrodoma, kad naudojimasis
alternatyvia technologija yra lygiavertis naudojimuisi nuo kranto tiekiama elektra,
laivas nuo pareigos naudotis nuo kranto tiekiama elektra turéty biiti atleistas;

Nuo kranto tiekiamos elektros naudojimo iSimtys taip pat turéty biiti suteikiamos dél
tam tikry objektyviy priezasciy, kurias patvirtinty jplaukimo uosto valdymo jstaiga ir
jos biity taikomos tik nereguliariam jplaukimui dél saugos ar gyvybés gelbéjimo juroje
priezasCiy, kai laivas prisi§vartuoja trumpam, maziau nei dviem valandoms, nes tai yra
minimalus prisijungimui butinas laikas, ir kai laive energija gaminama avariniais
atvejais;

nuo kranto tiekiamos elektros nebuvimo ar nesuderinamumo atveju iSimtys turéty buti
taikomos tik po to, kai laivo eksploatuotojai ir uosto veiklos vykdytojai turéjo
pakankamai laiko reikiamoms investicijoms atlikti, kad toms investicijoms bty
suteiktos reikiamos paskatos ir biity iSvengta nesgziningos konkurencijos. Nuo
2035 m. laivy eksploatuotojai turéty atidziai planuoti savo jplaukimus j uosta siekdami
uztikrinti, kad jie savo veikla galéty vykdyti neismesdami oro tersaly ir SESD, kol yra
prisiSvartave, ir neblogindami pakranciy vietoviy ir uostamiesCiy aplinkos buklés.
Turéty buti iSlaikytas ribotas nuo kranto tiekiamos elektros nebuvimo ar
nesuderinamumo atveju taikytiny iSim¢iy skaiCius, siekiant numatyti galimybe
retkarCiais paskuting minute pakeisti jplaukimo ] uostus tvarkara$¢ius ir jplaukti j
nesuderinamg jrangg turin¢ius uostus;

siekiant atsekti, ar laikomasi §io reglamento nuostaty, juo turéty biiti numatyta
patikima stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistema. Tokia sistema turéty biiti
nediskriminuojant taikoma visiems laivams ir joje turéty biti reikalaujama, kad
tikrinimg atlikty trecioji Salis ir taip biity uztikrintas $ioje sistemoje pateikty duomeny
tikslumas. Kad buty lengviau pasiekti Sio reglamento tikslg, tikrinant, ar S§io
reglamento laikomasi, prireikus turéty biiti naudojamasi visais duomenimis, kurie jau
yra pateikti pagal Reglamenta (ES) 2015/757, — taip biity sumazZinama bendrovéms,
tikrintojams ir laivybos institucijoms tenkanti administraciné nasta;

bendroveés turéty biti atsakingos uz plaukiojimo ir S$vartavimosi metu laive
naudojamos energijos kiekio ir raisies, taip pat kitos aktualios informacijos, pvz.,
informacijos apie laivo variklio tipg ar pagalbiniy véjo technologijy buvima, stebéseng
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(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

ir nurodyma ataskaitose, siekiant jrodyti, kad laikomasi Siame reglamente nustatytos
laivo sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianciomis
dujomis intensyvumo ribos. Siekiant palengvinti Siy stebésenos ir ataskaity teikimo
prievoliy vykdyma ir tikrintojy atliekamg tikrinima, panasiai kaip pagal Reglamenta
(ES) 2015/757, bendrovés turéty stebésenos plane jforminti numatytg stebésenos
metodg ir pateikti daugiau duomeny apie Sio reglamento taisykliy taikyma. Stebésenos
planas ir, jei taikytina, vélesni jo pakeitimai turéty biti pateikiami tikrintojui;

norint pasiekti §io reglamento tikslus ir garantuoti atsinaujinanciyjy energijos istekliy
ir mazo anglies dioksido kiekio kuro, kurj tikimasi diegti laivybos sektoriuje,
aplinkosauginj naudinguma, kurg butina sertifikuoti. Toks sertifikavimas turéty biiti
atlickamas vadovaujantis skaidria, nediskriminacine procedira. Siekiant palengvinti
sertifikavimg ir sumazinti administracing nasta, biokuras, biodujos, nebiologinés
kilmés atsinaujinanciyjy energijos iStekliy kuras ir perdirbtos anglies kuras turéty biiti
sertifikuojami vadovaujantis Direktyvoje (ES) 2018/2001 nustatytomis taisyklémis. Si
sertifikavimo koncepcija taip pat turéty buti taikoma wuz Sajungos riby
bunkeriuojamam kurui, kuris turéty buti laikomas importuotu kuru, panasiai kaip
Direktyvoje (ES) 2018/2001. Kai bendrovés ketina nukrypti nuo toje direktyvoje arba
Sioje naujoje sistemoje numatyty standartiniy verciy, tai turéty biti daroma tik tuo
atveju, kai vertes galima sertifikuoti pagal vieng i§ savanorisky schemy, pripazistamy
pagal Direktyva (ES) 2018/2001 (WtT verCiy atveju) arba atlikus laboratorinius
bandymus ar tiesioginius iSmetamyjy terSaly matavimus (TtW);

akredituotiems tikrintojams atliekant tikrinimg turéty baiti uztikrintas bendroviy
vykdomos stebésenos ir teikiamy ataskaity tikslumas bei i§samumas ir atitiktis Siam
reglamentui. Siekiant uztikrinti neSaliSkuma, tikrintojai turéty buti nepriklausomi ir
kompetentingi juridiniai asmenys, akredituoti nacionaliniy akreditavimo jstaigy,
jsteigty pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (EB) Nr. 765/2008%*;

remdamiesi bendroviy stebimais ir ataskaitose nurodomais duomenimis ir informacija,
tikrintojai turéty apskaiCiuoti ir nustatyti laive sunaudojamai energijai tenkancios
tarSos Siltnamio efekta sukelian¢iomis dujomis vidutinj metinj intensyvuma ir laivo
balansg nustatytos ribos atzvilgiu, jskaitant atitikties pertekliy arba trikuma, taip pat
nustatyti, ar laikomasi reikalavimy prisi§vartavus naudoti nuo kranto tiekiamg elektra.
Tikrintojas turéty Sig informacijg pateikti atitinkamai bendrovei. Kai tikrintojas yra tas
pats subjektas kaip ir tikrintojas Reglamento (ES) 2015/757 tikslais, tokia informacija
galéty buti pateikiama kartu su tame reglamente numatyta tikrinimo ataskaita. Tada
atitinkama bendrové tokia informacija turéty pateikti Komisijai;

Komisija turéty sukurti elektroning duomeny baze, kurioje biity registruojami
kiekvieno laivo rezultatai ir uZtikrinama jo atitiktis Siam reglamentui, ir turéty
uztikrinti Sios elektroninés duomeny bazés veikimg. Siekiant palengvinti ataskaity
teikimg ir sumazinti administracing nasta bendrovéms, tikrintojams ir kitiems
naudotojams, elektroniné duomeny bazé turéty biti kuriama remiantis esamu
THETIS-MRYV moduliu ir turéty biti atsizvelgiama j galimybe pakartotinai naudoti
Reglamento (ES) 2015/757 tikslais surinktg informacijg ir duomenis;

atitiktis Siam reglamentui priklausyty nuo elementy, kuriy bendrové gali
nekontroliuoti, pvz., nuo aspekty, susijusiy su kuro prieinamumu ar kuro kokybe.

24

2008 m. liepos 9 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 765/2008, nustatantis su

gaminiy prekyba susijusius akreditavimo ir rinkos priezitiros reikalavimus ir panaikinantis Reglamenta
(EEB) Nr. 339/93 (OL L 218, 2008 8 13).
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(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

Todél bendrovéms turéty biiti suteikta lankstumo 1§ vieny mety j kitus perkelti
atitikties pertekliy arba laikantis tam tikry riby avansu pasiskolinti atitikties pertekliy
1§ ateinanciy mety. Siekiant vietos oro kokybés uostamiesciuose ir pakranciy vietovése
labai svarbu, kad prisiSvartave laivai naudoty nuo kranto tiekiamg elektrg, todél
tokiam naudojimui panasios lankstumo nuostatos neturéty biiti taikomos;

siekiant i§vengti technologinio susaistymo ir toliau remti geriausiy rezultaty teikianciy
sprendiniy diegima, bendrovéms turéty buti leidziama sutelkti skirtingy laivy
efektyvumg ir galimg vieno laivo perteklinj efektyvuma naudoti kito laivo
nepakankamam efektyvumui kompensuoti. Taip sukuriama galimybé¢ atlyginti uz
perteklinj efektyvuma ir skatinama investuoti | pazangesnes technologijas. Galimybé
pasirinkti sutelktg atitikt] turéty likti savanoriSka ir priklausyti nuo atitinkamy
bendroviy pritarimo;

vadovaujantis $iuo reglamentu nustatytomis procediiromis tikrintojo iS§duotas atitikties
patvirtinimo dokumentas (,,FuelEU* atitikties sertifikatas) turéty buti laikomas laive
kaip jrodymas, kad laive sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta
sukelian¢iomis dujomis intensyvumas atitinka ribas ir laikomasi reikalavimy
prisiSvartavus naudoti nuo kranto tiekiama elektra. Tikrintojai turéty pranesti
Komisijai apie tokiy dokumenty iSdavima;

tikrintojai reikalavimy neatitinkancius jplaukimus j uostg turéty nustatyti remdamiesi
aiSkiais ir objektyviais kriterijais, kuriais buty atsizvelgiama | visa aktualig
informacija, iskaitant lankymosi uoste laikg, sunaudota kiekvieno tipo energijos kiekj
ir galimy reikalavimy nesilaikymo salygy taikyma kiekvieno jplaukimo j uostg atveju.
Sia informacija bendroveés turéty pateikti tikrintojams atitikéiai nustatyti;

nedarant poveikio galimybei pasiekti atitiktj naudojantis lankstumo ir sutelkimo
nuostatomis, laivams, neatitinkantiems laive sunaudojamai energijai tenkancios tar§os
Siltnamio efekta sukelianciomis dujomis vidutinio metinio intensyvumo riby, turéty
biiti skiriamos atgrasomajj poveikj turin¢ios nuobaudos. Nuobaudos dydis turéty biiti
proporcingas reikalavimy nesilaikymo mastui ir paSalinti ekonominj reikalavimy
nesilaikymo pranaSuma, taip iSsaugant vienodas salygas sektoriuje. Nuobaudos dydis
turéty biti grindziamas atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido
kiekio kuro, kurj laivas biity turé¢jes sunaudoti, kad atitikty reglamento reikalavimus,
Kiekiu ir kaina;

uz kiekvieng reikalavimy neatitinkantj jplaukimg i uosta skiriama nuobauda turéty biiti
proporcinga elektros energijos naudojimo islaidoms ir pakankama, kad atgrasyty nuo
tarSesniy energijos Saltiniy naudojimo. Nuobauda turéty priklausyti nuo laive jrengtos
jégainés galingumo, turéty biiti iSreikSta megavatais ir padauginta i§ pastovaus dydzio
nuobaudos eurais uz buvimo uoste valanda. D¢l tiksliy Sajungoje nuo kranto tiekiamos
elektros energijos kainy duomeny tritkumo Sis tarifas turéty biti grindZiamas vidutine
ES nebuitiniams vartotojams taikomos elektros energijos kaina, padauginta i§ dviejy,
siekiant atsizvelgti  kitas su paslaugos teikimu susijusias rinkliavas, jskaitant, be kita
ko, sujungimo islaidas ir investicijy susigraZinimo elementus;

1§ sumokamy nuobaudy gaunamos pajamos turéty biiti naudojamos atsinaujinanciyjy
energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro paskirstymui ir naudojimui
laivybos sektoriuje skatinti ir siekiant padéti laivybos veiklos vykdytojams jvykdyti jy
klimato srities ir aplinkosaugos tikslus. Siuo tikslu minétos pajamos turéty biti
skiriamos Direktyvos 2003/87/EB 10a straipsnio 8 dalyje nurodytam Inovacijy fondui;
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(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

su Siuo reglamentu susijusiy prievoliy vykdymas turéty buti uztikrinamas remiantis
esamomis priemonémis, t.y. priemonémis, nustatytomis vadovaujantis Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB? ir Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2009/21/EB?®. Dokumentas, kuriuo patvirtinama laivo atitiktis §io
reglamento reikalavimams, turéty biiti jtraukiamas j Direktyvos 2009/16/EB IV priede
nurodyta liudijimy ir dokumenty sarasa;

dél padariniy, kuriuos pagal §j reglamentg tikrintojy vykdomos priemonés gali turéti
atitinkamoms bendrovéms, svarbos, ypac kai jie susij¢ su reikalavimy neatitinkanciais
jplaukimais ] uosta, nuobaudy sumy apskaiciavimu ir atsisakymu iSduoti ,,FuelEU*
atitikties sertifikata, tos bendrovés turéty turéti teise¢ kreiptis i valstybés narés, kurioje
tikrintojas buvo akredituotas, kompetentinga institucijg su praSymu perziiiréti tokias
priemones. Atsizvelgiant | Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartijos 47 straipsnyje
jtvirtintg pagrindine teis¢ j veiksmingg teising gynyba, kompetentingy institucijy ir
uosto valdymo jstaigy pagal §j reglamentg priimami sprendimai turéty bati perzitirimi
teisme pagal atitinkamos valstybés narés nacionaling teise;

siekiant, kad veiksmingai veikiant Siam reglamentui biity iSlaikytos vienodos salygos,
pagal Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 290 straipsnj Komisijai turéty biiti
deleguoti jgaliojimai priimti aktus dél WtW iSmetamyjy terSaly faktoriy sgraso dalinio
pakeitimo, taikytiny netarSiy technologijy ar jy naudojimo kriterijy saraSo dalinio
pakeitimo, siekiant nustatyti taisykles, kaip atlikti laboratorinius bandymus ir
tiesioginius iSmetamyjy terSaly matavimus, pritaikyti nuobaudos koeficienta,
akredituoti tikrintojus, pritaikyti nuobaudos koeficientg ir nuobaudy sumokéjimo
bidus. Ypa¢ svarbu, kad atlikdama parengiamaji darbg Komisija tinkamai
konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais, ir kad tos konsultacijos biity vykdomos
vadovaujantis 2016 m. balandzio 13 d. Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés
teis¢kiiros nustatytais principais. Visy pirma, siekiant uztikrinti vienodas galimybes
dalyvauti atliekant su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamgjj darba, Europos
Parlamentas ir Taryba visus dokumentus gauna tuo paciu metu kaip ir valstybiy nariy
ekspertai, o jy ekspertams sistemingai suteikiama galimybé dalyvauti Komisijos
eksperty grupiy, kurios atlieka su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamajj darba,
posédziuose;

siekiant uztikrinti vienodas $io reglamento jgyvendinimo saglygas, Komisijai turéty biiti
suteikti jgyvendinimo jgaliojimai. Tais jgaliojimais turéty biiti naudojamasi laikantis
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 182/2011%'. Jgyvendinimo aktais
nustatydama standartizuoty stebésenos plany Sablonus, jskaitant technines jy vienodo
taikymo taisykles, Komisija turéty atsizvelgti j galimybg pakartotinai panaudoti
Reglamento (ES) 2015/757 tikslais surinktg informacijg ir duomenis;

dél tarptautiniy laivybos sektoriaus aspekty pageidautina taikyti visuotinj poziiir] ]
laivy sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianciomis
dujomis intensyvumo ribojima, nes dél platesnés taikymo srities jis galéty biiti
laikomas efektyvesniu. Todél, siekdama padéti Tarptautinei jiiry organizacijai (TJO)

25
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2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/16/EB dél uosto valstybés
kontrolés (OL L 131, 2009 5 28, p. 57).

2009 m. balandZzio 23 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/21/EB dél véliavos valstybés
reikalavimy laikymosi (OL L 131, 2009 5 28, p. 132).

2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr.182/2011, kuriuo
nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés
mechanizmy taisyklés ir bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28, p. 13).
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rengti tarptautines taisykles, Komisija turéty dalytis svarbia S§io reglamento
jgyvendinimo informacija su TJO ir kitomis atitinkamomis tarptautinémis
organizacijomis ir teikti TJO atitinkamus duomenis. Kai Sio reglamento atzvilgiu
svarbiais klausimais pasiekiamas susitarimas dél visuotinio pozitirio, Komisija turéty
persvarstyti §] reglamentg siekdama, kai tikslinga, ji suderinti su tarptautinémis
taisyklémis;

(43) atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro ir pakaitiniy
energijos Saltiniy naudojimo | valstybés narés jurisdikcijai priklausancius uostus
atvykstanciuose, juose besilankanciuose ar i§ jy iSvykstanCiuose laivuose diegimas
visoje Sajungoje néra toks tikslas, kurj valstybés narés galéty pakankamai gerai
pasiekti nerizikuodamos sukelti kliG¢iy vidaus rinkai ir iSkraipyti konkurencijg tarp
uosty ir laivybos veiklos vykdytoju. Sj tiksla galima geriau pasiekti Sajungos
lygmeniu nustatant vienodas taisykles, kuriomis biity sukurtos ekonominés paskatos
laivybos veiklos vykdytojams toliau veikti be kliti¢iy, kartu jvykdant jpareigojimus
naudoti atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kura.
Todé¢l, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo
principo, Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta
proporcingumo principa $iuo reglamentu nevirSijama to, kas biitina nurodytam tikslui
pasiekti,

PRIEME S] REGLAMENTA:
| SKYRIUS

BENDROSIOS NUOSTATOS

1 straipsnis
Tikslas ir paskirtis
Siuo reglamentu nustatomos vienodos taisyklés, kuriomis nurodoma taikyti:

a) 1 valstybés narés jurisdikcijai priklausancius uostus atvykstanciame, juose besilankanciame
ar 1§ jy iSvykstanciame laive sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekty
sukelianc¢iomis dujomis (SESD) intensyvumo ribg ir

b) ipareigojimg valstybés narés jurisdikcijai priklausanc¢iuose uostuose naudoti nuo kranto
tiekiamg elektra arba netar$ig technologija,

kad biity padidintas nuoseklus atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido
kiekio kuro bei pakaitiniy energijos Saltiniy naudojimas visoje Sajungoje, kartu uztikrinant
sklandzig jiiry transporto veiklg ir vengiant iSkraipyti vidaus rinka.

2 straipsnis
Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas visiems laivams, kuriy bendroji talpa didesné kaip 5 000,
neatsizvelgiant ] jy véliava:

a) jiems lankantis valstybés narés jurisdikcijai priklausanc¢iame jplaukimo uoste sunaudojamai
energijai,

b) visai energijai, sunaudojamai per reisus i§ valstybés narés jurisdikcijai priklausancio uosto j
valstybés narés jurisdikcijai priklausantj uosta, ir
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b) pusei energijos, sunaudojamos per reisus 18 valstybés narés jurisdikcijai priklausancio uosto
arba ] valstybés narés jurisdikcijai priklausantj uosta, kai pirmesnis arba paskesnis jplaukimo
uostas priklauso treCiosios Salies jurisdikcijai.

Sis reglamentas netaikomas karo laivams, karinio jiry laivyno pagalbiniams laivams,
zvejybos arba zuvy apdorojimo laivams, mediniams primityvios konstrukcijos laivams, ne
mechaniniu  biidu varomiems laivams arba valstybiniams laivams, naudojamiems
nekomerciniais tikslais.

3 straipsnis
Apibreéztys
Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

@ iSmetamas Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kiekis — anglies dioksido (CO2), metano
(CHay) ir azoto oksidy (N20) iSmetimas j atmosferg;

(b) biokuras — biodegalai, kaip apibrézta Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio 33
punkte;

(©) biodujos — biodujos, kaip apibrézta Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio 28
punkte;

(d) perdirbtos anglies kuras — perdirbtos anglies kuras, kaip apibrézta Direktyvos (ES)
2018/2001 2 straipsnio 35 punkte;

(e) 1§ atsinaujinanc¢iyjy iStekliy pagamintas nebiologinés kilmés kuras — i

atsinaujinanc¢iyjy iStekliy pagamintas nebiologinés kilmés kuras, kaip apibrézta
Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio 36 punkte;

U] Maistiniai ir pasariniai augalai — maistiniai ir paSariniai augalai, kaip apibrézta
Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio 40 punkte;
(9) netarsi technologija — III priedo reikalavimus atitinkanti technologija, kurig taikant i$

laivy | atmosfera neiSmetamos toliau nurodytos Siltnamio efekta sukeliancios dujos ir
oro tersalai: anglies dioksidas (COz), metanas (CH4), azoto suboksidas (N20), sieros
oksidai (SOx), azoto oksidai (NOy) ir kietosios dalelés (PM);

(h) pakaitiniai energijos Saltiniai — laive pagaminta atsinaujinanciyjy istekliy, t. y. véjo
arba saulés, energija arba nuo kranto tiekiama elektra;

Q) jplaukimo uostas — jplaukimo uostas, kaip apibrézta Reglamento (ES) 2015/757 3
straipsnio b punkte;

() reisas — reisas, kaip apibrézta Reglamento (ES) Nr. 2015/757 3 straipsnio ¢ punkte;
(k) bendrové — bendrové, kaip apibrézta Reglamento (ES) Nr. 2015/757 3 straipsnio d

punkte;

M bendroji talpa (BT) — BT, kaip apibrézta Reglamento (ES) 2015/757 3 straipsnio e
punkte;

(m) prisiSvartaves laivas — prisiSvartaves laivas, kaip apibrézta Reglamento (ES)
2015/757 3 straipsnio n punkte;

(n) energijos sunaudojimas laive — energijos kiekis megadzauliais (MJ), kurj laivas

sunaudoja varikliams ir laive esanciai jrangai tiek juroje, tiek prisiSvartavus
eksploatuoti;
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(aa)

(bb)

(cc)
(dd)

laive sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianCiomis
dujomis intensyvumas — iSmetamas Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekis,
iSreikStas gramais WtW pagrindu nustatyto CO: ekvivalento, tenkancio vienam laive
sunaudojamos energijos MJ;

WtW — iSmetamo terSaly kiekio apskai¢iavimo metodas, kuriuo atsizvelgiama |
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy poveiki energijos gamybai, transportui,
paskirstymui ir naudojimui laive, taip pat ir degimo variklyje metu;

iSmetamyjy terSaly faktorius — vidutiné su sukéliklio veiklos duomenimis susijusiy
Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo sparta, jeigu daroma visiskos oksidacijos
vykstant degimui ir visi$kos kity cheminiy reakcijy konversijos prielaida;

nuo kranto tiekiama elektra — Zemos arba aukstos jtampos, kintamos arba nuolatinés
sroves elektros energijos tiekimo prisiSvartavusiems laivams sistema, apimanti laivo
ir krantinés jrenginius, per kurig energija tiesiogiai tiekiama pagrindiniam laivo
skirstomajam skydui ir naudojama viesbuciui, aptarnavimo darbams arba antriniams
akumuliatoriams jkrauti;

tikrintojas — tikrinimo veikla vykdantis juridinis subjektas, nacionalinés akreditavimo
istaigos akredituotas pagal Reglamenta (EB) Nr. 765/2008 ir §j reglamenta;

ataskaitinis laikotarpis — ataskaitinis laikotarpis, kaip apibrézta Reglamento (ES)
2015/757 3 straipsnio m punkte;

,FuelEU* atitikties sertifikatas — laivui skirtas sertifikatas, kurj bendrovei iSduoda
tikrintojas ir kuriame patvirtinama, kad tas laivas atitinka Sio reglamento
reikalavimus tam tikru ataskaitiniu laikotarpiu;

keleivinis laivas — laivas, vezantis daugiau kaip 12 keleiviy, jskaitant kruizinius
laivus, greitaeigius keleivinius laivus ir laivus, ] kuriuos gali uzvaZziuoti ir nuo jy
nuvaziuoti keliy ar geleZinkeliy transporto priemonés;

konteinerveZis — laivas, skirtas iSimtinai konteineriams apatinéje laivo patalpoje ir
denyje vezti;
reikalavimy neatitinkantis jplaukimas ] uostg — jplaukimas ] uosta, kai laivas

neatitinka 5 straipsnio 1 dalies reikalavimo ir netaikoma né viena i§ 5 straipsnio 3
dalyje numatyty iSimciy;

maziausiai palankus terSaly iSmetimo scenarijus — daugiausiai anglies dioksido
1Smetantis bet kurio konkretaus kuro gamybos scenarijus;

CO: ekvivalentas — parametras, naudojamas iSmetamam COz, CHs ir N2O kiekiui
apskai¢iuoti, remiantis jy visuotinio at$ilimo potencialu, paverciant CHa ir N2O kiekj
lygiaverciu anglies dioksido kiekiu, turin¢iu tokj patj visuotinio atSilimo potenciala;

atitikties balansas — pagal V priedg apskai¢iuojamas laivo perteklinés atitikties arba
nepakankamos atitikties, palyginti su laive sunaudojamai energijai tenkancios tarSos
Siltnamio efekta sukelianCiomis dujomis vidutinio metinio intensyvumo riba,
rodiklis;

atitikties perteklius — teigiamos vertés atitikties balansas;
atitikties trukumas — neigiamos vertés atitikties balansas;

bendras sutelktos atitikties balansas — visy j fondg jtraukty laivy atitikties balansy
suma;
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(ee) uosto valdymo jstaiga— bet kuri vieSoji arba privacioji jstaiga, kaip apibrézta
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2017/352 2 straipsnio 5 punkte?,

1 SKYRIUS
REIKALAVIMAI DEL LAIVUOSE NAUDOJAMOS ENERGIJOS

4 straipsnis

Laive sunaudojamai energijai tenkancios tarsos Siltnamio efekta sukelianc¢iomis dujomis
intensyvumo riba

1. Laive sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianc¢iomis
dujomis vidutinis metinis intensyvumas nevir$ija 2 dalyje nustatytos ribos.

2. 1 dalyje nurodyta riba apskai¢iuojama [X gramy CO2 ekvivalento, tenkanc¢io vienam
MIJ]* atskaitos verte sumazinant toliau nurodyta procentine dalimi:

— -2 proc. —nuo 2025 m. sausio 1 d.;
— -6 proc. — nuo 2030 m. sausio 1 d.;
— =13 proc. —nuo 2035 m. sausio 1 d.;
—  -26 proc. —nuo 2040 m. sausio 1 d.;
—  -59 proc. —nuo 2045 m. sausio 1 d.;
— =75 proc. —nuo 2050 m. sausio 1 d.;

[Zvaigzduté: Atskaitos verté, kuri bus skaic¢iuojama vélesniu teisékiiros procediiros
etapu, atitinka 2020 m. viso laivyno laivuose sunaudotai energijai tenkancios tarsos
Siltnamio efektq sukelianciomis dujomis vidutinj intensyvumgq, nustatomq remiantis
pagal Reglamentq (ES) 2015/757 stebétais ir pateiktais duomenimis ir naudojantis to
reglamento I priede nustatyta metodika ir standartinémis vertémis.]

3. Laive sunaudotai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianiomis dujomis
intensyvumas apskaiciuojamas pagal I priede nurodyta metodika kaip iSmetamas
Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis, tenkantis vienam energijos vienetui.

4. Komisijai pagal 26 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Il
priedui pakeisti, siekiant jtraukti WtW iSmetamuyjy terSaly faktorius, susijusius su bet
kuriais naujais energijos iStekliais, arba pritaikyti esamus iSmetamyjy terSaly
faktorius, kad buty uZztikrintas nuoseklumas su bilisimais tarptautiniais standartais
arba Sajungos energetikos srities teisés aktais.

5 straipsnis

Papildomi prisi§vartavusiy laivy naudojamos energijos netarSumo reikalavimai

% 2017 m. vasario 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2017/352, kuriuo nustatoma
uosto paslaugy teikimo sistema ir bendros finansinio uosty skaidrumo taisyklés (OL L 57, 2017 3 3,

p. 1).
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Nuo 2030 m. sausio 1d. valstybés narés jurisdikcijai priklausan¢iame uoste
prisiS§vartaves laivas prisijungia prie nuo kranto tiekiamos elektros ir, kol yra
prisiSvartaves, naudojasi ja visiems energijos poreikiams patenkinti.

1 dalis taikoma:

(@) konteinerveziams;
(b) keleiviniams laivams.
1 dalis netaikoma laivams:

(@) kurie buna prisiSvartave maziau negu dvi valandas, skaiCiuojant pagal
iSvykimo ir atvykimo valandas, kaip nurodyta 14 straipsnyje;

(b) kurie naudoja netarSias technologijas, kaip nurodyta III priede;

(c) kurie turi ne pagal tvarkarastj jplaukti j uostg dél saugos ar gyvybés gelbéjimo
jiiroje priezasciy;

(d) kurie negali prisijungti pric nuo kranto tiekiamos elektros, nes uoste néra
prijungimo tasky;

(e) kurie negali prisijungti prie nuo kranto tickiamos elektros, nes uosto krantinés

jrenginys yra nesuderinamas su laive esancia nuo kranto tiekiamos elektros
jranga;

(f)  kuriems ribotg laika tenka gaminti energija laive, kilus avariniams atvejams,
keliantiems tiesioginj pavojy gyvybei, laivui, aplinkai, ar dél kity force
majeure priezasciy.

Komisijai pagal 26 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus III
priedui pakeisti, siekiant j taikytiny netarSiy technologijy arba jy naudojimo kriterijy
sgrasa jtraukti nuorodas | naujas technologijas, jeigu nustatoma, kad, atsiZvelgiant j
mokslo ir technikos pazangg, Sios naujos technologijos yra lygiavertés tame priede
iSvardytoms technologijoms.

Iplaukimo uosto valdymo jstaiga nustato, ar taikytinos 3 dalyje nurodytos iSimtys, ir
pagal IV priede i8déstytus reikalavimus i8duoda arba atsisako iSduoti sertifikata.

Nuo 2035 m. sausio 1d. 3 dalies d ir e punktuose i§vardytos iSimtys negali buti
taikomos konkre¢iam laivui i§ viso daugiau negu penkis kartus per vienus
ataskaitinius metus. Sios nuostatos jvykdymo tikslu jplaukimas j uosta
neskaiciuojamas, jeigu bendrové jrodo, kad ji pagristai negal¢jo Zinoti, kad laivas
negalés prisijungti d¢l 3 dalies d ir e punktuose nurodyty priezasciy.

Avariniai atvejai, dél kuriy tenka naudotis laive esanciais generatoriais, kaip
nurodyta 3 dalies f punkte, jforminami ir apie juos laivas pranesa uosto valdymo
Jstaigai.

11 SKYRIUS

BENDRIEJI PRINCIPAI IR SERTIFIKAVIMAS

6 straipsnis

Bendrieji stebésenos ir ataskaity teikimo principai
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Pagal 7-9 straipsnius bendrovés vykdo savo kiekvieno laivo atitinkamy parametry
stebéseng ir teikia ataskaitas ataskaitiniu laikotarpiu. Jos vykdo ta stebéseng ir teikia
ataskaitas visuose valstybés narés jurisdikcijai priklausan¢iuose uostuose ir per
atvykimo ] valstybés narés jurisdikcijai priklausantj uostg ar iSvykimo i§ tokio uosto
reisus.

Stebésena ir ataskaity teikimas turi buti i§samis ir apimti tiek juroje esanciy, tiek
prisiSvartavusiy laivy sunaudojamg energija. Bendrovés imasi reikiamy priemoniy,
kad ataskaitiniu laikotarpiu nesusidaryty duomeny spragy.

Stebésena ir ataskaitos turi buti nuoseklios ir palyginamos su kity laikotarpiy
stebésena ir ataskaitomis. Tuo tikslu bendrovés taiko vienoda stebésenos metodika ir
naudoja vienodus duomeny rinkinius, kurie gali bti keiiami gavus tikrintojo
jvertinimg. Bendrovés suteikia galimybe pagristai jsitikinti, ar duomenys, kurie turi
biti stebimi ir apie kuriuos turi biiti teikiamos ataskaitos, yra teisingi.

Bendrovés turi skaidriai ir tiksliai rinkti, registruoti, kaupti, analizuoti ir dokumentais
patvirtinti stebésenos duomenis, pateikdamos prielaidas, nuorodas, iSmetamyjy
terSaly faktorius ir veiklos duomenis, kad tikrintojas galéty nustatyti laive
sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelian¢iomis dujomis
intensyvuma.

Vykdant Sio reglamento 7-9 ir 14 straipsniuose nustatyta stebésenos ir ataskaity
teikimo veikla, kai tinkama, naudojamasi Reglamento (ES) 2015/757 tikslais surinkta
informacija ir duomenimis.

7 straipsnis
Stebésenos planas

Iki 2024 m. rugpjicio 31 d. bendrovés tikrintojams pateikia kiekvieno savo laivo
stebésenos plang, kuriame nurodomas i$ I priede iSdéstyty metody pasirinktas laive
sunaudojamos energijos kiekio, ruSies, iSmetamyjy terSaly faktoriaus ir kitos
aktualios informacijos stebésenos ir pateikimo metodas.

Laivams, po 2024 m. rugpjuacio 31 d. pirmg kartg patenkantiems j $io reglamento
taikymo sriti, skirta stebésenos plang bendrovés tikrintojui pateikia nepagristai
nedelsdamos ir ne veliau kaip per du ménesius nuo kiekvieno laivo pirmojo
iplaukimo j valstybés narés jurisdikcijai priklausantj uosta.

Stebésenos plane pateikiami i§samiis ir aiSkiis dokumentai ir bent visa §i informacija:

(@) laivo identifikavimo duomenys ir tipas, jskaitant jo pavadinimg, TJO jam
suteikta identifikavimo numerj, jo registracijos arba priraSymo uostg ir laivo
savininko pavadinimg (vardg ir pavarde);

(b) bendrovés pavadinimas ir kontaktinio asmens adresas, telefonas, ir elektroninio
pasto duomenys;

(c) laive jrengty energijos konversijos sistemy aprasas ir atitinkamas megavatais
(MW) i8reikstas galingumas;

(d) aprasas, kuriame nurodoma, kad laive jrengta ir sertifikuota jranga, kuria
galima prisijungti prie nuo kranto tiekiamos tam tikros jtampos ir daznio
elektros energijos, jskaitant IEC/IEEE 80005-1 (auksta jtampa) ir IEC/IEEE
80005-3 (zema jtampa) jranga, arba yra jrengti pakaitiniai energijos Saltiniai
arba netarsi technologija, kaip nurodyta III priede;
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(e) plaukiojimo metu ir prisiSvartavus planuojamy laive naudoti energijos $altiniy
aprasas 4 ir 5 straipsniuose iSdéstytiems reikalavimams jvykdyti;

() laivo kuro sunaudojimo ir pakaitiniy energijos S$altiniy arba netarSios
technologijos, kaip nurodyta Il priede, tiekiamos energijos stebésenos
procediiry aprasas;

(9) 1I priede nurodyti WtW iSmetamyjy terSaly faktoriai,
(h)  procediry, taikomy atliekant reisy saraso iSsamumo stebéseng, aprasas;

(1)  kiekvieno reiso veiklos duomeny nustatymo procediiry apraSas, jskaitant
procediras, pareigas, formules ir duomeny Saltinius, skirtus juroje praleistam
laikui plaukiant i§ i§vykimo uosto j atvykimo uostg ir prisiSvartavus praleistam
laikui nustatyti ir uzregistruoti;

(J)  procediiry, sistemy ir pareigy, naudoty iSmetamo stebésenos plane nurodytiems
duomenims atnaujinti ataskaitiniu laikotarpiu, aprasas;

(k) metodo, kuris turi buiti taikomas siekiant nustatyti pakaitinius duomenis, skirtus
duomeny spragoms uzpildyti, aprasas;

()  persvarstymo duomeny lapas, kuriame bity registruojama visa ankstesniy
persvarstymy informacija.

Bendrovés naudoja standartizuotus stebésenos planus, grindziamus Sablonais.
Komisija jgyvendinimo aktais nustato tuos Sablonus, jskaitant technines jy vienodo
taikymo taisykles. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 27 straipsnio 3 dalyje
nurodytos nagrinéjimo procediiros.

8 straipsnis
Stebésenos plano pakeitimai

Bendrovés reguliariai ir ne reciau kaip karta per metus tikrina, ar laivo stebésenos
planas atitinka laivo pobiidj ir eksploatavimo biidg ir ar jame esancius duomenis
galima pagerinti.

Bendrovés daro stebésenos plano pakeitimus Siais atvejais:
(@) jei bendrové pakeiciama;

(b) jei naudojamos naujos energijos konversijos sistemos, naujy risiy energija,
iskaitant 1§ pakaitiniy Saltiniy gautg arba pasitelkiant netarSig technologija
pagamintg energija, kaip nurodyta III priede;

(c) jei dél naujo tipo matavimo jrangos naudojimo arba naujy éminiy émimo ar
analizés metody taikymo, arba dél kity priezas€iy pasikeitus galimybei gauti
duomeny gali biiti padarytas poveikis renkamy duomeny tikslumui;

(d) jei nustatoma, kad pagal taikyta stebésenos metoda gauti duomenys buvo
neteisingi;

(e) jei nustatoma, kad kuri nors stebésenos plano dalis neatitinka $io reglamento
reikalavimy, ir tikrintojas pareikalauja, kad bendrove¢ ta plang patikslinty.

Bendrovés nepagrjstai nedelsdamos praneSa tikrintojams apie pasiiilymus padaryti
stebésenos plano pakeitimy.
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Tikrintojas jvertina pagal Sio straipsnio 2 dalies b, ¢ ir d punktus padarytus
stebésenos plano pakeitimus. Atlikes jvertinimg tikrintojas atitinkamai bendrovei
pranesa, ar tie pakeitimai atitinka 6 straipsnio reikalavimus.

9 straipsnis

Biokuro, biodujy, skystojo ir dujinio nebiologinés kilmés atsinaujinanciyjy energijos

iStekliy transporto kuro ir perdirbtos anglies kuro sertifikavimas

Kai $io reglamento 4 straipsnio 1 dalyje nurodytais tikslais turi biti atsizvelgiama ]
biokurg, biodujas, nebiologinés kilmés atsinaujinanciyjy energijos istekliy kurg ir
perdirbtos anglies kura, kaip apibrézta Direktyvoje (ES) 2018/2001, taikomos Sios
taisyklés:

(@ biokuro ir biodujy, atitinkan¢iy Direktyvos (ES) 2018/2001 29 straipsnyje
iSdéstytus tvarumo ir iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio
sumazgjimo kriterijus, Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetamyjy terSaly
faktoriai nustatomi pagal toje direktyvoje iSdéstytas metodikas;

(b) nebiologinés kilmés atsinaujinanciyjy energijos istekliy kuro ir perdirbtos
anglies kuro, atitinkanc¢io Direktyvos (ES) 2018/2001 27 straipsnio 3 dalyje
nurodytas iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio sumazejimo ribas,
Siltnamio efekty sukelian¢iy dujy iSmetamyjy terSaly faktoriai nustatomi pagal
toje direktyvoje iSdéstytas metodikas;

(c) laikoma, kad a punkto reikalavimy neatitinkanc¢io arba i$ maistiniy ir pasariniy
augaly pagaminto biokuro ir biodujy iSmetamyjy terSaly faktoriai yra tokie
patys kaip maziausiai palanky iSkastinio kuro scenarijy atitinkancio Sios riiSies
kuro iSmetamuyjy tersaly faktoriai;

(d) laikoma, kad b punkto reikalavimy neatitinkan¢io nebiologinés kilmés
atsinaujinanc¢iyjy energijos iStekliy kuro ir perdirbtos anglies kuro iSmetamyjy
terSaly faktoriai yra tokie patys kaip maziausiai palanky iSkastinio kuro
scenarijy atitinkancio $ios riiSies kuro iSmetamyjy terSaly faktoriai.

Bendrovés teikia tikslius ir patikimus duomenis apie tarSos SESD intensyvumg ir

biokuro, biodujy, nebiologinés kilmés atsinaujinanciyjy energijos istekliy kuro ir

perdirbtos anglies kuro tvarumo savybes, patikrintas pagal schemg, kurig Komisija
pripazino pagal Direktyvos (ES) 2018/2001 30 straipsnio 5 ir 6 dalis.

Imonés turi teise¢ nukrypti nuo nustatyty WtW TtW iSmetamyjy terSaly faktoriy
standartiniy verciy, jeigu faktinés vertés sertifikuojamos laboratoriniais bandymais
arba tiesioginiais iSmetamyjy terSaly matavimais. Komisijai pagal 26 straipsnj
suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kuriais Sis reglamentas
papildomas nustatant laboratoriniy bandymy ir tiesioginiy iSmetamyjy terSaly
matavimy taisykles.

IV SKYRIUS
TIKRINIMAS IR AKREDITAVIMAS

10 straipsnis

Tikrinimo veikla

28

LT



LT

Tikrintojas jvertina stebésenos plano atitiktj 6 ir 9 straipsniuose nustatytiems
reikalavimams. Jei tikrinimo metu nustatoma neatitikimy tiems reikalavimams,
atitinkama bendrové atitinkamai patikslina savo stebésenos plang ir §j patikslintg
stebésenos plang pateikia tikrintojui galutiniam jvertinimui prie§ prasidedant
ataskaitiniam laikotarpiui. Atitinkama bendrovée su tikrintoju susitaria dél laikotarpio,
biitino tiems patikslinimams padaryti. Tas laikotarpis negali trukti ilgiau nei iki
ataskaitinio laikotarpio pradzios.

Pries atlikdamas 15 straipsnio 2 dalyje nustatytas operacijas, tikrintojas jvertina
pateiktos informacijos atitiktj 6-9 straipsniuose ir I, 1l ir 11l prieduose nustatytiems
reikalavimams.

Jei tikrinimo jvertinime nustatoma, kad yra neteisingy teiginiy arba neatitik¢iy Sio
reglamento reikalavimams, tikrintojas apie tai laiku informuoja atitinkama bendrove.
Tada ta bendrové iStaiso neteisingus teiginius ar neatitikt], kad buty galima laiku
baigti tikrinimo procesa.

11 straipsnis
Bendrosios tikrintojy prievolés ir veiklos principai

Tikrintojas yra nepriklausomas nuo bendrovés arba laivo eksploatuotojo ir vykdo
pagal §j reglamentg nustatyta veikla vieSojo intereso naudai. Tuo tikslu nei
tikrintojas, nei bet kuris to paties juridinio subjekto padalinys negali buti bendrové
arba laivo eksploatuotojas, bendrovés savininkas arba nuosavybés teise jiems
priklausantis subjektas; be to, tikrintojas negali turéti rySiy su bendrove, kurie galéty
pakenkti jo nepriklausomumui ir nesalisSkumui.

Tikrintojas jvertina duomeny ir informacijos, susijusiy su laivuose sunaudojamos
energijos kiekiu, ruSimi ir iSmetamyjy terSaly faktoriumi, patikimuma, tikétinumg ir
tiksluma, visy pirma patikrindamas §iuos duomenis:

(@) kuro sanaudy ir pakaitiniy energijos Saltiniy priskyrima reisams;

(b) pateiktus duomenis apie kuro sgnaudas ir susijusius matavimus bei
apskaiciavimus;

(c) iSmetamyjy terSaly faktoriy pasirinkimg ir naudojima;

(d) naudojimagsi nuo kranto tiekiama elektra arba pagal 5 straipsnio 5 dalj
patvirtinty i§im¢iy buvima.

2 dalyje nurodytas vertinimas grindZiamas §iais sumetimais:

(@) pateikti duomenys atitinka apytikriai apskai¢iuotus duomenis, grindziamus
laivy sekimo duomenimis ir charakteristikomis, pavyzdziui, jmontuoto variklio
galia;

(b) pateiktuose duomenyse néra neatitikimy, visy pirma, lyginant bendrg kiekvieno
laivo kasmet jsigyjama kuro kiekj ir sumines kuro sgnaudas reisy metu;

(c) duomenys yra surinkti laikantis taikomy taisykliy ir

(d) atitinkami laivo jrasai yra iSsamds ir nuosekls.

12 straipsnis

Tikrinimo procediiros
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1. Tikrintojas nustato galimus pavojus, susijusius su stebésenos ir ataskaity teikimo
procediira, ataskaitoje pateikta laivuose sunaudojamos energijos kiekj, rasj ir
iSmetamyjy tersaly faktoriy palygindamas su apytikriai apskaic¢iuotais duomenimis,
grindziamais laivy sekimo duomenimis ir charakteristikomis, pavyzdziui, imontuoto
variklio galia. Jei nustatoma dideliy nukrypimy, tikrintojas atliecka iSsamesnes
analizes.

2. Tikrintojas nustato galimus pavojus, susijusius su jvairiais skaiiavimo etapais,
perzitirédamas visus bendrovés naudotus duomeny Saltinius bei taikytas metodikas.

3. Tikrintojas atsizvelgia j visus veiksmingus rizikos kontrolés biidus, kuriuos bendrové
taiko norédama sumazinti neapibréztj, susijusius su konkreciy stebésenos metody
tikslumu.

4. Bendrové tikrintojui pateikia visg papildoma informacija, kuri jam suteikia galimybe
atlikti tikrinimo proceduras. Tikrinimo metu tikrintojas gali atlikti patikrinimus
vietoje, kad nustatyty ataskaitoje pateikty duomeny ir informacijos patikimuma.

13 straipsnis
Tikrintojy akreditavimas

1. Tikrintojus pagal §j reglamenta vykdomai veiklai akredituoja nacionaliné
akreditavimo jstaiga pagal Reglamenta (EB) Nr. 765/2008.

2. Tais atvejais, kai Siame reglamente nenustatoma konkre¢iy nuostaty dél tikrintojy
akreditavimo, taikomos atitinkamos Reglamento (EB) Nr. 765/2008 nuostatos.

3. Komisijai pagal 26 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais $is reglamentas papildomas nustatant papildomus tikrintojy akreditavimo
metodus ir kriterijus. Tuose deleguotuosiuose aktuose nurodyti metodai grindZiami
10 ir 11 straipsniuose numatytais tikrinimo principais ir atitinkamais tarptautiniu
mastu pripazintais standartais.

V SKYRIUS

ATITIKTIES REGISTRAVIMAS, TIKRINIMAS, NURODYMAS ATASKAITOSE IR
VERTINIMAS

14 straipsnis
Stebésena ir registravimas

1. Kai tikrintojas jvertina 7 straipsnyje nurodyta stebésenos plang, remdamosi tuo
planu, jmonés registruoja toliau nurodyta kiekvieno laivo, atvykstancio j valstybés
narés jurisdikcijai priklausant] uosta arba i§ jo iSvykstancio, ir kiekvieno reiso, per
kurj atvykstama | tokj uosta arba i$ jo iSvykstama, informacija:

(@ isvykimo uostg ir atvykimo uosta, jskaitant iSvykimo ir atvykimo dieng ir laikg
ir prisiSvartavus praleistg laika;

(b) 5 straipsnio 1 dalyje nurodyto reikalavimo taikymo kiekvienam laivui fakta,
prisijungimg prie nuo kranto tiekiamos elektros ir jos naudojimg arba kurios
nors 1§ 5 straipsnio 3 dalyje nurodyty iSim¢iy buvima;

(c) kiekvienos rtsies kuro, sunaudoto prisiSvartavus ir jiiroje, kiekj;
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(d) kiekvienos rasies kuro, sunaudoto prisiS§vartavus ir juroje, taip pat WtW
iSmetamyjy terSaly faktorius, iSskirstytus pagal WtW, TtW ir nevaldomuosius
iSmetamuosius terSalus, apimancius visas atitinkamas Siltnamio efekta
sukeliancias dujas;

(e) kiekvienos rusies pakaitiniy Saltiniy energijos, sunaudotos prisiSvartavus ir
juroje, kieki.

Bendrovés kartag per metus skaidriai registruoja 1 dalyje nurodytg informacijg ir

duomenis, kad tikrintojas galéty patikrinti atitikt] Siam reglamentui.

Iki kiekvieny mety kovo 30 d. bendrovés pateikia tikrintojui 1 dalyje nurodyta
informacija.

15 straipsnis
Tikrinimas ir apskai¢iavimas
Atlikes 10-12 straipsniuose nustatyta tikrinimg, tikrintojas jvertina pagal 14
straipsnio 3 dalj bendrovés pateiktos informacijos kokybe, iSsamumg ir tiksluma.

Remdamasis pagal 1 dalj patikrinta informacija, tikrintojas:

(@ pagal 1 priede nurodyta metodikg apskaiCiuoja atitinkamame laive
sunaudojamai energijai tenkancios tarSos Siltnamio efekta sukelianciomis
dujomis vidutinj metinj intensyvuma;

(b) pagal V priede nurodyta formule apskai¢iuoja laivo atitikties balansa;

c) apskaiCiuoja reikalavimy neatitinkanc¢ius jplaukimus | wuost raéjusiu
p ) Y p ! 4 pracj
ataskaitiniu laikotarpiu, jskaitant laika, praleista prisiSvartavus uoste, i kurj
Iplaukiama neatitinkant reikalavimuy;

(d) apskaiciuoja 20 straipsnio 1 ir 2 dalyse nurodyty nuobaudy suma.
Tikrintojas bendrovei pateikia 2 dalyje nurodyta informacija.

16 straipsnis
Atitikties duomeny bazé ir ataskaity teikimas

Komisija atitik¢iai 4 ir 5 straipsniams stebéti parengia elektroning duomeny bazg,
uztikrina jos veikimg ir j3 atnaujina. Atitikties duomeny bazé naudojama laivy
atitikties balansui registruoti ir 17 bei 18 straipsniuose iSdéstytiems lankstumo
Mechanizmams taikyti. Ji yra prieinama bendrovéms, tikrintojams, kompetentingoms
institucijoms ir Komisijai.

Komisija jgyvendinimo aktais nustato taisykles, kaip naudotis teis€mis prisijungti
prie atitikties duomeny bazes, ir funkcines bei technines atitikties duomeny bazés
specifikacijas. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 27 straipsnio 3 dalyje
nurodytos nagringjimo procediiros.

Iki kiekvieny mety balandzio 30 d. bendrové atitikties duomeny bazeje registruoja 15
straipsnio 2 dalyje nurodyta tikrintojo nustatyta kiekvieno savo laivo informacija
kartu su informacija, pagal kurig galima identifikuoti laiva, bendrove ir nustatyti
vertinimg atlikusio tikrintojo tapatybe.
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17 straipsnis

Atitikties pertekliaus perkélimas ir skolinimasis tarp ataskaitiniy laikotarpiy

Kai laivas ataskaitiniu laikotarpiu turi atitikties pertekliy, bendrové gali jj perkelti |
ateinancio ataskaitinio laikotarpio laivo atitikties balansg. Tikrintojui sutikus,
bendrové atitikties pertekliaus perkélimg | ateinancio ataskaitinio laikotarpio
atitikties balansg uzregistruoja atitikties duomeny baz¢je. Kai iSduodamas ,,FuelEU*
atitikties sertifikatas, bendrové atitikties pertekliaus perkelti nebegali.

Kai laivas ataskaitiniu laikotarpiu turi atitikties trikuma, bendrové gali atitinkamo
dydzio avansinj atitikties pertekliy pasiskolinti i§ ateinancio ataskaitinio laikotarpio.
Avansinis atitikties perteklius pridedamas prie ataskaitinio laikotarpio laivo balanso
ir atimamas 18 to paties laivo ateinancio ataskaitinio laikotarpio balanso. I§ ateinancio
ataskaitinio laikotarpio atimtina suma yra lygi avansiniam atitikties pertekliui,
padaugintam i§ 1,1. Negalima pasiskolinti atitikties pertekliaus

(@) dydzio, daugiau kaip 2 proc. virSijancio 4 straipsnio 2 dalyje nurodyta riba,
padauginto i§ laivo energijos sanaudy, apskaiéiuoty pagal I prieda;

(b) du ataskaitinius laikotarpius i$ eilés.

Iki mety, einanciy po ataskaitinio laikotarpio, balandzio 30 d., tikrintojui sutikus,
imoné uzregistruoja avansinj atitikties pertekliy atitikties duomeny bazéje.

18 straipsnis
Atitikties telkimas

Dviejy ar daugiau laivy, kuriuos tikrina tas pats tikrintojas, atitikties balansus galima
sutelkti 4 straipsnio reikalavimams jvykdyti. Laivo atitikties balanso tuo paciu
ataskaitiniu laikotarpiu negalima jtraukti daugiau negu j vieng fonda.

Iki mety, einanciy po ataskaitinio laikotarpio, kovo 30 d. bendrové tikrintojui pranesa
apie ketinimg laivo atitikties balansg jtraukti j praéjusio atitikties laikotarpio fonda.
Tais atvejais, kai fonde dalyvaujancius laivus valdo dvi arba daugiau bendroviy,
bendrovés tikrintojui pateikia bendrg pranesima.

Iki mety, einan¢iy po ataskaitinio laikotarpio, balandZio 30 d., tikrintojas fonda
uzregistruoja atitikties duomeny bazéje. Nuo tos dienos fondo sudétis nekinta.

Kai atitiktis sutelkiama pagal Sio straipsnio 1 dalj ir 15 straipsnio 2 dalies b punkto
tikslais, bendroveé gali nuspresti, kaip kiekvienam konkreciam laivui paskirstyti
bendrg fondo atitikties balansg, jeigu laikomasi bendro fondo atitikties balanso. Tais
atvejais, kai fonde dalyvaujancius laivus valdo dvi arba daugiau bendroviy, bendras
fondo atitikties balansas paskirstomas taikant bendrame pareiSkime nurodytg metoda.

Jeigu vidutinés fondo atitikties balansas konkre¢iam laivui suteikia atitikties
pertekliy, taikoma 17 straipsnio 1 dalis.

17 straipsnio 2 dalis fonde dalyvaujanc¢iam laivui netaikoma.

Kai iSduodamas ,,FuelEU* atitikties sertifikatas, bendrové laivo atitikties balanso ]
fonda jtraukti nebegali.

19 straipsnis
L»FuelEU* atitikties sertifikatas
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Iki mety, einaniy po ataskaitinio laikotarpio, birzelio 30 d. tikrintojas iSduoda
atitinkamam laivui ,,FuelEU* atitikties sertifikata, jeigu, pritaikius galimas 17 ir 18
straipsniy sglygas, tas laivas neturi atitikties trilkumo ir néra jplaukes j uostg
neatitikdamas reikalavimy.

,»FuelEU* atitikties sertifikate pateikiama §i informacija:

(@) laivo identifikavimo duomenys (pavadinimas, TJO identifikavimo numeris ir
registracijos arba priraSymo uostas);

(b) laivo savininko pavadinimas (vardas ir pavardé), adresas ir pagrindiné verslo
vieta;

(c) tikrintojo tapatybé;

(d) sio sertifikato i8davimo data, jo galiojimo laikotarpis ir susijes ataskaitinis
laikotarpis.

,FuelEU* atitikties sertifikatas galioja 18 ménesiy nuo ataskaitinio laikotarpio
pabaigos.

Tikrintojas nedelsdamas informuoja Komisijg ir véliavos valstybe apie ,,FuelEU*
atitikties sertifikato iSdavima.

Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomi ,FuelEU* atitikties
sertifikato pavyzdziai, jskaitant elektroninius pavyzdzius. Tie jgyvendinimo aktai
priimami laikantis 27 straipsnio 2 dalyje nurodytos nagrinéjimo proceduros.

20 straipsnis
Nuobaudos

Kai mety, einandiy po ataskaitinio laikotarpio, geguzés 1 d. laivas turi atitikties
trikumg, bendrové sumoka nuobauda. Tikrintojas nuobaudos suma apskai€iuoja
pagal V priede nurodyta formule.

Bendrové nuobaudg sumoka uz kiekvieng reikalavimy neatitinkantj jplaukima i
uostg. Tikrintojas nuobaudos sumg apskaiciuoja 250 EUR sumg padaugindamas i
laive jrengtos galios megavatais ir 1§ prisi§vartavus praleisty valandy skaiciaus.

Nepaisant 19 straipsnio 1 dalies, tikrintojas iSduoda ,,FuelEU*atitikties sertifikata,
kai sumokamos $io straipsnio 1 ir 2 dalyje nurodytos nuobaudos. Siame straipsnyje
nurodyti veiksmai ir pagal 21 straipsnj atlikty mokéjimy jrodymai jraSomi j
,FuelEU* atitikties sertifikatg.

Komisijai pagal 26 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus V
priedui pakeisti, siekiant pritaikyti $io straipsnio 1 dalyje nurodyta formulg ir pakeisti
Sio straipsnio 1 dalyje nustatyta pastovaus dydzio nuobaudos suma, atsizvelgiant j
energijos kainy tendencijas.

21 straipsnis

Nuobaudy paskirstymas siekiant laivybos sektoriuje remti atsinaujinanciuju energijos
iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kura

20 straipsnio 1 ir 2 dalyse nurodytos nuobaudos paskirstomos taip, kad biity remiami
bendri projektai, kuriais siekiama laivybos sektoriuje greitai diegti atsinaujinanciyjy
energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kurg. IS nuobaudy surinktomis
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léSomis finansuojamais projektais skatinama gaminti daugiau laivybos sektoriui
skirto atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro,
palengvinti tinkamy bunkeriavimo infrastruktiiros objekty arba elektros prijungimo
tasky statybg uostuose ir remti novatoriskiausiy visame laivyne Europos technologijy
kiirimg, bandymus ir diegimg, kad buty gerokai sumazintas iSmetamyjy terSaly
kiekis.

IS 1 dalyje nurodyty nuobaudy surinktos pajamos skiriamos Direktyvos 2003/87/EB
10a straipsnio 8 dalyje nurodytam Inovacijy fondui. Sios pajamos laikomos
Finansinio reglamento 21 straipsnio 5 dalyje nurodytomis iSorés asignuotosiomis
pajamomis ir panaudojamos pagal Inovacijy fondui taikytinas taisykles.

Komisijai pagal 26 straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais Sis reglamentas papildomas nuostatomis dél 20 straipsnio 1 ir 2 dalyse
nurodyty nuobaudy mokejimo budy.

22 straipsnis
Prievolé laive turéti galiojantj ,,FuelEU* atitikties sertifikata

I valstybés narés jurisdikcijai priklausant] uostg jplaukiantys laivai veZiojasi
galiojant] ,,FuelEU* atitikties sertifikata.

Pagal 19 straipsnj atitinkamam laivui iSduotas ,,FuelEU* atitikties sertifikatas yra
atitikties Siam reglamentui jrodymas.

23 straipsnis
Vykdymo uztikrinimas

Valstybés narés nustato sankcijy, tatkomy pazeidus §j reglamenta, taisykles ir imasi
visy bitiny priemoniy uztikrinti, kad $ios sankcijos bity jgyvendinamos. Sios
sankcijos turi buti efektyvios, proporcingos ir atgrasios. Valstybés narés apie tas
nuostatas ne véliau kaip [20xx/mm/dd] praneSa Komisijai ir nedelsdamos pranesa
Komisijai apie vélesnius pakeitimus.

Kiekviena valstybé naré uztikrina, kad pagal Direktyva 2009/16/EB atliekant bet
kokj laivo patikrinima jos jurisdikcijai priklausanciame uoste, biity patikrinta, ar
laive yra galiojantis ,,FuelEU* atitikties sertifikatas.

Jeigu laivas du ar daugiau vienas po kito einanCiy ataskaitiniy laikotarpiy nepateiké
galiojancio ,,FuelEU* atitikties sertifikato ir jeigu kitomis vykdymo uZztikrinimo
priemonéms atitikties uztikrinti nepavyko, jplaukimo uosto valstybés narés
kompetentinga institucija, suteikusi atitinkamai bendrovei galimybe pateikti pastaby,
gali priimti jsakyma iSvykti. Valstybés narés kompetentinga institucija apie jsakyma
iSvykti praneSa Komisijai, kitoms valstybéms naréms ir atitinkamai véliavos
valstybei. Kiekviena valstybé nare, iSskyrus laivo véliavos valstybe narg, neleidZia né
1 vieng savo uostg atvykti laivui, kuriam taikomas jsakymas iSvykti, kol jmoné
ivykdo savo prievoles. Kai laivas plaukioja su valstybés narés véliava, atitinkama
valstybé naré, suteikusi atitinkamai bendrovei galimybe pateikti pastaby, jsako
nuimti veéliava, kol bendrove jvykdys prievoles.

Ty prievoliy jvykdymas patvirtinamas pateikiant jsakymg iSvykti priémusiai
nacionalinei kompetentingai institucijai praneSimg apie galiojantj ,,FuelEU atitikties
sertifikata3. Sia dalimi nedaroma poveikio tarptautinés teisés nuostatoms,
taikytinoms nelaimés iStiktiems laivams.
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5. Apie konkre¢iam laivui valstybés narés taikytas sankcijas praneSama Komisijai,
kitoms valstybéms naréms ir atitinkamai véliavos valstybei.

24 straipsnis
Teisé j perziiira
1. Bendrovés turi teis¢ prasyti, kad bty perzitiréti pagal §j reglamenta tikrintojo joms

adresuoti apskaiCiavimai ir taikytos priemonés, jskaitant atsisakyma iSduoti
,»FuelEU* atitikties sertifikatg pagal 19 straipsnio 1 dalj.

2. Perziliros prasymas per vieng ménesj nuo tos dienos, kai tikrintojas pateikia
apskaiCiavimo rezultatg arba praneSa apie priemong, pateikiamas valstybés narés,
kurioje tikrintojas akredituotas, kompetentingai institucijai. Kompetentingos
institucijos sprendimg gali perzitiréti teismas.

3. Pagal §j reglamentg uosto valdymo jstaigos priimtus sprendimus gali perzitiréti
teismas.

25 straipsnis
Kompetentingos institucijos

Valstybés narés paskiria vieng ar kelias kompetentingas institucijas, atsakingas uz Sio
reglamento taikyma ir vykdymo uZtikrinima (toliau — kompetentingos institucijos). Jos minéty
institucijy pavadinimus ir kontakting informacijg perduoda Komisijai. Komisija savo interneto
svetaingje skelbia kompetentingy institucijy sarasa.

VI SKYRIUS

DELEGUOTIEJI IR JGYVENDINIMO JGALIOJIMAI IR BAIGIAMOSIOS
NUOSTATOS

26 straipsnis
Igaliojimy delegavimas

1. Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis sglygomis.

2. 4 straipsnio 6 dalyje, 5 straipsnio 4 dalyje, 9 straipsnio 3 dalyje, 13 straipsnio 3
dalyje, 20 straipsnio 4 dalyje ir 21 straipsnio 3 dalyje nurodyti jgaliojimai priimti
deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami neribotam laikotarpiui nuo [Sio
reglamento jsigaliojimo datos].

3. Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kuriuo metu panaikinti 4 straipsnio 7
dalyje, 5 straipsnio 4 dalyje, 9 straipsnio 3 dalyje, 13 straipsnio 3 dalyje, 20
straipsnio 4 dalyje ir 21 straipsnio 3 dalyje nurodytus jgaliojimus. Sprendimu dél
jgaliojimy atSaukimo nutraukiami tame sprendime nurodyti jgaliojimai priimti
deleguotuosius aktus. Sprendimas jsigalioja kita dieng po jo paskelbimo Europos
Sqgjungos oficialiajame leidinyje arba vélesne jame nurodyta dieng. Jis nedaro
poveikio jau galiojanciy deleguotyjy akty galiojimui.
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Pries priimdama deleguotyjj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés
narés  paskirtais  ekspertais vadovaudamasi 2016 m.  balandzio 13 d.
Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros nustatytais principais.

Apie priimta deleguotajj akta Komisija nedelsdama vienu metu praneSa Europos
Parlamentui ir Tarybai.

Pagal 4 straipsnio 7 dalj, 5 straipsnio 4 dalj, 9 straipsnio 3 dalj, 13 straipsnio 3 dalj,
20 straipsnio 4 dalj ir 21 straipsnio 3 dalj priimtas deleguotasis aktas jsigalioja tik tuo
atveju, jeigu per du ménesius nuo pranesimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie $j
akta dienos nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiskia prieStaravimy, arba
jeigu dar nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba pranesa
Komisijai, kad prieStaravimy nereikS. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva
Sis laikotarpis pratgsiamas dviem ménesiais.

27 straipsnis
Komiteto procediira

Komisijai padeda Jiry saugumo ir terSimo i§ laivy prevencijos komitetas (COSS),
jsteigtas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 2099/20022°. Tas
komitetas — tai komitetas, kaip nustatyta Reglamente (ES) Nr. 182/2011.

Kai daroma nuoroda j $ig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 4 straipsnis.
Kai komiteto nuomonei gauti biitina raSytiné procediira, tokia procediira laikoma
baigta be rezultato, jei per nuomonei pateikti nustatytg laikotarpj taip nusprendzia
komiteto pirmininkas.

Kai daroma nuoroda j $ig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnis.
Jei komitetas nuomonés nepateikia, Komisija jgyvendinimo akto projekto nepriima ir
taitkoma Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5 straipsnio 4 dalies treia pastraipa.

28 straipsnis
Ataskaita ir perZiira

Komisija iki 2030 m. sausio 1d. Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia Sio
reglamento veikimo vertinimo rezultatus ir praneSa apie laivybos sektoriui skirty
atsinaujinanciyjy energijos istekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro technologijy
ir rinkos raidg ir jos poveikj Sajungos laivybos sektoriui. Komisija apsvarsto
galimybe pakeisti:

(@) 4 straipsnio 2 dalyje nurodyta riba;
(b) laivy, kuriems taikoma 5 straipsnio 1 dalis, tipus;

(c) 5 straipsnio 3 dalyje iSvardytas iSimtis.

29 straipsnis
Direktyvos 2009/16/EB daliniai pakeitimai
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2002 m. lapkri¢io 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 2099/2002, jsteigiantis
Jiiry saugumo ir terSimo i§ laivy prevencijos komiteta (COSS) ir i$ dalies keiCiantis saugios laivybos ir
terS§imo i$ laivy prevencijos reglamentus (EB OL L 324, 2002 11 29, p. 1).
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Direktyvos 2009/16/EB IV priede pateikiamas sarasas papildomas Siuo punktu: ,,51.
,»FuelEU* atitikties sertifikatas, iSduotas pagal Reglamentg (ES) xxxx dél atsinaujinanciyjy
energijos iStekliy ir mazo anglies dioksido kiekio kuro naudojimo jiiry transporto sektoriuje

30 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje. Jis taikomas nuo 2025 m. sausio 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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