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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
1. Cel niniejszego wniosku

Komisja wystepuje z wnioskiem o zatwierdzenie przez Uni¢ Europejska Protokotu do
Konwencji o zabezpieczeniach migdzynarodowych na wyposazeniu ruchomym dotyczacego
zagadnien wilasciwych dla taboru kolejowego (dalej ,,protokotu kolejowego™ lub ,,protokotu
luksemburskiego”), przyjetego podczas konferencji dyplomatycznej, ktéora odbyta sie w
Luksemburgu w dniach 12-23 lutego 2007 r. pod tacznymi auspicjami Miedzynarodowego
Instytutu Unifikacji Prawa Prywatnego (UNIDROIT) oraz Miegdzyrzadowej Organizacji
Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF).

Unia Europejska zdecydowata o podpisaniu protokotu kolejowego decyzja Rady z dnia 30
listopada 2009 r.' i podpisata protokot ze skutkiem na dzief 10 grudnia 2009 r.

2. Konwencja kapsztadzka i protokoét kolejowy.
2.1. Zakres

Konwencja o zabezpieczeniach migdzynarodowych na wyposazeniu ruchomym (dalej
,konwencja kapsztadzka” lub ,konwencja”) oraz Protokoét dotyczacy zagadnien wilasciwych
dla sprzetu lotniczego (dalej ,,protokoét lotniczy) zostaly przyjete podczas konferencji
dyplomatycznej, ktora odbyta sie w Kapsztadzie w dniach od 29 pazdziernika do 16 listopada
2001 r.

Unia Europejska zatwierdzita przystapienie do konwencji kapsztadzkiej 1 protokotu
lotniczego decyzja Rady z dnia 6 kwietnia 20009 r. i ztozyta dokument przystgpienia w dniu 28
kwietnia 2009 r.

Konwencja ustanawia jednolite zasady dotyczace ustanawiania i skutkéw zabezpieczenia
migdzynarodowego (umowy o ustanowieniu zabezpieczenia, umowy z zastrzezeniem
wiasnosci lub umowy najmu) na niektorych kategoriach wyposazenia ruchomego wskazanych
w protokotach odnoszacych si¢ do nastgpujacych kategorii: sprzet lotniczy, tabor kolejowy
oraz sprz¢t kosmiczny.

Omawiany instrument sktada si¢ z podstawowej konwencji ustanawiajgcej normy prawne
majace zastosowanie do wszystkich kategorii wyposazenia ruchomego oraz z kilku
szczegOtowych protokoldw zawierajacych zasady szczegdlne odnoszace si¢ do konkretnych
rodzajow wyposazenia.

Wspomniane protokoty moga zmienia¢ konwencje, jezeli wymaga tego szczegdlny charakter
danego sektora. Tak wiec pierwszenstwo stosowania w odniesieniu do kazdej kategorii
wyposazenia ruchomego ma protokét a nie konwencja. Zobowigzania panstw cztonkowskich
wynikajace z konwencji moga rézni¢ si¢ w zalezno$ci od protokotdéw, do ktérych przystapity.
Konwencje mozna stosowa¢ do danej kategorii wyposazenia ruchomego tylko wéwczas, gdy
odpowiedni protokét wszedt w zycie, 1 tylko w stosunkach migdzy stronami tego protokotu.
Konwencje 1 protokot nalezy jednak odczytywac tacznie jako jeden instrument.

Konwencj¢ stosuje sig¢, jezeli dluznik znajduje si¢ w umawiajacym si¢ panstwie (art. 3), jako
ze rozne protokoty przewidujg szczegolne taczniki (np. panstwa rejestracji). Zabezpieczenie
ustanowione konwencja (art. 1 1 2) dotyczy nie tylko sprzetu wpisanego do rejestru, lecz takze
zwigzanych z nim praw 1 $wiadczen odszkodowawczych, a wilasciwy protokét moze
wprowadzi¢ stosowanie konwencji do sprzedazy sprzgtu (art. 41 konwencji). Konwencja

! Dz.U.L331216.12.2009, s. 1.

PL



PL

wzmacnia prawa podmiotéw korzystajacych z tej jednolitej formy zabezpieczenia rzeczowego
na majatku bedacym wyposazeniem ruchomym w sytuacji, gdy dtuznik nie wykonat swoich
zobowigzan (art. 8-15). Wreszcie konwencja ustanawia na potrzeby wierzycieli
migdzynarodowy system rejestracji zabezpieczen na réznych kategoriach majatku bedacego
wyposazeniem ruchomym (art. 16-26), przyznajac pierwszenstwo zabezpieczeniom
wierzycieli wpisanym do rejestru (art. 29).

2.2. Cele protokotu kolejowego

Przedstawiany instrument ma na celu ulatwi¢ finansowanie taboru kolejowego o duzej
warto$ci przez utworzenie wyjatkowo mocnej gwarancji mi¢dzynarodowej dla wierzycieli
(sprzedajacych na kredyt oraz instytucji udzielajacych kredytu na taka sprzedaz), dajacej im
,bezwzgledne” pierwszenstwo w odniesieniu do tego rodzaju sprzetu wpisanego do rejestru
mig¢dzynarodowego.

Protokét kolejowy ustanawia pewne normy dotyczace pierwszenstwa oraz wykonalnosci
migdzynarodowych zabezpieczen wpisanych do rejestru w odniesieniu do niektorych
rodzajow wierzycieli finansujacych tabor kolejowy, tzn. ustanawiajacego zabezpieczenie,
sprzedawcy warunkowego lub wynajmujacego. Ponadto protokét ustanawia na rzecz
wierzycieli szczeg6lne $rodki zaradcze w przypadku niewykonania (art. VII) oraz trzy
warianty $rodkow zaradczych w przypadku upadtosci dhuznika (art. 1X). Na podstawie
rozdziatu III udostgpniony zostanie przez internet migdzynarodowy rejestr; utworzony zostat
réwniez Organ Nadzoru. Wreszcie art. XXV upowaznia umawiajace si¢ panstwa do ztozenia
— po spetnieniu okreslonych warunkow — oswiadczen o wytaczeniach z powodu $wiadczenia
ustug uzytecznos$ci publiczne;.

Protokét kolejowy wprowadza migedzynarodowy system niepowtarzalnej i niezmiennej
rejestracji zabezpieczen mig¢dzynarodowych. Protokét stanowi uzupelnienie 1 wsparcie
europejskiego systemu numeracji identyfikacyjnej pojazdow (przyjetego na mocy dyrektywy
w sprawie interoperacyjnosci kolei). Gwarantuje on, ze strony moga rejestrowacé i
przeprowadza¢ wyszukiwanie swoich zabezpieczen z dowolnego miejsca w catej UE przy
uzyciu internetu, co oznacza, ze rejestr jest dostepny przez 24 godziny na dobe.

Instrument taki z duzym prawdopodobienstwem przyniesie duze korzysci europejskiemu
sektorowi kolejowemu, bankom 1 wladzom panstwowym, zachecajac do inwestycji
kapitatowych w sektorze kolejowym 1 wspierajac tworzenie prawdziwego rynku najmu.

2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI

Inicjatywa Komisji dotyczaca wniosku o zatwierdzenie protokotu kolejowego po podpisaniu
go przez UE w 2009 r. zostala poprzedzona konsultacjami z Grupa Robocza ds. Kolei,
stowarzyszeniem mi¢dzybranzowym zajmujagcym si¢ wdrozeniem protokotu kolejowego,
ktorego cztonkami sg migedzy innymi Bombardier Transportation, Deutsche Bahn, English
Welsh and Scottish Railways, Europejski Bank Inwestycyjny, Migdzyrzadowa Organizacja
Miedzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF), Migdzynarodowy Zwigzek Kolei (UIC) 1
Europejskie Stowarzyszenie Przemystu Kolejowego.

W trakcie konsultacji podkreslono w szczegdlnosci Scisty zwigzek pomigdzy zawarciem
protokotu kolejowego a przyjeciem czwartego pakietu kolejowego w dniu 30 stycznia 2013 r.

Czwarty pakiet kolejowy ma na celu promowanie wigkszej innowacyjnosci w sektorze
kolejowym w UE poprzez otwieranie krajowych rynkoéw pasazerskich przewozow
kolejowych w UE na konkurencj¢, uproszczenie procedur dopuszczania taboru kolejowego
oraz poprawe zarzadzania infrastruktura. Obejmuje on wnioski legislacyjne majace na celu
zmian¢ trzech dyrektyw 1 dwoch rozporzadzen wraz z komunikatem 1 trzema
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sprawozdaniami® oraz podkresla znaczenie finansowania taboru kolejowego dla otwarcia
rynkéw finansowych, ktore jest celem protokotu kolejowego.

Przyjecie protokotu kolejowego bedzie sprzyja¢ nowym inwestycjom w tabor kolejowy w
UE, co z kolei przyniesie korzysci podmiotom gospodarczym oraz ogétowi spoteczenstwa. W
ten sposob — poprzez zachgcanie do wzmozonych inwestycji w infrastrukturg i promowanie
tworzenia nowych miejsc pracy w sektorze wytworczym — wspiera si¢ unijng agende wzrostu.

Protokoét kolejowy jest rowniez zgodny z celem, ktorym jest wspieranie przej$cia do bardziej
ekologicznych 1 bardziej zréwnowazonych rodzajow transportu, takich jak transport
kolejowy, jak podkre§lono w biatej ksiedze w sprawie transportu z 2011 r.”.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
3. Uprawnienia Unii Europejskiej

Konwencja kapsztadzka 1 jej protokoly wchodza czg$ciowo w zakres wylacznych
kompetencji Unii Europejskiej. W zwigzku z tym panstwa czlonkowskie nie moga
ratyfikowac protokotow bez uprzedniego zatwierdzenia protokotéw przez UE.

W drodze decyzji Rady w dniu 28.4.2009 r. UE faktycznie przystapita do protokotu
lotniczego oraz do konwencji kapsztadzkiej' oraz podpisata protokét kolejowy w dniu
10.12.2009 r.°. Wraz z podpisaniem protokotu kolejowego ztozono o$wiadczenie w sprawie
kompetencji Wspdlnoty Europejskiej zgodnie z art. XXII ust. 2 protokotu kolejowego, ktory
wymaga, by w momencie podpisania, przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia regionalna
organizacja integracji gospodarczej ztozyla ogoélne o§wiadczenie i okreslita w nim sprawy
objete zakresem protokotu kolejowego, w odniesieniu do ktorych panstwa cztonkowskie tej
organizacji przekazaly jej swoje kompetencje.

Nalezy zmieni¢ ust. 6 o$wiadczenia w sprawie kompetencji Wspodlnoty zlozonego przy
podpisaniu w celu jego zaktualizowania, a mianowicie uwzglednienia decyzji Komisji
2012/757/UE 1 skorygowania odestania do artykulu V ust. 2 protokotu, ktére powinno by¢
odestaniem do art. XIV. W zwiazku z tym wraz z zatwierdzeniem nalezy odpowiednio
zmieni¢ o$wiadczenie. Skorygowany tekst o§wiadczenia w sprawie kompetencji Unii
Europejskiej jest zawarty w zalgczniku.

Unia Europejska posiada wylaczng kompetencje w pewnych sprawach uregulowanych w
protokole kolejowym i majacych wpltyw na rozporzadzenie (WE) nr 44/2001 z dnia 22
grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji i uznawania orzeczen sagdowych oraz ich wykonywania
w sprawach cywilnych i handlowych®, rozporzadzenie (WE) nr 1346/2000 z dnia 29 maja
2000 r. w sprawie postegpowania upadlosciowego’ oraz rozporzadzenie (WE) nr 593/2008 z
dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie prawa wlasciwego dla zobowiazan umownych (Rzym I)*.
Ponadto w sprawach uregulowanych protokotem kolejowym i majacych wptyw na dyrektywe
Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie

Informacje na temat czwartego pakietu kolejowego mozna znalez¢ pod nastgpujacym adresem:
http://ec.europa.eu/commission_2010-2014/kallas/headlines/news/2013/01/fourth-railway-

package en.htm

Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniccia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, COM (2011) 144 final z 28.3.2011.
2009/370/WE, Dz.U. L 121 z 15.5.2009, s. 3-7.

2009/940/WE, Dz.U. L 331 z 16.12.2009, s. 1-16.

Dz.U.L 122 16.1.2001, s. 1.

Dz.U. L 160 z 30.6.2000, s. 1.

Dz.U.L 177 z4.7.2008, s. 6.
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interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztalcenie)’ oraz rozporzadzenie
(WE) nr 881/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajace Europejska Agencje Kolejowa'’
istnieje prawodawstwo Unii Europejskiej.

4. Oswiadczenia dotyczace kwestii wechodzacych w zakres wylacznej kompetencji Unii
Europejskie;j.

Szereg zasad protokotu kolejowego wymaga lub umozliwia umawiajagcym si¢ stronom
sktadanie o$wiadczen w odniesieniu do stosowania lub zakresu przepiséw protokotu lub
sposobu, w jaki beda one wdrazane.

Unia Europejska jest uprawniona do sktadania o§wiadczen odnoszacych si¢ do artykutéw VI,
VIIIL, IX i X protokotu kolejowego, ktorych przedmiot nalezy do jej wytacznej kompetenc;i.

Artykut VI protokotu kolejowego (wybor prawa) stanowi, ze strony umowy lub powigzanej
umowy gwarancyjnej moga wybra¢ prawo wiasciwe. Tym samym okresla on kwestie objete
rozporzadzeniem (WE) nr 593/2008 z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie prawa wlasciwego
dla zobowigzan umownych (Rzym I).

Ten daleko idacy wybor prawa nie jest zgodny z systemem ustanowionym rozporzadzeniem
nr 593/2008.

Podobnie jak w przypadku rozwigzania wybranego w decyzji Rady 2009/370/WE z dnia 6
kwietnia 2009 r. w sprawie przystgpienia Wspolnoty Europejskiej do Konwencji o
zabezpieczeniach migdzynarodowych na wyposazeniu ruchomym oraz jej protokotu
lotniczego, panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej beda nadal stosowaé przepisy
rozporzadzenia nr 593/2008.

Poniewaz art. VI stosuje si¢ jedynie wowczas, gdy skladane jest o§wiadczenie na mocy art.
XXVII protokotu kolejowego, Unia Europejska nie powinna w momencie zatwierdzania
protokotu kolejowego sktada¢ o§wiadczenia w sprawie stosowania art. VI.

Artykut 55 konwencji kapsztadzkiej ,Zmiana postanowien dotyczacych $rodkéw
tymczasowych orzekanych przed ostatecznym rozstrzygnigciem” przewiduje mozliwosé
niestosowania postanowien art. 13 lub art. 43 lub obu tych artykutow w catosci lub w czesci.
Po przystapieniu do konwencji kapsztadzkiej Unia Europejska oswiadczyta, ze art. 13 1 art. 43
beda mialy zastosowanie wylacznie zgodnie z art. 31 rozporzadzenia Bruksela I''. Nalezy
podkresli¢, ze oswiadczenie to obowigzuje w catosci w odniesieniu do wersji art. 13 1 art. 43
konwencji kapsztadzkiej zmienionych protokotem kolejowym w art. VIIIL. Jak stwierdzono w
art. XXIX protokolu kolejowego ,,O$wiadczenia na podstawie Konwencji”’, oswiadczenia
sktadane na podstawie konwencji kapsztadzkiej, w tym skladane na mocy art. 55, uznaje si¢
ztozone rowniez w ramach protokotu kolejowego, chyba ze zastrzezono inaczej.

Na mocy art. VIII ust. 1, art. VIII protokotu, ktérego zakres obejmuje tymczasowe Srodki
zabezpieczajace, stosuje sie w catosci lub w czesci wylacznie w przypadku, gdy Umawiajace
si¢ Panstwo zlozylo odpowiednie o$wiadczenie, i1 w zakresie okreSlonym w tym
oswiadczeniu. Jezeli Umawiajace si¢ Panstwo ztozy takie oswiadczenie w odniesieniu do art.
VIII ust. 2, musi ono okresli¢ termin wymagany dla uzyskania form tymczasowych $rodkow
zabezpieczajacych okreslonych w art. 13 ust. 1 konwencji. Proponuje si¢, aby podobnie do
tego, co ustalono w kontekscie przystgpienia do protokotu lotniczego, Unia Europejska nie
sktadata o§wiadczenia w odniesieniu do art. VIII, na mocy art. XXVII ust. 2.

o Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1.
10 Dz.U. L 220 221.6.2004, s. 3.
i Dz.U.L 121 z 15.5.2009, s. 7.
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Artykut IX (Srodki zaradcze w przypadku upadiosci) oraz art. X (Pomoc w przypadku
upadtosci) sa zasadniczo tozsame z odpowiednimi postanowieniami protokotu lotniczego, w
przypadku ktérego Rada zdecydowata o odrzuceniu. Powyzsze postanowienia majg w istocie
zastosowanie wylacznie wowczas, gdy Umawiajace si¢ Panstwo bedace podstawowa
jurysdykcja w sprawach upadlosciowych ztozylo odpowiednie o$wiadczenie na mocy
artykulu XXVIIL

Komisja uwaza, ze w przypadku, w ktorym podstawowa jurysdykcja w sprawach
upadiosciowych przyshuguje jednemu z panstw cztonkowskich UE, w miejsce protokotu
kolejowego nalezy w kazdym przypadku stosowac rozporzadzenie nr 1346/2000 z dnia 29
maja 2000 r. w sprawie postgpowania upadtosciowego, podobnie do tego, co ustalono w
odniesieniu do konwencji kapsztadzkiej i protokotu lotniczego do tej konwencji. Aby
osiagnac ten cel, a zarazem utrzyma¢ pewnos$¢ prawa, Komisja zaleca, by Unia Europejska
nie decydowata si¢ na stosowanie, w catosci lub w czesci, zadnego z wariantow okreslonych
w art. [X protokotu.

W zwiazku z tym proponuje si¢, by Unia Europejska nie sktadata o$wiadczenia, o ktérym
mowa w art. IX protokotu, na mocy art. XXVII ust. 3, ani o$wiadczenia o pomocy w
przypadku upadiosci, o ktorym mowa w art. X, powigzanego z o§wiadczeniem z art. IX, na
mocy artykulu XXVII ust. 1.
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DECYZJA RADY

w sprawie zatwierdzenia, w imieniu Unii Europejskiej, protokotu luksemburskiego do

Konwencji o zabezpieczeniach mi¢edzynarodowych na wyposazeniu ruchomym

dotyczacego zagadnien wlasciwych dla taboru kolejowego, przyjetego w Luksemburgu

w dniu 23 lutego 2007 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 81

ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 6 lit. a),

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac zgode Parlamentu Europejskiego':

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(M

)

3)

“4)

)

Unia Europejska dziata na rzecz ustanowienia wspodlnej przestrzeni sagdowej opartej na
zasadzie wzajemnego uznawania orzeczen sgdowych.

Protokot do Konwencji o zabezpieczeniach mig¢dzynarodowych na wyposazeniu
ruchomym (zwanej dalej ,,konwencjg kapsztadzka™) dotyczacy zagadnien wtasciwych
dla taboru kolejowego (zwany dalej ,protokolem kolejowym™), przyjety w
Luksemburgu w dniu 23 lutego 2007 r., stanowi cenny wktad w regulacje na szczeblu
mi¢dzynarodowym. W zwigzku z tym postanowienia tego aktu dotyczace spraw
nalezacych do wylacznej kompetencji Unii  Europejskiej powinny zaczaé
obowigzywac mozliwie jak najszybciej.

Komisja wynegocjowata protokot kolejowy w imieniu Wspdlnoty Europejskiej, w
odniesieniu do cz¢$ci wchodzacych w zakres wylacznej kompetencji Wspolnoty
Europejskie;.

Artykut XXII ust. 1 protokotu kolejowego stanowi, ze regionalne organizacje
integracji gospodarczej, wlasciwe w zakresie okreslonych spraw uregulowanych
protokotem kolejowym, moga podpisaé, przyjaé, zatwierdzi¢ wyzej wymieniony
protokot lub do niego przystapic.

W protokole kolejowym uregulowano réwniez niektore ze spraw wchodzacych zakres
rozporzadzenia (WE) nr 44/2001 z dnia 22 grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji i
uznawania orzeczen sadowych oraz ich wykonywania w sprawach cywilnych i
handlowych®, rozporzadzenia (WE) nr 1346/2000 z dnia 29 maja 2000 r. w sprawie
postepowania upadto$ciowego’, rozporzadzenia (WE) nr 593/2008 z dnia 17 czerwca
2008 r. w sprawie prawa wlasciwego dla zobowigzan umownych (Rzym I)*,
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dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztalcenie)’ oraz
rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajacego
Europejska Agencje Kolejowa’.

(6)  Wspolnota Europejska podpisata protokot kolejowy w dniu 10.12.2009 r. po tym, jak
Rada upowaznita do jego podpisania decyzja 2009/940/WE z dnia 30 listopada 2009

r..

(7)  Unii Europejskiej przystuguja wylaczne kompetencje w zakresie niektorych spraw
uregulowanych protokotem kolejowym, natomiast w pozostatych sprawach
uregulowanych przez ten akt wtasciwe sg panstwa cztonkowskie.

(8)  Unia Europejska powinna zatem zatwierdzi¢ protokét kolejowy. Artykut XXII ust. 2
protokotu kolejowego stanowi, Zze w momencie podpisania, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystapienia regionalna organizacja integracji gospodarczej sktada o$wiadczenie
okreslajace sprawy regulowane przez wymieniony protokét, w odniesieniu do ktérych
panstwa czlonkowskie tej organizacji przekazaty jej swoje kompetencje.

9) Oswiadczenie w sprawie kompetencji Wspolnoty Europejskiej ztozono w momencie
podpisywania tego aktu. Wskazane jest odnowienie tego o§wiadczenia w momencie
zatwierdzenia protokotu kolejowego w celu uwzglednienia zmian legislacyjnych oraz
skorygowania bledu rzeczowego w poprzednim o§wiadczeniu.

(10)  Artykuly VII, VIII, IX i X protokolu kolejowego maja zastosowanie wylacznie w
odniesieniu do Umawiajacego si¢ Panstwa, ktore zlozyto odpowiednie oswiadczenie
na mocy art. XXVII wymienionego protokotu, na warunkach okreslonych w tym
o$wiadczeniu. W momencie zatwierdzania protokotu kolejowego Unia Europejska nie
ztozy o$wiadczenia na mocy art. XXVII ust. 2 dotyczacego stosowania art. VIII ani
tez nie zlozy zadnego z o§wiadczen, na jakie zezwala art. XXVII (1) i (3). Nie wptynie
to na kompetencje panstw cztonkowskich w zakresie przepisow prawa materialnego
dotyczacych upadtosci.

(11)  Zjednoczone Kroélestwo oraz Irlandia sg zwigzane rozporzadzeniem (WE) nr 44/2001
z dnia 22 grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji i uznawania orzeczen sagdowych oraz
ich wykonywania w sprawach cywilnych i handlowych, rozporzadzeniem (WE) nr
1346/2000 z dnia 29 maja 2000 r. w sprawie postgpowania upadto$ciowego,
rozporzadzeniem (WE) nr 593/2008 z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie prawa
wlasciwego dla zobowigzanh umownych (Rzym I) i w zwiazku z powyzszym biora
udziat w przyjeciu niniejszej decyzji.

(12) Zgodnie z art. 1 i 2 Protokolu nr 22 w sprawie stanowiska Danii, zataczonego do
Traktatu o Unii Europejskiej i do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, Dania
nie uczestniczy w przyj¢ciu niniejszej decyzji, nie jest nig zwigzana ani jej nie stosuje,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut I

Niniejszym zatwierdza si¢ w imieniu Unii Europejskiej Protokét do Konwencji o
zabezpieczeniach mig¢dzynarodowych na wyposazeniu ruchomym dotyczacy zagadnien
wiasciwych dla taboru kolejowego, przyjety w Luksemburgu w dniu 23 lutego 2007 r.

5 Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1.
6 Dz.U. L 220 221.6.2004, s. 3.
7 Dz.U.L 3312 16.12.2009, s. 1-16.
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Tekst protokotu zatgczony jest do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Przewodniczacy Rady wyznacza osobe upowazniong do ztozenia, w imieniu Unii
Europejskiej, instrumentu zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. XXVII protokotu, w celu
wyrazenia zgody Unii Europejskiej na to, aby protokot stat si¢ dla niej wigzacy.

Artykut 3

W momencie zatwierdzania protokotu Unia Europejska sktada o$wiadczenie okreslone w
zalaczniku, zgodnie z art. XXII ust. 2 protokotu.

Artykut 4
Niniejsza decyzja wehodzi w zycie z dniem ... r.%.

Sporzadzono w Brukseli dnia ... r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy

Data wejscia w zycie Porozumienia zostanie opublikowana w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
przez Sekretariat Generalny Rady.
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ZALACZNIK

Oswiadczenie na mocy art. XXII ust. 2 dotyczace whasciwosci Unii Europejskiej w
sprawach uregulowanych przez Protokél do Konwencji o zabezpieczeniach
miedzynarodowych na wyposazeniu ruchomym dotyczacy zagadnien wilasciwych dla
taboru kolejowego (,,protokol kolejowy”), przyjety w Luksemburgu w dniu 23 lutego
2007 r., w odniesieniu do ktorych panstwa czlonkowskie przekazaly swoje kompetencje
Unii Europejskiej.

1. Artykut XXII protokotu kolejowego stanowi, ze regionalne organizacje integracji
gospodarczej, w sktad ktorych wchodza suwerenne panstwa i ktore posiadaja kompetencje w
zakresie okreslonych spraw uregulowanych przez ten protokot, moga go zatwierdzi¢ pod
warunkiem zlozenia o$wiadczenia, o ktorym mowa w art. XXII ust. 2. Unia Europejska
podjeta decyzje o zatwierdzeniu protokotu kolejowego, w zwiagzku z czym sktada takie
o$wiadczenie.

2. Do Unii Europejskiej nalezg obecnie Krolestwo Belgii, Republika Butgarii, Republika
Czeska, Krolestwo Danii, Republika Federalna Niemiec, Republika Estonska, Irlandia,
Republika Grecka, Krolestwo Hiszpanii, Republika Francuska, Republika Wtoska, Republika
Cypryjska, Republika totewska, Republika Litewska, Wielkie Ksigstwo Luksemburga,
Republika Wegierska, Republika Malty, Krélestwo Niderlandéw, Republika Austrii,
Rzeczpospolita Polska, Republika Portugalska, Rumunia, Republika Stowenii, Republika
Stowacka, Republika Finlandii, Krélestwo Szwecji oraz Zjednoczone Krolestwo Wielkiej
Brytanii i Irlandii Pétnocne;.

3. Niniejsze o$wiadczenie nie ma jednak zastosowania do Kroélestwa Danii zgodnie z art.
1 1 2 Protokotu 22 w sprawie stanowiska Danii, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej i
do Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.

4. Niniejsze o$wiadczenie nie dotyczy tych terytoridw panstw cztonkowskich, do
ktorych nie ma zastosowania Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, oraz pozostaje bez
uszczerbku dla wszelkich aktow i stanowisk, ktére moga zosta¢ przyjete na mocy protokotu
kolejowego przez zainteresowane panstwa czlonkowskie w imieniu i w interesie tych
terytoriow.

5. Panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej przekazaty Wspodlnocie kompetencje w
odniesieniu do spraw, ktore moga mie¢ wpltyw lub wywota¢ zmiang¢ zasad zawartych w
rozporzadzeniu (WE) nr 44/2001 z dnia 22 grudnia 2000 r. w sprawie jurysdykcji 1 uznawania
orzeczen sadowych oraz ich wykonywania w sprawach cywilnych i handlowych®,
rozporzadzeniu (WE) nr 1346/2000 z dnia 29 maja 2000 r. w sprawie postgpowania
upadtosciowego®', rozporzadzeniu (WE) nr 593/2008 z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
prawa wlasciwego dla zobowiazan umownych (Rzym I)*%, dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspolnocie (przeksztatcenie)® oraz rozporzadzeniu (WE) nr 881/2004 z
dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajacym Europejska Agencje Kolejowa™".

6. Jesli chodzi o system numeracji pojazdow, UE przyjeta w drodze decyzji 2006/920/WE
(decyzja Komisji z dnia 11 sierpnia 2006 r. w sprawie specyfikacji technicznej dla
interoperacyjnosci w zakresie podsystemu Ruch kolejowy transeuropejskiego systemu kolei

20 Dz.U.L 122 16.1.2001, s. 1.
2 Dz.U. L 160 z 30.6.2000, s. 1.
2 Dz.U.L 177 24.7.2008, s. 6.
z Dz.U.L 191 z 18.7.2008, s. 1.
2 Dz.U. L 220 221.6.2004, s. 3.
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konwencjonalnych), zaktualizowanej ostatnio decyzja Komisji 2012/757/UE, system
numeracji, ktory moze by¢ odpowiedni do celéw identyfikacji taboru kolejowego w mysl art.
XIV protokotu kolejowego.

Ponadto decyzja 2007/756/WE (decyzja Komisji z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca
wspolng specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdow kolejowych okre§lonego w art.
14 ust. 4 1 5 dyrektyw 96/48/WE 1 2001/16/WE), zaktualizowang ostatnio decyzja Komisji
2012/757/UE, UE poczynita znaczne postepy, jesli chodzi o wymiane danych pomiedzy
panstwami czlonkowskimi Unii Europejskiej oraz rejestr mig¢dzynarodowy. Panstwa
cztonkowskie Unii Europejskiej wprowadzity krajowe rejestry pojazddéw, przy czym nalezy
unika¢ rejestrowania w nich danych wprowadzonych do rejestru miedzynarodowego z
rejestru migdzynarodowego.

7. Unia Europejska nie sklada o$wiadczenia na mocy art. XXVII ust. 2 dotyczacego
stosowania art. VIII ani zadnego z o$wiadczen, na jakie zezwala art. XXVII ust. 1 1 3.
Panstwa czlonkowskie zachowuja kompetencje w zakresie przepisOw prawa materialnego
dotyczacych upadtosci.

8. Wykonywanie kompetencji, ktore panstwa czlonkowskie przekazaly Unii Europejskiej
na mocy Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, moze
podlega¢, ze swej natury, cigglym zmianom. W ramach Traktatow wilasciwe instytucje moga
podejmowac decyzje okreslajace zakres kompetencji Unii Europejskiej. W zwigzku z czym ta
ostatnia zastrzega sobie prawo odpowiedniego zmieniania niniejszego o$wiadczenia, przy
czym nie bedzie to stanowi¢ warunku wykonywania posiadanych przez nig kompetencji w
odniesieniu do spraw uregulowanych przez protokot kolejowy.
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