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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1. Scopul prezentei propuneri

Comisia propune semnarea de cdtre Uniunea Europeand a Protocolului referitor la aspectele
specifice materialului feroviar rulant la Conventia privind garantiile internationale in materie
de echipamente mobile (denumit in continuare ,,Protocolul feroviar” sau ,,Protocolul de la
Luxemburg”), adoptat in cadrul unei conferinte diplomatice organizate la Luxemburg in
perioada 12-23 februarie 2007 sub auspiciile comune ale Institutului International pentru
Unificarea Dreptului Privat (UNIDROIT) si ale Organizatiei Interguvernamentale pentru
Transporturile Internationale Feroviare (OTIF).

Uniunea Europeana a decis semnarea Protocolului feroviar prin Decizia Consiliului din
30 noiembrie 20091, semnarea efectiva a acestuia avand loc la 10 decembrie 2009.

2. Conventia de la Cape Town si Protocolul feroviar
2.1. Domeniu de aplicare

Conventia privind garantiile internationale in materie de echipamente mobile (denumitd in
continuare ,,Conventia de la Cape Town” sau ,,conventia”) si Protocolul privind aspecte
specifice referitoare la echipamentele aeronautice (denumit in continuare ,,Protocolul
aeronautic”) au fost adoptate In cadrul conferintei diplomatice care s-a desfasurat la Cape
Town in perioada 29 octombrie — 16 noiembrie 2001.

Uniunea Europeand a aprobat aderarea la Conventia de la Cape Town si la Protocolul
aeronautic prin Decizia Consiliului din 6 aprilie 2009 si a depus instrumentul de aderare la
28 aprilie 2009.

Conventia stabileste norme uniforme pentru constituirea si efectele unei garantii
internationale (contract de garantie, contract de rezervare a unui bun sau contract de
inchiriere) pentru anumite categorii de echipament mobil desemnate in protocoalele
referitoare la urmatoarele categorii: active aeronautice, material feroviar rulant si active
spatiale.

Instrumentul constd in conventia de baza, care stabileste normele juridice aplicabile tuturor
categoriilor de echipamente mobile, si intr-un numar de protocoale specifice care cuprind
norme speciale pentru anumite tipuri de echipamente.

Aceste protocoale pot modifica conventia in cazul in care trasaturile specifice ale sectorului
relevant impun aceasta. In consecinti, protocolul si nu conventia prevaleaza in ceea ce
priveste fiecare categorie de echipament mobil. Obligatiile statelor membre in temeiul
conventiei variazd In functie de protocolul la care aderd. Conventia se poate aplica unei
categorii de echipament mobil numai atunci cand protocolul relevant intra in vigoare si numai
intre partile la respectivul protocol. Insa conventia si protocolul trebuie citite impreund, ca un
singur instrument.

Conventia se aplicd atunci cand debitorul 1si are sediul intr-un stat contractant (articolul 3),
dat fiind ca diferitele protocoale reglementeaza factori de conectare specifici (si anume statul
de inregistrare). Garantia stabilitd prin conventie (articolele 1 si 2) se refera la activul
inregistrat, precum si la drepturile si veniturile conexe, iar protocolul relevant poate cuprinde
prevederi conform carora conventia se aplicd la vanzarea unui activ (articolul 41 din
conventie). Conventia consolideaza drepturile beneficiarilor acestei garantii unificate in rem

! JO L 331, 16.12.2009, p. 1.
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asupra activelor reprezentand echipamente mobile in cazul in care debitorul nu isi
indeplineste obligatiile (articolele 8 - 15). In fine, conventia instituie un sistem international
care le permite creditorilor sd inregistreze garantiile in diferitele categorii de active
reprezentand echipamente mobile (articolele 16 - 26), acordand prioritate garantiei inregistrate
a creditorului (articolul 29).

2.2. Obiectivele Protocolului feroviar

Scopul prezentului instrument este de a facilita finantarea materialului feroviar rulant cu
valoare mare prin crearea unei garantii internationale deosebit de importante pentru creditori
(vanzatori pe credit si institutii care asigurd credite pentru acest tip de vanzare), ceea ce le

>

confera prioritate ,,absolutd” asupra acestor active intr-un registru international.

Protocolul feroviar stabileste anumite norme cu privire la prioritatea si forta executorie a
garantiilor internationale inregistrate pentru anumite tipuri de creditori care finanteaza
materialul rulant — de exemplu garantul, vanzatorul conditionat sau locatorul. Mai mult,
protocolul prevede pentru creditori masuri specifice in caz de neplatd (articolul VII) si trei
alternative pentru masuri in caz de insolventd a debitorului (articolul IX). In temeiul
capitolului III, un registru international va putea fi accesat prin internet si se infiinteaza o
autoritate de supraveghere. in fine, articolul XXV permite, in anumite conditii, statelor
contractante s faca declaratii cu privire la scutirile referitoare la serviciul public.

Protocolul feroviar creeaza un sistem international de inregistrare unica si nemodificabila a
garantiilor internationale. Protocolul completeaza si consolideaza sistemul european pentru
numerele de identificare ale vehiculelor (adoptat in temeiul Directivei privind
interoperabilitatea sistemului feroviar). Acesta garanteaza faptul ca partile se pot inregistra si
isi pot consulta garantiile pe internet indiferent de locul in care se afla in UE, registrul fiind
accesibil 24 de ore din 24.

Un astfel de instrument ar putea fi de un real folos industriei feroviare, bancilor si guvernelor
europene prin Incurajarea investitiilor de capital in sectorul feroviar si prin favorizarea credarii
unei veritabile piete de inchirieri.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE

Initiativa Comisiei de a propune aprobarea Protocolului feroviar, dupa semnarea acestuia de
catre UE in 2009, a fost precedata de consultari cu Grupul de lucru privind sectorul feroviar
(Rail Working Group), o organizatie interprofesionald dedicata punerii in aplicare a
Protocolului feroviar, din care fac parte, inter alia, Bombardier Transportation, Deutsche
Bahn, English Welsh and Scottish Railways, Banca Europeand de Investitii, Organizatia
Interguvernamentala pentru Transporturile Internationale Feroviare (OTIF), UIC - Uniunea
Internationald a Cailor Ferate si Uniunea Industriilor Feroviare Europene.

Pe parcursul consultarilor, s-a evidentiat in mod special legatura stransa dintre incheierea
Protocolului feroviar gi adoptarea celui de al 4-lea pachet feroviar la 30 ianuarie 2013.

Cel de al patrulea pachet feroviar are ca scop incurajarea inovarii in sectorul feroviar din UE
prin deschiderea pietelor de transport intern de calatori din UE catre concurentd, prin
simplificarea procedurilor de autorizare a materialului rulant si prin imbunatatirea guvernantei
in materie de infrastructura. Acesta cuprinde propuneri legislative pentru modificarea a trei
directive si a doud regulamente, impreund cu o comunicare $i trei rapoarte’. In cadrul

Mai multe informatii privind cel de al patrulea pachet feroviar pot fi consultate la urmatoarea adresa:

http://ec.europa.eu/commission_2010-2014/kallas/headlines/news/2013/01/fourth-railway-
package en.htm
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pachetului, se subliniaza importanta finantarii materialului rulant pentru sprijinirea deschiderii
pietelor financiare, care este obiectivul Protocolului feroviar.

Adoptarea Protocolului feroviar va contribui la realizarea de noi investitii in materialul rulant
din UE, ceea ce va aduce beneficii atat operatorilor, cat si publicului. In acest sens, protocolul
sustine obiectivele agendei UE privind cresterea economica, incurajand cresterea investitiilor
in infrastructurd si crearea de locuri de munca in sectorul de productie.

Protocolul feroviar este, de asemenea, in concordantd cu obiectivul de a sprijini trecerea la
mijloace de transport mai ecologice si mai durabile, cum ar fi transportul feroviar, dupa cum
s-a subliniat in Cartea alba privind transporturile® din 2011.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
3. Competentele Uniunii Europene

Conventia de la Cape Town si protocoalele sale intrd, partial, in competenta exclusivd a
Uniunii Europene. In consecintd, statele membre nu pot sa ratifice protocoalele inainte ca
acestea sa fie aprobate de catre UE.

Prin intermediul unor decizii ale Consiliului, UE a aderat simultan la Protocolul aeronautic si
la Conventia de la Cape Town la 28.4.2009", semnand Protocolul feroviar la 10.12.2009°. Cu
ocazia semnarii Protocolului feroviar, a fost prezentatd o declaratie privind competentele
Comunitatii Europene, in conformitate cu articolul XXII alineatul (2) din Protocolul feroviar
care prevede ca, la data semnadrii, acceptarii, aprobdrii sau aderdrii, organizatia de integrare
economica regionala sa faca o declaratie generald in care sd se indice aspectele reglementate
de Protocolul feroviar cu privire la care i-au fost delegate competente de cétre statele sale
membre.

Alineatul 6 din declaratia privind competenta Comunitatii facuta la momentul semnarii ar
trebui modificat in vederea actualizarii sale, si anume pentru a se lua 1n considerare
Decizia 2012/757/UE a Comisiei si pentru a se corecta trimiterea la articolul V alineatul (2)
din protocol, care ar trebui inlocuit cu trimiterea la articolul XIV. Prin urmare, la momentul
aprobarii, declaratia ar trebui modificata In consecintd. Textul revizuit al declaratiei privind
competentele Uniunii Europene este prevazut in anexa.

Uniunea Europeand are competentd exclusivd In ceea ce priveste anumite aspecte
reglementate de Protocolul feroviar, cu incidentd asupra Regulamentului (CE) nr. 44/2001 din
22 decembrie 2000 privind competenta judiciard, recunoasterea si executarea hotararilor in
materie civila si comerciald®, asupra Regulamentului (CE) nr. 1346/2000 din 29 mai 2000
privind procedurile de insolventa’ si asupra Regulamentului (CE) nr. 593/2008 din 17 iunie
2008 privind legea aplicabila obligatiilor contractuale (Roma D)®. Mai mult, Uniunea
Europeana dispune de legislatie privind aspectele reglementate de Protocolul feroviar, cu
incidenta asupra Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
17 funie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate (reformare)’ si
asupra Regulamentului (CE) nr. 881/2004 din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii

3 Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de transport

competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor, COM(2011) 144 final, 28.3.2011.
2009/370/CE, JO L 121, 15.5.2009, p. 3-7.

2009/940/CE, JO L 331, 16.12.2009, p. 1-16.

JOL12,16.1.2001, p. 1.

JO L 160, 30.6.2000, p. 1.

JOL 177,4.7.2008, p. 6.

JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
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Europene a Ciilor Ferate'.

4. Declaratiile privind aspectele care intrd in domeniul de aplicare a competentei
exclusive a Uniunii Europene

Mai multe norme din Protocolul feroviar impun sau permit partilor contractante sia faca
declaratii cu privire la aplicabilitatea sau domeniul de aplicare a prevederilor protocolului sau
modalitatea Tn care acestea vor fi puse 1n aplicare.

Uniunea Europeana are competenta de a face declaratii privind articolele VI, VIII, IX si X din
Protocolul feroviar, obiectul acestora intrand sub incidenta competentei sale exclusive.

Articolul VI din Protocolul feroviar (Alegerea legislatiei aplicabile) prevede ca partile la un
acord sau la un contract de garantie conex pot sa aleaga legea aplicabila. Prin urmare, articolul
reglementeaza un aspect care intrd In domeniul de aplicare al Regulamentului (CE)
nr. 593/2008 din 17 iunie 2008 privind legea aplicabila obligatiilor contractuale (Roma I).

Aceasta posibilitate de alegere a legii aplicabile dintr-o multitudine de acte legislative nu este
compatibild cu sistemul stabilit prin Regulamentul nr. 593/2008.

In mod similar cu solutia aleasi in Decizia 2009/370/CE a Consiliului din 6 aprilie 2009
privind aderarea Comunitdtii Europene la Conventia privind garantiile internationale in
materie de echipamente mobile si la Protocolul la aceasta privind aspecte specifice referitoare
la echipamentele aeronavelor, statele membre ale Uniunii Europene vor continua sa aplice
dispozitiile Regulamentului nr. 593/2008.

Intrucat articolul VI se aplici numai in cazul in care se face o declaratie in temeiul articolului
XXVII din Protocolul feroviar, la momentul aprobarii Protocolului feroviar, Uniunea
Europeana nu ar trebui sa faca o declaratie privind aplicarea articolului VI.

Articolul 55 din Conventia de la Cape Town, ,,Modificarea dispozitiilor privind masurile
provizorii aplicabile in asteptarea solutionarii definitive”, prevede posibilitatea de a nu se
aplica, total sau partial, dispozitiile articolului 13 sau ale articolului 43 ori ale ambelor
articole. In momentul aderirii la Conventia de la Cape Town, Uniunea Europeani a declarat
ca articolele 13 si 43 se vor aplica doar in conformitate cu articolul 31 din Regulamentul
Bruxelles I''. Trebuie subliniat faptul ci aceastd declaratie este In intregime aplicabild
versiunilor articolelor 13 si 43 din Conventia de la Cape Town, astfel cum au fost modificate
prin articolul VIII din Protocolul feroviar. Astfel cum se mentioneaza la articolul XXIX din
Protocolul feroviar, ,,Declaratii in temeiul conventiei”, declaratiile facute in temeiul
Conventiei de la Cape Town, inclusiv cea facutd in temeiul articolului 55, se considera ca
fiind facute in temeiul Protocolului feroviar, cu exceptia cazului in care se prevede altfel.

In conformitate cu articolul VIII alineatul (1), articolul VIII din protocol care priveste
masurile provizorii se aplicd, total sau partial, doar dacd un stat contractant a facut o declaratie
pozitivd in acest sens si in limitele prevazute de aceasta declaratie. Atunci cand un stat
contractant face o astfel de declaratie privind articolul VIII alineatul (2), acesta trebuie sa
specifice perioada de timp necesara pentru obtinerea masurilor provizorii prevazute la
articolul 13 alineatul (1) din conventie. Se propune ca, in mod similar cu ceea ce s-a decis in
contextul aderarii la Protocolul aeronautic, Uniunea Europeand sa nu facd declaratia
mentionata la articolul VIII in temeiul articolului XXVII alineatul (2).

10 JO L 220, 21.6.2004, p. 3.
H JOL 121, 15.5.2009, p. 7.
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Articolul IX (Mdasuri in caz de insolvabilitate) si articolul X (Asistenta in caz de
insolvabilitate) sunt practic identice cu dispozitiile corespondente din Protocolul aeronautic,
la care Consiliul a decis si nu participe. Intr-adevar, dispozitiile de mai sus se aplica doar
atunci cand un stat contractant care este competent in prima instantd in caz de insolventa face
o declaratie pozitiva in acest sens, in temeiul articolului XXVII.

Comisia considerd cd, atunci cand procedura principala de insolventa se desfdsoard intr-un
stat membru, Regulamentul nr. 1346/2000 din 29 mai 2000 privind procedura de insolventa ar
trebui sd se aplice in orice caz in locul Protocolului feroviar, in mod similar cu ceea ce s-a
decis 1n legatura cu Conventia de la Cape Town si Protocolul sau aeronautic. Pentru atingerea
acestui obiectiv si pentru mentinerea certitudinii juridice in materie, Comisia recomanda ca
Uniunea Europeand sa nu opteze pentru aplicarea totald sau partiald a uneia sau alteia din
alternativele prevazute la articolul IX din protocol.

In consecinti, se propune ca Uniunea Europeani si nu faca declaratia mentionati la articolul
IX din protocol, in temeiul articolului XXVII alineatul (3), si nici declaratia privind asistenta
in caz de insolvabilitate mentionata la articolul X, care este legata de cea de la articolul XI, in
conformitate cu articolul XXVII alineatul (1).
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2013/0184 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind aprobarea, in numele Uniunii Europene, a Protocolului de la Luxemburg

referitor la aspecte specifice materialului feroviar rulant la Conventia privind garantiile
internationale in materie de echipamente mobile , adoptat la Luxemburg la 23 februarie

2007

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 81

alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (6) litera (a),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

avand in vedere aprobarea Parlamentului European',

intrucat:

(M

)

3)

4)

)

Uniunea Europeand actioneaza in vederea credrii unui spatiu judiciar comun bazat pe
principiul recunoasterii reciproce a hotararilor judecatoresti.

Protocolul privind aspecte specifice referitoare la materialul feroviar rulant (denumit,
in continuare ,,Protocolul feroviar”) la Conventia privind garantiile internationale in
materie de echipamente mobile (denumitd, in continuare ,,Conventia de la Cape
Town”) , adoptat la Luxemburg, la 23 februarie 2007, contribuie in mod util la
reglementarea la nivel international. Prin urmare, este recomandabil ca dispozitiile
acestui instrument care se referd la aspectele ce intrd in competenta exclusiva a
Uniunii Europene sa fie aplicate in cel mai scurt timp.

Comisia a negociat Protocolul feroviar in numele Comunitatii Europene, pentru partile
care intra in competenta exclusiva a Comunitatii.

Articolul XXII alineatul (1) din Protocolul feroviar prevede cd organizatiile regionale
de integrare economicd, care au competentd n anumite aspecte reglementate de
Protocolul feroviar, pot semna, aproba, accepta sau adera la protocolul mentionat
anterior.

Unele aspecte reglementate de Regulamentul (CE) nr. 44/2001 din 22 decembrie 2000
privind competenta judiciara, recunoasterea si executarea hotararilor in materie civila
si comerciald’, de Regulamentul (CE) nr. 1346/2000 din 29 mai 2000 privind
procedurile de insolventa’, de Regulamentul (CE) nr. 593/2008 din 17 iunie 2008
privind legea aplicabild obligatiilor contractuale (Roma I)*, de Directiva 2008/57/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea
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(6)

(7

®)

©)

(10)

(In

(12)

sistemului feroviar in Comunitate (reformare)’ si de Regulamentul (CE) nr. 881/2004
din 29 aprilie 2004 privind infiintarea unei Agentii Europene a Cailor Ferate® fac, de
asemenea, obiectul Protocolului feroviar.

Comunitatea Europeand a semnat Protocolul feroviar la 10.12.2009, dupa ce Consiliul
a autorizat semnarea sa prin Decizia 2009/940/CE din 30 noiembrie 2009’.

Uniunea Europeanad are competentd exclusivd in ceea ce priveste anumite aspecte
reglementate de Protocolul feroviar, in timp ce in competenta statelor membre intrd
alte aspecte reglementate de acest instrument.

Prin urmare, Uniunea Europeand ar trebui sd aprobe Protocolul feroviar. Articolul
XXII alineatul (2) din Protocolul feroviar prevede ca, la data semnarii, acceptarii,
aprobarii sau aderdrii, o organizatie regionald de integrare economica face o declaratie
in care specificd aspectele reglementate de protocolul mentionat pentru care
competenta a fost transferata organizatiei respective de catre statele sale membre.

Declaratia privind competenta Comunitatii Europene a fost facuta la momentul
semndrii instrumentului. Se recomandd reinnoirea acestei declaratii la momentul
aprobarii Protocolului feroviar pentru a se lua in considerare evolutiile legislative si
pentru a se corecta o eroare de fapt in declaratia precedenta.

Articolele VII, VIII, IX si X din Protocolul aeronautic se aplicd doar in conditiile
existentei unei declaratii in acest sens din partea unui stat contractant, in temeiul
articolului XXVII din protocolul mentionat si cu respectarea conditiilor stabilite de
aceastd declaratie. La momentul aprobarii Protocolului feroviar, Uniunea Europeana
nu va face nicio declaratie in temeiul articolului XXVII alineatul (2) cu privire la
aplicarea articolului VIII si niciuna dintre declaratiile permise in temeiul articolului
XXVII alineatele (1) si (3). Competentele statelor membre in ceea ce priveste normele
de drept material privind insolventa nu vor fi afectate.

Regatul Unit si Irlanda au obligatii in temeiul Regulamentului (CE) nr. 44/2001 al
Consiliului din 22 decembrie 2000 privind competenta judiciara, recunoasterea si
executarea hotararilor in materie civild si comerciald, al Regulamentului (CE)
nr. 1346/2000 din 29 mai 2000 privind procedurile de insolventa, al Regulamentul
(CE) nr. 593/2008 din 17 iunie 2008 privind legea aplicabild obligatiilor contractuale
(Roma I) si, prin urmare, participa la adoptarea prezentei decizii.

In conformitate cu articolele 1 si 2 din Protocolul nr. 22 privind pozitia Danemarcei,
anexat la Tratatul privind Uniunea Europeand si la Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, Danemarca nu participa la adoptarea prezentei decizii, nu are
obligatii in temeiul acesteia si nu face obiectul aplicarii sale,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Semnarea Protocolului referitor la aspectele specifice materialului feroviar rulant la Conventia
privind garantiile internationale Tn materie de echipamente mobile , adoptat la Luxemburg, la
23 februarie 2007, se aproba in numele Uniunii Europene.

Textul protocolului este anexat la prezenta decizie.

JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
JO L 220, 21.6.2004, p. 3.
JO L 331, 16.12.2009, p. 1-16.
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Articolul 2

Presedintele Consiliului desemneazd persoana Imputernicitd sa depund, in numele Uniunii
Europene, instrumentul de aprobare prevazut la articolul XXVII din protocol pentru a exprima
consimtdmantul Uniunii Europene de a-si asuma obligatii in temeiul protocolului.

Articolul 3

La momentul aprobarii protocolului, Uniunea Europeana face declaratia prevazutd in anexa,
in conformitate cu articolul XXII alineatul (2) din protocol.

Articolul 4
Prezenta decizie intrd in vigoare la [...]°.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele

Data intrarii In vigoare a acordului se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene de catre
Secretariatul General al Consiliului.
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ANEXA

Declaratie in temeiul articolului XXII alineatul (2) cu privire la competenta Uniunii
Europene in ceea ce priveste aspectele reglementate de Protocolul referitor la aspectele
specifice materialului feroviar rulant (,,Protocolul feroviar”) la Conventia privind
garantiile internationale in materie de echipamente mobile referitor la aspectele
specifice materialului feroviar rulant (,,Protocolul feroviar”), adoptat la Luxemburg la
23 februarie 2007, cu privire la care statele membre si-au transferat propriile
competente Uniunii Europene

1. Articolul XXII din Protocolul feroviar prevede ca organizatiile regionale de integrare
economica care sunt constituite de state suverane si care au competentd in ceea ce priveste
anumite aspecte reglementate de protocol il pot aproba sub rezerva prezentarii declaratiei
mentionate la articolul XXII alineatul (2). Uniunea Europeana a decis sd aprobe Protocolul
feroviar si, In consecinta, face declaratia respectiva.

2. Membrii actuali ai Uniunii Europene sunt Regatul Belgiei, Republica Bulgaria,
Republica Ceha, Regatul Danemarcei, Republica Federala Germania, Republica Estonia,
Irlanda, Republica Elena, Regatul Spaniei, Republica Franceza, Republica Italiand, Republica
Cipru, Republica Letonia, Republica Lituania, Marele Ducat al Luxemburgului, Republica
Ungard, Republica Malta, Regatul Tarilor de Jos, Republica Austria, Republica Polona,
Republica Portugheza, Roméania, Republica Slovenia, Republica Slovaca, Republica Finlanda,
Regatul Suediei si Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord.

3. Cu toate acestea, prezenta declaratic nu se aplicd Regatului Danemarcei, in
conformitate cu articolele 1 si 2 din Protocolul nr. 22 privind pozitia Danemarcei, anexat la
Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

4. Prezenta declaratie nu se aplica teritoriilor statelor membre 1n care nu se aplica
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si nu aduce atingere actelor sau pozitiilor care
pot fi adoptate in temeiul Protocolului feroviar de catre respectivele state membre in numele
si 1n interesul acestor teritorii.

5. Statele membre ale Uniunii Europene au transferat Comunitatii competenta in ceea ce
priveste aspectele care pot afecta sau modifica normele prevazute in Regulamentul (CE)
nr. 44/2001 din 22 decembrie 2000 privind competenta judiciard, recunoasterea si executarea
hotarérilor in materie civila si comerciala', Regulamentul (CE) nr. 1346/2000 din 29 mai 2000
privind procedurile de insolven‘géz, Regulamentul (CE) nr. 593/2008 din 17 iunie 2008 privind
legea aplicabild obligatiilor contractuale (Roma I)’, Directiva 2008/57/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate (reformare)’ si Regulamentul (CE) nr. 881/2004 din 29 aprilie 2004 privind
infiintarea unei Agentii Europene a Cailor Ferate’.

6. In ceea ce priveste sistemul de numerotare a vehiculelor, UE a adoptat, prin
Decizia 2006/920/CE a Comisiei din 11 august 2006 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,Operarea si gestionarea traficului” al sistemului
feroviar transeuropean conventional, actualizatd recent prin Decizia 2012/757/UE a Comisiei,
un sistem de numerotare care poate fi adecvat pentru identificarea materialului feroviar rulant
mentionat la articolul XIV din Protocolul feroviar.

JOL 12,16.1.2001, p. 1.
JO L 160, 30.6.2000, p. 1.
JOL 177,4.7.2008, p. 6.
JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
JO L 220, 21.6.2004, p. 3.
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In plus, in ceea ce priveste schimbul de date dintre statele membre ale Uniunii Europene si
registrul international, UE a Inregistrat progrese considerabile prin Decizia 2007/756/CE a
Comisiei din 9 noiembrie 2007 de adoptare a unei specificatii comune a registrului national al
vehiculelor prevazut la articolul 14 alineatele (4) si (5) din Directivele 96/48/CE si
2001/16/CE, actualizata recent prin Decizia 2012/757/UE a Comisiei. Statele membre ale
Uniunii Europene au instituit registre nationale ale vehiculelor si ar trebui evitata duplicarea
datelor cu registrul international.

7. Uniunea Europeand nu face nicio declaratie in temeiul articolului XXVII alineatul (2)
cu privire la aplicarea articolului VIII si niciuna din declaratiile permise in temeiul articolului
XXVII alineatul (1) si (3). Statele membre isi pastreazd competenta in ceea ce priveste
normele de drept material in materie de insolventa.

8. Exercitarea competentelor pe care statele membre le-au transferat Uniunii Europene in
conformitate cu Tratatul privind Uniunea Europeana si cu Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene este, prin natura sa, susceptibili de a evolua in permanenti. In cadrul
instituit prin tratate, institutiile competente pot adopta decizii care stabilesc sfera de
competentd a Uniunii Europene. Prin urmare, Uniunea isi rezerva dreptul de a modifica
prezenta declaratie, fara ca acest fapt sd constituie o premisa pentru exercitarea competentei
sale cu privire la aspectele reglementate de Protocolul feroviar.
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