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DYREKTYWA RADY
z dnia 26 czerwca 1975 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do biegu wstecznego
i predko$ciomierza pojazdéw silnikowych

(75/443/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajagc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymogi techniczne, ktére pojazdy silnikowe musza spelniaé w
mysl obowigzujacych przepisow krajowych, dotycza miedzy
innymi biegu wstecznego i predkosciomierza;

wymogi te, w szczegélnosci te odnoszace si¢ do predkoscio-
mierza, roznig sie od siebie w Panstwach Czlonkowskich;
dlatego jest niezbedne przyjecie przez wszystkie Panstwa
Czlonkowskie takich samych przepisow, w uzupelnieniu lub w
miejsce istniejacych przepiséw, w szczegdlnosci w celu, by
procedura EWG zatwierdzenia typu, okreslona w dyrektywie
Rady 70/156/EWG () z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich odnoszacych
si¢ do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep,
mogla by¢ stosowana do wszystkich typow pojazdéw;

() Dz.U. C 5 z 8.1.1975, str. 41.
() Dz.U. C 47 z 27.2.1975, str. 44.
() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

zblizenie przepiséw odnoszacych si¢ do pojazdéw silnikowych
pocigga za soba wzajemne uznawanie przez Pafistwa Czlon-
kowskie przegladéw kontrolnych wykonywanych w kazdym z
tych Panstw na podstawie wspdlnych przepiséw; dla zapewnie-
nia skutecznego funkcjonowania takiego systemu przepisy mu-
sza by¢ stosowane przez wszystkie Pafistwa Czlonkowskie z
mocg od tej samej daty,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy przeznaczony do ruchu drogowego, z nadwoziem
lub bez, majacy co najmniej cztery kota i maksymalng pred-
kos¢ konstrukcyjna przekraczajacg 25 km/godz., z wyjatkiem
pojazdéw szynowych, ciagnikéw i maszyn rolniczych oraz
urzadzen wykorzystywanych do robét publicznych.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odméwié przyznania homo-
logacji typu EWG lub krajowej homologacji typu pojazdu z
powodéw dotyczacych biegu wstecznego lub predkoSciomierza,
jezeli odpowiadaja one przepisom zalacznikéw I i Il do niniej-
szej dyrektywy.

Artykut 3

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odmoéwié rejestracji ani za-
kaza¢ sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzytkowania
pojazdéw z powodéw dotyczacych biegu wstecznego lub pred-
koSciomierza, jezeli odpowiadaja one przepisom zalgcznikéw I
i Il do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 4

Pafistwo Czlonkowskie, ktére przyznalo zatwierdzenie typu
EWG, podejmuje niezbedne dziatania, by by¢ informowanym
o wszystkich modyfikacjach podzespotéw lub whasciwosci
okreslonych w sekeji 2.1 zalacznika I Wihsciwe wladze tego
Pafistwa Czlonkowskiego okreslaja, czy jest niezbedne przepro-
wadzanie dalszych badan na zmodyfikowanym pojezdzie i
sporzadzenie nowego sprawozdania. Jezeli badania wykazuja,
ze wymagania niniejszej dyrektywy nie sa przestrzegane, mo-
dyfikacja nie jest zatwierdzana.

Artykut 5

Pafistwom Czlonkowskim, w ktérych predkos¢ mierzona jest w
czasie przyjmowania niniejszej dyrektywy w milach na godzing
zezwala sie, aby predkosciomierze montowane w pojazdach
sprzedawanych na ich terytorium posiadaly skale zaréwno w
kilometrach na godzine, jak i w milach na godzing, do czasu
zmiany przepisoéw krajowych i wprowadzenia wylacznego sto-
sowania metrycznych jednostek miary (SI), zgodnie z dyrekty-
wa Rady nr 71/354/EWG () z dnia 18 pazdziernika 1971 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do jednostek miar, zmieniong przez Traktat o
Przystapieniu (%).

Artykut 6

Zmiany niezbedne do dostosowania wymogéw zalacznikéw I i
II do postepu technicznego sa przyjmowane zgodnie z proce-
durg okreslong w art. 13 dyrektywy nr 70/156/EWG.

() Dz.U.L 243 z 29.10.1971, str. 29.
() DzU.L 73 z 27.3.1972, str. 14.

Artykut 7

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja i publikujg do
1 kwietnia 1976 r. przepisy niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy i niezwlocznie informujg o tym Komisje.

Panstwa Czlonkowskie wdrazaja wspomniane przepisy z mocg
od 1 stycznia 1977 .

2. Po notyfikacji niniejszej dyrektywy Panistwa Czlonkowskie
podejmuja kroki w celu poinformowania Komisji, w czasie
pozwalajacym na przedstawienie swoich uwag, o projektach
przepiséw ustawowych, wykonawczych i administracyjnych,
ktére zamierzaja przyja¢ w dziedzinie objetej niniejszg
dyrektywa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 26 czerwca 1975 r.
W imieniu Rady

P. BARRY
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

BIEG WSTECZNY

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w urzadzenie biegu wstecznego sterowane z miejsca kierowcy.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

ZALACZNIK 11
PREDKOéCIOMIERZ

WYPOSAZENIE W PREDKOSCIOMIERZ

Kazdy pojazd musi by¢ wyposazony w predkoSciomierz. Nie jest to wymagane w pojazdach, ktore sa
produkowane z urzadzeniem rejestrujagcym, ktorego budowa i instalacja sa zgodne z przepisami rozporza-
dzenia Rady (EWG) nr 1463/70 (') z dnia 20 lipca 1970 r. w sprawie wprowadzenia urzadzen rejestrujgcych
w transporcie drogowym.

DEFINICJE

Do celéw niniejszej dyrektywy:

typ pojazdu ze wzgledu na predkoSciomierz” oznacza pojazdy nierdznigce si¢ migdzy sobg w nastgpujacych
zasadniczych wzgledach:

opony do normalnej eksploatacji;

catkowity stosunek przenoszonych obrotéw wigcznie z ewentualng korektg (liczba obrotéw na wejsciu
predkosciomierza w stosunku do jednego obrotu osi napedu predkosciomierza podczas jazdy po torze
prostym);

typ(y) predkociomierza; typ okreslony jest ze wzgledu na tolerancje mechanizmu pomiarowego predkoscio-
mierza, stala techniczng urzadzenia i amplitudg otrzymanych wskazan;

,opona do normalnej eksploatacji” oznacza typ lub typy opon przewidziane przez producenta dla danego
typu pojazdu i okreslone w informacji zalaczonej do dyrektywy nr 70/156/EWG; opon zimowych nie
uznaje si¢ za opony do normalnej eksploatacji;

,ciSnienie na goraco” oznacza ci$nienie pompowania na zimno wskazane przez producenta, powickszone o
0,2 bara;

,wskaznik predkosci” oznacza czg$¢ predkosciomierza przeznaczona do informowania kierowcy o predkosci
pojazdu w danej chwili.

() Dz.U.L 164 z 27.7.1970, str. 1.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU EWG

Whiosek o homologacje typu EWG dla danego typu pojazdu w zakresie predkosciomierza jest skladany
przez producenta pojazdu lub jego nalezycie upowaznionego przedstawiciela.

Do wniosku zalacza si¢ nastgpujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace informagje:

opis typu pojazdu z uwzglednieniem predkosSciomierza;

informacje o typach opon do normalnej eksploatacji;

wspolczynnik danego predkosciomierza;

W celu przeprowadzenia badan, opisanych w sekcji 5 ponizej, stuzbom technicznym odpowiedzialnym za
przeprowadzenie testu homologacji przedstawia si¢ pojazd reprezentatywny typu.

SPECYFIKACJE

Wskaznik predkosci jest umieszczony w polu widzenia kierowcy i wyraznie widoczny zaréwno w dzien, jak
i w nocy. Zakres pomiaru jest wystarczajagco szeroki, by objal predko$¢ maksymalng dla danego typu
pojazdu wskazang przez producenta.

Jezeli predkosciomierz wyposazony jest w skale i nie jest wyposazony w cyfrowy wskaznik pomiaru, skala
jest wyznaczona w sposob jasny i czytelny.

Przedzialy skali sa rzedu 1, 2, 5 lub 10 km/godz. Wartosci predkosci, wielokrotnosci 20 km/godz., sa
wskazane na tarczy.

W przypadku gdy predkosciomierz wyprodukowany jest do sprzedazy w Panstwie Czlonkowskim stosuja-
cym angielskie jednostki miary i w ktorym obowiazuja przepisy przejSciowe zgodnie z art. 5, jest on
wyposazony jednocze$nie w skale w km/godz. i w mil/godz. (milach na godzing). Przedzialy skali sa rzedu
1, 2, 5 lub 10 km/godz. i 1, 2, 5 lub 10 mil/godz., a wartosci predkosci widoczne na tarczy s3
wielokrotno$ciami 20 km/godz. i 20 mil/godz.

Badanie dokladnosci predkosciomierza przeprowadza si¢ zgodnie z nastgpujaca procedura:

pojazd jest wyposazony w jeden z typéw opon do normalnej eksploatacji; test nalezy powtérzy¢ dla
kazdego z typéw predkoSciomierza okreslonych przez producenta;

obcigzenie watka predkosciomierza odpowiada obcigzeniu zgodnemu ze wskazaniami sekcji 2.6 zalgcznika I
do dyrektywy nr 70/156/EWG;

temperatura pomieszczenia, w ktérym umieszczony jest predko$ciomierz, wynosi 23 °C £ 5 °C;

w czasie kazdego testu ci$nienie opon odpowiada ci$nieniu na gorgco okreslonemu w sekgji. 2.3;

pojazd jest poddawany badaniu przy trzech predkosciach: 40 kmj/godz., 80 km/godz. i 120 km/godz. lub
80 % predkosci maksymalnej okreSlonej przez producenta, jezeli ta ostatnia jest mniejsza niz
150 km/godz,;
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4.3.6.
4.3.6.1.

4.4.

oprzyrzadowanie do badania mierzace rzeczywista predkosci pojazdu powinno by¢ doktadne do + 1,0 %;

w przypadku stosowania toru probnego ma on mieé plaska, sucha powierzchni¢ o wystarczajacej przyczep-
nosci.

Wskazana predko$¢ nigdy nie moze by¢ nizsza od predkosci rzeczywistej. Dla wartosci prébnych okreslo-
nych w sekeji 4.3.5 i dla wartosci wskazanych pomigedzy nimi zachodzi nastepujacy stosunek miedzy
predkoscia ~ V,  wskazang na  tarczy = predkosciomierza i  predkosciy  rzeczywisty (V)

1

\%
0< V-V, < ﬁ—i— 4 km/godz..



