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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 2 oktober 2002
om det statliga stod som Italien har genomfort till f6rmén for Iveco SpA

[delgivet med nr K(2002) 3580]

(Endast den italienska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2003/310[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta stycket i detta,

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta, 3)

efter att i enlighet med ndmnda artiklar ha gett ber6rda parter
tillfalle att yttra sig ('), och

av foljande skal:

I. Forfarande

(1)  Genom en skrivelse av den 21 juni 2001 anmilde de
italienska myndigheterna sina planer pa att bevilja regio-
nalstod till Iveco SpA (nedan kallat "Iveco”). Den 27 juli
begirde kommissionen ytterligare upplysningar, vilka )
tillhandaholls av de italienska myndigheterna genom en
skrivelse av den 5 oktober 2001, som registrerades den
17 oktober 2001.

(2 Den 19 december 2001 beslutade kommissionen att
inleda det forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-
fordraget (beslut om att inleda det formella gransknings-
forfarandet), d@ man hyste tvivel angdende stodets foren- (5)
lighet med den gemensamma marknaden. Italien inkom
med sina synpunkter pé inledandet av forfarandet genom
en skrivelse av den 12 februari 2002 (registrerad den 19

(') EGT C 53, 28.2.2002, s. 2.

februari). Den 12 april 2002 genomférde kommissionen
en undersokning pad plats vid anliggningen i Foggia
(Italien) och den 22 april 2002 begirde kommissionen
ytterligare upplysningar, vilka tillhandahoélls av de itali-
enska myndigheterna den 11 juni 2002 (genom en skri-
velse som registrerades den 12 juni).

Kommissionens beslut att inleda forfarandet har offent-
liggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning (3,
tillsammans med en uppmaning till berdrda parter att
inkomma med synpunkter pé atgarden i friga. Kommis-
sionen har inte mottagit ndgra sddana synpunkter.

1. DETALJERAD BESKRIVNING AV STODET

Projektet

Det anmailda projektet ror produktion av en ny familj
dieselmotorer som benidmns F1, med motorer pd 2,3
och 3,0 liter. Denna typ av motor, som borjade tillverkas
2001, ersitter den dldre modellen 8140 och anvinds i
litta lastfordon som tillverkas av Fiatkoncernen och av
andra biltillverkare.

Projektet genomférs pa Ivecos befintliga anldggning i
Foggia i regionen Apulien, ett omradde som omfattas av
artikel 87.3 a och som for perioden 2000-2006 har ett
regionalt stodtak pd 35 %.

() Se fotnot 1.
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(6)  Projektet inleddes i augusti 2000 och beriknas vara
slutfort i december 2003. Enligt de italienska myndighe-
terna innebdr projektet ett inrittande av helt nya
produktionslinjer for motorerna F1 och, samtidigt, en
gradvis minskning av produktionen av motorn 8140.
Nér programmet dr genomfort berdknas anlidggningens
produktionskapacitet uppga till 290 000 motorer per ar,
varav 230 000 tillhorande familjen F1 och aterstiende
60 000 tillhorande familjen 8140. Dessutom riknar man
med stand alone-order (engdngsorder) pa cirka 120 000
vevaxlar, huvudsakligen f6r f6rsiljning till en konkurre-
rande fordonstillverkare.

(7)  Enligt de italienska myndigheterna dr projektet rorligt.
1998 valdes en anldggning i Bielsko Biala i Polen som
dgs av Fiatkoncernen som etableringsstille for projektet.
Dir hade man tidigare lagt ned bilmonteringsverksam-
heten, varfér utrymme for nya investeringar hade
frigjorts, med mojligheter att utnyttja den befintliga
infrastrukturen och delar av arbetskraften. Samtidigt
hade man beslutat att trappa ned tillverkningen av
motorn 8140 vid anldggningen i Foggia. Nir projektet
vdl genomforts, skulle man dock fortfarande tillverka
cirka 60 000 motorer per dr av modellen 8140 for att
mota efterfrigan i mindre utvecklade ldnder. Vidare
planerades dven att ett centrum for renovering av aldre
motorer skulle inréttas vid anldggningen i Foggia.

(8)  Enligt Italien tillkinnagav Iveco sitt beslut att minska
produktionen i Foggia i borjan av 2000. De italienska
myndigheterna uppmanade emellertid foretaget att
omprova sitt beslut och erbjod statligt stod som partiell
kompensation for de extra kostnaderna for att
genomfora projektet i Foggia. Efter avslutade forhand-
lingar med de italienska myndigheterna och efter det att
den nya regionalstodskartan enligt artikel 87.3 a
godkdnts i mars 2000 ('), beslutade Iveco att flytta
projektet till Foggia och péborjade arbetena under
sommaruppehdllet i augusti 2000. Ansokan om stod till
projektet limnades formellt in till de italienska myndig-
heterna i juli 2000 och godkindes av dessa i december
2000.

Riittslig grund och stodbelopp

(9)  Det anmilda stodet har beviljats inom ramen for tidigare
godkinda stodordningar (*) som foreskrivs i de italienska
lagarna nr 488 av den 19 december 1992 (}) (nedan
kallad "lag 488/92”) och nr 662 av den 23 december
1996 (*) (nedan kallad "lag 662/96”).

(') Kommissionens beslut av den 1 mars 2000 i drende N 792/99
(EGT C 175, 24.6.2000).

() Kommissionens beslut av den 12 juli 2000 om att inte gora nigra
invdndningar i drende N 715/99 (EGT C 278, 30.9.2000).

(*) Om dndring, och omvandling till lag, av lagdekret nr 415 av den 22
oktober 1992 om andring av lag nr 64 av den 1 mars 1986 om det
overgripande regelverket for stodet av undantagskaraktar till Sydita-
lien och foreskrifter for underldttande av produktionsverksamhet.

(*) Om atgirder for att forbattra de offentliga finanserna.

(10)

(14)

(15)

Iveco har for avsikt att investera ett nominellt belopp pa
323270 000 euro (nuvirdet av investeringen uppgar till
304 600 864 euro, basir 2000, diskonteringsrinta
5,70 %) varav 265 610 000 euro har betraktats som
bidragsberittigande av de italienska myndigheterna.

Det anmalda stodet beviljas i form av ett icke aterbetal-
ningspliktigt bidrag och det nominella virdet uppgér till
121 658 000 euro uttryckt i bruttobidragsekvivalenter,
motsvarande ett nuvdrde av 108 915 621 euro. Den
stodnivd som de italienska myndigheterna anmilt ar
35,76 % uttryckt i bruttobidragsekvivalenter.

Projektet har inte tilldelats stod eller finansiering av
annat slag frin gemenskapen.

Skil till att inleda forfarandet

I sitt beslut av den 19 december 2001 om att inleda
forfarandet (°), angav kommissionen att den hyste tvivel
angdende huruvida projektet kunde karaktiriseras som
"rorligt” och som en “omvandling”. Vidare pekade man
pa behovet av att verifiera huruvida det fanns bevis for
att Iveco verkligen betraktade Bielsko Biala som ett
l6nsamt geografiskt alternativ for projektet.

Kommissionen uttryckte ocksd tvivel angdende en rad
punkter i kostnads- och intdktsanalysen, nimligen
foljande:

— Det faktum att dven icke bidragsberittigande investe-
ringskostnader har tagits med.

— Motiveringen till de hogre investeringskostnaderna
for utrustning och maskiner i Foggia jamfort med
Bielsko Biala.

— Huruvida investeringskostnaderna for distributionsut-
rustning ingdr i projektet, och om de ingdr, investe-
ringarnas exakta belopp, lokalisering och namn pa
de leverantérer som dr inblandade.

— Den exakta berdkningen av kostnaderna for utgdende
transporter.

— Antal anstillda som behé6vs for produktionen i de
tva anldggningarna.

— Arbetskostnaderna i Foggia.

III. ITALIENS SYNPUNKTER

Den 12 februari 2002 inkom de italienska myndighe-
terna med sina synpunkter pa inledandet av forfarandet.
Ytterligare upplysningar tillhandaholls i samband med
kommissionens undersokning pd plats i Foggia den 12
april 2002, samt genom en skrivelse av den 11 juni
2002.

() Se fotnot 1.
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(16)

(18)

(20)

I sina synpunkter understryker de italienska myndighe-
terna for det forsta projektets rorlighet, och de har darfor
tillhandahéllit interna handlingar som visar att det slut-
giltiga beslutet att genomfora investeringarna i Foggia
fattades 1 juli 2000, samtidigt som man lade ned
projektet i Bielsko Biala.

For det andra bekriftar de italienska myndigheterna att
investeringsbeloppet med ett nominellt virde av
323270000 euro i kostnads- och intdktsanalysen
omfattar alla kostnader som uppburits av Iveco for de
rorliga inslagen i projektet. Av dessa kostnader betrak-
tades 265 610 000 euro som bidragsberittigande inves-
teringar enligt lag 48892, som utgér den rittsliga
grunden for stodet. De italienska myndigheterna havdar
att den ursprungliga siffran ger en bittre forstdelse for
de ekonomiska forutsittningarna for det val som
foretaget maste traffa mellan den valda och den alterna-
tiva lokaliseringen, och att den av detta skal tagits med i
kostnads- och intiktsanalysen. De italienska myndighe-
terna har emellertid tillhandahallit detaljerade upplys-
ningar om kostnadsslag och tidpunkter for de stodberit-
tigande kostnader som kan forknippas med investering-
arnas rorlighet, samt om vilka avskrivningsmetoder som
anvants for de stodberittigande investeringarna i
maskiner och byggnader.

For det tredje har de italienska myndigheterna tillhanda-
héllit detaljerade upplysningar och tillhorande dokumen-
tation avseende de investeringar i utrustning och
maskiner som mdst goras i Foggia och som inneburit
merkostnader i férhdllande till Bielsko Biala. Aven om
arbetsstationerna i de bigge anldggningarna dr mycket
lika varandra, har man pekat pd avsevirda skillnader i
Foggia ndr det giller interna logistiklosningar i form av
transportband etc., tekniska anpassningar av maskiner
och anpassningar till det varma sommarklimatet. I
samband med undersokningen pd plats den 12 april
2002 tillhandaholl de italienska myndigheterna ytterli-
gare bevis som stdd for sina synpunkter.

For det fjarde har de italienska myndigheterna tillhanda-
hallit klargoranden angdende skillnaderna i kostnader for
distributionsutrustning med avseende pad Teksid. Dessa
investeringskostnader skulle ha varit lagre i Polen, pa
grund av de lagre kostnaderna i Polen och den lagre
graden av automatisering vid leverantorens anldggning.

For det femte har de italienska myndigheterna dn en
gang bekriftat att de motorer som tillverkas i Foggia
kommer att transporteras till sina slutmdl med vdgtran-
sport, medan transporten fran Bielsko Biala skulle ske
via jirnvdg. Som stod for detta har de tillhandahéllit
dokumentation om de logistiska system som for nirva-
rande dr i bruk vid avgdngs- respektive ankomstanlidgg-
ningarna. De italienska myndigheterna har ocksa tillhan-
dahéllit detaljerade uppgifter om rutter och transport-
tider.

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

For det sjatte har de italienska myndigheterna tillhanda-
hallit detaljerade upplysningar om antalet anstillda som
r sysselsatta med tillverkningen av motorn och om
antalet forlorade produktionstimmar. De italienska
myndigheterna har ocksd tillhandahéllit uppgifter som
bekriftar de berdknade arbetskostnaderna i Foggia.

For det sjunde har de italienska myndigheterna tillhanda-
hallit sdrskilda klargoranden angdende de kostnader for
uppsidgning av arbetskraft som skulle ha uppstétt i
Foggia om projektet hade forlagts till Bielsko Biala och
de kostnader for uppsigning av arbetskraft som faktiskt
uppstétt i Bielsko Biala ndr man vil hade valt att forlagga
projektet till Foggia.

Nar det giller Foggia har de italienska myndigheterna,
med hinsyn tagen till naturlig avging och arbetskrafts-
behov for resterande tillverkning av den gamla motorn,
berdknat att 950 anstillda skulle ha varslats om uppsag-
ning fram till 2004 om projektet inte hade genomforts.
Av dessa skulle 200 ha uppmuntrats att limna foretaget,
ovriga 750 skulle ha kunnat overforas till andra av
Ivecos och Fiatkoncernens anldggningar eller till leve-
rantorer av komponenter. Om ndédvindigt hade ocksd
150 anstillda, som ndrmade sig pensionsdldern, enligt
gillande italienska arbetsmarknadsregler kunnat komma
i fraga for sirskilda atgirder inom ramen for det
sdrskilda systemet for rorlighet pa arbetsmarknaden, I'is-
tituto della mobilita. De italienska myndigheterna har
beriknat de totala kostnaderna for uppsigning av
anstdllda i Foggia till ett nuvdrde av mellan 6 500 000
och 8 070 000 euro.

Nar det giller Bielsko Biala har de italienska myndighe-
terna bekraftat att man i anmalan endast tagit med kost-
naderna for de uppsigningar som blev en direkt foljd
enbart av beslutet att inte genomféra projektet i Polen.
De har ocksa tillhandahallit bevis for att kostnaderna for
uppsigningar uppgdr till 7 230 000 euro for 1250 av
de 1 600 anstillda som varslats om uppsigning till f6ljd
av att projektet inte genomfors.

Slutligen har de italienska myndigheterna tillhandahallit
uppgifter som visar att Fiatkoncernens europeiska
produktionskapacitet nir det galler litta lastfordon av
den typ som dessa motorer dr avsedda for forblir
konstant under den tid som projektet avser.

IV. BEDOMNING AV STODET

Den av Italien anmilda dtgirden till forman for Iveco
utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 87.1
i EG-fordraget. Stodet skulle nimligen finansieras av
staten med hjdlp av statliga medel. Dessutom, med tanke
pa att stodet motsvarar en inte obetydlig del av finansi-
eringen av projektet, hotar stodet att snedvrida konkur-
rensen inom gemenskapen genom att det gynnar Iveco
framfor andra foretag som inte fir del av stodet. Slut-
ligen kinnetecknas motorfordonsmarknaden av en
omfattande handel mellan medlemsstaterna.
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(27) 1 artikel 87.2 i EG-fordraget anges vissa former av stod fabriksanliggningen, dven utan stod. Detta innebar att

(28)

(30)

(1)

som dr forenliga med den gemensamma marknaden.
Med hidnsyn till stodets art och syfte samt investering-
arnas geografiska lokalisering dr punkterna a, b och ¢ i
denna artikel inte tillimpliga pa projektet i fraga. I artikel
87.3 i EG-fordraget riknas andra kategorier av stod upp
som kan anses forenliga med den gemensamma mark-
naden. Kommissionen framhéller att projektet i friga ar
forlagt till Apulien, en region som ar berittigad till stod
enligt artikel 87.3 a i EG-fordraget, med ett nuvarande
regionalt stodtak pa 35 % nettobidragsekvivalenter for
stora foretag, motsvarande 53,50 % bruttobidragsekviva-
lenter.

Stodet i frdga riktar sig till Iveco, ett foretag vars verk-
samhet dr inriktad pd tillverkning och montering av
motorer, litta lastfordon och lastbilar. Foljaktligen tillhor
foretaget bilsektorn i den mening som avses i gemenska-
pens rambestimmelser for statligt stod till bilindustrin (')
(nedan kallade "rambestimmelserna for bilindustrin”).

I nimnda rambestimmelser anges att stod som de
offentliga myndigheterna avser att bevilja ett enskilt
projekt inom ramen for en godkind stodordning, till
forman for ett foretag som ar verksamt inom bilsektorn,
madste anmilas enligt artikel 88.3 i fordraget innan det
beviljas om minst ett av foljande troskelvirden over-
skrids: a) totalkostnad for projektet: 50 miljoner euro,
eller b) sammanlagt belopp av statligt stod och stod som
hdarror frdn gemenskapsinstrument for projektet: 5
miljoner euro. Savil totalkostnaden for projektet som
det sammanlagda stodbeloppet Gverskrider de angivna
troskelvirdena for anmalningsplikt. Foljaktligen har de
italienska myndigheterna, genom att anmadla det fore-
slagna stodet till formén for Iveco, respekterat villkoren i
artikel 88.3 i fordraget.

Mot bakgrund av rambestimmelserna for bilindustrin ser
kommissionen dock under alla omstindigheter till att de
godkinda stoden bade dr nodvindiga f6r genomférandet
av projektet och str i proportion till vikten av de
problem som skall 16sas. Att dessa tvd principer om
nodvandighet och proportionalitet iakttas dr en forutsatt-
ning for att kommissionen skall kunna godkidnna ett
statligt stod till bilsektorn.

Enligt punkt 3.2 a i dessa rambestimmelser mdste det
stddmottagande foretaget for att pdvisa behovet av ett
regionalstod klart visa att det har ett ekonomiskt l6nsamt
alternativ for genomforandet av sitt projekt. Om den
ifrdgavarande investeringen inte kan goras pd ndgon
annan ny eller befintlig industrianldggning inom
koncernen som kan ta emot investeringen i friga mdste
foretaget genomfora projektet pd den enda mojliga

(") EGT C 279, 15.9.1997, s. 1, och EGT C 368, 22.12.2001 s. 10.

(34)

(35)

(36)

inget regionalstod far beviljas ett projekt utan geografisk
rorlighet.

Kommissionen har, med bitrdde av en oberoende expert
pd bilindustrin, undersokt de upplysningar och den
dokumentation som tillhandahallits av Italien och dragit
slutsatsen att projektet kan betecknas som rorligt.

For det forsta har de italienska myndigheterna visat att
Bielsko Biala utgjorde ett affirsmassigt mojligt geogra-
fiskt alternativ for projektet. Den dokumentation som
tillhandahallits visar att Bielsko Biala valdes som plats for
genomforande av projektet i april 1999 och att forbered-
ande arbeten inleddes samma &r vid den polska anligg-
ningen. Dessa arbeten avbrots i mars 2000, efter offici-
ella kontakter mellan Iveco och de italienska myndighe-
terna, i vintan pd det slutgiltiga beslutet om projektets
lokalisering. I mars 2000 anordnade Iveco ett mote med
maskinleverantoren Comau. Vid detta méte analyserades
de mojliga alternativen Bielsko Biala och Foggia. I juli
2000 beslutade Iveco slutligen att genomféra investe-
ringsprojektet i Foggia och overgav samtidigt investe-
ringsplanerna i Bielsko Biala. Den formella ansokan om
stod lamnades in till de italienska myndigheterna den 24
juli 2000 och stodet beviljades, under forutsittning att
det godkinns av kommissionen, den 21 december 2000.

For det andra kunde kommissionen, i samband med sin
undersokning pé plats vid anldggningen i Foggia den 12
april 2002, konstatera att projektet verkligen innebér en
fullstindig avveckling av de gamla produktionslinjerna
och installation av helt nya maskiner och utrustning i en
overgripande  produktionsstruktur som = skiljer sig
markant fran den tidigare. Foljaktligen kan projektet
betraktas som en omvandling i den bemirkelse som
avses i ovan nimnda rambestimmelser.

Kommissionen drar sdledes slutsatsen att projektet dr
rorligt och att det dirmed kan komma i frdga for regio-
nalstod eftersom stodet dr nodvandigt for att fa foretaget
att gora investeringarna i den stodberttigade regionen.

Nar det giller de stodberdttigande kostnaderna, fram-
haller kommissionen att dessa enligt punkt 3.2 b i
rambestimmelserna for bilindustrin faststills beroende
pa den regionala ordning som dr tillimplig i den berdrda
stodberittigade regionen. De stddberittigande kostna-
derna ligger till grund for berdkningen av kvoten for
regionala nackdelar och stodnivdn, som sedan skall
jamforas med det regionala stodtaket. I det aktuella fallet
uppgdr de stodberittigande kostnaderna, enligt defini-
tionen i lag nr 488/92, till 265 610 000 euro i nominellt
virde, motsvarande ett nuvirde av 247 763 583 euro,
basir 2000 och diskonteringsrinta 5,70 %. Av detta
foljer att stodnivén dr 43,96 % bruttobidragsekvivalenter.
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(37)

(40)

(42)

Enligt punkt 3.2 ¢ i rambestimmelserna for bilindustrin
skall kommissionen forsikra sig om att den planerade
stodatgirden stdr i proportion till de regionala problem
som den skall bidra till att 16sa. Darvid anvinds en kost-
nads- och intdktsanalys.

Vid kostnads- och intiktsanalysen jamfors de kostnader
vad giller de rorliga inslagen som investeraren har for
att genomfora sitt projekt i den berdrda regionen med
de kostnader han skulle ha for ett identiskt projekt med
en alternativ lokalisering, vilket gor det mojligt att
faststilla de nackdelar som ar specifika f6r den berorda
stodberdttigade regionen. Kommissionen godkdnner
regionalstod upp till en grins som motsvarar de regio-
nala nackdelar som f6ljer av investeringen pd jimforel-
seanldggningen.

Enligt punkt 3.2 ¢ i rambestimmelserna for bilindustrin
har de driftsmassiga nackdelarna i Foggia i forhallande
till Bielsko Biala bedomts under en tredrsperiod i kost-
nads- och intdktsanalysen, eftersom projektet dr ett
omvandlingsprojekt och inte ett nyetableringsprojekt.
Kostnads- och intdktsanalysen omfattar perioden 2002-
2004, det vill siga de tre forsta dren fran och med det ar
dd produktionen av de nya motorerna paborjas, enligt
punkt 3.3 i bilaga I till rambestimmelserna.

Kommissionen har beaktat de kompletterande upplys-
ningar som tillhandahallits av Italien till foljd av inle-
dandet av forfarandet. Pa grundval av dessa nytillkomna
upplysningar och med bitrade av en oberoende expert
pa bilindustrin har kommissionen modifierat vissa delar
av kostnads- och intdktsanalysen, enligt vad som anges
nedan.

Nir det géller de hogre investeringskostnaderna for
utrustning och maskiner i Foggia, har de upplysningar
som tillhandahéllits av Italien och de uppgifter som
framkom vid undersokningen pd plats visat att skill-
naden mellan kostnaderna i Foggia (nominellt virde
286 650 000 euro) och Bielsko Biala (nominellt virde
241 290 000 euro) ir berittigad. Aven om tillverknings-
processerna och maskinerna ar identiska, ar installations-
kostnaderna hogre i Foggia for de interna logistiklos-
ningarna i form av transportband etc., pd grund av
planlosningen i fabrikslokalerna och bristen pa utrymme.
[ vissa fall har man vid anlidggningen i Foggia varit
tvungen att installera luftburna conveyorsystem for
overforing av komponenter mellan arbetsstationerna.
Extra kostnader i Foggia, om 4n i mindre omfattning,
har dven uppstatt till f6ljd av att man varit tvungen att
forbattra systemen for kylning av elektriska och elektro-
niska enheter.

Nir det giller investeringskostnaderna for distributions-
utrustning, framhéller kommissionen att dessa kostnader
inte rdknats in i de 265 610 000 euro i nominellt virde
som enligt de italienska myndigheterna utgor stodberitti-
gande kostnader. Dirfor ingdr de inte i berdknings-
grunden for den stédnivd och den kvot for regionala
nackdelar som jimférs med det regionala stodtaket.

(43)

(44)

(45)

(46)

Nar det galler kostnaderna for utgdende transporter, har
kommissionen gatt igenom de kompletterande upplys-
ningar som tillhandahillits av Italien och dragit slut-
satsen att Iveco hade nodvindig logistisk kapacitet for
att transportera motorerna via jarnvag fran Bielsko Biala
till slutdestinationerna, vilket innebar betydande minsk-
ningar av transportkostnaderna per motor/km jamfort
med végtransporterna i Foggia. De lingre avstinden
mellan anldggningen i Polen och motorernas slutdestina-
tioner skulle dock ha uppvidgt dessa besparingar. Mot
bakgrund av de wupplysningar som tillhandahallits,
berdknar kommissionen att placeringen i Foggia innebar
en fordel sett till kostnaderna for utgdende transporter
motsvarande ett nuvirde av 28 000 euro for perioden
2002-2004.

Nar det giller de berdknade sysselsittningsnivderna, visar
de kompletterande styrkande interna handlingar fran
Iveco som tillhandahéllits av de italienska myndigheterna
tydligt att antalet arbetstagare som behover anstillas for
projektet dr identiskt med det antal som anges i kost-
nads- och intdktsanalysen. Handlingarna styrker ocksa
att andelen forlorade arbetstimmar dr relativt stor i
forhallande till det totala antalet arbetstimmar som krévs
for tillverkningen av motorerna. Denna arbetskraftsfor-
lust beror fraimst pd tva faktorer: den hoga arbetsfran-
varon vid anldggningen och svérigheterna att vergd fran
produktionen av de dldre motorerna till produktionen av
de nya. Kommissionen drar darfor slutsatsen att
sysselsttningsnivderna ar korrekt angivna i kostnads-
och intdktsanalysen.

Nir det giller arbetskostnaderna i Foggia, visar de
kompletterande siffrorna frin de italienska myndighe-
terna att lonekostnaderna i Foggia dr desamma som vid
andra av Fiatkoncernens anliggningar i Italien. De itali-
enska myndigheterna bekriftar att skillnaderna i arbets-
kostnader mellan Nord- och Syditalien har minskat
under de senaste dren, eftersom befintliga skatteincita-
ment till formédn for sysselsdttningen i Syditalien succes-
sivt avskaffats. Dessutom ar andelen mycket specialiserad
arbetskraft hogre i en anlidggning for avancerad mekanik,
vilket dr fallet i Foggia, jamfort med i en vanlig bilfabrik.
Mot bakgrund av detta drar kommissionen slutsatsen att
de arbetskostnader som anges i kostnads- och intikts-
analysen kan godtas.

Nar det galler kostnaderna for uppsagning av arbetskraft,
anser kommissionen att dessa skall tas med i kostnads-
och intdktsanalysen for att man skall kunna bedoma
nackdelarna med att investera i Foggia i forhéllande till
Bielsko Biala. Kommissionen har kontrollerat de siffror
som tillhandahdllits av de italienska myndigheterna och
dragit slutsatsen att de siffror som ror naturlig avging,
arbetskraftsbehov for resterande tillverkning i Foggia och
fortidspensionering inom ramen for systemet f{or
rorlighet pd arbetsmarknaden kan godtas. Kommissionen
anser dock att de italienska myndigheterna inte har till-
handahallit tillrackliga bevis for att 750 arbetstagare ldtt
skulle kunna overforas till andra av Ivecos och Fiatkon-
cernens anldggningar eller till leverantorer av kompo-
nenter.
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(47)  Som stod for sitt pastdende att det skulle vara mojligt att beslut att genomfora projektet i Foggia. Nedskdrningarna
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fora over arbetstagare till Ivecos anldggningar i Nordita-
lien har de italienska myndigheterna tillhandahéllit en
kopia av en Overenskommelse frin 1996 mellan
foretaget och fackforbunden, dir det framgdr att ett visst
antal arbetstagare fran Foggia skulle forflyttas till andra
av Ivecos anliggningar. Kommissionen tvivlar dock pa
att denna Overenskommelse kan ha triffats i samband
med en partiell nedldggning av produktionen i Foggia.
Overforingen av arbetskraft 1997 skedde i ett lige d&
Iveco var i fird med att genomféra betydande inves-
teringar vid anldggningen i Foggia, men samtidigt fick
kdnna av en tillfillig nedgang i efterfrigan pa de motorer
som tillverkades. I Gverenskommelsen f6reskrivs att
foretaget skall ge incitament till arbetstagarna att
atervanda till Foggia i takt med att produktionsbehoven
aterstdlls. Det 4r inte klart huruvida arbetstagarnas fack-
forbund skulle ha accepterat en liknande overenskom-
melse i samband med en permanent nedliggning av
stora delar av produktionen vid anldggningen.

Som stod for sitt pastdende att det skulle vara mojligt att
fora over arbetskraft till andra av Fiatkoncernens anldgg-
ningar, har de italienska myndigheterna tillhandahallit
uppgifter som ror anstillning av personal vid Fiat Autos
anldggningar i regionen. Siffrorna visar dock att de
personer som nyanstdllts i stor utstrickning anstillts
tillfélligt eller enligt kontrakt som innebir en reducering
av de indirekta kostnaderna for anstillning av unga
arbetstagare (praktik- eller lirlingsavtal). Kommissionen
anser att den inte har mottagit tillrickligt overtygande
bevis for att dessa anliggningar skulle ha varit beredda
att anstidlla de arbetstagare som varslats i Foggia (vilka,
enligt de italienska myndigheterna, tillhérde ett hogre
alderssegment och uppbar relativt hoga loner). Det ar
heller inte klart huruvida dessa arbetstagare skulle ha
accepterat ett erbjudande om en ny anstillning med
samre anstillningsvillkor. Nar det giller leverantorer av
komponenter och deras mojligheter att anstilla arbetsta-
gare som sagts upp i Foggia, har de italienska myndighe-
terna inte tillhandahallit ndgra Gvertygande bevis.

Pd grundval av de uppgifter som kommissionen forfogar
over, sdrskilt de upplysningar som tillhandahillits av de
italienska myndigheterna som svar pd inledandet av
forfarandet, drar kommissionen slutsatsen att 950
personer skulle ha behovt varslas om uppsdgning om
projektet i fraga inte hade genomforts i Foggia. Av dessa
hade 150 kunnat komma i frdga for sirskilda dtgarder
for arbetstagare som nidrmar sig pensionsdldern inom
ramen for systemet for rorlighet pd arbetsmarknaden
medan de ovriga hade fatt uppmuntras att limna sitt
arbete. Kommissionen har f6ljaktligen beraknat att kost-
naderna for uppsdgning av arbetskraft i Foggia skulle ha
uppgétt till 21 870 000 euro under perioden 2002-
2004 om projektet inte hade genomforts dar.

Nar det giller kostnaderna for eventuella uppsigningar
av arbetskraft i Bielsko Biala, framhéller kommissionen
att uppsigningarna var en direkt konsekvens av Ivecos
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vid den polska anliggningen har lett till att flera tusen
anstillda har mast sdgas upp under de senaste dren och
F1-projektet hade kunnat ridda 1600 arbetstillfillen.
Mot denna bakgrund drar kommissionen slutsatsen att
kostnaderna for dessa uppsigningar helt och héllet kan
anses forknippade med beslutet att inte genomfora
projektet i Polen. De italienska myndigheterna har till-
handahallit tillrickliga bevis for att kostnaderna for
uppsigning av 1250 arbetstagare har uppgatt till
7 230 000 euro under dren 2000-2001 och att ytterli-
gare 350 arbetstagare har sagts upp eller kommer att
sdgas upp inom kort. Kommissionen har, pa grundval av
de uppgifter den forfogar over, beriknat att de totala
kostnaderna for uppsigning av arbetskraft i Bielsko Biala
uppgér till 9 264 000 euro for perioden 2000-2002.

De modifieringar som gjorts av kostnads- och intakts-
analysen leder till andra resultat i termer av kostnader
och intdkter 4n de som angetts i den ursprungliga
anmilan frdn Italien. Den modifierade kostnads- och
intiktsanalysen visar en regional nackdel i Foggia
motsvarande en nettokostnad pa 128 381 000 euro,
basdar 2000, (att jamféra med det belopp pé
139280000 euro som angavs i den ursprungliga
anmilan). Dirmed blir kvoten for regionala nackdelar
for projektet i friga 51,82 % (istdllet for den kvot pa
45,72 % som angavs i den ursprungliga anmailan).
Medan det absoluta virdet av den regionala nackdelen ar
ligre dn vad som ursprungligen angetts av Italien, har
kvoten for regionala nackdelar diremot okat, beroende
pd att endast 265 610 000 euro har betraktats som
stodberdttigande kostnader i enlighet med rambe-
stimmelserna for bilindustrin.

Slutligen har kommissionen i sin analys undersokt
fragan om stodjusteringar, det vill siga en nivdhojning
som ytterligare incitament fOr investeraren att investera i
regionen. De uppgifter som tillhandahéllits visar att Fiat-
koncernens europeiska produktionskapacitet nar det
giller ldtta lastfordon av den typ som dessa motorer ar
avsedda for forblir konstant under den tid som projektet
avser. Foljaktligen har den kvot for regionala nackdelar
som réiknats fram péd grundval av kostnads- och intakts-
analysen hojts med tva procentenheter och dirmed blir
den slutliga kvoten 53,82 %.

V. SLUTSATSER

Projektets stodnivd (43,96 % bruttobidragsekvivalent)
understiger savil den kvot for regionala nackdelar som
berdknats utifrdn en kostnads- och intdktsanalys plus
stodjustering (53,82 %) som det regionala stodtaket
(35 % nettobidragsekvivalent). (En stodnivd pa 53,50 %
bruttobidragsekvivalent skulle vara tillatlig enligt det
regionala stodtaket). Det regionalstdd som Italien avser
att bevilja till forman for Iveco uppfyller dirmed kriteri-
erna for att betraktas som forenligt med den gemen-
samma marknaden enligt artikel 87.3 a i EG-fordraget.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE. Artikel 2
, Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.
Artikel 1
Det statliga stod som Italien avser att genomfora till forman for
Iveco SpA i Foggia, till ett nominellt virde av 121 658 000 Utfirdat i Bryssel den 2 oktober 2002.
euro bruttobidragsekvivalent (motsvarande ett nuvirde av
108 915 621 euro, basdr 2000 och diskonteringsranta 5,70 %) P& kommissionens vignar

for en stodberittigande investering pd 265 610 000 euro i
nominellt virde (motsvarande ett nuvirde av 247 763 583
euro), dr forenligt med den gemensamma marknaden. Ledamot av kommissionen
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