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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING
af 2. oktober 2002
om statsstgtte som Italien har ydet til Iveco SpA

(meddelt under nummer K(2002) 3580)

(Kun den italienske udgave er autentisk)

(E@S-relevant tekst)

(2003/310/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 88, stk. 2, forste afsnit,

under henvisning til aftalen om oprettelse af Det Europeiske
@konomiske Samarbejdsomréde, sarlig artikel 62, stk. 1, litra

a),

efter at have opfordret interesserede parter til at fremsette deres
bemarkninger i henhold til ovennavnte bestemmelser ('), og

ud fra felgende betragtninger:

I. SAGSFORL@OB

Ved brev af 21. juni 2001 anmeldte de italienske
myndigheder i henhold til traktatens artikel 88, stk. 3, et
projekt om regionalstatte til Iveco SpA (herefter »Ivecox).
Den 27. juli 2001 anmodede Kommissionen om supple-
rende oplysninger, som de italienske myndigheder frem-
sendte i brev af 5. oktober 2001, registreret den 17.
oktober 2001.

Den 19. december 2001 besluttede Kommissionen at
indlede proceduren efter EF-traktatens artikel 88, stk. 2
(beslutning om indledning af formel undersegelsespro-
cedure), fordi den narede tvivl om, hvorvidt stetten var
forenelig med fallesmarkedet. Italien fremsatte sine
bemerkninger til indledningen af proceduren i brev af

(") EFT C 53 af 28.2.2002, s. 2.

12. februar 2002 (registreret den 19. februar). Den 12.
april 2002 foretog Kommissionen et beseg pé fabrikken
i Foggia i Italien, og den 22. april 2002 anmodede den
om supplerende oplysninger, som de italienske myndig-
heder fremsendte den 11. juni 2002 (registreret den 12.
juni).

Kommissionens beslutning om at indlede proceduren
blev offentliggjort i De Europeiske Feellesskabers Tidende (%)
sammen med en opfordring til interesserede parter om
at fremsatte bemerkninger. Kommissionen har ikke
modtaget bemarkninger fra interesserede parter.

. DETALJERET BESKRIVELSE AF STOTTEN

Stetteprojektet

Det anmeldte stotteprojekt omhandler en ny serie diesel-
motorer med betegnelsen F1, der skal produceres i
udgaver pd 2,3 og 3,0 liter. Disse motorer, som man
begyndte at producere i 2001, erstatter den gamle model
8140 og skal bruges i Fiat-koncernens og andre bilpro-
ducenters lette varevogne.

Projektet skal gennemfores pd Ivecos anleg i Foggia i
regionen Puglia, som er stotteberettiget i medfer af
artikel 87, stk. 3, litra a), med en regionalstatteprocent
pd 35 i perioden 2000-2006.

() Se fodnote 1.



8.5.2003 Den Europaiske Unions Tidende L 114/39

(6)  Projektet blev pabegyndt i august 2000 og vil blive
afsluttet inden udgangen af december 2003. Ifelge de
italienske myndigheder indebzrer projektet installation
af helt nye produktionslinjer til fremstilling af F1-moto-
rerne og samtidig en gradvis nedskeering af produktionen
af 8140-motoren. Nar programmet er afsluttet, vil
anleggets kapacitet veere pd 290 000 motorer om dret,
heraf 230 000 Fl-motorer og 60 000 fra 8140-serien.
Der vil desuden blive produceret omkring 120 000 lese
drivaksler, som hovedsagelig skal salges til en konkurre-
rende producent af motorkeretgjer.

(7 De italienske myndigheder havder, at projektet er
mobilt. I 1998 valgte man at gennemfere projektet pd
Fiat-koncernens anlaeg i Bielsko-Biala i Polen. Inden da
var samlefabrikken pd stedet blevet lukket, og der var
dermed gjort plads til en ny investering til udnyttelse af
den eksisterende infrastruktur og en del af arbejds-
styrken. Samtidig skulle produktionen af 8140-motoren
gradvis nedskares pa anlegget i Foggia. Nar projektet
var gennemfort, skulle der dog produceres 60 000
motorer om dret af model 8140 for at dakke efter-
sporgslen i mindre udviklede lande. Endvidere var der
planer om at oprette et »renovation center« for gamle
motorer pa anlegget i Foggia.

(8)  Ifelge de italienske myndigheder meddelte Iveco, at virk-
somheden havde besluttet at nedskere produktionen i
Foggia i begyndelsen af 2000. De italienske myndigheder
anmodede imidlertid virksomheden om at tage beslut-
ningen op til fornyet overvejelse og tilbed statsstotte
som delvis udligning af meromkostningerne ved at
gennemfore projektet i Foggia. Efter at forhandlingerne
med de italienske myndigheder var afsluttet, og det nye
regionale kort over stetteberettigede omrader under
artikel 87, stk. 3, litra a) blev godkendt i marts 2000 (),
besluttede Iveco at flytte projektet til Foggia. Arbejdet
blev pabegyndt i sommerferien i august 2000. Anseg-
ningen om stette til projektet blev officielt indgivet til de
italienske myndigheder i juli 2000 og godkendt i
december 2000.

Retsgrundlag og stettebelob

(9)  Den anmeldte stotte gives som led i allerede godkendte
stotteordninger () med folgende retsgrundlag: lov nr.
488 af 19. december 1992 () (herefter »lov nr. 488/92¢)
og lov nr. 662 af 23. december 1996 (%) (herefter »lov
nr. 662/96«).

(") Kommissionens beslutning af 1. marts 2000 i sag N 792/99 (EFT C
175 af 24.6.2000).

() Kommissionens beslutning af 12. juli 2000 om ikke at gore indsi-
gelse i sag N 715/99 (EFT C 278 af 30.9.2000, s. 26).

() Om »omdannelse til lov, med @ndringer, af lovdekret nr. 415 af 22.
oktober 1992 om endring af lov nr. 64 af 1. marts 1986 om
forvaltning af den ekstraordinare foranstaltning for Syditalien og
normer for styrkelse af produktionenc.

(*) Om »foranstaltninger til rationalisering af de offentlige finanser«.

(10)

(11)

(12)

(13)

(15)

Iveco vil investere et nominelt beleb pa
323270 000 EUR (nutidsvaerdi: 304 600 864 EUR
med en afskrivningssats pd 5,70 % med 2000 som
udgangspunkt), hvoraf de italienske myndigheder har
godkendt 265 610 000 EUR.

Den anmeldte stotte blev givet som et tilskud med en
nominel vardi pa 121 658 000 EUR i bruttosubventi-
onsxkvivalent (BSA) med en nutidsverdi pé
108 915 621 EUR. Den stotteintensitet, de italienske
myndigheder har anmeldt, er pd 35,76 % BS.

Projektet har ikke modtaget andre former for stotte eller
finansiering fra Feellesskabet.

Arsager til at indlede proceduren

I sin beslutning af 19. december 2001 om at indlede
proceduren (°) gav Kommissionen udtryk for tvivl om,
hvorvidt projektet var mobilt eller indebar en omlaeg-
ning. Desuden har Kommissionen pdpeget, at det er
pakravet at finde belaeg for, at Iveco overvejede Bielsko-
Biala som et rentabelt geografisk alternativ for projektet.

Kommissionen har udtrykt tvivl om en raekke elementer
i cost-benefit-analysen. Der er tale om folgende forhold:

— medtagelsen af ikke-stotteberettigede investeringsud-
gifter

— begrundelsen for hgjere investeringsomkostninger
for maskiner og udstyr i Foggia i forhold til Bielsko-
Biala

— hvorvidt investeringsomkostningerne til leverander-
varktojer er indregnet i projektet, og i bekraftende
fald det nejagtige investeringsbelob og navnene pa
de pageldende leveranderer

— den ngjagtige beregning af de udgdende transpor-
tomkostninger

— antallet af ansatte, der er nedvendigt for at producere
pa de to steder

— lpnomkostningerne i Foggia.

1. DE ITALIENSKE MYNDIGHEDERS BEM ARKNINGER

Den 12. februar 2002 fremsatte de italienske myndig-
heder deres bemerkninger til indledningen af proce-
duren. Der blev afgivet supplerende oplysninger under
besoget i Foggia den 12. april 2002 samt i brev af 11.
juni 2002.

() Se fodnote 1.
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(16)

(18)

(20)

De italienske myndigheder understreger i bemarknin-
gerne iser, at der er tale om et mobilt projekt, og som
bevis herpd har de fremlagt interne dokumenter, hvoraf
det fremgdr, at den endelige beslutning om at foretage
investeringen i Foggia blev truffet i juli 2000, og at det
pd samme tidspunkt blev opgivet at gennemfore
projektet i Bielsko-Biala.

For det andet fremforer de italienske myndigheder, at det
nominelle investeringsbelosb pd 323 270 000 EUR i
cost-benefit-analysen omfatter alle Ivecos omkostninger
til losore i forbindelse med projektet. Heraf betragtes
265 610 000 EUR som statteberettigede investeringer i
henhold til lov nr. 488/92, som er retsgrundlaget for
stotten. De italienske myndigheder havder, at det oprin-
delige belgb giver et bedre indtryk af det skonomiske
valg, virksomheden har mattet treffe mellem det valgte
arbejdssted og det alternative, og at det derfor er
medtaget i cost-benefit-analysen. De har desuden frem-
lagt detaljerede oplysninger om karakteren af og tids-
punkterne for atholdelsen af de stotteberettigede investe-
ringer i losore samt om, hvilke afskrivningsmetoder der
er anvendt for de stotteberettigede investeringer i
maskiner og bygninger.

For det tredje har de italienske myndigheder fremlagt
detaljerede oplysninger om og dokumentation for de
investeringer i udstyr og maskiner, som betad, at Foggia
blev dyrere end Bielsko-Biala. Selv om arbejdsstationerne
pa de to anleg var meget lig hinanden, var der i Foggia
vasentlige forskelle med hensyn til forbindelserne
mellem produktionslinjerne, de tekniske lgsninger valgt
for maskinerne og tilpasninger til det varme sommer-
klima. Under besaget den 12. april 2002 fremlagde de
italienske myndigheder yderligere beviser for deres pé-
stande.

For det fjerde har de italienske myndigheder klart gjort
rede for forskellene i omkostninger til leverandervaerk-
tojer i forhold til Teksid. Omkostningerne til sddanne
investeringer ville have veret lavere i Polen pd grund af
det lavere omkostningsniveau i landet og den lavere grad
af automatisering hos leverandererne.

For det femte har de italienske myndigheder bekreftet,
at de motorer, der produceres i Foggia, bliver transpor-
teret til samlefabrikkerne ad landevejen, mens trans-
porten fra Bielsko-Biala ville have foregdet med jernbane.
Som dokumentation herfor har de fremlagt oplysninger
om den logistisk, der i gjeblikket benyttes ved afsendelse
og modtagelse. De italienske myndigheder har endvidere
fremlagt mere detaljerede oplysninger om transportruter
og -tider.

(21)

(22)

(24)

(25)

(26)

For det sjette har de italienske myndigheder fremlagt
detaljerede oplysninger om antallet af arbejdstagere, der
er beskaftiget med fremstilling af motoren, og antallet af
tabte produktionstimer. De italienske myndigheder har
desuden fremlagt materiale, der bekreafter, at lanomkost-
ningerne i Foggia er hgje.

For det syvende har de italienske myndigheder tydeligt
specificeret omkostningerne i forbindelse med afskedi-
gelser i Foggia, hvis projektet var blevet gennemfort i
Bielsko-Biala, og de ombkostninger i forbindelse med
afskedigelser, der faktisk var tale om i Bielsko-Biala, da
Foggia var blevet valgt til gennemforelse af projektet.

For Foggias vedkommende har de italienske myndig-
heder under hensyn til den naturlige afgang og behovet
for arbejdskraft til den resterende produktion af den
gamle motor beregnet, at hvis projektet ikke var blevet
gennemfort, ville 950 arbejdstagere veere blevet afske-
diget inden 2004. Heraf ville 200 have modtaget et inci-
tament til at forlade arbejdspladsen. De resterende 750
ville have fiet mulighed for at blive overfert til en anden
af Ivecos, Fiats eller leveranderernes fabrikker, og om
nedvendigt ville 150 af dem, som havde ndet pensionsal-
deren, have fiet et sarligt tilbud fra istituto della mobi-
lita. De italienske myndigheder har beregnet, at de
samlede fratredelsesomkostninger ville have varet
6 500 000-8 070 000 EUR i nutidsverdi.

For Bielsko-Bialas vedkommende har de italienske
myndigheder bekreftet, at de i anmeldelsen kun havde
de fratreedelsesomkostninger, der var direkte og uomstri-
deligt forbundet med beslutningen om ikke at gennem-
fore projektet i Polen. De har desuden fremlagt bevis for,
at fratreedelsesomkostningerne var pd 7 230 000 EUR
for 1 250 af de 1 600 arbejdstagere, der blev afskediget i
forbindelse med projektet.

Endelig har de italienske myndigheder fremlagt doku-
mentation for, at Fiat-koncernens europaiske kapacitet
til produktion af lette varevogne i de sektorer, motorerne
er rettet mod, vil veere konstant i projektets lobetid.

IV. VURDERING AF STOTTEN

Den foranstaltning til fordel for Iveco, som Italien har
anmeldt, indeholder statsstotte i henhold til traktatens
artikel 87, stk. 1. Den vil blive finansieret af staten med
offentlige midler. Da stotten endvidere udger en ikke
ubetydelig del af finansieringen af projektet, kan den
fordreje konkurrencen i Feellesskabet ved at give Iveco en
fordel i forhold til andre virksomheder, som ikke
modtager stotte. Endelig er der tale om omfattende
samhandel mellem medlemsstaterne pd markedet for
motorkeretgjer.
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(27) 1 EF-traktatens artikel 87 stk. 2, er navnt nogle former (32) Kommissionen har sammen med sin uafhangige bileks-
for stotte, som er forenelige med EF-traktaten. Pa grund pert analyseret de oplysninger og den dokumentation, de
af stottens karakter og formdl samt virksomhedens italienske myndigheder har fremlagt, og konkluderet, at
geografiske placering kan hverken litra a), b) eller ¢) projektet er mobilt.
anvendes pd dette projekt. I artikel 87, stk. 3, naevnes
andre former for stotte, der kan betragtes som forenelige
med fellesmarkedet. Kommissionen understreger, at
projektet er placeret i regionen Puglia, som er berettiget
til stotte i medfer af artikel 87, stk. 3, litra a), med en
maksimal regiongl nettosubventilonsaekvivaler.lt (NSA) pd (33)  De italienske myndigheder har forst og fremmest pévist,
35 % for store virksomheder, hvilket svarer til en brutto- at Bielsko-Biala var et rentabelt geografisk alternativ for
stotteackvivalent pd 53,50 %. projektet. Den fremlagte dokumentation viser, at
Bielsko-Biala blev valgt til gennemforelse af projektet i
april 1999, og at det forberedende arbejde pa arbejds-
stedet i Polen blev padbegyndt samme ar. Dette arbejde
) blev indstillet i marts 2000 efter officielle kontakter
(28) Stﬂttemodtageren er .Vlrksomheden. Iveco, der beskaf- mellem Iveco og de italienske myndigheder, mens man
tiger sig med fabrikation og montering af motorer, lette afventede den endelige beslutning om placeringen af
varevogne og lastbiler. Dermed tilhgrer virksomheden projektet. 1 marts 2000 afholdt Iveco et mode med
motorkeretojssektoren i henhold til EF-rammebestem- maskinleveranderen Comau, hvor man vurderede de to
melser for statsstotte til motork@retgjsindus.trien Q) placeringssteder Bielsko-Biala og Foggia. 1 juli 2000
(herefter »rammebestemmelserne for motorkeretgjer«). besluttede Iveco endelig at foretage investeringen i
Foggia og opgav midlertidigt projektet i Bielsko-Biala.
Den officielle stotteansggning blev indgivet til de
italienske myndigheder den 24. juli 2000, og stetten
. blev pé betingelse af Kommissionens godkendelse tildelt
(29) I rammebestemmelserne fastslds det, at den stgtte, som den 21. december 2000.
de offentlige myndigheder vil yde til et individuelt
projekt som led i en godkendt stotteordning til fordel for
en virksomhed i motorkeretgjssektoren, skal anmeldes
inden tildelingen, jf. traktatens artikel 88, stk. 3, hvis blot
en af de to folgende terskelvaerdier er overskredet: a)
samlede - projektomkostninger: |50 mio. EUR, eller b.) (34) Desuden sikrede Kommissionen sig under sit besog i
summen af statsstotten og fallesskabsstotten il . . ) .
. . . o : Foggia den 12. april 2002, at projektet indebarer fuld-
projektet: 5 mio. EUR. Bade de samlede projektomkost- . . L .
: . steendig lukning af de gamle produktionslinjer og instal-
ninger og det samlede stottebelob overstiger taerskelver- : : .
. e . lation af helt nye maskiner og udstyr i en samlet produk-
dierne. Dermed har de italienske myndigheder overholdt : . o
. . . tionsstruktur, som er klart adskilt fra den foregdende.
betingelserne i traktatens artikel 88, stk. 3, ved at . .
o . Dermed kan projektet betragtes som et omlagningspro-
anmelde den pataenkte stotte til Iveco. S .
jekt 1 henhold til ovennavnte rammebestemmelser.
(30) Pa grundlag af ovennzvnte rammebestemmelser for
motorkeretajer skal Kommissionen som i alle andre o . .
tilfelde sikre sig, at den tildelte stotte er nedvendig for (35)  Kommissionen konkluderer derfor, at prgjekteF er mobilt
gennemforelsen af projektet og star i forhold til de og dermed kan betragtes som berettiget til regionalstatte,
problemer, den skal lgse. Det er absolut nedvendigt, at eftersom stotten er nedvendig for at tiltreekke investe-
begge disse kriterier om nedvendighed og proportiona- ringer til regionen.
litet er overholdt, for at Kommissionen kan godkende
statsstotte i motorkeretgjssektoren.
. . (36) Hvad angar de stotteberettigede omkostninger, pdpeger
(31) I henhold til rammebestemmelsernes punkt 3.2, litra a), Kommissionen, at i henhold til rammebestemmelsernes

skal den stottemodtagende virksomhed for at sikre, at en
given regionalstotte er nedvendig, klart bevise, at den
har et skonomisk rentabelt alternativ for gennemfeorelsen
af projektet. Hvis den omhandlede investering ikke vil
kunne foretages pd noget andet nyt eller allerede eksi-
sterende produktionssted inden for koncernen, vil virk-
somheden skulle gennemfore projektet pd det eneste
mulige produktionssted, ogsd selv om der ikke ydes
stotte. Derfor kan regionalstotte til et projekt uden
geografisk mobilitet ikke godkendes.

(") EFT C 279 af 15.9.1997, s. 1, og EFT C 368 af 22.12.2001 s. 10.

punkt 3.2, litra b), fastsettes de stotteberettigede
omkostninger i den regionalordning, der finder anven-
delse i det pdgaldende stotteberettigede omrade. De stot-
teberettigede omkostninger danner udgangspunkt for
beregningen af ulempefaktoren og stetteintensiteten og
sammenholdes med den maksimale regionalstette. I den
foreliggende sag udger de stotteberettigede ombkost-
ninger, som fastsat i lov nr. 488/92, et nominelt belob
pd 265 610 000 EUR, svarende til 247 763 583 EUR i
nutidsveerdi, udregnet pd grundlag af tallene for 2000
med en afskrivningssats pd 5,70 %. Det giver en stottein-
tensitet pa 43,96 % BSA.
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(37)

(38)

(39)

(41)

(42)

I henhold til rammebestemmelsernes punkt 3.2, litra ¢),
skal Kommissionen sikre sig, at den planlagte stattefor-
anstaltning stdr i forhold til de regionale problemer, den
skal bidrage til at lose. Dertil anvendes metoden med en
cost-benefit-analyse.

[ cost-benefit-analysen sammenlignes omkostninger i
forbindelse med de mobile aspekter, som investoren ma
bere for at gennemfore projektet i det pagaldende
omrade, med de omkostninger, han skulle bare for at
gennemfore samme projekt et andet sted, hvilket gor det
muligt at definere de swrlige ulemper i det pagzldende
stotteberettigede omrdde. Kommissionen tillader regio-
nalstotte inden for en granse, der svarer til de regionale
ulemper, der folger med en investering pa et alternativt
sted.

[ overensstemmelse med rammebestemmelsernes punkt
3.2, litra ¢), er vurderingen i cost-benefit-analysen af de
driftsmeassige ulemper i Foggia i forhold til Bielsko-Biala
foretaget for en tredrig periode, eftersom det forelig-
gende projekt er et omlagningsprojekt og ikke et »green-
field-projekt. Det tidsrum, cost-benefit-analysen dakker,
er 2002-2004, dvs. tre dr fra det forste dr, hvor fremstil-
lingen af nye motorer pabegyndes, jf. punkt 3.3 i bilag I
til rammebestemmelserne.

Kommissionen har taget hensyn til de supplerende
oplysninger, som de italienske myndigheder fremsendte
umiddelbart efter indledningen af proceduren. Pa
grundlag af disse nye elementer og med hjelp fra sin
uathangige bilekspert har Kommissionen endret visse
elementer i cost-benefit-analysen, som  beskrevet
nedenfor.

Hvad angdr meromkostningerne til maskiner og udstyr i
Foggia, fremgédr det af oplysningerne fra de italienske
myndigheder og de oplysninger, der blev indsamlet
under virksomhedsbesaget, at forskellen mellem omkost-
ningerne i Foggia (nominel vaerdi 286 650 000 EUR) og
i Bielsko-Biala (nominel verdi 241 290 000 EUR) er
reel. Selv om processerne og produktionsudstyret faktisk
er identiske, er installationen af transportlinjer dyrere i
Foggia pd grund af bygningernes indretning og plads-
mangel. I nogle tilfelde har man i Foggia veeret nedt til
at installere tovbaner til at transportere komponenter fra
en arbejdsstation til en anden. I Foggia har man desuden
haft mindre ekstraomkostninger pa grund af behovet for
at afkele elektriske og elektroniske installationer.

Kommissionen understreger, at omkostningerne til leve-
randervarktejer er indregnet i det nominelle belob pa
265 610000 EUR, som de italienske myndigheder
betragter som statteberettigede omkostninger. Derfor
indgdr de ikke i grundlaget for beregning af ulempefak-
toren og stetteintensiteten eller sammenligningen med
den maksimale regionalstatte.

(43)

(44)

(45)

(46)

Hvad angdr de udgdende transportomkostninger, har
Kommissionen analyseret de nye elementer, de italienske
myndigheder har fremlagt, og konkluderet, at Iveco
havde den nedvendige logistiske kapacitet til at transpor-
tere motorer med jernbane fra Bielsko-Biala til samlefa-
brikkerne. Det betod vesentlige besparelser pd transpor-
tomkostningerne pr. motor/km i forhold til vejtransport,
som man var nedsaget til at benytte i Foggia. Den storre
afstand mellem fabrikken i Polen og samlefabrikkerne
ville dog have opvejet besparelserne. P4 grundlag af de
afgivne oplysninger har Kommissionen beregnet, at
Foggia i perioden 2002-2004 vil have en fordel med
hensyn til omkostninger til udgdende transport svarende
til 28 000 EUR i nutidsverdi.

Hvad angar det forventede beskeftigelsesniveau, fremgér
det tydeligt af de supplerende interne Iveco-dokumenter,
som de italienske myndigheder har fremlagt, at antallet
af arbejdstagere, der skal answttes i forbindelse med
projektet, svarer til antallet i cost-benefit-analysen. Doku-
menterne bekrafter ogsd, at der er tale om et forholdsvis
stort antal tabte arbejdstimer ud af det samlede antal
timer, der er pakreavet for at producere motorerne. Dette
tab skyldes iser to faktorer, nemlig det hgje fravaer pa
fabrikken og vanskelighederne ved omlegningen fra
produktion af den gamle motor til de nye modeller.
Kommissionen konkluderer derfor, at beskaftigelsesni-
veauet er angivet korrekt i cost-benefit-analysen.

De italienske myndigheders supplerende oplysninger om
lenomkostningerne i Foggia viser, at disse omkostninger
svarer til niveauet pd Fiat-koncernens evrige anleg i
Italien. De italienske myndigheder fremferer, at lon-
forskellene mellem Nord- og Syditalien er blevet mindre
i de senere dr, fordi man gradvis har fjernet skattelet-
telser som beskaftigelsesfremmende foranstaltning i
Syditalien. Desuden er andelen af hejt specialiseret
arbejdskraft hejere pa en fabrik med avanceret mekanisk
udstyr, som i Foggia, end pa en almindelig karrosserifa-
brik. P4 grundlag heraf konkluderer Kommissionen, at
de lenomkostninger, der er anfert i cost-benefit-
analysen, kan accepteres.

Kommissionen fastholder, at fratredelsesomkostningerne
skal indregnes i cost-benefit-analysen for at gere det
muligt at beregne de regionale ulemper i Foggia i forhold
til Bielsko-Biala. Kommissionen har bekreftet de tal, de
italienske myndigheder har fremlagt, og konkluderet, at
oplysningerne om naturlig afgang, om det resterende
behov for arbejdskraft i Foggia og om fertidspension
gennem istituto della mobilita kan accepteres. Kommissi-
onen bemerker dog, at de italienske myndigheder ikke
har fort tilstraekkeligt bevis for, at 750 arbejdstagere let
kunne vare blevet overfort til en anden af Ivecos, Fiats
eller leveranderernes fabrikker.
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(47) Som belaeg for pastanden om, at det ville have veret (50) Hvad angér fratreedelsesomkostningerne i Bielsko-Biala,
muligt at overfore arbejdstagere til en af Ivecos fabrikker finder Kommissionen, at afskedigelserne var en direkte
i Norditalien, har de italienske myndigheder fremlagt en folge af Ivecos beslutning om at gennemfere projektet i
kopi af en aftale mellem virksomheden og fagforenin- Foggia. Nedskaringer pa fabrikken i Polen har fort til
gerne fra 1996. I henhold til denne aftale blev et vist flere tusinde afskedigelser i de senere ar, og F1-projektet
antal arbejdstagere overfort til andre Iveco-fabrikker. ville have reddet 1 600 job. Kommissionen konkluderer
Kommissionen tvivler imidlertid pa, at en sddan aftale derfor, at fratreedelsesomkostningerne direkte kan
kan vere indgdet i forbindelse med den delvise lukning tilskrives beslutningen om ikke at gennemfore projektet i
af fabrikken i Foggia. Overforselen af arbejdskraft i 1997 Polen. De italienske myndigheder har fremlagt dokumen-
fandt sted pa et tidspunkt, hvor Iveco var i feerd med at tation for, at omkostningerne ved at afskedige 1250
foretage omfattende investeringer i fabrikken i Foggia pa arbejdstagere blev pd 7230000 EUR i drene 2000-
trods af et midlertidigt fald i eftersporgslen efter de 2001, og at yderligere 350 arbejdstagere er blevet eller
motorer, man producerede. Ifolge aftalen skulle Iveco vil blive afskediget snarest. P4 grundlag af de forelig-
give de arbejdstagere, der blev overfort til Foggia, et inci- gende oplysninger har Kommissionen beregnet de
tament til at vende tilbage, ndr produktionen tillod det. samlede fratredelsesomkostninger i Bielsko-Biala i
Det stir ikke klart, om fagforeningerne ville have accep- perioden 2000-2002 til 9 264 000 EUR.
teret en sddan aftale, hvis der var sket en vasentlig
permanent nedskeering af produktionen pa fabrikken.

(51)  Zndringerne af cost-benefit-analysen giver resultater, der
adskiller sig fra dem, de italienske myndigheder oprin-
delig anmeldte. Den @ndrede cost-benefit-analyse giver
Foggia en nettoulempe med hensyn til omkostninger pa
128 381 000 EUR i 2000 (i stedet for det oprindeligt
anmeldte belob pd 139 280 000 EUR). Projektets ulem-
pekoefficient er dermed 51,82 % (i stedet for de oprinde-
ligt anmeldte 45,72 %). Mens den regionale ulempe i

(48)  Som beleg for pastanden om, at det ville have vaeret absolutte tal er lavere end den, de italienske myndig-
muligt at overfore arbejdstagere til en anden af Fiat- heder anmeldte, er ulempefaktoren lavere, fordi kun
koncernens fabrikker, har de italienske myndigheder 265 610 000 EUR regnes som stotteberettigede omkost-
fremlagt oplysninger om ansttelse af personale pa Fiats ninger i henhold til rammebestemmelserne.
anleg i omrddet. Imidlertid tyder tallene pd, at de nye
arbejdstagere i vid udstreekning enten er blevet ansat
midlertidigt eller pd kontrakter, der begranser de indi-
rekte omkostninger ved at ansatte unge (leerlingekon-
trakter). Kommissionen mener, at der ikke er fremlagt (52)  Endelig har Kommissionen undersegt sporgsmalet om
tilstreekkeligt bevis for, at disse fabrikker ville have veret en eventuel »top-up¢, dvs. en forhgjelse af den tilladte
villige til at ansette arbejdstagere, der var blevet afske- stotteintensitet som et ekstra incitament for en investor
diget i Foggia (som ifelge de italienske myndigheder var til at investere i den pdgaldende region. Det fremgdr af
af forholdsvis hej alder og modtog heje lenninger). den fremlagte dokumentation, at Fiat-koncernens euro-
Endvidere er det ikke givet, at disse arbejdstagere ville paiske kapacitet til produktion af lette varevogne i de
have accepteret at blive overfort til et nyt arbejdssted pa sektorer, motorerne er rettet mod, vil vare konstant i
dérlige kontraktvilkdr. De italienske myndigheder har projektets lobetid. Derfor forhgjes den regionale ulempe-
endvidere ikke fremlagt noget antageligt bevismateriale faktor i cost-benefit-analysen med to procentpoint til
for, at leverandererne ville have haft kapacitet til at 53,82 %.
ansatte arbejdstagere, der blev afskediget i Foggia.

V. KONKLUSION

(49) Pa grundlag af de oplysninger, Kommissionen har
adgang til, iser dem, de italienske myndigheder afgav
som svar pd indledningen af undersegelsesproceduren, (53)  Projektets stotteintensitet (43,96 % BSA) er lavere end

konkluderer den, at 950 arbejdstagere ville vaeret blevet
afskediget i Foggia, hvis projektet ikke var blevet placeret
der. Heraf ville 150 kunne have modtaget fortidspension
fra istituto della mobilita. De gvrige ville man derimod
have veeret nedsaget til at afskedige. Kommissionen har
derfor beregnet fratreedelsesomkostningerne i Foggia til
21 870 000 EUR, hvis projektet ikke var blevet gennem-
fort i perioden 2002-2004.

savel ulempefaktoren i henhold til cost-benefit-analysen
inklusive »top-up« (53,82 %) som det regionale stotteloft
(35 % NSA). En stotteintensitet pd 53,50 % BSA ville
have varet under det regionale stotteloft. Den regional-
stotte, som Italien vil give til Iveco, overholder dermed
kriterierne for at kunne blive erklaret for forenelig med
feellesmarkedet i medfor af traktatens artikel 87, stk. 3,
litra a) —
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VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Den stotte pd 121 658 000 EUR i bruttosubventionsakvivalent
(med en nutidsvaerdi pa 108 915 621 EUR med en afskriv-
ningssats pd 5,70 % med 2000 som udgangspunkt), som Italien
vil give Iveco SpA i Foggia for et nominelt stotteberettiget inve-
steringsbeleb pa 265 610 000 EUR (247 763 583 EUR i
nutidsveerdi), er forenelig med faellesmarkedet.

Atrtikel 2

Denne beslutning er rettet til Den Italienske Republik.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 2. oktober 2002.

Pd Kommissionens vegne
Mario MONTI

Medlem af Kommissionen



