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Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques (MARPOL)
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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. OBJETO DE LA PROPUESTA

La presente propuesta se refiere a la Decision por la que se establece la posicion que debe
adoptarse en nombre de la Unidn en el segundo periodo extraordinario de sesiones del Comité
de Proteccion del Medio Marino de la Organizacién Maritima Internacional (MEPC/ES.2),
que se celebrara del 14 al 17 de octubre de 2025.

Durante dicho periodo de sesiones, estd previsto que el Comité de Proteccion del Medio
Marino (MEPC, por sus siglas en inglés) adopte enmiendas al anexo VI del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques (MARPOL).

2. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
2.1. Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional

El Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) establece la OMI.
El objetivo de la OMI es servir de foro de cooperacién en materia de reglamentacion y
préacticas relativas a cuestiones técnicas de toda indole concernientes a la navegacion
comercial internacional. Ademas, pretende alentar la adopcion general de normas tan elevadas
como resulte factible en cuestiones relacionadas con la seguridad maritima, la eficiencia de la
navegacion y la prevencion y contencion de la contaminacion del mar ocasionada por los
bugues, fomentando unas condiciones equitativas. También atiende las correspondientes
cuestiones administrativas y juridicas.

El Convenio entr6 en vigor el 17 de marzo de 1958.

Todos los Estados miembros son Partes en el Convenio. La Unién no es Parte en dicho
Convenio.

El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, celebrado en 1973
(MARPOL), es un Convenio de la OMI que entr6 en vigor el 2 de octubre de 1983. Todos los
Estados miembros son Partes en el Convenio MARPOL vy veinticinco Estados miembros
también son Partes en el anexo VI*, que entrd en vigor el 18 de mayo de 2005. La Unidn no es
Parte en el Convenio MARPOL.

2.2. Organizacion Maritima Internacional

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) es el organismo especializado de las Naciones
Unidas responsable de la seguridad y proteccion de la navegacion y de prevenir la
contaminacion del mar por los buques. Es la autoridad encargada de establecer normas a nivel
mundial para la seguridad, la proteccion y el comportamiento ambiental que ha de observarse
en el transporte maritimo internacional. Su funcion principal es establecer un marco
normativo para el sector del transporte maritimo que sea justo y eficaz, y que se adopte y
aplique en el plano internacional.

La adhesion a la OMI solo esté abierta a los Estados. Las relaciones de la Comision Europea
con la OMI se basan, en la actualidad, en la Resolucion A.1168(32) de la OMI, que establece
los procedimientos y términos para la cooperacion entre la OMI y las organizaciones
intergubernamentales. Sobre la base de esta Resolucidon de la OMI y de otras disposiciones
adoptadas desde 1974, la Comision Europea participa como observadora en todas las
reuniones de los Comités y de los Subcomités de la OMI.

! Austria y Hungria adn no han ratificado el anexo VI del Convenio MARPOL.
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El Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC) de la OMI esté integrado por todos los
miembros de la OMI y se relne como minimo una vez al afio. Aborda cuestiones
medioambientales que pertenecen al &mbito de competencia de la Organizacién en relacion
con el control y la prevencion de la contaminacion causada por los buques y estan cubiertas
por el Convenio MARPOL, en particular los hidrocarburos, los productos quimicos
transportados a granel, las aguas sucias, las basuras y las emisiones de los buques a la
atmosfera, como la contaminacion atmosférica y las emisiones de gases de efecto
invernadero. Otros asuntos contemplados incluyen la gestion del agua de lastre, los sistemas
antiincrustantes, el reciclaje de buques, la preparacion y lucha contra la contaminacion y la
identificacion de zonas especiales y de zonas marinas especialmente sensibles.

De conformidad con el articulo 38, letra a), del Convenio constitutivo de la OMI, el Comité
de Proteccion del Medio Marino desempefia los cometidos que le asigne dicho Convenio, la
Asamblea o el Consejo de la OMI, o los que, dentro de lo estipulado en dicho articulo, puedan
serle asignados por aplicacion directa de cualquier instrumento internacional o en virtud de lo
dispuesto en este, y que sean aceptados por la OMI. Las decisiones del Comité de Proteccion
del Medio Marino y de sus érganos auxiliares son aprobadas por una mayoria de miembros.

Durante el MEPC/ES.2 se adoptaran enmiendas al Convenio MARPOL de conformidad con
el articulo 16, apartado 2, letras b), ¢) y d), del Convenio. Estas disposiciones establecen lo
siguiente:

b) toda enmienda propuesta y distribuida de la manera indicada serd sometida por la
Organizacidn a consideracion ante un organismo competente;

c) las Partes en el Convenio, sean o no miembros de la Organizacion, tendran derecho a
participar en los trabajos del 6rgano competente;

d) las enmiendas se adoptardn por mayoria de dos tercios de las Partes en el Convenio
presentes y votantes.

De conformidad con el articulo 16, apartado 2, letra f), una enmienda se considerara aceptada
en las siguientes circunstancias:

ii) una enmienda a un anexo del Convenio se considerara aceptada de conformidad con el
procedimiento especificado en el inciso iii) de la letra f), a menos que el 6rgano competente,
en el momento de su adopcion, determine que la enmienda se considerara aceptada en la fecha
en que la acepten dos tercios de las Partes, cuyas flotas mercantes combinadas representen
como minimo el cincuenta por ciento del arqueo bruto de la flota mercante mundial. No
obstante, en cualquier momento antes de la entrada en vigor de una enmienda a un anexo del
Convenio, una Parte podra notificar a la Secretaria General de la Organizacion que su
aprobacion expresa sera necesaria para que la enmienda entre en vigor con respecto a dicha
Parte. La Secretaria General informara a las Partes de dicha notificacion y de la fecha de su
recepcion;

iii) una enmienda a un apéndice de un anexo del Convenio se considerara aceptada cuando
finalice un periodo establecido por el 6rgano competente en el momento de su adopcién, que
no serd inferior a diez meses, salvo que durante ese periodo al menos un tercio de las Partes, o
un numero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el
cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, cualquiera que sea la
condicion que se cumpla, hayan hecho constar una oposicion.

Sobre la base de las siguientes disposiciones del articulo 16, apartado 2, letra g), la enmienda
entrara en vigor en las condiciones que se exponen a continuacion:
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i) en el caso de una enmienda a un articulo del Convenio, al Protocolo 11, al Protocolo 1 0 a un
anexo del Convenio gque no se ajuste al procedimiento especificado en la letra f), inciso iii), la
enmienda aceptada de conformidad con las disposiciones anteriores entrara en vigor seis
meses despueés de la fecha de su aceptacion con respecto a las Partes que hayan declarado que
la han aceptado;

ii) en el caso de una enmienda al Protocolo I, a un apéndice de un anexo o0 a un anexo del
Convenio con arreglo al procedimiento especificado en la letra f), inciso iii), la enmienda que
se considere aceptada de conformidad con las condiciones anteriores entrard en vigor seis
meses después de su aceptacion con respecto a todas las Partes, a excepcion de las que, antes
de esa fecha, hayan hecho una declaracion de que no la aceptan o una declaracion con arreglo
a la letra f), inciso ii), de que es necesaria su aprobacion expresa.

2.3. Acto previsto del Comité de Proteccion del Medio Marino de la OMI

Del 14 al 17 de octubre de 2025, durante su segundo periodo extraordinario de sesiones, el
MEPC debe adoptar enmiendas al anexo V1 del Convenio MARPOL relativas a:

la designacion del Nordeste Atlantico como nueva zona de control de las emisiones (reglas 13
y 14 y apendice VI del anexo VI del Convenio MARPOL);

la accesibilidad de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los buques
(DCS de la OMI) y la clausula de revisién de la medida de reduccion de GEI a corto
plazo (reglas 20, 25, 27y 28); y

el marco de cero emisiones netas de la OMI (nuevo capitulo 5).

3. PosICION QUE DEBE ADOPTARSE EN NOMBRE DE LA UNION EN EL PERIODO
EXTRAORDINARIO DE SESIONES DEL COMITE DE PROTECCION DE MEDIO MARINO

3.1. Enmiendas a las reglas 13 y 14 y al apéndice VII del anexo VI del Convenio
MARPOL

Los Estados miembros de la UE y la Comisién Europea, junto con el Reino Unido, Islandia,
Dinamarca (Groenlandia) y las Islas Feroe, presentaron un documento al MEPC 83, en el que
proponian designar el Nordeste Atlantico como zona de control de las emisiones de éxidos de
azufre, materia particulada y oxidos de nitrogeno, de conformidad con el anexo VI del
Convenio MARPOL. La Comision ha participado activamente en los trabajos preparatorios
junto con los Estados riberefios bajo la coordinacién de la delegacion portuguesa.

El Grupo técnico sobre la designacion de zonas maritimas especialmente sensibles y zonas
especiales habia determinado que la zona de control de las emisiones propuesta cumplia los
criterios establecidos en la seccion 3 del apéndice 111 del anexo VI del Convenio MARPOL.
Tras tomar nota de los resultados del Grupo técnico, el MEPC 83 aprob6 la designacion de
una zona de control de las emisiones de SOx, materia particulada y NOx en el Nordeste
Atlantico, con vistas a su adopcion en el periodo extraordinario de sesiones del MEPC en
octubre de 2025 (MEPC/ES.2). Estas enmiendas se han distribuido por medio de la circular
n.° 5005 de la OMI, de 11 de abril de 2025.

Conviene que la Union apoye la propuesta presentada en el proyecto revisado de enmiendas
de designar el Nordeste Atlantico como zona de control de las emisiones de éxidos de azufre,
materia particulada y oOxidos de nitrégeno, de conformidad con el anexo VI del Convenio
MARPOL, ya que contribuird a prevenir, reducir y controlar las emisiones de NOy, SOx y
materia particulada procedentes de los buques para obtener los beneficios sanitarios y
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medioambientales conexos, al mismo tiempo que las repercusiones econdémicas para el sector
maritimo se mantienen a un nivel gestionable.

3.2. Enmiendas a las reglas 20, 25, 27 y 28 del anexo V1 del Convenio MARPOL

El MEPC 82 cre6 el Grupo de trabajo por correspondencia sobre la revision de la medida de
reduccién de GEI a corto plazo, bajo la coordinacion conjunta de Brasil, Japon y la Comision
Europea.

En su primera reunion, el Grupo de trabajo entre periodos de sesiones sobre contaminacion
atmosférica y eficiencia energética (ISWG-APEE 1) examino, entre otros temas, la
accesibilidad de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los buques (DCS
de la OMI) para su analisis, asi como la clausula de revision de la medida de reduccion de
GEIl a corto plazo.

Por lo que se refiere a la accesibilidad de los datos del DCS de la OMI, el ISWG-APEE 1
examino el informe del Grupo de trabajo por correspondencia, que habia acordado mejorar la
accesibilidad de los datos del DCS de la OMI en la fase 1. A raiz de consideraciones, el
Grupo elaboré un proyecto de enmiendas a la regla 27 del anexo VI del Convenio MARPOL.

El MEPC 83 encargd al Grupo de trabajo sobre contaminacién atmosférica y eficiencia
energética, entre otras cosas, que finalizara los proyectos de enmiendas al anexo VI del
Convenio MARPOL vy las directrices asociadas relativas a la accesibilidad del DCS de la
OMLI.

Tras observar que el Grupo de trabajo habia examinado con mas detenimiento los proyectos
de enmiendas a la regla 27 del anexo VI del Convenio MARPOL Yy a las directrices asociadas
relativas a la accesibilidad del DCS de la OMI elaborados por el ISWG-APEE 1, el MEPC 83
aprobd los proyectos de enmiendas a la regla 27 del anexo VI del Convenio MARPOL sobre
la accesibilidad del DCS de la OMI, con vistas a su adopcién durante el periodo
extraordinario de sesiones del MEPC en octubre de 2025 (MEPC/ES.2). La Secretaria de la
OMI ha distribuido estas enmiendas por medio de la circular n.° 5005 de la OMI, de 11 de
abril de 2025.

La Union presentd una propuesta al respecto (ISWG-GHG 13/7), en la que pedia que se
modificara el DCS en lo referente a la granularidad de los datos, los datos adicionales y la
accesibilidad. Los proyectos de enmiendas son coherentes con la ISWG-GHG 13/7 en
relacidén con una mayor accesibilidad.

La posicion de la Union en el ISWG-APEE 1y en el MEPC 83 fue la de apoyar el proyecto
de enmiendas a la regla 27.

Conviene que la Union apoye estas enmiendas, ya que mejoraran aun mas la accesibilidad de
los datos del DCS de la OMI para garantizar la aplicacién rigurosa del marco del Cll y
facilitar su revision.

Por lo que se refiere a las clausulas relativas a la revision de la medida a corto plazo, el
ISWG-APEE 1 elabor6 proyectos de enmiendas a las reglas 20, 25 y 28 del anexo VI del
Convenio MARPOL, basandose en el anexo del documento MEPC 83/6/11, elaborado por el
Grupo de trabajo por correspondencia sobre una actualizacion de la referencia a la Estrategia
de la OMI y sobre la revision de la medida de reduccion de GEI a corto plazo.

El MEPC 83 aprobd los proyectos de enmiendas a las reglas 20, 25 y 28 del anexo VI del
Convenio MARPOL con vistas a su adopcion durante el periodo extraordinario de sesiones
del MEPC en octubre de 2025 (MEPC/ES.2). La Secretaria de la OMI ha distribuido estas
enmiendas por medio de la circular n.° 5005 de la OMI, de 11 de abril de 2025.
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La posicion de la Unién en el ISWG-APEE 1y en el MEPC 83 fue la de apoyar el proyecto
de enmiendas presentado en el documento MEPC 83/6/11.

Conviene que la Union apoye estas enmiendas, ya que son consecuencia de la adopcion de la
Estrategia de 2023 de la OMI sobre los GEI y de la finalizacion de la revision de las medidas
a corto plazo por parte de la OMI, y permiten seguir revisando dichas reglas.

3.3. Introduccion del nuevo capitulo 5 del anexo VI del Convenio MARPOL

En el MEPC 76, que tuvo lugar en 2021, el Comité aprobd un Plan de trabajo para medidas a
medio y largo plazo. Durante los debates mantenidos en posteriores sesiones del MEPC y del
ISWG-GHG, los delegados acercaron progresivamente sus puntos de vista divergentes sobre
cuestiones pendientes, como el calendario para alcanzar las cero emisiones de GEI en el
ambito del transporte maritimo internacional, la posible inclusion de las emisiones desde la
fuente procedentes de la produccion y distribucion de combustible, la naturaleza (econémica o
técnica) de las medidas y el numero y la posible combinacién de medidas necesarias para
alcanzar cualquier objetivo general.

El MEPC 80 acordo iniciar la fase 11l del Plan de trabajo sobre el desarrollo de medidas a
medio plazo, con vistas a que se aprobase en el MEPC 83 (primavera de 2025). Se ha
acordado la adopcion durante un MEPC extraordinario (seis meses después del MEPC 83, en
otofio de 2025) con el fin de que entre en vigor dieciséis meses después de la adopcién
(2027).

El ISWG-GHG 16, que tuvo lugar antes del MEPC 81, debati6 la forma de desarrollar el
conjunto de posibles medidas a medio plazo para alcanzar los objetivos de la Estrategia de
2023 de la OMI en materia de GEI. ElI ISWG-GHG 17 siguié desarrollando el conjunto de
medidas candidatas a medio plazo y, en particular, acordo6 utilizar los posibles proyectos de
enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL sobre el marco de cero emisiones netas como
base para su examen posterior. Este progreso fue constatado por el MEPC 82.

Durante el ISWG-GHG 18, se sigui6 debatiendo la forma de desarrollar el conjunto de
medidas candidatas a medio plazo para alcanzar los objetivos de la Estrategia de 2023 de la
OMI en materia de GEI mediante el desarrollo de los proyectos de enmiendas al anexo VI del
Convenio MARPOL sobre el marco de cero emisiones netas de la OMI. Pese a la voluntad de
alcanzar un consenso, varias cuestiones quedaron pendientes de resolver y siguié habiendo un
fuerte desacuerdo en lo referente al elemento econdmico. La mayoria de las delegaciones,
incluida la Unién, abogaron por un mecanismo de tarificacion, mientras que otras
delegaciones se mostraron a favor de un mecanismo econémico flexible que se basase en los
niveles de intensidad de los GEI de los combustibles. Durante el ISWG-GHG 18 e
inmediatamente después, las Partes de la OMI presentaron dos propuestas distintas para
acercar posiciones divergentes.

El ISWG-GHG 19 prosigui6 los trabajos sobre el desarrollo de un marco de cero emisiones
netas de la OMI, que continué durante el MEPC 83 en el Grupo de trabajo sobre la reduccion
de las emisiones de GEI procedentes de los buques. Tras un amplio debate, el Grupo de
trabajo finalizé y aprobd el proyecto de enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL sobre
el marco de cero emisiones netas de la OMI.

Durante el examen de los informes del ISWG-GHG 19 y del Grupo de trabajo sobre la
reduccién de las emisiones de GEI procedentes de los buques, una Parte de la OMI solicitd
una votacion nominal en relacion con la aprobacion del proyecto de enmiendas al anexo VI
del Convenio MARPOL sobre el marco de cero emisiones netas de la OMI. El resultado de la
votacion nominal fue de sesenta y tres votos afirmativos, dieciséis votos negativos y
aproximadamente veinticinco abstenciones.
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Por consiguiente, el MEPC 83 aprobd los proyectos de enmiendas al anexo VI del Convenio
MARPOL sobre el marco de cero emisiones netas de la OMI con vistas a su adopcion durante
el periodo extraordinario de sesiones del MEPC en octubre de 2025 (MEPC/ES.2). Estas
enmiendas se han distribuido por medio de la circular n.° 5005 de la OMI, de 11 de abril de
2025.

La Union apoyd y presentd varios documentos en los que proponia el desarrollo de una norma
sobre los gases de efecto invernadero de los combustibles y una tarificacion de los GEI. La
Union ha desempefiado un papel importante en las negociaciones durante las diversas
sesiones del MEPC y el ISWG-GHG para el desarrollo del marco de cero emisiones netas. El
marco de cero emisiones netas de la OMI incluye una nueva norma mundial sobre los
combustibles para los buques y un mecanismo mundial de tarificacion para las emisiones.

La Union debe apoyar el nuevo capitulo 5, ya que incluye disposiciones destinadas a reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) procedentes del transporte maritimo
internacional para la consecucion de cero emisiones netas de gases de efecto invernadero
(GEI) de aqui a 2050. También constituird una base sélida para la transicion energética
necesaria del transporte maritimo. Su fin es alcanzar los objetivos establecidos en la
Estrategia de 2023 de la OMI sobre la Reduccion de las Emisiones de GEI Procedentes de los
Buques, acelerar la introduccién de combustibles, tecnologias y fuentes de energia de
emisiones de GEI nulas o casi nulas, y respaldar una transicion justa y equitativa.

4. LEGISLACION Y COMPETENCIAS DE LA UE EN LA MATERIA
4.1. Legislacion pertinente de la UE

4.1.1. Enmiendas a las reglas 13 y 14 y al apéndice VIl del anexo VI del Convenio
MARPOL

La Directiva (UE) 2016/802 tiene por objeto reducir las emisiones de dioxido de azufre de
determinados combustibles liquidos?. Aspira a prevenir y controlar la contaminacion
atmosférica causada por las emisiones nocivas procedentes de la combustion de combustibles
liquidos con alto contenido de azufre, que resultan perjudiciales para la salud humana y el
medio ambiente y contribuyen a la deposicion acida. Los articulos 6 y 13, asi como el anexo I,
se refieren a las normas establecidas en el anexo VI del Convenio MARPOL sobre el
contenido méaximo de azufre en los combustibles de los buques y las emisiones de SOy
procedentes de los buques en aguas de la UE.

La Directiva marco sobre la estrategia marina® impone a los Estados miembros la obligacion
de adoptar las medidas necesarias para lograr o mantener un «buen estado medioambiental»
del medio marino a més tardar en el afio 2020. Por «buen estado medioambiental» se entiende
«el estado medioambiental de las aguas marinas en el que estas dan lugar a océanos y mares
ecologicamente diversos y dinamicos, limpios, sanos y productivos en el contexto de sus
condiciones intrinsecas, y en el que la utilizacién del medio marino se encuentra en un nivel
sostenible, quedando asi protegido su potencial de usos y actividades por parte de las
generaciones actuales y futuras» (articulo 3, punto 5, de la Directiva marco sobre la estrategia
marina). La determinacion del buen estado medioambiental requiere, entre otras cosas, que se
minimice la eutrofizacion inducida por el ser humano, especialmente sus efectos adversos,
como pueden ser las pérdidas en biodiversidad, la degradacion de los ecosistemas, las
proliferaciones algales nocivas y el déficit de oxigeno en las aguas profundas. La reduccion de

DO L 132 de 21.5.2016, p. 58.
3 DO L 164 de 25.6.2008, p. 19.
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las aportaciones de nitrogeno derivadas del transporte maritimo mediante la aplicacion de las
normas de nivel Il como consecuencia de la designacion del Nordeste Atlantico como nueva
zona de control de las emisiones de NOy ayudara a los Estados miembros de la UE limitrofes
con ese océano a lograr el buen estado ambiental referido en la Directiva marco sobre la
estrategia marina.

La Directiva de calidad del aire ambiente* (revisada en 2024) establece, entre otras cosas,
valores limite de NO- a fin de evitar, prevenir o reducir los efectos perjudiciales para la salud
humana y/o el medio ambiente causados por la contaminacion atmosférica. La Directiva de
calidad del aire ambiente reconoce que, para lograr los objetivos establecidos en esa
Directiva, resulta de especial importancia combatir las emisiones de contaminantes en la
fuente, en particular a través de medidas que limiten las emisiones de escape de los motores
de varias fuentes moviles y estacionarias gracias a normas relativas a las emisiones de los
motores 0 a la calidad de los combustibles. La Union ha establecido varios actos legislativos
para regular las emisiones mediante normas sobre las emisiones de los motores de varios tipos
de vehiculos de transporte por carretera (turismos, camiones y furgones, mediante las normas
Euro®) y de las maquinas moviles no de carretera (embarcaciones de navegacion interior y
locomotoras, mediante la Directiva sobre maquinas moviles no de carretera®).

Por consiguiente, las enmiendas a las reglas 13 y 14 y al apéndice VII del anexo VI del
Convenio MARPOL sobre la adopcion de una zona de control de las emisiones pueden
afectar de manera decisiva al contenido de la Directiva (UE) 2016/802. Esto se debe a que el
establecimiento de una zona de control de las emisiones en los Estados miembros de la UE
afectaria a la aplicacion de dicha Directiva, ya que sus articulos 6 y 13 y su anexo | se refieren
a las normas establecidas en el anexo VI del Convenio MARPOL sobre el contenido maximo
de azufre en los combustibles de los buques y las emisiones de SOx de los buques en aguas de
la UE.

4.1.2. Enmiendas a las reglas 20, 25, 27 y 28 del anexo VI del Convenio MARPOL

El Reglamento (UE) 2015/757, relativo al seguimiento, notificacion y verificacion de las
emisiones de dioxido de carbono procedentes del transporte maritimo’ (Reglamento SNV de
la UE), establece el marco juridico para un sistema de la UE de seguimiento, notificacion y
verificacion (SNV) de las emisiones de GEI. El Reglamento tiene por objeto proporcionar
datos solidos y verificables sobre las emisiones de GEI e indicadores de eficiencia energética,
informar a los responsables politicos y estimular la introduccion en el mercado de tecnologias
y comportamientos eficientes desde el punto de vista energético. Para ello, aborda las barreras
existentes en el mercado, como la falta de informacion. Entré en vigor el 1 de julio de 2015.
La mejora de la accesibilidad de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los
buques (DCS de la OMI) para el publico general y la introduccién de la clausula de revision
de la medida de reduccion de GEI a corto plazo tienen por objeto reducir la intensidad de
carbono del transporte maritimo internacional de manera coherente con el nivel de ambicion

4 DO L 152 de 11.6.2008, p. 1.

5 Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la
homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y
vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacion vy el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 171 de 29.6.2007, p. 1) y Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, relativo a la homologacion de los vehiculos de motor y los
motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro V1) y al acceso a la informacidn sobre
reparacion y mantenimiento de vehiculos (DO L 188 de 18.7.2009, p. 1).

6 DO L 59 de 27.2.1998, p. 1.

7 DO L 123 de 19.5.2015, p. 55.
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establecido en la Estrategia de la OMI sobre la Reduccién de las Emisiones de GEI
Procedentes de los Buques. La mejora de la coherencia y la calidad de los datos notificados en
el marco del DCS de la OMI y la ampliacion del acceso a los datos para el publico general
tienen implicaciones para la recogida y la notificacion de los datos sobre el consumo de
fueloil de los buques y, por lo tanto, podrian afectar al seguimiento, la verificacion y la
notificacion de las emisiones de GEI procedentes del transporte maritimo con arreglo al
Reglamento SNV de la UE.

La Legislacion Europea sobre el Clima® establece objetivos climaticos vinculantes de la
Unidn (en comparacion con 1990) de reduccién de las emisiones netas de gases de efecto
invernadero —tras la deduccién de las absorciones— en al menos un 55 % de aqui a 2030 y
en un 90 % de aqui a 2040 (propuesta de la Comision). También incluye el objetivo de
neutralidad climatica de aqui a 2050 y un objetivo ideal de emisiones netas negativas después
de esta fecha.

Sobre la base de las propuestas de la Comision del paquete de medidas «Objetivo 55» para
reducir las emisiones de GEI, los legisladores de la UE adoptaron los siguientes actos
juridicos dirigidos especificamente a las emisiones de GEI del sector del transporte maritimo:

o La revision de la Directiva 2003/87/CE, sobre el régimen de comercio de
derechos de emision (RCDE) de la UE®, mediante la Directiva (UE) 2023/959
para ampliar el RCDE de la UE al sector del transporte maritimo con vistas a
su aplicacion a partir del 1 de enero de 2024 (junto con las modificaciones
necesarias del Reglamento SNV de la UEY, para revisar las normas de
seguimiento y notificacion, también mediante la revision de los actos
delegados y de ejecucidn pertinentes).

e  El Reglamento (UE) 2023/1805% (Reglamento «FuelEU Maritime») se centra
en el uso de combustibles renovables y combustibles hipocarbdnicos en el
sector maritimo y exige que su adopcion por parte de los buques que hagan
escala en puertos de la UE se aplique a partir del 1 de enero de 2025.

El cumplimiento de las nuevas obligaciones derivadas de la ampliacién del régimen de
comercio de derechos de emisién (RCDE) de la UE al transporte maritimo y del Reglamento
«FuelEU Maritime» se basara en el sistema de seguimiento, notificacion y verificacion
establecido por el Reglamento SNV de la UE.

8 Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021, por el que
se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 401/2009 y
(UE) 2018/1999 («Legislacién europea sobre el clima») (DO L 243 de 9.7.2021, p. 1).

Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se
establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero en la Comunidad y
por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del Consejo (Texto pertinente a efectos del EEE) (DO L 275 de
25.10.2003, p. 32).

10 Directiva (UE) 2023/959 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de mayo de 2023, que modifica
la Directiva 2003/87/CE, por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases
de efecto invernadero en la Union y la Decision (UE) 2015/1814, relativa al establecimiento y funcionamiento de
una reserva de estabilidad del mercado en el marco del régimen para el comercio de derechos de emisién de
gases de efecto invernadero en la Union (DO L 130 de 16.5.2023, p. 134).

1 Reglamento (UE) 2023/957 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de mayo de 2023, por el que
se modifica el Reglamento (UE) 2015/757 con el fin de incorporar las actividades de transporte maritimo al
régimen para el comercio de derechos de emision en la Unién y de seguir, notificar y verificar las emisiones de
gases de efecto invernadero adicionales y las emisiones procedentes de tipos adicionales de buques (DO L 130
de 16.5.2023, p. 105).

12 DO L 234 de 22.9.2023, p. 48.
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A su vez, estos actos de la UE estan estrechamente relacionados con las medidas de la OMI
en materia de GEI, como el sistema de recopilacion de datos de la OMI, el indice de eficiencia
energética aplicable a los buques existente (EEXI) y el indicador de intensidad de carbono
(CII), cuyo objetivo es recopilar y publicar informacion sobre el consumo de combustible y la
eficiencia energética técnica y operativa de los buques de manera individual.

Cualquier medida de la OMI en materia de GEI que requiera el seguimiento, la verificacion y
la notificacion de emisiones de GEI procedentes del transporte maritimo podria afectar al
Reglamento SNV de la UE, asi como a la Directiva RCDE UE y al Reglamento «FuelEU
Maritime».

Por lo tanto, las enmiendas a las reglas 20, 25, 27 y 28 del anexo VI del Convenio MARPOL
relativas a la accesibilidad de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los
buques (DCS de la OMI) y la cldusula de revision de la medida de reduccion de GEI a corto
plazo pueden afectar de manera decisiva a los requisitos aplicables con arreglo al Reglamento
(UE) 2015/757, al Reglamento (UE) 2023/1805 y a la Directiva (UE) 2023/959.

4.1.3. Introduccion del nuevo capitulo 5 del anexo VI del Convenio MARPOL

El Reglamento (UE) 2015/757, relativo al seguimiento, notificacion y verificacion de las
emisiones de dioxido de carbono procedentes del transporte maritimo y por el que se modifica
la Directiva 2009/16/CE (Reglamento SNV)*3, establece el marco juridico para un sistema de
la UE de seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de GEI y la eficiencia
energética del transporte maritimo. El Reglamento tiene por objeto proporcionar datos sélidos
y verificables sobre las emisiones de GEI, informar a los responsables politicos y estimular la
introduccién en el mercado de tecnologias y comportamientos eficientes desde el punto de
vista energético. Para ello, aborda las barreras existentes en el mercado, como la falta de
informacion.

La Legislacion Europea sobre el Climal* establece objetivos climaticos vinculantes de la
Union (en comparacion con 1990) de reduccion de las emisiones netas de gases de efecto
invernadero —tras la deduccion de las absorciones— en al menos un 55 % de aqui a 2030 y
en un 90 % de aqui a 2040 (propuesta de la Comision). También incluye el objetivo de
neutralidad climética de aqui a 2050 y un objetivo ideal de emisiones netas negativas después
de esta fecha.

Sobre la base de las propuestas de la Comision del paquete de medidas «Objetivo 55» para
reducir las emisiones de GEI, los legisladores de la UE adoptaron los siguientes actos
juridicos dirigidos especificamente a las emisiones de GEI del sector del transporte maritimo:

o La revision de la Directiva 2003/87/CE, sobre el régimen de comercio de
derechos de emision (RCDE) de la UE®, mediante la Directiva (UE)
2023/959'¢ para ampliar el RCDE de la UE al sector del transporte maritimo

13 DO L 123 de 19.5.2015, p. 55.

14 Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021, por el que
se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 401/2009 y
(UE) 2018/1999 («Legislacion europea sobre el clima») (DO L 243 de 9.7.2021, p. 1).

15 Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se
establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero en la Comunidad y
por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del Consejo (Texto pertinente a efectos del EEE) (DO L 275 de
25.10.2003, p. 32).

16 Directiva (UE) 2023/959 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de mayo de 2023, que modifica
la Directiva 2003/87/CE, por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases
de efecto invernadero en la Unién y la Decision (UE) 2015/1814, relativa al establecimiento y funcionamiento de
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con vistas a su aplicacion a partir del 1 de enero de 2024 (junto con las
modificaciones necesarias del Reglamento SNV de la UEY, para revisar las
normas de seguimiento y notificacion, también mediante la revision de los
actos delegados y de ejecucion pertinentes).

e  El Reglamento (UE) 2023/18058 (Reglamento «FuelEU Maritime») se centra
en el uso de combustibles renovables y combustibles hipocarbénicos en el
sector maritimo y exige que su adopcion por parte de los buques que hagan
escala en puertos de la UE se aplique a partir del 1 de enero de 2025.

El cumplimiento de las nuevas obligaciones derivadas de la ampliacion del RCDE de la UE al
transporte maritimo y del Reglamento «FuelEU Maritime» se basard en el sistema de
seguimiento, notificacion y verificacion establecido por el Reglamento SNV de la UE.

Tanto la Directiva RCDE UE como el Reglamento «FuelEU Maritime» incluyen clausulas de
revision para el caso de que la OMI adopte una norma mundial sobre los combustibles o un
instrumento de mercado. Mas concretamente:

. El Reglamento «FuelEU Maritime» establece en su articulo 30, apartado 5,
que, en caso de que la OMI adopte una norma mundial de GEI para los
combustibles o unos limites a escala mundial de la intensidad de los GEI para
la energia utilizada a bordo por los buques, la Comisién debe presentar un
informe al Parlamento Europeo y al Consejo. En dicho informe, la Comision
examinara esa medida mundial por lo que respecta a sus aspiraciones en
relacion con los objetivos del Acuerdo de Paris y su integridad medioambiental
general. También examinara cualquier cuestion relacionada con la posible
articulacion de ese Reglamento con dicha medida mundial o su adaptacion a
ella, incluida la necesidad de evitar duplicidades en la regulacion de las
emisiones de GEI procedentes del transporte maritimo a escala de la Unién y a
escala internacional. En su caso, dicho informe podra acompafarse de una
propuesta legislativa de modificacion de ese Reglamento, coherente con los
compromisos de la Unién en materia de emisiones de GEI en el conjunto de la
economia y con el objetivo de mantener la integridad y eficacia
medioambientales de la accion por el clima de la Union.

. La Directiva RCDE UE, en su articulo 3 octies octies, apartado 1, establece
que, en caso de adopcién por parte de la OMI de una medida de mercado
mundial para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero del
transporte maritimo, la Comision debe revisar esa Directiva habida cuenta de la
medida adoptada. A tal fin, la Comision debe presentar un informe al
Parlamento Europeo y al Consejo en un plazo de dieciocho meses a partir de la
adopcion de dicha medida de mercado mundial y antes de su puesta en
funcionamiento. En dicho informe, la Comision examinara la medida de

una reserva de estabilidad del mercado en el marco del régimen para el comercio de derechos de emision de

gases de efecto invernadero en la Union (DO L 130 de 16.5.2023, p. 134).

o Reglamento (UE) 2023/957 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de mayo de 2023, por el que

se modifica el Reglamento (UE) 2015/757 con el fin de incorporar las actividades de transporte maritimo al

régimen para el comercio de derechos de emision en la Unidn y de seguir, notificar y verificar las emisiones de

gases de efecto invernadero adicionales y las emisiones procedentes de tipos adicionales de buques (DO L 130

de 16.5.2023, p. 105).

8Reglamento (UE) 2023/1805 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de septiembre de 2023, relativo al
uso de combustibles renovables y combustibles hipocarbénicos en el transporte maritimo y por el que se
modifica la Directiva 2009/16/CE (DO L 234 de 22.9.2023, p. 48).
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mercado mundial en lo que respecta a: a) su aspiracion a la luz de los objetivos
del Acuerdo de Paris, b) su integridad medioambiental general, también en
comparacion con las disposiciones de esa Directiva relativas al transporte
maritimo, y c) cualquier cuestion relacionada con la coherencia entre el RCDE
de la UE y dicha medida. Cuando proceda, la Comision podra acompaiar el
informe de una propuesta legislativa por la que se modifique esa Directiva de
manera coherente con el objetivo climatico de la Union para 2030 y el objetivo
de neutralidad climatica establecido en el Reglamento (UE) 2021/1119 y con el
objetivo de preservar la integridad medioambiental y la eficacia de la accién
por el clima de la Union, a fin de garantizar la coherencia entre la aplicacion de
la medida de mercado mundial y el RCDE de la UE, evitando al mismo tiempo
cualquier doble carga significativa.

Cualquier medida de la OMI en materia de GEI que requiera el seguimiento, la verificacion y
la notificacion de emisiones de GEI procedentes del transporte maritimo podria afectar al
Reglamento SNV de la UE, asi como a la Directiva RCDE UE y al Reglamento «FuelEU
Maritime».

Por consiguiente, el nuevo capitulo 5 del anexo VI del Convenio MARPOL, sobre el marco
de cero emisiones netas de la OMI, puede afectar de manera decisiva a los requisitos
aplicables con arreglo al Reglamento (UE) 2015/757, al Reglamento (UE) 2023/1805 y a la
Directiva (UE) 2023/959.

4.2. Competencias de la UE

El objeto de los actos previstos se refiere a un ambito en el que la Unidn tiene competencia
externa exclusiva en virtud de la Gltima parte del articulo 3, apartado 2, del TFUE, ya que los
actos previstos pueden «afectar a normas comunes o alterar el alcance de las mismas».

5. BASE JURIDICA
5.1. Base juridica procedimental
5.1.1. Principios

El articulo 218, apartado 9, del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE)
contempla la adopcion de Decisiones por las que se establezcan «las posiciones que deban
adoptarse en nombre de la Union en un organismo creado por un acuerdo, cuando dicho
organismo deba adoptar actos que surtan efectos juridicos, con excepcion de los actos que
completen o modifiquen el marco institucional del acuerdo».

El articulo 218, apartado 9, del TFUE es aplicable independientemente de que la Unidn sea
miembro del organismo o Parte en el acuerdo®®.

La nocion de «actos que surtan efectos juridicos» incluye los actos que surten efectos
juridicos en virtud de las normas de Derecho internacional por las que se rija el organismo de
que se trate. Se refiere, en particular, a la situacion en la que el acuerdo internacional por el
que se crea el organismo establece que sus decisiones seran vinculantes para las partes. Este
es el caso, por ejemplo, cuando el acuerdo internacional otorga al organismo la facultad de
modificar determinados aspectos del acuerdo o de sus anexos.

19 Asunto C-399/12, Alemania/Consejo (O1V), EU:C:2014:2258, apartado 64.
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5.1.2.  Aplicacion al presente asunto

El Comité de Proteccion del Medio Marino de la OMI es un organismo creado por un
acuerdo, a saber, el Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional.

Los actos previstos que debe adoptar este Comité de la OMI son enmiendas al anexo VI del
Convenio MARPOL. Dichas enmiendas seran vinculantes con arreglo al Derecho
internacional, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 1 del Convenio MARPOL.

Los actos previstos ni completan ni modifican el marco institucional del Acuerdo.

Por tanto, la base juridica procedimental de la Decision propuesta es el articulo 218, apartado
9, del TFUE.

5.2. Base juridica sustantiva
5.2.1. Principios

La base juridica sustantiva de las Decisiones adoptadas con arreglo al articulo 218, apartado
9, del TFUE depende principalmente del objetivo y del contenido del acto respecto del cual se
toma una posicion en nombre de la Uniédn. Si el acto previsto persigue un doble objetivo o
tiene un componente doble, y si uno de dichos objetivos 0 componentes puede calificarse de
principal, mientras que el otro solamente es accesorio, la Decision adoptada con arreglo al
articulo 218, apartado 9, del TFUE debe fundarse en una Unica base juridica sustantiva, a
saber, la que exija el objetivo o componente principal o preponderante.

5.2.2.  Aplicacion al presente asunto

La OMI es el organismo especializado de las Naciones Unidas creado por un Convenio, el
Convenio constitutivo de la OMI, responsable de la seguridad y la proteccion del transporte
maritimo y la prevencién de la contaminacién marina y atmosférica por los buques.

Segun el Convenio constitutivo de la OMI, el objetivo de la Organizacion es establecer el
sistema necesario para la cooperacion entre Gobiernos en materia de reglamentacion y
practicas gubernamentales relativas a cuestiones técnicas de toda indole concernientes a la
navegacion comercial internacional; alentar y facilitar la adopcién general de normas tan
elevadas como resulte factible en cuestiones relacionadas con la seguridad maritima, la
eficiencia de la navegacion y la prevencién y contencion de la contaminacion del mar
ocasionada por los buques.

El Comité MEPC de la OMI adoptara enmiendas al anexo V1 del Convenio MARPOL, que es
el principal convenio internacional en el &mbito de la prevencién de la contaminacion del
medio marino por los buques por causas operativas o0 accidentales.

Estas enmiendas se centran en prevenir, reducir y controlar las emisiones del transporte
maritimo internacional, y fomentan al mismo tiempo la conectividad mundial a través del
transporte maritimo.

Las enmiendas mencionadas al anexo VI del Convenio MARPOL persiguen varios objetivos
en los &mbitos del transporte maritimo y del medio ambiente que estan vinculados de manera
inseparable, sin que uno de ellos sea secundario e indirecto en relacion con el otro. Por lo
tanto, la base juridica sustantiva de la Decision debe incluir las bases juridicas sustantivas
correspondientes, a saber, el articulo 100, apartado 2, y el articulo 192, apartado 1, del TFUE.

53. Conclusién

La base juridica de la Decision propuesta debe ser el articulo 100, apartado 2, y el articulo
192, apartado 1, del TFUE, en relacién con el articulo 218, apartado 9, del TFUE.
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2025/0242 (NLE)
Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

relativa a la posicion que debe adoptarse, en nombre de la Union Europea, en la
Organizacion Maritima Internacional durante el segundo periodo extraordinario de
sesiones del Comite de Proteccion del Medio Marino sobre la adopcion de enmiendas al
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques (MARPOL)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unidon Europea, y en particular su articulo 100,
apartado 2, y su articulo 192, apartado 1, en relacion con su articulo 218, apartado 9,

Vista la propuesta de la Comision Europea,
Considerando lo siguiente:

1) El Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) entrd en
vigor el 17 de marzo de 1958.

2 La OMI es un organismo especializado de las Naciones Unidas responsable de la
seguridad y la proteccion del transporte maritimo y la prevencion de la contaminacion
marina y atmosférica por los buques. Todos los Estados miembros de la Unidn son
miembros de la OMI. La Union no es miembro de la OMI.

3) Con arreglo al articulo 38, letra a), del Convenio constitutivo de la OMI, el Comité de
Proteccion del Medio Marino (MEPC) desempefia las funciones que a la organizacion
le hayan sido o puedan serle conferidas por aplicacion directa de convenios
internacionales relativos a la prevencion y contencion de la contaminacion del mar
ocasionada por los buques o en virtud de lo dispuesto en dichos convenios,
especialmente respecto de la aprobacion y enmienda de reglas u otras disposiciones.
Durante su segunda reunion extraordinaria, el MEPC adoptara enmiendas al Convenio
MARPOL de conformidad con el articulo 16, apartado 2, letras b), ¢) y d).

4) El Comité de Proteccién del Medio Marino de la OMI, en su segundo periodo
extraordinario de sesiones, que se celebrara del 14 al 17 de octubre de 2025, debe
adoptar enmiendas al anexo VI del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques (Convenio MARPOL) sobre la designacion del
Nordeste Atlantico como nueva zona de control de las emisiones (reglas 13y 14 y
apéndice VII), sobre la accesibilidad de la base de datos de la OMI sobre el consumo
de fueloil de los buques (DCS de la OMI) y la clausula de revision de la medida de
reduccion de GEI a corto plazo (reglas 20, 25, 27 y 28), y sobre el marco de cero
emisiones netas de la OMI (nuevo capitulo 5).

(5) Los actos previstos del MEPC surtiran efectos juridicos.

(6) Procede, por tanto, establecer la posicion que debe adoptarse en nombre de la Union
durante el periodo extraordinario de sesiones del Comité de Proteccion del Medio
Marino de la OMI, ya que los actos previstos pueden influir de manera determinante
en el contenido del Derecho de la Union, en particular en la Directiva (UE) 2016/802,
relativa a la reduccién del contenido de azufre de determinados combustibles

13

ES



ES

(7)

(8)

liquidos!, el Reglamento (UE) 2015/757, relativo al seguimiento, notificacion y
verificacion de las emisiones de didxido de carbono generadas por el transporte
maritimo?, la Directiva (UE) 2023/959, que modifica la Directiva 2003/87/CE, por la
que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de
efecto invernadero en la Unién, y la Decision (UE) 2015/1814, relativa al
establecimiento y funcionamiento de una reserva de estabilidad del mercado en el
marco del régimen para el comercio de derechos de emision de gases de efecto
invernadero en la Union®, y el Reglamento (UE) 2023/1805, relativo al uso de
combustibles renovables y combustibles hipocarbonicos en el transporte maritimo®.

Por consiguiente, la Unidon debe apoyar las enmiendas a las reglas 13 y 14 y al
apéndice VII del anexo VI del Convenio MARPOL, ya que contribuiran a prevenir,
reducir y controlar las emisiones de NOx, SOx y materia particulada procedentes de los
buques para obtener los beneficios sanitarios y medioambientales conexos, al mismo
tiempo que las repercusiones econdmicas para el sector maritimo se mantienen a un
nivel gestionable. Asimismo, la Unién debe apoyar las enmiendas a la regla 27 del
anexo VI del Convenio MARPOL, ya que mejoraran ain mas la accesibilidad de los
datos del DCS de la OMI para garantizar la aplicacion rigurosa del marco del Cll y
facilitar su revision. La Unién debe apoyar las enmiendas a las reglas 20, 25, 27 y 28
del anexo VI del Convenio MARPOL, ya que son consecuencia de la adopcién de la
Estrategia de 2023 de la OMI sobre los GEI y de la finalizacion de la revision de las
medidas a corto plazo por parte de la OMI, y permitirdn seguir revisando dichas
reglas. Asimismo, la Unién debe apoyar la introducciéon del nuevo capitulo 5 del
anexo VI del Convenio MARPOL, ya que incluye disposiciones destinadas a reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) procedentes del transporte
maritimo internacional para la consecucion de cero emisiones netas de gases de efecto
invernadero (GEI) de aqui a 2050. También constituird una base sélida para la
transicion energética necesaria del transporte maritimo. Su fin es alcanzar los objetivos
climaticos establecidos en la Estrategia de 2023 de la OMI sobre la Reduccién de las
Emisiones de GEI Procedentes de los Buques, acelerar la introduccién de
combustibles, tecnologias y fuentes de energia de emisiones de GEI nulas o casi nulas,
y respaldar una transicion justa y equitativa.

La posicion de la Union debe ser expresada por los Estados miembros de la Unién que
sean miembros de la OMI, y por la Comisidn, actuando conjuntamente en interés de la
Unién Europea.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La posicion que debe adoptarse en nombre de la Union en el segundo periodo extraordinario
de sesiones del Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) seré la de aceptar la adopcion de:

las modificaciones de las reglas 13 y 14 y del apéndice VII del anexo VI del
Convenio MARPOL relativas a la designacion del Nordeste Atlantico como nueva

a)
zona de control de las emisiones,
1 DO L 132 de 21.5.2016, p. 58.
2 DO L 123 de 19.5.2015, p. 55.
3 DO L 130 de 16.5.2023, p. 134.
4

DO L 234 de 22.9.2023, p. 48.
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b) las enmiendas a las reglas 20, 25, 27 y 28 del anexo VI del Convenio MARPOL
relativas a la accesibilidad de la base de datos de la OMI sobre el consumo de fueloil
de los buques (DCS de la OMI) y la clausula de revision de la medida de reduccién
de gases de efecto invernadero a corto plazo, y

C) la introduccion del nuevo capitulo 5 del anexo VI del Convenio MARPOL, relativo
al marco de cero emisiones netas de la OMI.

Articulo 2

La posicion a la que se refiere el articulo 1 sera expresada por la Comision y los Estados
miembros de la Unién que son miembros del Comité de Proteccion del Medio Marino de la
OMI, que actuarén conjuntamente en interés de la Union.

Articulo 3
Los destinatarios de la presente Decision son la Comision y los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el

Por el Consejo
El Presidente / La Presidenta
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