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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se refera la decizia de stabilire a pozitiei care trebuie adoptatd in numele
Uniunii in cadrul celei de-a doua sesiuni extraordinare a Comitetului pentru protectia
mediului marin al Organizatiei Maritime Internationale (MEPC/ES.2), care urmeaza sa se
desfasoare in perioada 14-17 octombrie 2025.

In cursul acestei sesiuni, MEPC urmeazi si adopte modificiri ale anexei VI la Conventia
internationala pentru prevenirea poludrii de catre nave (MARPOL).

2. CONTEXTUL PROPUNERI|I
2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a pune la dispozitie un forum de cooperare in domeniul reglementarii si al practicilor
privind chestiunile tehnice de orice natura care au legatura cu transportul maritim din cadrul
comertului international. De asemenea, OMI urmareste sd incurajeze adoptarea generald a
celor mai inalte standarde posibile in materie de sigurantd maritima, de eficientd a navigatiei
si de prevenire si control al poludrii marine cauzate de nave, promovand conditii de
concurentd echitabile. Totodata, organizatia abordeaza aspecte administrative si juridice
conexe.

Conventia a intrat in vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la conventie. Uniunea nu este parte la conventie.

Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre nave (Conventia MARPOL),
incheiatd in 1973, este o conventie a OMI care a intrat in vigoare la 2 octombrie 1983. Toate
statele membre sunt parti la MARPOL, iar 25 de state membre sunt de asemenea parti la
anexa V1%, care a intrat in vigoare la 18 mai 2005. Uniunea nu este parte la MARPOL.

2.2. Organizatia Maritima Internationala

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabild cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii
marine de catre nave. Aceasta este autoritatea care stabileste standardele la nivel mondial in
ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului maritim
international. Rolul sau principal constd in crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sa fie adoptat si pus in aplicare la nivel
mondial.

Doar statele pot fi membre ale OMI. Relatiile Comisiei Europene cu OMI se bazeaza astdzi pe
Rezolutia A.1168 (32) a OMI, care stabileste procedurile si conditiile pentru cooperarea dintre
OMI si organizatiile interguvernamentale. Pe baza acestei rezolutii a OMI si a altor dispozitii
adoptate incepand din 1974, Comisia Europeana participa in calitate de observator la toate
reuniunile comitetelor si subcomitetelor OMI.

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI (MEPC) este alcatuit din toti membrii OMI
si se intruneste cel putin o datd pe an. Acesta abordeaza aspectele de mediu care intrd in sfera
de competentd a organizatiei cu privire la controlul si prevenirea poludrii de catre nave care

Austria si Ungaria nu au ratificat inca anexa VI la MARPOL.
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face obiectul tratatului MARPOL, cum ar fi poluarea cu petrol, produse chimice transportate
in vrac, ape uzate, deseuri si emisii generate de nave in aer, inclusiv poluanti atmosferici si
emisii de gaze cu efect de sera. Alte chestiuni abordate sunt gestionarea apei de balast,
sistemele antivegetative, reciclarea navelor, pregatirea si raspunsul in caz de poluare si
identificarea zonelor speciale si a zonelor maritime deosebit de sensibile.

In temeiul articolului 38 litera (a) din Conventia OMI, Comitetul pentru protectia mediului
marin Indeplineste orice fel de sarcini care ii sunt atribuite de Conventia OMI, de Adunarea
OMI sau de Consiliul OMI sau orice sarcind din domeniul de aplicare sus-mentionat care ar
putea sd-i fie atribuita de catre orice alt instrument international sau in temeiul acestuia si care
a fost acceptata de OMI. Deciziile Comitetului pentru protectia mediului marin si ale
organismelor sale subsidiare sunt adoptate cu o majoritate a voturilor membrilor.

MEPC/ES. 2 va adopta o serie de modificari aduse MARPOL, in conformitate cu articolul 16
alineatul (2) literele (b), (¢) si (d) din conventie. Aceste dispozitii prevad ca:

(b) orice modificare propusa si distribuitd conform celor mentionate mai sus se transmite de
catre organizatie unui organism competent, in vederea examinarii;

(c) partile la conventie, membri sau nu ai organizatiei, au dreptul sa participe la lucrarile
organismului competent;

(d) modificarile se adoptd cu o majoritate de doua treimi din partile la conventie care sunt
prezente si voteaza.

Tn conformitate cu articolul 16 alineatul (2) litera (f), o modificare se considerd acceptati in
urmatoarele conditii:

(i) o modificare a unei anexe la conventie se considerd acceptatd in conformitate cu
procedura mentionata la litera (f) punctul (iii), cu exceptia cazului in care organismul
competent stabileste, la momentul adoptarii acesteia, ca modificarea este considerata
acceptatd la data la care este acceptata de doud treimi din parti, ale caror flote comerciale
combinate reprezinta cel putin cincizeci la suta din tonajul brut al flotei comerciale mondiale.
Cu toate acestea, in orice moment inainte de intrarea in vigoare a unei modificari a unei anexe
la conventie, o parte poate notifica Secretarului general al organizatiei faptul ca va fi necesar
acordul sau expres Tnainte ca modificarea sa intre In vigoare pentru partea respectiva.
Secretarul general aduce la cunostinta partilor notificarea in cauza si data primirii sale;

(ii1) o modificare a unui apendice la o anexa la conventie este consideratad acceptata la sfarsitul
unei perioade care trebuie stabilita de organismul competent la momentul adoptarii
modificarii, perioada care nu poate fi mai micd de zece luni, cu exceptia cazului in care, in
perioada respectiva, organizatiei i este comunicata o obiectie fie de catre cel putin o treime
din parti, fie de cétre partile a caror flotd comerciald combinata reprezinta cel putin cincizeci
la sutd din tonajul brut al flotei comerciale mondiale (in functie de conditia care este
indeplinita);

Pe baza dispozitiilor de mai jos de la articolul 16 alineatul (2) litera (g), modificarea intra in
vigoare in urmatoarele conditii:

(1) In cazul unei modificari a unui articol din conventie, a protocolului II sau a protocolului I
ori a unei anexe la conventie care nu face obiectul procedurii mentionate 1a litera (f) punctul
(111), modificarea acceptatd in conformitate cu dispozitiile anterioare intrd in vigoare la sase
luni de la data acceptarii sale In ceea ce priveste partile care au declarat cd au acceptat-0;

(i1) in cazul unei modificari a protocolului I, a unui apendice la o anexa sau a unei anexe la
conventie in cadrul procedurii mentionate la litera (f) punctul (iii), modificarea considerata
acceptatd in conformitate cu conditiile mentionate anterior intrd in vigoare la sase luni de la
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acceptarea sa pentru toate partile, cu exceptia celor care, Tnainte de data respectiva, au facut o
declaratie conform careia nu acceptd modificarea In cauza sau o declaratie in temeiul literei
(f) punctul (i1), conform careia este necesar acordul lor expres.

2.3. Actul avut in vedere de Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI

Tn perioada 14-17 octombrie 2025, in cursul celei de-a doua sesiuni extraordinare a sa, MEPC
urmeaza sa adopte modificari aduse anexei VI la MARPOL, referitoare la:

desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noud zona de control al emisiilor (ECA) (regulile 13
si 14 si apendicele VII la anexa VI la MARPOL);

accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a OMI) si
clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES (regulile 20, 25, 27
si 28), precum si la

cadrul ,,zero net” al OMI (noul capitol 5).

3. POZITIA CARE TREBUIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII TN CADRUL SESIUNII
EXTRAORDINARE A COMITETULUI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI MARIN

3.1. Modificarile aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL

Statele membre ale UE si Comisia Europeana, impreund cu Regatul Unit, Islanda, Danemarca
(Groenlanda) si Insulele Feroe, au trimis MEPC 83 un document in care propun desemnarea
Atlanticului de Nord-Est ca zona de control al emisiilor de SOx, de particule in suspensie si
de monoxizi de azot, in temeiul anexei VI la MARPOL. Comisia a participat activ la lucrarile
pregdtitoare, Impreuna cu statele riverane, sub coordonarea delegatiei Portugaliei.

Grupul tehnic privind desemnarea zonelor maritime deosebit de sensibile (PSSA) si a ariilor
speciale a stabilit ca ECA propusd indeplineste criteriile prevazute in sectiunea 3 din
apendicele 111 la anexa VI la MARPOL. Dupa ce a luat notd de rezultatele discutiilor grupului
tehnic, MEPC 83 a aprobat desemnarea unei ECA pentru controlul SOx, PM si NOx pentru
Oceanul Atlantic de Nord-Est, in vederea adoptarii la sesiunea extraordinara MEPC din
octombrie 2025 (MEPC/ES.2). Aceste modificari au fost distribuite prin circulara OMI nr.
5005 din 11 aprilie 2025.

Uniunea trebuie sd sprijine propunerea stabilitd in proiectul de modificdri revizuit, de
desemnare a Oceanului Atlantic de Nord-Est ca zond de control al emisiilor de SOx, de
particule in suspensie si de monoxizi de azot, in temeiul anexei VI la MARPOL, deoarece
desemnarea va contribui la prevenirea, reducerea si controlul emisiilor de NOx, SOx si PM
generate de nave, In scopul obtinerii unor beneficii conexe in domeniul sanatatii si al
mediului, fiind mentinut totodata la un nivel gestionabil impactul economic asupra sectorului
maritim.

3.2. Modificarile aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL

MEPC 82 a stabilit Grupul de corespondenta privind revizuirea masurii pe termen scurt de
reducere a GES, sub coordonarea comunad a Braziliei, Japoniei si Comisiei Europene.

Tn cadrul primei sale reuniuni, Grupul de lucru intersesional privind poluarea atmosferica si
eficienta energetica (ISWG-APEE 1) a luat in discutie, printre alte subiecte, accesibilitatea
datelor din baza de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a OMI) in
scopuri de analiza si clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES.
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In privinta accesibilitatii datelor din DCS a OMI, ISWG-APEE 1 a analizat raportul Grupului
de corespondenta, care a fost de acord sd imbunitateasca accesibilitatea datelor din DCS a

OMI in faza 1. In urma analizei, grupul a pregatit proiectul de modificari privind regula 27
din anexa VI la MARPOL.

MEPC 83 a solicitat Grupului de lucru APEE, printre altele, sa finalizeze proiectul de
modificari privind anexa VI la MARPOL si orientarile conexe referitoare la accesibilitatea
DCS a OMLI.

Luand nota de faptul ca Grupul de lucru a analizat suplimentar proiectul de modificari privind
regula 27 din anexa VI la MARPOL si orientarile conexe referitoare la accesibilitatea DCS a
OMI pregatit de ISWG-APEE 1, MEPC 83 a aprobat proiectul de modificari privind regula 27
din anexa VI la MARPOL privind accesibilitatea DCS a OMI, in vederea adoptarii in cadrul
sesiunii extraordinare MEPC din octombrie 2025 (MEPC/ES.2). Aceste modificari au fost
distribuite de catre secretariatul OMI prin circulara OMI nr. 5005 din 11 aprilie 2025.

Uniunea a prezentat o propunere in aceasta privinta (ISWG-GHG 13/7), prin care a solicitat
modificarea DCS in ceea ce priveste granularitatea datelor, datele suplimentare si
accesibilitatea. Proiectul de modificari este coerent cu ISWG-GHG 13/7 in legatura cu
accesibilitatea sporita.

Pozitia Uniunii in cadrul ISWG-APEE 1 si MEPC 83 a fost de a sprijin proiectul de
modificari privind regula 27.

Uniunea trebuie sa sprijine modificarile respective deoarece acestea vor spori si mai mult
accesibilitatea datelor din DCS a OMI, 1n scopul de a se asigura punerea in aplicare solida a
cadrului CII si de a se facilita revizuirea sa.

Referitor la clauzele de revizuire a masurii pe termen scurt, ISWG-APEE 1 a pregatit un
proiect de modificari privind regulile 20, 25 si 28 din anexa VI la MARPOL, utilizand ca baza
anexa la documentul MEPC 83/6/11, pregititd de Grupul de corespondentd cu privire la o
actualizare a trimiterii la Strategia OMI si la Revizuirea masurii pe termen scurt a reducerii
GES.

MEPC 83 a aprobat proiectul de modificari privind regulile 20, 25 si 28 din anexa VI la
MARPOL, in vederea adoptarii in cadrul sesiunii extraordinare a MEPC din octombrie 2025
(MEPC/ES.2). Aceste modificari au fost distribuite de catre secretariatul OMI prin circulara
OMI nr. 5005 din 11 aprilie 2025.

Pozitia Uniunii in cadrul ISWG-APEE 1 si MEPC 83 a fost de a sprijini proiectul de
modificari prezentat in MEPC 83/6/11.

Uniunea trebuie sa sprijine modificarile respective deoarece acestea vin in urma adoptarii
Strategiei OMI din 2023 referitoare la GES si a finalizarii revizuirii masurilor pe termen scurt
de catre OMI, permitind revizuirea suplimentara a acestor reguli.

3.3. Introducerea noului capitol 5 in anexa VI la MARPOL

Tn cadrul MEPC 76 din 2021, Comisia a aprobat un plan de lucru pentru masuri pe termen
mediu si lung. In cursul discutiilor din cadrul sesiunilor MEPC si ISWG-GHG ulterioare,
opiniile divergente ale delegatilor s-au apropiat progresiv in privinta unor aspecte
nesolutionate cum ar fi orizontul de timp necesar transportului maritim pentru a ajunge la zero
emisii de GES, posibila includere a emisiilor din amonte rezultate din productia si distribuirea
de combustibili, natura (economica sau tehnica) a masurilor si numarul si combinatia posibild
a masurilor necesare pentru atingerea oricarui obiectiv general.
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In cadrul MEPC 80, comitetul a fost de acord sa initieze faza III a planului de lucru referitor
la elaborarea unor masuri pe termen mediu, Tn vederea aprobarii lor de catre MEPC §3
(primavara anului 2025). S-a convenit asupra adoptarii cu ocazia unei sesiuni extraordinare a
MEPC (la sase luni dupa MEPC 83 — toamna anului 2025), pentru ca intrarea in vigoare sa
aiba loc la 16 luni dupa adoptare (2027).

La ISWG-GHG 16, care s-a desfasurat inaintea MEPC 81, s-a discutat despre modalitatile de
elaborare a pachetului de masuri pe termen mediu potrivite pentru realizarea obiectivelor
Strategiei OMI din 2023 referitoare la GES. ISWG-GHG 17 a dezvoltat in continuare
pachetul de masuri pe termen mediu potrivite si, in special, a convenit sa utilizeze posibilul
proiect de modificari privind anexa VI la MARPOL referitor la cadrul ,,zero net” ca baza
pentru o examinare suplimentara. MEPC 82 a luat nota de acest progres.

Tn cursul ISWG-GHG 18, au avut loc discutii suplimentare despre modalitatea de elaborare a
pachetului de masuri pe termen mediu potrivite pentru a atinge obiectivele Strategiei OMI din
2023 referitoare la GES prin dezvoltarea suplimentara a proiectului de modificari privind
anexa VI la MARPOL referitor la cadrul ,,zero net” al OMI. Desi a existat vointa de a se
ajunge la un consens, au ramas nerezolvat mai multe aspecte, iar in privinta componentei
economice s-a mentinut un puternic dezacord. Majoritatea delegatiilor, inclusiv cea a Uniunii,
au pledat pentru un mecanism de taxare, in vreme ce alte delegatii s-au exprimat in favoarea
unui mecanism economic flexibil axat pe nivelurile de intensitate a GES ale combustibililor.
Tn cursul ISWG-GHG 18 si imediat dupa aceea, partile la OMI au prezentat doud propuneri
distincte pentru a reconcilia punctele divergente.

ISWG-GHG 19 a continuat s lucreze la elaborarea unui cadru ,,zero net” al OMI, activitate
care s-a prelungit si in cursul MEPC 83, in cadrul Grupului de lucru privind reducerea
emisiilor de GES generate de nave. In urma unor discutii ample, grupul de lucru a finalizat si
a aprobat proiectul de modificari privind anexa VI la MARPOL referitor la cadrul ,,zero net”
al OMLI.

Tn timpul analizei rapoartelor ISWG-GHG 19 si Grupului de lucru privind reducerea emisiilor
de GES generate de nave, o parte la OMI a solicitat un vot prin apel nominal in legitura cu
aprobarea proiectului de modificari privind anexa VI la MARPOL referitor la cadrul ,,zero
net” al OMI. Votul prin apel nominal a avut ca rezultat 63 de voturi pentru, 16 voturi
impotriva si aproximativ 25 de abtineri.

Prin urmare, MEPC 83 a aprobat proiectul de modificari privind anexa VI la MARPOL
referitor la cadrul ,,zero net” al OMI in vederea adoptarii in cadrul sesiunii extraordinare a
MEPC din octombrie 2025 (MEPC/ES.2). Aceste modificari au fost distribuite prin circulara
OMI nr. 5005 din 11 aprilie 2025.

Uniunea a sprijinit si a prezentat diverse documente de propunere a elabordrii unui standard
privind combustibilii cu emisii de gaze cu efect de sera (SGC) si a unui mecanism de stabilire
a tarifelor pentru GES. Uniunea a avut un rol major in negocierile din cadrul diferitelor
sesiuni ale MEPC si ISWG-GHG pentru elaborarea unui cadru ,,zero net”. Cadrul ,,zero net”
al OMI include un nou standard global privind combustibilii pentru nave i un mecanism
mondial de stabilire a tarifelor emisiilor.

Uniunea trebuie sa sprijine noul capitol 5, intrucat acesta cuprinde dispozitii concepute in
scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serda (GES) generate de transportul maritim
international, reducere care vizeaza atingerea unui nivel ,,zero net” al emisiilor de gaze cu
efect de serd (GES) péana cel tarziu in 2050. Capitolul respectiv va constitui si o bazad solida
pentru tranzitia energetica necesara a transportului maritim. Scopul sdu este realizarea
obiectivelor stabilite in Strategia OMI din 2023 privind reducerea emisiilor de GES generate
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de nave, accelerarea introducerii de combustibili, tehnologii si surse de energie cu emisii zero
sau aproape zero de GES si sprijinirea unei tranzitii juste si echitabile.

4, LEGISLATIA SI COMPETENTA UE TN DOMENIU
4.1. Legislatia UE aplicabila
4.1.1. Modificarile aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL

Directiva (UE) 2016/802 are ca scop reducerea emisiilor de dioxid de sulf din anumiti
combustibili lichizi2. Directiva urmireste prevenirea si controlul poluirii atmosferice produse
de emisii nocive rezultate din arderea combustibililor lichizi cu continut ridicat de sulf, care
dduneaza sanatdtii umane si mediului si contribuie la depunerile de acizi. Articolul 6 si
articolul 13, precum si anexa I se refera la regulile prevazute in anexa VI la MARPOL privind
continutul maxim de sulf al combustibililor navelor si emisiile de SOx generate de nave in
apele UE.

Directiva-cadru ,.Strategia pentru mediul marin™® prevede obligatia statelor membre de a lua
masurile necesare pentru a obtine sau a mentine ,,0 stare ecologicd buna” a mediului marin
pana cel tarziu in 2020. O ,stare ecologicd buna” inseamna ,,starea ecologica a apelor marine
care se defineste prin diversitatea ecologicd si dinamica oceanelor si a madrilor, care sunt
curate, In buna stare sanitara si productive in cadrul conditiilor lor intrinseci si printr-0
utilizare durabild a mediului marin, salvgardandu-se astfel potentialul acestuia pentru
utilizarile si activitatile generatiilor actuale si viitoare” [articolul 3 alineatul (5) din Directiva-
cadru ,,Strategia pentru mediul marin”]. Pentru determinarea unei stari ecologice bune este
necesar, printre altele, ca eutrofizarea rezultatd din activitati umane, in special efectele sale
nefaste cum ar fi pierderi ale biodiversitatii, degradarea ecosistemelor, proliferarea algelor
toxice si dezoxigenarea apelor profunde, sd fie redusa la minimum. Reducerea aporturilor de
azot generate de transportul maritim prin aplicarea cerintelor de nivelul III rezultate din
desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca NECA va ajuta statele membre ale UE limitrofe
acestor ape sd obtind o ,,stare ecologicd buna” in conformitate cu Directiva-cadru ,,Strategia
pentru mediul marin”.

Directiva privind calitatea aerului inconjuritor® (revizuiti in 2024) stabileste, printre altele,
valorile-limitda pentru NO2 cu scopul de a se evita, a se preveni sau a se reduce efectele
ddundtoare asupra sanatatii umane si/sau a mediului ale poludrii atmosferice. Directiva
privind calitatea aerului inconjurator recunoaste cé, in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite
in directiva respectiva, este deosebit de importantd combaterea la sursa a emisiilor de
poluanti, in special prin masuri care sa limiteze emisiile de gaze de esapament ale motoarelor
diverselor surse mobile si stationare prin intermediul standardelor calitative privind motoarele
sau combustibilii. Uniunea Europeana a adoptat diferite acte legislative care reglementeaza
emisiile prin intermediul standardelor privind motoarele utilizate Tn diferite moduri de
transport rutier (autoturisme, camioane si camionete, prin intermediul normelor Euro®) si

2 JO L 132, 21.5.2016, p. 58.

3 JO L 164, 25.6.2008, p. 19.

4 JO L 152, 11.6.2008, p. 1.

5 Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru
pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p.1) si Regulamentul (CE) nr.595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a
motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind
repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).
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privind echipamentele mobile fara destinatie rutierd (nave pentru cdile navigabile interioare si
locomotive, prin Directiva privind echipamentele mobile fird destinatie rutiera)®.

Prin urmare, modificarile aduse regulilor 13 si 14 si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL
referitoare la adoptarea unei zone de control al emisiilor pot avea efecte semnificative asupra
continutului Directivei (UE) 2016/802. Motivul este acela ca stabilirea unei zone de control al
emisiilor in statele membre ale UE ar avea efecte asupra aplicarii acestei directive, deoarece
articolele 6 si 13 si anexa sa I se refera la regulile prevazute in anexa VI la MARPOL privind
continutul maxim de sulf al combustibililor navelor si emisiile de SOx generate de nave in
apele UE.

4.1.2. Modificarile aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL

Regulamentul (UE) 2015/757 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de
dioxid de carbon generate de transportul maritim 7 (Regulamentul UE privind MRV)
stabileste cadrul juridic al unui sistem al UE de monitorizare, raportare si verificare (MRV) a
emisiilor de GES. Regulamentul are ca scop furnizarea de date solide si verificabile privind
emisiile de GES si de indicatori privind eficienta energeticd, informarea responsabililor de
elaborarea politicilor si stimularea adoptarii de cétre piatd a unor tehnologii si comportamente
eficiente din punct de vedere energetic. In acest scop, regulamentul vizeaza eliminarea
barierelor existente pe piaté cum ar fi lipsa informatiilor Regulamentul a intrat in Vigoare la
navelor (DCS a OMI) pentru publicul larg si introducerea clauzei de revizuire a masurii pe
termen scurt de reducere a GES urmaresc diminuarea intensitdtii carbonului aferente
transportului maritim international Intr-un mod compatibil cu nivelul de ambitie stabilit in
Strategia OMI privind reducerea emisiilor de GES generate de nave. Ameliorarea
coerentei/calitatii datelor raportate Tn DCS a OMI s1 extinderea accesului la date la publicul
larg are implicatii asupra colectarii si raportarii datelor referitoare la consumul de pacurd al
navelor si ar putea, in consecintd, sa aibd efecte asupra monitorizarii, verificarii si raportarii
emisiilor de GES generate de transportul maritim in temeiul Regulamentului UE privind
MRV.

Legea europeani a climei® stabileste un obiectiv climatic obligatoriu al Uniunii (in raport cu
1990) de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de sera — emisii dupa deducerea
absorbtiilor — cu cel putin 55 % pana cel tarziu in 2030 si cu 90 % pana cel tarziu in 2040
(propunerea Comisiei). Aceasta mai prevede si obiectivul neutralitatii climatice, care trebuie
realizat pana cel tarziu in 2050, precum si un obiectiv ambitios privind emisiile nete negative
dupa aceasta data.

Pe baza propunerilor Comisiei de reducere a emisiilor de GES cuprinse in pachetul ,,Pregatiti
pentru 557, legiuitorii UE au adoptat urmatoarele acte juridice care vizeaza in mod specific
emisiile de GES generate de sectorul transportului maritim:

o revizuirea Directivei 2003/87/CE de stabilire a unei scheme de comercializare
a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii® prin

6 JO L 59, 27.2.1998, p. 1.
7 JO L 123, 19.5.2015, p. 55.
8 Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de

instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 401/2009
51 (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei”); JO L 243, 9.7.2021, p. 1.

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a
unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de
modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE) JO L 275, 25.10.2003, p. 32.
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Directiva (UE) 2023/959%°, pentru extinderea schemei UE de comercializare a
certificatelor de emisii la sectorul transportului maritim, care a devenit
aplicabila de la 1 ianuarie 2024 (impreund cu modificarile necesare ale
Regulamentului UE privind MRV, pentru revizuirea normelor de
monitorizare si raportare, si prin revizuirea actelor relevante de punere in
aplicare si delegate).

o Regulamentul (UE) 2023/1805 pune accentul pe utilizarea combustibililor din
surse regenerabile si cu emisii scizute de carbon in sectorul maritim®2
(Regulamentul ,,FuelEU in domeniul maritim”) si impune adoptarea acestora
de catre navele care fac escald in porturile UE incepand de la 1 ianuarie 2025.

Respectarea noilor obligatii care decurg din extinderea la transportul maritim a schemei UE
de comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS) si din Regulamentul ,,FuelEU in
domeniul maritim” se va baza pe sistemul de monitorizare, raportare si verificare instituit prin
Regulamentul UE privind MRV.

Aceste acte ale UE sunt, la randul lor, strans legate de masurile OMI referitoare la GES, cum
ar fi sistemul OMI de colectare a datelor, indicele de eficientd energetica al navelor existente
(EEXI) si indicatorul de intensitate a carbonului (CII), care vizeaza colectarea si publicarea de
informatii cu privire la consumul de combustibili si la eficienta energeticd tehnicd si
operationala a navelor pentru fiecare nava.

Orice masura a OMI privind aspectele legate de GES care va necesita monitorizarea,
verificarea si raportarea emisiilor de GES generate de transportul maritim ar putea avea efecte
asupra Regulamentului UE privind MRV, precum si asupra Directivei EU ETS si a
Regulamentului ,,FuelEU in domeniul maritim”.

Prin urmare, modificarile aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL,
referitoare la accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS
a OMI) si la clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES pot avea efecte
semnificative asupra cerintelor aplicabile in temeiul Regulamentului (UE) 2015/757, al
Regulamentului (UE) 2023/1805 si al Directivei (UE) 2023/959.

4.1.3. Introducerea noului capitol 5 in anexa VI la MARPOL

Regulamentul (UE) 2015/757 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de
gaze cu efect de serd generate de transportul maritim si de modificare a Directivei
2009/16/CE*® stabileste cadrul juridic pentru un sistem al UE de monitorizare, raportare si
verificare a emisiilor de GES si a eficientei energetice in transportul maritim (Regulamentul
privind MRV). Regulamentul are ca scop furnizarea de date solide si verificabile privind
emisiile de GES, informarea responsabililor de elaborarea politicilor si stimularea adoptarii de
citre piatd a unor tehnologii si comportamente eficiente din punct de vedere energetic. In

10 Directiva (UE) 2023/959 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de modificare a
Directivei 2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera in
cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind infiintarea si functionarea unei rezerve pentru stabilitatea
pietei aferentd schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera, JO L 130,
16.5.2023, p. 134.

1 Regulamentul (UE) 2023/957 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 mai 2023 de
modificare a Regulamentului (UE) 2015/757 pentru includerea activitatilor de transport maritim in schema UE
de comercializare a certificatelor de emisii si pentru monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu
efect de serd suplimentare si a emisiilor de la alte tipuri de nave, JO L 130, 16.5.2023, p. 105.

12 JO L 234, 22.9.2023, p. 48.

1 JO L 123, 19.5.2015, p. 55.
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acest scop, regulamentul vizeaza eliminarea barierelor existente pe piatd, cum ar fi lipsa
informatiilor.

Legea europeani a climeil® stabileste un obiectiv climatic obligatoriu al Uniunii (in raport cu
1990), de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de serda — emisii dupd deducerea
absorbtiilor — cu cel putin 55 % pana cel tarziu in 2030 si cu 90 % pana cel tarziu in 2040
(propunerea Comisiei). Regulamentul mai prevede si obiectivul neutralitatii climatice, care
trebuie realizat pana cel tarziu in 2050, precum si un obiectiv ambitios privind emisiile nete
negative dupa aceasta data.

Pe baza propunerilor Comisiei de reducere a emisiilor de GES cuprinse in pachetul ,,Pregatiti
pentru 557, legiuitorii UE au adoptat urmatoarele acte juridice care vizeaza in mod specific
emisiile de GES din sectorul transportului maritim:

. revizuirea Directivei 2003/87/CE de stabilire a unei scheme de comercializare
a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii®® prin
Directiva (UE) 2023/959'°, pentru extinderea schemei UE de comercializare a
certificatelor de emisii la sectorul transportului maritim, care urma sa se aplice
de la 1 ianuarie 2024 (impreund cu modificarile necesare ale Regulamentului
UE privind MRV?Y', pentru revizuirea normelor de monitorizare si raportare, si
prin revizuirea actelor relevante de punere in aplicare si delegate).

e  Regulamentul (UE) 2023/1805 (Regulamentul ,,FuelEU in domeniul
maritim”) pune accentul pe utilizarea combustibililor din surse regenerabile si
cu emisii scazute de carbon 1n sectorul maritim si impune adoptarea acestora de
catre navele care fac escala in porturile UE incepand de la 1 ianuarie 2025.

Respectarea noilor obligatii care decurg din extinderea la transportul maritim a schemei EU
ETS si din Regulamentul ,FuelEU in domeniul maritim” se va baza pe sistemul de
monitorizare, raportare si verificare instituit prin Regulamentul UE privind MRV.

Atat Directiva EU ETS, cat si Regulamentul ,,FuelEU 1n domeniul maritim” contin clauze de
revizuire pentru cazul in care OMI adoptda un standard global privind combustibilii sau o
masurd bazata pe piata. Mai precis:

. La articolul 30 alineatul (5), Regulamentul ,,FuelEU in domeniul maritim”
prevede cd in cazul adoptarii de catre OMI a unui standard global privind

14 Regulamentul (UE) 2021/1119 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 iunie 2021 de

instituire a cadrului pentru realizarea neutralitatii climatice si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 401/2009

si (UE) 2018/1999 (,,Legea europeana a climei”); JO L 243, 9.7.2021, p. 1.

15 Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a

unei scheme de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de

modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului (Text cu relevanta pentru SEE) JO L 275, 25.10.2003, p. 32.

16 Directiva (UE) 2023/959 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de modificare a

Directivei 2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd in

cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind infiintarea si functionarea unei rezerve pentru stabilitatea

pietei aferentd schemei UE de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de sera, JO L 130,

16.5.2023, p. 134.

1 Regulamentul (UE) 2023/957 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 mai 2023 de

modificare a Regulamentului (UE) 2015/757 pentru includerea activitatilor de transport maritim in schema UE

de comercializare a certificatelor de emisii si pentru monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu

efect de serd suplimentare si a emisiilor de la alte tipuri de nave, JO L 130, 16.5.2023, p. 105.

18 Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023
privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul maritim si
de modificare a Directivei 2009/16/CE, JO L 234, 22.9.2023, p. 48.
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combustibilii cu emisii de GES sau a unor limite ale intensitatii globale a GES
generate de energia utilizatd la bordul navelor, Comisia prezintd un raport
Parlamentului European si Consiliului. In raportul respectiv, Comisia
examineazd masura globald respectiva din punctul de vedere al nivelului de
ambitie, tindnd seama de obiectivele Acordului de la Paris si de integritatea sa
de mediu generald. Comisia examineaza, de asemenea, orice aspect legat de
posibila articulare sau aliniere a regulamentului in cauza cu masura globala
respectiva, inclusiv necesitatea de a evita dubla reglementare a emisiilor de
GES generate de transportul maritim la nivelul Uniunii, precum si la nivel
international. Dupa caz, raportul respectiv poate fi insotit de o propunere
legislativa de modificare a regulamentului mentionat, in concordantd cu
angajamentele Uniunii privind emisiile de GES la nivelul intregii economii si
cu scopul de a mentine integritatea de mediu si eficacitatea actiunilor Uniunii
Tn domeniul climei.

. Directiva EU ETS prevede, la articolul 3gg alineatul (1) ca, in cazul adoptarii
de catre OMI a unei masuri globale bazate pe piatd pentru reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serda generate de transportul maritim, Comisia revizuieste
directiva respectiva in functie de misura adoptati. in acest scop, Comisia
prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport, in termen de 18 luni
de la adoptarea unei astfel de masuri globale bazate pe piata si inainte ca
aceasta si devind operationald. In raportul respectiv, Comisia examineazi
masura globala bazata pe piatd in ceea ce priveste: (a) ambitia acesteia in raport
cu obiectivele Acordului de la Paris; (b) integritatea sa de mediu generala,
inclusiv In comparatie cu dispozitiile directivei respective referitoare la
transportul maritim si (c) eventualele aspecte legate de coerenta intre EU ETS
si masura respectivd. Dacad este cazul, Comisia poate insoti raportul cu o
propunere legislativa de modificare a respectivei directive intr-un mod care sa
fie coerent cu obiectivul climatic al Uniunii pentru 2030 si cu obiectivul
neutralitatii climatice prevazut in Regulamentul (UE) 2021/1119, precum si cu
scopul de a mentine integritatea de mediu si eficacitatea actiunilor Uniunii in
domeniul climei, pentru a asigura coerenta intre punerea in aplicare a masurii
globale bazate pe piata si EU ETS, evitand in acelasi timp dublarea oricarei
sarcini semnificative.

Orice masura a OMI privind aspectele legate de GES care va necesita monitorizarea,
verificarea si raportarea emisiilor de GES generate de transportul maritim ar putea avea efecte
asupra Regulamentului UE privind MRV, precum si asupra Directivei EU ETS si
Regulamentului ,,FuelEU in domeniul maritim™.

in consecintd, noul capitol 5 din anexa VI la MARPOL referitor la cadrul ,,zero net” al OMI
poate avea efecte semnificative asupra cerintelor aplicabile in temeiul Regulamentului (UE)
2015/757, al Regulamentului (UE) 2023/1805 si al Directivei (UE) 2023/959.

4.2. Competenta UE

Obiectul actelor avute in vedere se referd la un domeniu in care Uniunea are competenta
externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima parte din TFUE, intrucat actele
avute in vedere ,,ar putea aduce atingere normelor comune sau ar putea modifica domeniul de
aplicare a acestora”.
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5. TEMEI JURIDIC
5.1. Temei juridic procedural
5.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptarii unor decizii de stabilire ,,a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii Tn cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest organism
trebuie sd adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modificd sau completeaza
cadrul institutional al acordului.”.

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent daca Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv?®.

Notiunea de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul normelor
de drept international aplicabile organismului in cauza. Aceasta se refera, in special, la situatia
in care acordul international care instituie organismul prevede ca deciziile sale sunt obligatorii
pentru parti. Este, de exemplu, cazul in care un acord international conferd organismului
competenta de a modifica anumite aspecte ale acordului sau anexele la acesta.

5.1.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI este un organism instituit printr-un acord,
si anume Conventia privind Organizatia Maritima Internationala.

Actele avute in vedere pe care acest comitet al OMI trebuie sd le adopte sunt modificari ale
anexei VI la Conventia MARPOL. Aceste modificari vor avea caracter obligatoriu in temeiul
dreptului international, in conformitate cu articolul 1 din Conventia MARPOL.

Actele avute in vedere nu completeazd si nu aduc modificdri cadrului institutional al
acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

5.2. Temei juridic material
5.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doud obiective sau include doua elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celdlalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptatd in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

5.2.2.  Aplicarea la cazul in discutie

OMI este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite instituitd printr-o conventie,
Conventia OMI, responsabila cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea
poluarii marine si atmosferice de catre nave.

Conform Conventiei OMI, scopul organizatiei este de a furniza un mecanism de cooperare
intre guverne in domeniul reglementarii si al practicilor guvernamentale cu privire la

19 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
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chestiunile tehnice de orice natura care au legatura cu transportul maritim din cadrul
comertului international; de a Incuraja si a facilita adoptarea generald a celor mai nalte
standarde posibile in materie de sigurantd maritima, de eficienta a navigatiei si de prevenire si
control al poludrii marine cauzate de nave.

Comitetul MEPC al OMI va adopta modificari ale anexei VI la Conventia MARPOL —
principala conventie internationald care reglementeaza prevenirea poluarii mediului marin de
catre nave din cauze operationale sau accidentale.

Aceste modificdri se axeazd pe prevenirea, reducerea si controlul emisiilor generate de
transportul maritim international, promovand totodatd conectivitatea globala prin intermediul
transportului maritim.

Modificarile sus-mentionate ale anexei VI la Conventia MARPOL urmaresc mai multe
obiective din domeniul transportului maritim si al mediului, interconectate in mod inseparabil,
fard ca unul sa aiba caracter accesoriu si indirect in raport cu celdlalt. Prin urmare, temeiul
juridic material al deciziei trebuie sa includa temeiurile juridice materiale corespunzatoare, si
anume ambele articole, articolul 100 alineatul (2) si articolul 192 alineatul (1), din TFUE.

5.3. Concluzie

Temeiul juridic al propunerii de decizie trebuie sd fie articolul 100 alineatul (2) si articolul
192 alineatul (1) din TFUE, coroborate cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.

12
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2025/0242 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei
Maritime Internationale in cursul celei de-a doua sesiuni extraordinare a Comitetului
pentru protectia mediului marin cu privire la adoptarea unor modificari ale Conventiei

internationale pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2) si articolul 192 alineatul (1) coroborate cu articolul 218 alineatul (9),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

Tntrucat:

1)
)

3)

(4)

()
(6)

Conventia privind Organizatia Maritima Internationala (,,OMI”) a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

OMI este agentia specializatda a Organizatiei Natiunilor Unite responsabild cu
siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii marine si
atmosferice de catre nave. Toate statele membre ale Uniunii sunt membre ale OMI.
Uniunea nu este membra a OMI.

In temeiul articolului 38 litera (a) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
protectia mediului marin (MEPC) indeplineste functiile care 1i sunt sau i-ar putea fi
incredintate de OMI prin intermediul sau in baza unor conventii internationale pentru
prevenirea si controlul poluarii maritime de cétre nave, in special in ceea ce priveste
adoptarea si modificarea regulilor sau a altor dispozitii. In cadrul celei de-a doua
sesiuni extraordinare a sa, MEPC va adopta o serie de modificari aduse MARPOL, in
conformitate cu articolul 16 alineatul (2) literele (b), (c) si (d).

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI urmeaza sa adopte, in cadrul celei
de-a doua sesiuni extraordinare a sa din perioada 14-17 octombrie 2025, modificari ale
anexei VI la Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de cétre nave
(MARPOL) referitoare la desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca nouda zona de
control al emisiilor (regulile 13 si 14 si apendicele VII), la accesibilitatea bazei de date
a OMI privind consumul de pacurd al navelor (DCS a OMI) si la clauza de revizuire a
masurii pe termen scurt de reducere a GES (regulile 20, 25, 27 si 28), precum si la
cadrul ,,zero net” al OMI (noul capitol 5).

Actele avute Tn vedere ale MEPC vor avea efecte juridice.

Prin urmare, este necesar sa se stabileasca pozitia care trebuie adoptatd in numele
Uniunii in cadrul sesiunii extraordinare a Comitetului pentru protectia mediului marin
al OMI, intrucat actele avute in vedere pot influenta in mod semnificativ continutul
dreptului Uniunii, si anume Directiva (UE) 2016/802 privind reducerea continutului de
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(7)

(8)

sulf din anumiti combustibili lichizi!, Regulamentul (UE) 2015/757 privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de dioxid de carbon generate de
transportul maritim?, Directiva (UE) 2023/959 de modificare a Directivei 2003/87/CE
de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de emisie de gaze cu efect de sera
in cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind infiintarea si functionarea unei
rezerve pentru stabilitatea pietei aferenta schemei UE de comercializare a certificatelor
de emisii de gaze cu efect de sera®, Regulamentul (UE) 2023/1805 privind utilizarea
combustibililor din surse regenerabile si cu emisii scazute de carbon in transportul
maritim®.

Prin urmare, Uniunea trebuie sd sprijine modificarile regulilor 13 si 14 si ale
apendicelui VII la anexa VI la MARPOL, deoarece acestea vor contribui la prevenirea,
reducerea si controlul emisiilor de NOx, SOx si PM generate de nave, in scopul
obtinerii unor beneficii conexe in domeniul sandtétii si al mediului, fiind mentinut
totodata la un nivel gestionabil impactul economic asupra sectorului maritim. Uniunea
trebuie, de asemenea, sd sprijine modificarile regulii 27 din anexa VI la MARPOL,
deoarece acestea vor spori si mai mult accesibilitatea datelor din DCS a OMI, in
scopul de a se asigura punerea in aplicare solidd a cadrului CII si de a se facilita
revizuirea sa. Uniunea trebuie sd sprijine modificérile regulilor 20, 25, 27 si 28 din
anexa VI la MARPOL deoarece acestea vin in urma adoptarii Strategiei OMI din 2023
referitoare la GES si a finalizarii revizuirii masurilor pe termen scurt de catre OMI,
permitand revizuirea ulterioara a acestor reguli. Uniunea trebuie sd sprijine si
introducerea noului capitol 5 in anexa VI la MARPOL, intrucat acesta cuprinde
dispozitii concepute in scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera (GES)
generate de transportul maritim international, care vizeaza atingerea unui nivel ,,zero
net” al emisiilor de gaze cu efect de serda (GES) pand cel tarziu in 2050. Capitolul
respectiv va constitui si o bazd solidd pentru tranzitia energetica necesara a
transportului maritim. Scopul sdu este realizarea obiectivelor climatice stabilite in
Strategia OMI din 2023 privind reducerea emisiilor de GES generate de nave,
accelerarea introducerii de combustibili, tehnologii si surse de energie cu emisii zero
sau aproape zero de GES si sprijinirea unei tranzitii juste si echitabile.

Pozitia Uniunii urmeaza sd fie exprimatd de statele membre ale Uniunii care sunt
membre ale OMI si de catre Comisie, actionand impreund, in interesul Uniunii
Europene,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care trebuie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de-a doua sesiuni extraordinare
a Comitetului pentru protectia mediului marin al Organizatiei Maritime Internationale
(,,OMI”) este de a-si da acordul cu privire la adoptarea:

modificarilor regulilor 13 si 14 si ale apendicelui VII la anexa VI la MARPOL,
referitoare la desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noud zona de control al

(a)

emisiilor (ECA),
! JO L 132, 21.5.2016, p. 58.
2 JO L 123, 19.5.2015, p. 55.
3 JO L 130, 16.5.2023, p. 134.
4

JO L 234, 22.9.2023, p. 48.
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(b) modificarilor regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL, referitoare la
accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a
OMI) si la clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES si a

(c) introducerii noului capitol 5 in anexa VI la MARPOL, referitor la cadrul ,,zero net”
al OML.

Articolul 2

Pozitia mentionata la articolul 1 se exprimd de cédtre Comisie si de catre statele membre ale
Uniunii care sunt membre ale Comitetului pentru protectia mediului marin al OMI, actionand
impreuna n interesul Uniunii.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseaza Comisiei si statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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