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1. INTRODUCERE
1.1.Context

Inspectia vehiculelor este fundamentald pentru siguranta rutierd si pentru asigurarea
performantei de mediu a acestora. Normele UE de stabilire a standardelor minime pentru
inspectia vehiculelor dateazd din 1977, facand doar obiectul unor actualizari minore. Cu toate
acestea, vehiculele, comportamentul conducatorilor auto si tehnologia au evoluat mult de
atunci. Prima modificare substantiald a cadrului privind inspectia tehnica a vehiculelor a fost
introdusa odata cu adoptarea Pachetului privind inspectia tehnica auto® din 2014. Acesta era
alcatuit din trei parti - inspectiile tehnice auto periodice, controalele tehnice in trafic ale
vehiculelor comerciale si documentele de inmatriculare a vehiculelor.

Propunerea de Pachet privind inspectia tehnica auto din 2012 a fost determinata de orientarile
Comisiei pentru politica de siguranta rutierd din 20107 in cadrul ,,obiectivului nr. 4: vehicule
mai sigure” din orientarile de politica, Comisia a definit masura de a ,,formula propuneri in
vederea Intaririi §i armonizarii progresive a inspectiilor tehnice auto si a controalelor
rutiere”.

Directiva 2014/45/UE*® privind inspectia tehnicd periodici (denumiti in continuare
ndirectiva”) a intrat in vigoare la 20 mai 2018 si a introdus inovatii semnificative in
comparatie cu Directiva 2009/40/CE*.

Printre inovatii se numara:

o Imbunatatirea calitatii inspectiei vehiculelor prin stabilirea de standarde comune
minime privind echipamentele, formarea inspectorilor si evaluarea deficientelor;

» inspectia obligatorie a componentelor electronice de siguranta (cum ar fi ABS, ESC si
airbaguri);

e primele masuri europene de combatere a manipularii frauduloase a odometrului;

e inspectia obligatorie la nivelul UE pentru motocicletele cu capacitate cilindrica mare,

cu exceptia cazului in care un stat membru realizeaza, prin alte masuri, o imbunatatire
echivalenta din perspectiva sigurantei rutiere;

e inspectia obligatorie la nivelul UE a tractoarelor de mare viteza utilizate pentru
transportul rutier de marfuri in scop comercial;

e recunoasterea reciprocd a certificatului de inspectie tehnica in timpul procedurii de
relnmatriculare, In cazul in care frecventa inspectiilor este aceeasi in statul membru de
origine si in statul membru de destinatie.

1.2. Scopul si domeniul de aplicare ale prezentului raport

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014_04_30_rwp_en.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European
si Comitetul Regiunilor, Pentru un spatiu european de siguranta rutierd: orientari pentru politica de
sigurantd rutiera 2011-2020, COM(2010) 389 final.

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia
tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE,
JO L 127,29.4.2014, p. 51-128.

Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind inspectia
tehnica auto pentru autovehicule si remorcile acestora, JO L 141, 6.6.2009, p. 12-28.



https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014_04_30_rwp_en

Tn conformitate cu articolul 20 alineatul (1) din directivd, Comisia trebuie sa intocmeasca un
raport pana la 30 aprilie 2020 si, in temeiul articolului 20 alineatul (2), un raport pana la
30 aprilie 2019. Comisia recunoaste pe deplin si regreta profund prezentarea cu intarziere a
acestor rapoarte.

Raportul mentionat la articolul 20 alineatul (1) trebuie

e sa furnizeze informatii privind punerea in aplicare si impactul directivei, in special in
ceea ce priveste nivelul de armonizare a inspectiilor tehnice periodice, eficacitatea
dispozitiilor privind domeniul sau de aplicare, frecventa inspectiilor si recunoasterea
reciprocd a certificatelor de inspectie tehnica in cazul reinmatricularii vehiculelor care
provin dintr-un alt stat membru;

e sa includd rezultatele examindrii privind fezabilitatea introducerii unei platforme
electronice de informatii privind Vehiculele5;

e sa analizeze daca este necesara actualizarea anexelor, in special 1n contextul
progreselor tehnice si al evolutiei practicilor.

Raportul trebuie sa fie consultat de comitetul competent si insotit de propuneri legislative,
daca este cazul.

Raportul mentionat la articolul 20 alineatul (2) trebuie

e sa furnizeze informatii privind eficacitatea includerii remorcilor usoare si a vehiculelor
cu doud sau cu trei roti in domeniul de aplicare al directivei, pe baza unor studii
independente;

e sa evalueze evolutia situatiei privind siguranta rutierd in Uniune si, pentru fiecare
subcategorie de vehicule cu doua sau cu trei roti, s compare rezultatele masurilor
nationale de siguranta rutierd, tindnd seama de distanta medie parcursad de respectivele
vehicule;

e sd evalueze dacd standardele si costurile aferente inspectiilor tehnice periodice pentru
fiecare categorie de vehicule sunt proportionale cu obiectivele de sigurantd rutierd
stabilite;

e si fie Insotit de o evaluare detaliatd a impactului, care analizeaza costurile si
beneficiile pe intregul teritoriu al Uniunii, inclusiv particularitatile din statele membre.

Astfel cum s-a mentionat mai sus, directiva a inceput sa se aplice de la 20 mai 2018. Pentru a
genera date care sd permita formularea unor concluzii semnificative, este necesara, in medie,
o perioada de aplicare neintrerupta de trei ani. Prin urmare, colectarea de date care va permite
formularea unor concluzii privind efectele directivei poate incepe cel mai devreme in a doua
jumatate a anului 2021.

In acest sens, prezentul raport are ca scop prezentarea unei imagini de ansamblu a masurilor
de punere in aplicare ale statelor membre pe baza constatarilor preliminare ale controlului
transpunerii, precum si a rezultatelor studiului de fezabilitate asupra platformei electronice de
informatii privind vehiculele®.

Mentionata la articolul 16.
6 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-
16ce40a8e8b8/lanquage-en
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Cu toate acestea, in ceea ce priveste includerea vehiculelor cu doua sau cu trei roti, trebuie
remarcat faptul ca inspectia tehnica periodica a acestora va incepe abia de la 1 ianuarie 2022,
ceea ce Inseamna ca formularea unor concluzii semnificative ar fi posibild cel mai devreme in
2025. In ceea ce priveste eficacitatea includerii remorcilor usoare, trebuie remarcat faptul ca
remorcile usoare nu au fost incd incluse In domeniul de aplicare al directivei, astfel incat
impactul includerii lor nu poate fi analizat.

In fine, trebuie remarcat faptul ci, contrar celor propuse initial de Comisie, remorcile usoare
nu au fost, in cele din urma, incluse in domeniul de aplicare al directivei. Cu toate acestea,
majoritatea statelor membre au introdus aceasta categorie suplimentara de vehicule n regimul
de inspectie tehnica periodica. Totusi, dupa cum s-a mentionat mai Sus, pentru a putea
formula concluzii semnificative este necesard, in medie, o perioada neintrerupta de aplicare de
trei ani.

2. DIRECTIVA
2.1 Domeniul de aplicare al directivei si responsabilititile

Directiva a mentinut principiul enuntat in Directiva 2009/40/CE potrivit caruia inspectiile
tehnice auto trebuie efectuate de statul membru de inmatriculare a vehiculului.

De asemenea, directiva a mentinut obligativitatea inspectiel In ceea ce priveste atat
performantele de sigurantd, cat si cele de mediu pentru toate vehiculele care au facut deja
obiectul inspectiei tehnice periodice in conformitate cu Directiva 2009/40/CE, si anume
pentru autoturisme, vehicule usoare si vehicule grele care transportd persoane sau marfuri,
precum si pentru remorci grele.

Cu toate acestea, existd doua noi grupuri de vehicule:

e inspectia tractoarelor cu o vitezd maxima prin constructie mai mare de 40 km/h
(tractoare de mare vitezd), dacd acestea sunt utilizate in principal pe drumurile
publice pentru transportul rutier de marfuri in scopuri comerciale si

e inspectia unor vehicule cu doud sau cu trei roti si cu o capacitate cilindrica mai
mare de 125 cm?, incepand de la 1 ianuarie 2022.

In unele cazuri, directiva ofera statelor membre posibilitatea de a exclude din regimul de
inspectie anumite vehicule inmatriculate pe teritoriul lor, cum ar fi vehiculele de interes
istoric, vehiculele utilizate de persoane care beneficiazd de imunitate diplomatica sau
vehiculele utilizate exclusiv pe insule mici sau in zone slab populate.

In cazul vehiculelor cu doud sau cu trei roti adiugate recent, directiva permite statelor
membre sd le excluda de la inspectia tehnica dacd au instituit masuri alternative de siguranta
rutierd, tindnd seama In special de statistici relevante privind siguranta rutierd care acopera o
perioada de cel putin cinci ani.

Statele membre trebuie sa notifice Comisiei aceste excluderi.
2.2 Frecventa inspectiei; continutul si metodele inspectiei

Nu s-a inregistrat nicio modificare in ceea ce priveste frecventa cu care vehiculele, deja
verificate n conformitate cu Directiva 2009/40/CE, trebuie sa faca obiectul unor inspectii. De
asemenea, directiva a mentinut flexibilitatea frecventei de inspectie, permitand statelor
membre sa aplice perioade mai scurte intre doud inspectii.



Un nou element vizeaza categoriile de vehicule introduse recent in regimul de inspectie.
Tractoarele de mare viteza fac obiectul inspectiei prima datd la patru ani dupd prima lor
inmatriculare si, ulterior, o data la doi ani.

Frecventa inspectiilor pentru vehiculele cu doua sau cu trei roti nu este definitd de directiva, ci
este lasata la latitudinea statelor membre, ca si domeniile de verificare, precum si continutul si
metodele inspectiei.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule, in anexa | la directiva sunt stabilite in detaliu
cerinte minime armonizate. Aceastd anexd defineste elementele care trebuie verificate,
continutul, metodele, motivele respingerii si clasificarea acestora.

Directiva a introdus o solutie pentru cazul in care vehiculul ar necesita o inspectie inainte de
data prevazutd a urmatoarei inspectii periodice. Statele membre pot impune ca vehiculul sa fie
supus unei inspectii, de exemplu dupa un accident sau daca anumite sisteme ale vehiculului au
fost modificate sau pot spori frecventa de verificare a vehiculului atunci cand acesta ajunge la
160 000 km.

2.3 Evaluarea deficientelor

n 2010, Comisia a adoptat o recomandare’ pentru a oferi orientari inspectorilor si pentru a
asigura o evaluare armonizatd a defectiunilor enumerate in anexa Il la Directiva 2009/40/CE.
Recomandarea a introdus trei categorii de defectiuni (minore, majore si periculoase) si a
definit categoria pentru fiecare defectiune, ca orientare.

Pe baza recomandarii, directiva a introdus evaluarea deficientelor ca masurd armonizata. In
functie de gravitatea defectiunilor, acestea pot fi minore, majore sau periculoase si vizeaza
siguranta sau performanta de mediu a vehiculului. In cazul in care, in timpul inspectiei
tehnice, se constatd ca vehiculul prezinta defectiuni din mai multe categorii, trebuie clasificat
in functie de deficienta cea mai grava. In plus, un vehicul care prezinti mai multe defectiuni
din acelasi domeniu de inspectie (precum franarea sau directia) poate fi clasificat in categoria
imediat superioard de periculozitate daca efectul combinat al acestor defectiuni sporeste
gradul de periculozitate al vehiculului din perspectiva sigurantei rutiere.

2.4 Monitorizarea deficientelor

Una dintre cele mai importante elemente noi ale directivei a fost armonizarea masurilor de
monitorizare In functie de gravitatea defectiunii sau defectiunilor identificate in timpul unei
inspectii tehnice periodice.

In cazul in care vehiculul prezintd numai defectiuni minore, acestea trebuie rectificate, dar
vehiculul trece inspectia tehnica si nu va fi supus din nou inspectiei dupa reparatie.

Daca s-a(u) constatat o defectiune sau defectiuni majore sau periculoase, vehiculul nu trece
inspectia tehnica si trebuie sd fie supus unei noi inspectii dupa remedierea defectiunii sau
defectiunilor. In cazul unor defectiuni majore, vehiculul trebuie si fie supus din nou unei
inspectii in termen de cel mult doua luni de la inspectia initiala, dar vehiculul poate fi utilizat
in aceasta perioadd. Cu toate acestea, in cazul unor defectiuni periculoase, autoritatile pot

Recomandarea Comisiei privind evaluarea defectiunilor in cadrul inspectiilor tehnice auto, in conformitate cu
Directiva 2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind inspectia tehnica auto pentru
autovehicule si remorcile acestora (2010/378/UE).



suspenda Tnmatricularea vehiculului, interzicand astfel utilizarea acestuia in traficul rutier
pana la remedierea defectiunilor si la eliberarea unui certificat de inspectie tehnica.

2.5 Certificatul de inspectie tehnica si dovada inspectiei tehnice; cooperarea
administrativa dintre statele membre

Certificatul de inspectie tehnicd cu un continut minim armonizat a fost introdus prin
Directiva 2010/48/UE a Comisiei®, incepand de la 31 decembrie 2013.

Una dintre noutatile introduse de directiva este cd toate elementele obligatorii trebuie sa fie
precedate acum de un cod armonizat al Uniunii, ceea ce faciliteaza identificarea si intelegerea
celor mai relevante informatii afisate in documentul nearmonizat.

Pe baza elementelor armonizate ale certificatului de inspectie tehnica, unul dintre cele mai
importante noutdti ale directivei este recunoasterea reciprocd a certificatelor de inspectie
tehnica in scopul reinmatricularii. Astfel, directiva a eliminat inspectia sistematicd a
vehiculelor Tnainte de reinmatriculare indiferent daca acestea detin sau nu un certificat de
inspectie tehnicd valabil. Singura limitd a recunoasterii reciproce este cd, la momentul
relnmatriculdrii, certificatul de inspectie tehnica trebuie sd fie valabil in ceea ce priveste
intervalele de frecventa stabilite pentru inspectiile tehnice periodice de catre statul membru in
care se reinmatriculeaza vehiculul. Un exemplu in acest sens ar fi un autoturism care a fost
importat dintr-un stat membru cu o frecventa de inspectie de 4-2-2 si care este reinmatriculat
ntr-un stat membru cu o frecventa de inspectie de 3-1-1.

O alta masura importantd a directivei este aceea ca, In cazul in care statul membru in care se
reinmatriculeazd vehiculul are indoieli cu privire la valabilitatea certificatului de inspectie
tehnicd, acesta i poate verifica valabilitatea inainte de a-l recunoaste. In acest scop,
autoritatile statelor membre pot utiliza punctele nationale de contact desemnate si notificate
Comisiei. Comisia a intocmit o listda a punctelor de contact nationale notificate, a actualizat-0
pe baza notificarilor ulterioare si o distribuie in mod periodic statelor membre.

Statele membre au avut obligatia de a comunica Comisiei o descriere a certificatului de
inspectie tehnica pana la 20 mai 2018.

Directiva a introdus masuri semnificative privind comunicarea dintre centrele de inspectie si
autoritatile competente. Centrele de inspectie trebuie sd comunice informatiile mentionate in
certificatul de inspectie tehnica, pe cale electronica si intr-un termen rezonabil dupa eliberarea
certificatului de inspectie tehnica. Cu toate acestea, pentru a avea suficient timp sa realizeze
evolutiile necesare, statele membre au ca termen data de 20 mai 2021 pentru a asigura
instalarea si functionarea mijloacelor electronice de comunicare. In cele din urma, pentru a
conecta inspectia tehnicd periodicd cu registrul electronic al vehiculelor introdus prin
Directiva 2014/46/UE®, statele membre trebuie si notifice autoritatii de Tnmatriculare
rezultatele inspectiei tehnice.

2.6 Manipularea frauduloasa a odometrului

Directiva 2010/48/UE a Comisiei din 5 iulie 2010 de adaptare la progresul tehnic a Directivei 2009/40/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind inspectia tehnica auto pentru autovehicule si remorcile acestora,
JO L 173, 8.7.2010, p. 47.

% Directiva 2014/46/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 de modificare a
Directivei 1999/37/CE a Consiliului privind documentele de Tnmatriculare pentru vehicule, JO L 127, 29.4.2014,
p. 129-133.



Directiva este prima legislatie europeana care a introdus masuri armonizate de combatere a
manipularii frauduloase a odometrului. Ea abordeaza manipularea frauduloasa a odometrului
din perspectiva inspectiei tehnice periodice, obligdnd statele membre sa se asigure cd datele
privind odometrul inregistrate la inspectia tehnicd anterioara sunt puse la dispozitia
inspectorului care efectueaza urmatoarea inspectie tehnica. Informatiile trebuie sa fie puse la
dispozitie in format electronic cat mai curand posibil.

In plus, statele membre trebuie sd introducd sanctiuni eficace, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii in cazul in care se constata ca un odometru a fost manipulat.

2.7 Centrele de inspectie, infrastructura si echipamentele de inspectie, supravegherea
centrelor de inspectie, inspectorii

Directiva a introdus o serie de cerinte armonizate pentru centrele de inspectie.

e Centrele de inspectie trebuie sa fie autorizate de un stat membru sau de autoritatea
competenta a acestuia.

e Anexa III stabileste cerintele tehnice minime pentru infrastructura si echipamentele de
inspectie, iar statele membre sunt obligate sa asigure conformitatea.

e Statele membre au termen pana la 20 mai 2023 sd se asigure ca toate centrele de
inspectie respecta cerintele tehnice minime.

Pentru a se asigura ca centrele de inspectie respectd in permanenta cerintele, statele membre
trebuie sa se asigure ca centrele sunt supravegheate. Pana la 1 ianuarie 2023, organismele de
supraveghere trebuie sa indeplineasca cerintele si sa efectueze sarcinile prevazute in anexa V
la directiva, precum:

cerintele referitoare la organismul de supraveghere;

continutul normelor si al procedurilor;

verificarea formadrii si examinarii inspectorilor;

verificarea Indeplinirii cerintelor minime referitoare la spatiu si la echipamente de
inspectie;

validarea rezultatelor masuratorilor din cadrul inspectiilor tehnice;

e propunerea de retragere sau de suspendare a autorizatiilor centrelor de inspectie
si/sau ale inspectorilor.

O cerintd importanta, recent introdusa, este ca rezultatele unei inspectii tehnice sa poata fi
modificate numai 1n cazul in care constatarile sunt flagrant incorecte. Modificarea trebuie sa
fie in conformitate cu procedura stabilitd de autoritatea competentd sau efectuatd de
organismul de supraveghere.

Directiva a introdus o serie de masuri pentru a asigura faptul ca inspectorii care efectueaza
inspectii tehnice detin un anumit nivel de cunostinte si de competente si ca beneficiaza de
formare periodici. In anexa IV, directiva stabileste cerinte minime armonizate privind
competenta si experienta, care sunt o conditie prealabila pentru acordarea autorizatiei de
inspector. Tn plus, anexa IV stabileste, de asemenea, continutul minim al cursurilor de formare
initiald si de perfectionare pe care trebuie s le urmeze inspectorii. Numai inspectorii care
erau angajati sau autorizati de autoritdtile competente ale statelor membre sau de un centru de
inspectie la data de 20 mai 2018 beneficiaza de derogare de la cerintele nou definite.

Inspectorii care indeplinesc cerintele minime de competentd si de formare trebuie sa
primeascd un certificat din partea autoritatilor competente sau a centrelor de formare



autorizate. Anexa IV defineste, de asemenea, continutul minim al certificatului care trebuie
eliberat.

2.8 Platforma electronica de informatii privind vehiculele

Directiva prevede obligatia Comisiei de a efectua un studiu de fezabilitate privind instituirea
unei platforme electronice de informatii privind vehiculele. Cerintele care trebuiau luate in
considerare in timpul efectuarii studiului erau:

e examinarea solutiilor existente si deja implementate pentru schimbul international de
date;

e analizarea celei mai adecvate modalitdti de a conecta sistemele nationale existente
pentru a facilita schimbul de date privind inspectia tehnica si kilometrajul indicat de
odometru intre autoritatile competente ale statelor membre responsabile cu inspectia,
inmatricularea si omologarea vehiculelor, centrele de inspectie, producatorii de
echipamente de inspectie si producdtorii de vehicule.

In plus, conform directivei, Comisia trebuie sa efectueze un studiu de fezabilitate referitor la

e modul in care pot fi stocate si colectate informatiile privind principalele componente
legate de siguranta ale vehiculelor care au fost implicate n accidente grave;

e modul in care informatiile privind istoricul accidentelor si kilometrajul indicat de
odometru pot fi puse, in mod anonim, la dispozitia inspectorilor, a titularilor de
certificate de inmatriculare si a personalului care investigheaza cauza accidentelor.

3. MASURILE NATIONALE DE TRANSPUNERE NOTIFICATE DE STATELE MEMBRE SI
CONSTATARILE PRELIMINARE ALE EVALUARII ACESTORA

3.1 Masurile nationale de transpunere notificate de statele membre

Statele membre au avut obligatia sa adopte si sa publice, pana la 20 mai 2017, masurile
nationale necesare pentru a asigura conformitatea cu directiva si sd le notifice ulterior
Comisiei. Masurile s-au aplicat de la 20 mai 2018.

Pana la 20 mai 2017, doar sase dintre cele 28 de state membre au informat Comisia ca
transpunerea directivei a fost finalizatd. In conformitate cu regulamentul de procedura,
Comisia a lansat proceduri de constatare a neindeplinirii obligatiilor, solicitand celor 22 de
state membre ramase sd adopte masurile de transpunere necesare la nivel national. Lansarea
procedurilor de constatare a neindeplinirii obligatiilor a constituit baza unor discutii intense cu
statele membre; in majoritatea cazurilor, acest lucru a condus la notificarea masurilor
nationale de transpunere care lipseau. Existd doud state membre, Tarile de Jos si Polonia, care
au declarat cd transpunerea directivei este doar partiala. Masurile necesare pentru a obliga
aceste state membre si 1si respecte obligatia de a asigura transpunerea directivei sunt in
derulare.

3.2 Constatari preliminare

Pentru a avea o evaluare preliminard a masurilor nationale de transpunere in ceea ce priveste
conformitatea acestora cu cerintele directivei, Comisia a recurs la un contractant extern.
Concluziile contractantului sunt analizate in continuare de catre Comisie, iar lucrarile
urmeaza s fie finalizate in lunile urmatoare.

3.2.1 Domeniul de aplicare al directivei si responsabilititile



Conform analizei preliminare a masurilor nationale de transpunere, includerea tractoarelor de
mare viteza si a vehiculelor cu doua si cu trei roti a reprezentat o provocare pentru unele state
membre, desi au putut fi detectate doar probleme minore legate de categoriile de vehicule care
au facut deja obiectul regimului de inspectie.

Se pare ca, In general, in unele state membre vehiculele agricole nu sunt inmatriculate’®, ceea
ce a Ingreunat introducerea inspectiei periodice pentru aceste vehicule.

Doar doud state membre, Irlanda si Tarile de Jos, au notificat masuri alternative de siguranta
rutierd si, prin urmare, au exclus inspectia vehiculelor cu doua si cu trei roti. Avand in vedere
ca inspectia periodica a acestor vehicule va deveni obligatorie abia la 1 ianuarie 2022, multe
state membre au intarziat adoptarea si notificarea masurilor nationale de transpunere,
mentionand ca data efectiva a aplicdrii ar asigura un timp suplimentar pentru transpunere.

Alte categorii de excludere prevazute in directiva pe care le-au invocat majoritatea statelor
membre (18) se refera la

e vehicule care nu au fost niciodata sau aproape niciodata utilizate pe drumuri publice,
cum ar fi vehiculele de interes istoric sau vehiculele de competitie;

e vehiculele utilizate de fortele armate, de serviciile de pompieri, de serviciul de
protectie civild si de serviciile de urgenta sau de salvare.

Tn plus, unele state membre au beneficiat de posibilitatea de a exclude vehiculele utilizate n
scopuri agricole, horticole, forestiere, piscicole sau in ferme si vehiculele utilizate exclusiv pe
insule mici sau Tn zone slab populate.

Majoritatea statelor membre (18) au introdus categorii suplimentare de vehicule in cadrul
regimului de inspectie tehnica periodica, in special categorii mai mici de remorci (01, O2),
alte categorii de vehicule cu doua si cu trei roti si vehicule agricole.

3.2.2 Frecventa inspectiei; continutul si metodele inspectiei

Se pare ca majoritatea statelor membre au mentinut frecventa de inspectie pe care au stabilit-o
deja in conformitate cu Directiva 2009/40/CE, ceea ce inseamna ca, in unele cazuri, statele
membre au frecvente mai reduse decat cele stabilite in directiva ca cerinte minime, in special
pentru autoturisme, precum Austria (3-2-1), Croatia (1-1-1) sau Germania (3-2-2).

Analiza preliminard a indicat faptul ca statele membre nu au intampinat probleme la
introducerea frecventei de inspectie pentru noua categorie de tractoare de mare viteza (4-2-2).

Dupa cum s-a mentionat mai sus, directiva impune statelor membre sa defineasca frecventa
inspectiei, elementele care trebuie verificate, metodele, precum si motivele respingerii, in ceea
ce priveste vehiculele cu doua sau cu trei roti, oferind astfel o mare flexibilitate statelor
membre. Cateva exemple sunt Germania, care a introdus o frecventd de inspectie de 2-2-2,
Spania 4-2-2, Croatia 2-1-1.

Pe baza evaludrii preliminare, se pare cd unele state membre au ales transpunerea literald a
anexei I la directivd in ceea ce priveste elementele care trebuie verificate, continutul,
metodele, motivele respingerii si clasificarea acestora. Cu toate acestea, unele state membre
au transpus masurile din anexa I in mai multe acte nationale diferite, ingreunand identificarea
si evaluarea masurilor nationale de transpunere a acestei anexe foarte tehnice.

10 Nota: In absenta legislatiei europene, competenta de a decide cu privire la vehiculele care sunt

inmatriculate si, In consecintd, de a elibera un document de inmatriculare a vehiculului si o placutd
(placute) de inmatriculare le revine statelor membre.



Masurile optionale care permit statelor membre sd impund ca vehiculul sa fie supus unei
inspectii 1nainte de data prevdzuta pentru urmatoarea inspectie periodica (a se vedea
punctul 2.2 de mai sus) nu au fost introduse in intregime. Se pare ca cele doua cazuri
introduse de majoritatea statelor membre sunt:

e cazul in care vehiculul a fost implicat intr-un accident si i-au fost afectate principalele
componente de sigurantd, cum ar fi rotile, suspensia, zonele de deformare, sistemele
de airbag, sistemul de directie sau franele (aproximativ 19 state membre) si

e cazul in care sistemele si componentele de sigurantd si de mediu ale vehiculului au
fost manipulate sau modificate (aproximativ 12 state membre).

Se pare ca aproximativ 10 state membre au introdus inspectia pentru toate celelalte cazuri in
care siguranta rutierd este grav afectatd. Cu toate acestea, se pare ca doar trei state membre
intentioneaza sa impuna ca vehiculul sd fie supus unei inspectii periodice in cazul in care
titularul certificatului de Tnmatriculare al unui vehicul s-a schimbat si numai unul dintre
statele membre ar dori sd inspecteze mai frecvent vehiculele cu un kilometraj mai mare
(160 000 km).

3.2.3 Evaluarea deficientelor

Posibil ca urmare a recomandarii din 2010, evaluarea preliminard a masurilor nationale de
transpunere nu a identificat probleme potentiale de neconformitate substantiale in ceea ce
priveste categoriile de defectiuni obligatorii in prezent (minore, majore si periculoase).

Eventualele probleme care ar putea necesita clarificari in viitoarele discutii cu statele membre
se referd la cazul in care, In timpul unei inspectii tehnice, se constatd ca vehiculul prezinta
defectiuni din mai multe categorii, iar vehiculul trebuie clasificat In functie de defectiunea
mai grava.

3.2.4 Monitorizarea deficientelor

Evaluarea preliminard a masurilor nationale nu a indicat probleme deosebite in ceea ce
priveste masurile de monitorizare a defectiunilor constatate in cursul inspectiei.

3.2.5 Certificatul de inspectie tehnica si dovada inspectiei tehnice; cooperarea
administrativa dintre statele membre

Au aparut o serie de probleme in ceea ce priveste cerintele directivei:

e Mai multe state membre nu au comunicat la timp descrierea certificatului de
inspectie tehnica, in pofida mai multor atentionari si solicitari trimise de Comisie.

e In multe cazuri, statele membre nu au observat ci directiva a introdus utilizarea
obligatorie a codurilor armonizate ale Uniunii, fapt care a necesitat modificari ale
legislatiei nationale, provocand intarzieri suplimentare.

e Utilizarea codurilor armonizate ale Uniunii a indus in eroare multe state membre
care, in loc sa utilizeze codurile din anexa II la directiva, au introdus alte coduri.
Aceste greseli au fost clarificate in cadrul discutiilor dintre Comisie si statele
membre in cauzd. Rectificarea acestor erori a necesitat modificarea legislatiei
nationale, ceea ce a provocat intarzieri suplimentare.

In 2016, constientd de obligatia legata de certificatele de inspectie tehnica, cu termen in 2018,
Comisia a solicitat avizul comitetului cu privire la un posibil instrument viitor al Comisiei
care sa afiseze certificatele de inspectie tehnica, dovada inspectiei si documentele de
inmatriculare a vehiculelor. Pe baza sprijinului acordat de comitet, Comisia a lansat procedura
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si a creat noul instrument prin care poate fi verificat specimenul documentelor de
tnmatriculare a vehiculelor' si de inspectie tehnica™.

Statele membre si-au notificat punctele de contact nationale pand la 20 mai 2015 si au
transmis actualizari periodice ulterior, astfel cum se prevede in directiva.

In ceea ce priveste misurile legate de recunoasterea reciproca a certificatelor de inspectie
tehnica, analiza preliminard a constatat cd transpunerea a fost satisfacatoare in majoritatea
statelor membre si ca doar in citeva cazuri vor fi necesare clarificari suplimentare.
Majoritatea statelor membre au recurs la masura optionald de a verifica, in caz de dubiu,
valabilitatea certificatului de inspectie tehnica.

Conform analizei preliminare, se pare ca majoritatea statelor membre dispun de instrumentele
de comunicare electronica necesare intre centrele de inspectie si autoritatile competente. Cu
toate acestea, clarificarea existentei comunicdrii electronice si intre autoritdtile de inspectie
tehnica si autoritdtile de Tnmatriculare va necesita o evaluare suplimentara si posibile discutii
cu statele membre.

3.2.6 Manipularea frauduloasi a odometrului

Din analiza preliminara reiese ca masurile care impun statelor membre sa se asigure ca datele
din odometru obtinute in cadrul inspectiei tehnice anterioare sunt puse la dispozitie cu ocazia
urmatoarei inspectii, cat mai curdnd posibil si pe cale electronica, au fost transpuse fara
probleme majore.

Cu toate acestea, in ceea ce priveste obligatia de a introduce sanctiuni eficace, proportionale,
disuasive si nediscriminatorii in cazul in care se constata ca un odometru a fost manipulat, se
pare cd masurile nationale au, in multe cazuri, mai degrabd un caracter generic si nu vizeaza
in mod specific manipularea frauduloasd a odometrului. Analiza mai aprofundata a masurilor
nationale si viitoarele discutii cu statele membre Tn cauzd va avea ca scop clarificarea acestor
aspecte.

3.2.7 Centrele de inspectie, infrastructura si echipamentele de inspectie,
supravegherea centrelor de inspectie, inspectorii

Conform evaludrii preliminare, se pare ca nu exista lacune de transpunere in ceea ce priveste
cerinta de autorizare a centrelor de inspectie si cerinta generala de a asigura supravegherea
centrelor de inspectie. De asemenea, masurile generale care impun statelor membre sa se
asigure ca inspectorii Indeplinesc cerintele minime de competentad si de formare par sa fi fost
transpuse fara probleme semnificative.

Cu toate acestea, se pare ca Comisia va trebui sa initieze discutii cu mai multe state membre
pentru a clarifica masurile nationale care vizeaza transpunerea anexei Il referitoare la
cerintele minime privind infrastructura si echipamentele de inspectie, anexa IV privind
competenta, formarea si certificarea inspectorilor si anexa V privind sarcinile detaliate ale
organismului de supraveghere.

2. STUDIU DE FEZABILITATE ASUPRA PLATFORMEI ELECTRONICE DE INFORMATII PRIVIND
VEHICULELE

11
12
13

https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/vehicle-registration-certificate_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/roadworthiness-certificate_en

Cu ajutorul sprijinului generos al Parlamentului European, Comisia lucreaza la un proiect-pilot referitor
la schimbul de date din odometru, in colaborare cu statele membre care au participat voluntar. Proiectul-pilot se
desfasoard pana la sfarsitul anului 2020.
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https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/vehicle-registration-certificate_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/roadworthiness-certificate_en

In conformitate cu cerintele directivei, Comisia a contractat Unisys pentru a efectua studiul de
fezabilitate Tn cursul anului 2014. Raportul final a fost publicat Tn aprilie 2015.

Studiul a identificat trei analize economice sau fluxuri de date tehnice:

1. Statele membre -> Comisia: pentru ca statele membre sa prezinte statisticile lor
nationale bianuale privind controalele in trafic

2. Centre de inspectie/state membre, producdtori de echipamente de inspectie <->
producdtori de vehicule: pentru furnizarea informatiilor tehnice specifice
vehiculului, necesare pentru efectuarea inspectiilor tehnice periodice

3. Stat membru -> Stat membru: pentru procedura de notificare dupa un control tehnic
in trafic, pentru procedura de Tnmatriculare si pentru inspectia tehnicd periodica

Studiul a concluzionat cd, pentru a maximiza reutilizarea sistemelor existente si tindnd seama
de raportul cost-eficacitate, ar fi mai benefic daca pentru fiecare scop ar fi utilizat un sistem
separat in loc sa se dezvolte un singur sistem global. De asemenea, independent de fluxul de
date privind vehiculul, un format si o structurd de date comune constituie o conditie prealabila
pentru punerea in aplicare a Platformei de informatii privind vehiculele (PIV). Acest lucru va
aduce beneficii tuturor partilor interesate, prin facilitarea schimburilor de date si prin sporirea
calitatii datelor la toate nivelurile ciclului de viata al vehiculelor.

Prin urmare, dacd se pot asigura anumite conditii privind protectia datelor, cooperarea
administrativa, obstacolele juridice si conditiile de guvernantd, implementarea unei platforme
de informatii privind vehiculele poate fi fezabila prin extinderea sistemelor existente. Daca
aceste conditii nu pot fi indeplinite, studiul a constatat cd implementarea unui nou sistem ar fi
posibila, dar implica timp si costuri suplimentare.

5. REZUMAT - CONCLUZII

Pachetul privind inspectia tehnicad auto adoptat in 2014 a introdus o serie de noutati in
domeniul inspectiilor tehnice periodice, al controlului tehnic in trafic al wvehiculelor
comerciale si al documentelor de inmatriculare a vehiculelor, mentinand totodatd majoritatea
cerintelor existente si functionale.

Statele membre, cu exceptia a doua dintre ele, au finalizat cu succes transpunerea masurilor
directivei in legislatia lor nationala. In ceea ce priveste conformitatea masurilor nationale cu
directiva, evaluarea preliminard demonstreaza faptul ca transpunerea pare sa fie, in general,
satisfacatoare in majoritatea statelor membre; cu toate acestea, in unele cazuri Comisia poate
lua in considerare lansarea unor discutii cu statele membre in cauza pentru a clarifica
eventualele probleme de neconformitate.

In ceea ce priveste efectele directivei asupra diverselor aspecte ale inspectiilor tehnice
periodice, s-ar putea formula concluzii semnificative numai pe baza datelor generate dupa o
perioadd neintreruptd de aplicare de trei ani. Cu toate acestea, Comisia va monitoriza
indeaproape situatia si intentioneaza sa efectueze o evaluare ex post la momentul potrivit.

¥ https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-
en/format-PDF/source-120996274
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