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1. IVADAS
1.1. Pagrindiniai faktai

Norint uztikrinti keliy eismo saugg ir transporto priemoniy aplinkosauginj veiksminguma,
labai svarbu tikrinti transporto priemones. ES taisyklés, kuriomis nustatomi minimalieji
transporto priemoniy tikrinimo standartai, buvo nustatytos dar 1977 m. ir paskui buvo tik Siek
tiek atnaujintos. Taciau transporto priemonés, vairavimas ir technologijos per ta laika gerokai
pasikeité. Pirmasis esminis techninés apzitiros sistemos pakeitimas padarytas 2014 m. priimtu
techninés apziiiros teisés akty rinkiniu®. Sj rinkinj sudaré trys dalys, jose buvo nustatytos
periodings techninés apziiiros, komerciniy transporto priemoniy techniniai patikrinimai kelyje
ir transporto priemoniy registracijos dokumentai.

2012 m. pasiiilymas dél techninés apziiiros teisés akty rinkinio pateiktas atsizvelgiant ]
Komisijos 2010 m. keliy eismo saugos politikos kryptis®. Viena i§ 4-0jo tikslo ,,Saugesnés
transporto priemonés®, nustatyto pagal Sias politikos kryptis, siekimo priemoniy buvo teikti
pasitilymus siekiant palaipsniui derinti ir tobulinti techning apzitirg ir techninius patikrinimus
keliuose.

Nuo 2018 m. geguzés 20 d. taikoma Direktyva 2014/45/ES® dél periodinés techninés apZiiiros
(toliau — Direktyva). Ji atne$¢ esminiy naujoviy, palyginti su Direktyva 2009/40/EB*.

Keletas ty naujoviy:

e transporto priemoniy techninés apzitiros kokybés gerinimas, nustatant bendrus
minimaliuosius standartus, taikomus jrangai, kontrolieriy mokymui ir trukumy
vertinimui;

o privalomos elektroniniy saugos komponenty (pvz., ABS, ESC ir oro pagalviy) patikros
vykdymas;

e pirmosios Europos kovos su odometro (ridos skaitiklio) duomeny klastojimu
priemonegs;

e privalomos sunkiasvoriy motocikly techninés apzitiros visoje ES, iSskyrus atvejus, kai
valstybé naré¢ kitomis priemonémis uztikrina lygiavertj keliy eismo saugos didinima;

e privalomos greitaeigiy traktoriy, naudojamy komerciniam kroviniy vezimui keliais,
techninés apziiiros visoje ES;

e techninés apziliros pazZymos tarpusavio pripazinimas atliekant perregistravimo
procediira, kai techninés apzitiros daznumas kilmés valstybéje naréje ir paskirties
valstyb¢je nar¢je yra vienodas.

1.2. Sios ataskaitos tikslas ir taikymo sritis

! https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 04 30_rwp_It

? Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir
Regiony komitetui ,,Kuriama saugi Europos keliy eismo erdvé. 2011-2020 m. keliy eismo saugos
politikos kryptys*, KOM(2010) 389 galutinis.

3 2014 m. balandzio 3 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/45/ES dél motoriniy transporto
priemoniy ir jy priekaby periodinés techninés apzitiros, kuria panaikinama Direktyva 2009/40/EB,
OL L 127, 2014 4 29, p. 51-128.

#2009 m. geguzés 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/40/EB dél motoriniy transporto priemoniy
ir jy priekaby techninés apzitiros (OL L 141, 2009 6 6, p. 12-28).



https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-arcive/2014_04_30_rwp_lt

Iki 2020 m. balandzio 30 d. Komisija turéty parengti atskaitg pagal Direktyvos 20 straipsnio 1
dalj, o iki 2019 m. balandzio 30 d. — ataskaitg pagal 20 straipsnio 2 dalj. Komisija visiskai
pripazjsta §ig prievolg ir labai apgailestauja, kad Sios ataskaitos teikiamos pavéluotai.

Pagal 20 straipsnio 1 dalj teikiamoje ataskaitoje turéty buti pateikta:

e informacija apie Direktyvos jgyvendinima ir poveikj, visy pirma apie periodinés
techniniy apZitiry suderinimo lygj, nuostaty d¢l jos taikymo apimties veiksminguma,
techniniy apZiliry daznumg ir techninés apziliros pazymy tarpusavio pripaZinimg
perregistruojant transporto priemones i$ kitos valstybés narés;

e clektroninés transporto priemoniy informacijos sistemos suktrimo galimybiy studijos
rezultatai®;

e analizé, ar reikia atnaujinti priedus, visy pirma atsizvelgiant  technikos pazangg ir
praktika.

Rengiant ataskaitg turéty biiti konsultuojamasi su atitinkamu komitetu ir, jei tinkama, prie jos
turéty buti pridéti pasitlymai del teis¢kiiros procediira priimamy akty.

Pagal 20 straipsnio 2 dalj teikiamoje ataskaitoje turéty buti pateikta:

e nepriklausomais tyrimais pagrista informacija apie lengvyjy priekaby ir dviraciy arba
triraCiy transporto priemoniy jtraukimo j Direktyvos taikymo sritj veiksminguma;

e keliy eismo saugos padéties Sgjungoje raidos vertinimas pagal kiekvieng dviraciy arba
triraCiy transporto priemoniy pakategore ir nacionaliniy keliy eismo saugos priemoniy
rezultaty palyginimas, atsizvelgiant ] vidutinj tomis transporto priemonémis
nuvaziuotg atstuma;

e kiekvienos kategorijos transporto priemoniy periodinés techninés apzitiros standarty ir
sanaudy proporcingumo nustatytiems keliy eismo saugos tikslams vertinimas;

e prie ataskaitos turi buti pridétas iSsamus poveikio vertinimas, kuriame bty
analizuojamos sgnaudos ir nauda visoje Sgjungoje, nurodant valstybiy nariy ypatumus.

Kaip jau minéta, Direktyva taikoma nuo 2018 m. geguzés 20 d. Duomenims, kuriais remiantis
biity galima padaryti prasmingas iSvadas, sukaupti paprastai reikalingas trejy mety
nepertraukiamo taikymo laikotarpis. Todél duomenys, kurie suteiks galimybe padaryti iSvadas
del Direktyvos poveikio, gali biiti pradéti rinkti ne anksciau kaip 2021 m. antrajj pusmet;.

Tode¢l Sioje ataskaitoje siekiama apzvelgti valstybiy nariy jgyvendinimo veiksmus, remiantis
preliminariomis perkélimo ] nacionaling teis¢ kontrolés iSvadomis, ir elektroninés transporto
priemoniy informacijos sistemos sukiirimo galimybiy studijos rezultatus®.

O dél dviraciy arba triraciy transporto priemoniy jtraukimo reikéty pazyméti, kad jy
periodinés techninés apzitros bus pradétos vykdyti tik nuo 2022 m. sausio 1 d., taigi
prasmingas iSvadas bus galima padaryti ne anks¢iau kaip 2025 m. D¢l lengvyjy priekaby
jtraukimo veiksmingumo reikéty pazymeéti, kad lengvosios priekabos dar néra jtrauktos ]
Direktyvos taikymo sritj, tod¢l galimybeés iSnagrinéti jy jtraukimo poveikj néra.

Galiausiai reikéty pazyméti, kad, prieSingai nei i§ pradziy sitlé Komisija, lengvosios
priekabos galiausiai nebuvo jtrauktos j Direktyvos taikymo sritj. Vis délto dauguma valstybiy
nariy $iai papildomai transporto priemoniy kategorijai nustaté periodinés techninés apZzitiros

® Kaip nurodyta 16 straipsnyje.
® https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-en



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-en

tvarka. Taciau, kaip jau minéta, tam, kad biity galima padaryti prasmingas iSvadas, paprastai
reikalingas trejy mety nepertraukiamo taikymo laikotarpis.

2. DIREKTYVA
2.1 Direktyvos taikymo sritis ir jpareigojimai

Direktyvoje iSlaikytas Direktyvos 2009/40/EB principas, kad techning apzitrg turi atlikti
transporto priemonés registracijos valstybé nar¢.

Direktyvoje taip pat paliktas privalomas visy transporto priemoniy, kurios jau buvo reguliariai
tikrinamos pagal Direktyva 2009/40/EB, t.y. lengvyjy automobiliy, lengvyjy ir sunkiyjy
transporto priemoniy, kuriomis vezami asmenys arba kroviniai, ir sunkiyjy priekaby, saugos ir
aplinkosauginio veiksmingumo tikrinimas.

Taciau nustatyta ir dviejy naujy grupiy transporto priemoniy techniné apziiira:

e traktoriy, kuriy didziausias projektinis greitis vir§ija 40 km/h (greitaeigiai
traktoriai), jei jie daugiausia naudojami vieSuosiuose keliuose komerciniam
kroviniy vezimui keliais, techniné apZitira ir

e kai kuriy dviraciy arba triraciy transporto priemoniy, kuriy varikliy darbinis
tiiris yra didesnis kaip 125 cm® techniné apZitira (nuo 2022 m. sausio 1 d.).

Kai kuriais atvejais Direktyvoje valstybéms naréms suteikiama galimybé techninés apziiiros
tvarkos netaikyti tam tikroms jy teritorijoje registruotoms transporto priemonéms, pvz.,
istorinés vertés transporto priemonéms, transporto priemonéms, kurioms taikomas
diplomatinis imunitetas, arba transporto priemonéms, naudojamoms tik mazose salose ar retai
gyvenamose teritorijose.

Direktyva valstybéms naréms leidZzia neatlikti naujy dviraciy arba triraCiy transporto
priemoniy ] techninés apziiiros, jei tos valstybés narés yra jdiegusios alternatyvias keliy eismo
saugos priemones, visy pirma atsizvelgdamos i atitinkamus bent penkeriy mety keliy eismo
saugos statistinius duomenis.

Apie tokias iSimtis valstybés narés turi pranesti Komisijai.
2.2 Techninés apZiiiros daZnumas, turinys ir metodai

DaZznumas, kuriuo turi biti atliekama transporto priemoniy, kurios jau buvo tikrinamos pagal
Direktyva 2009/40/EB, techniné apziiira, nepasikeité. Direktyvoje taip pat paliktas lankstus
techninés apziliros daznumas, valstybéms naréms suteikiant galimybe taikyti trumpesnius
laikotarpius tarp dviejy patikrinimy.

Atsirado vienas naujas dalykas, susijgs su naujomis transporto priemoniy, kurioms turi biti
taikoma techninés apZiliros tvarka, kategorijomis. Pirmoji greitaeigiy traktoriy techniné
apzitra turi buti atliekama po ketveriy mety nuo jy pirmosios registracijos, o kitos — kas
dvejus metus.

Dvira¢iy arba triraiy transporto priemoniy techninés apziliros daznumas Direktyvoje
nenustatytas, dél jo, kaip ir dél techninés apZiiiros sri¢iy, turinio ir metody, palikta spresti
valstybéms naréms.

Visoms kitoms transporto priemoniy kategorijoms Direktyvos I priede iSsamiai nustatyti
suderinti minimalts reikalavimai. Tame priede nustatytos tikrintinos pozicijos, techninés
apzitros turinys, metodai, nepraé¢jimo priezastys ir jy klasifikacija.



Direktyvoje nustatyta, kaip nuspresti, ar transporto priemong reikéty patikrinti iki kito
periodinés techninés apzitiros termino. PavyzdZziui, valstybés narés gali reikalauti, kad
transporto priemoné biity patikrinta po eismo jvykio, jei buvo pakeistos kai kurios transporto

priemongs sistemos, arba jos gali dazniau tikrinti transporto priemong, kai jos rida pasiekia
160 000 km.

2.3 Triikumy vertinimas

2010 m. Komisija, siekdama pateikti rekomendacijas kontrolieriams ir uztikrinti suderintg
Direktyvos 2009/40/EB Il priede nurodyty trikumy vertinima, patvirtino rekomendacija’.
Toje rekomendacijoje nustatytos trys trilkumy kategorijos (nedideli, dideli ir pavojingi) ir
nurodyta, kaip nustatyti kiekvieno trikkumo kategorija.

Remiantis Sia rekomendacija, trikumy vertinimas Direktyvoje nustatytas kaip suderinta
priemone. Atsizvelgiant | pavojinguma, trikumai gali biti nedideli, dideli arba pavojingi ir
gali buti susij¢ su transporto priemonés sauga arba aplinkosauginiu veiksmingumu. Jeigu
atliekant techning¢ apzilira nustatomi keli skirtingy pavojingumo kategorijy trikumai,
transporto priemoné turi biti klasifikuojama pagal didesnjjj trilkuma. Be to, jeigu transporto
priemong¢je aptinkami keli tos pacios tikrinimo srities (pvz., stabdziy arba vairo mechanizmo)
trikumai, transporto priemon¢ gali biiti priskirta tolesnei pavojingiausiy trikumy grupei, jeigu
del bendro trikumy poveikio kyla didesnis pavojus keliy eismo saugai.

2.4 Vélesné trikumy pasalinimo kontrolé

Viena 1§ svarbiausiy Direktyvos naujoviy buvo tolesniy priemoniy, taikytiny atsizvelgiant |
periodinés techninés apZzitiros metu nustatyto (-y) trakumo (-y) pavojinguma, suderinimas.

Jeigu transporto priemoné turi tik nedideliy trukumy, jie turi biti paSalinti, taciau transporto
priemoné praeina techning apziiirg ir po remonto pakartotinai netikrinama.

Jeigu nustatoma dideliy arba pavojingy trikumy, laikoma, kad techniné apziiira nepraeita, o
pasalinus trikumg (-us) transporto priemoné turi biti tikrinama dar kartg. Jei nustatoma
dideliy trukumy, transporto priemoné¢ turi biiti pakartotinai patikrinama ne véliau kaip po
dviejy ménesiy nuo pirmosios techninés apzitiros ir tuo laikotarpiu gali biiti naudojama.
TacCiau, jei nustatoma pavojingy trikumy, valdZios institucijos gali laikinai sustabdyti
transporto priemonés registracijos galiojima, taip uzdrausdama jg naudoti keliy eismui, kol
nebus pasalinti trilkumai ir iSduota techninés apzitiros pazyma.

2.5 Techninés apziiiros pazyma ir techninés apziiiros liudijimas; valstybiy nariy
administracinis bendradarbiavimas

Nuo 2013 m. gruodzio 31d. pagal Komisijos direktyva 2010/48/ES® pradéta naudoti
suderinto biitinojo turinio techninés apziliros pazyma.

! Komisijos rekomendacija dél defekty vertinimo atliekant technine¢ apzitira pagal Europos Parlamento ir
Tarybos direktyva 2009/40/EB dél motoriniy transporto priemoniy ir jy prickaby techninés apZiiiros
(2010/378/ES).

82010 m. liepos 5 d. Komisijos direktyva 2010/48/ES, kuria prie technikos pazangos pritaikoma Europos

Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/40/EB dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby techninés
apzitros; OL L 173, 2010 7 8, p. 47.



Viena i§ Sia direktyva jdiegty naujoviy yra ta, kad dabar pries visus privalomus elementus turi
biiti nurodomas suderintas Sajungos kodas, padedantis atpazinti ir suprasti svarbiausig
informacija, kuri priesSingu atveju biity pateikiama nesuderintame dokumente.

Remiantis suderintais techninés apziliros pazymos elementais, viena i§ svarbiausiy Sios
direktyvos naujoviy yra techninés apzitiros pazymy tarpusavio pripaZinimas perregistruojant
transporto priemones. Taip S$ia direktyva atsisakyta sistemingos transporto priemoniy
techninés apzitiros prie§ jas perregistruojant, neatsizvelgiant j tai, ar jos turi galiojanciag
techninés apziliros pazyma. Vienintelis Sio tarpusavio pripaZinimo apribojimas yra tas, kad
perregistravimo metu techninés apZzitiros pazyma turi galioti atsizvelgiant | perregistruojancios
valstybés narés nustatytus periodinés techninés apzitiros daznumo intervalus. Pavyzdziui, $is
apribojimas gali buti aktualus, kai lengvasis automobilis importuojamas i§ valstybés narés,
kurioje techninés apziliros daznumas yra 4-2-2, ir perregistruojamas valstybéje naréje,
kurioje techninés apziiiros daznumas yra 3—1-1.

Kita svarbi direktyvoje nustatyta priemoné yra ta, kad tais atvejais, kai perregistruojanciai
valstybei narei kyla abejoniy dé¢l techninés apzitiros pazymos galiojimo, ji, prieS ja
pripazindama, gali patikrinti jos galiojima. Siuo tikslu valstybiy nariy institucijos gali kreiptis
1 paskirtus nacionalinius rySiy palaikymo punktus, apie kuriuos yra praneSta Komisijai.
Komisija yra parengusi nacionaliniy rySiy palaikymo punkty, apie kuriuos pranesta, sarasa, ji
atnaujina remdamasi paskesniais praneSimais ir reguliariai platina valstybéms naréms.

Valstybés narés buvo jpareigotos iki 2018 m. geguzés 20 d. pateikti Komisijai techninés
apZiiiros paZymos apraSyma.

Direktyvoje nustatytos svarbios techninés apziiiros centry ir kompetentingy institucijy
tarpusavio rySio palaikymo priemonés. Techninés apziliros centrai techninés apziiiros
pazymoje nurodyta informacijg turi perduoti elektroniniu biidu ir per pagrista laikotarpi po
techninés apziiiros pazymos iSdavimo. Taciau tam, kad bty pakankamai laiko tinkamai
pasirengti, valstybéms naréms nustatytas 2021 m. geguzés 20 d. terminas elektroniniy
praneSimy sistemai jdiegti ir jos veikimui uztikrinti. Galiausiai paZymétina, jog tam, kad
perioding techning apZzitira biity galima susieti su elektroniniu transporto priemoniy registru,
nustatytu Direktyva 2014/46/ES®, valstybés narés turi informuoti registravimo institucija apie
techninés apziiiros rezultatus.

2.6 Odometro duomeny klastojimas

Direktyva yra pirmasis Europos teisés aktas, kuriuo nustatytos suderintos kovos su odometro
duomeny klastojimu priemonés. Odometro duomeny klastojimo problema sprendziama
pasitelkiant Direktyva nustatyta perioding techning apziiirg — valstybés narés jpareigotos
uztikrinti, kad kita patikrinimg atliekantis kontrolierius galéty gauti per ankstesn¢ techning
apziiira uzregistruotus odometro duomenis. Si informacija turi biiti kuo grei¢iau pateikiama
elektroniniu budu.

Be to, valstybés narés turi nustatyti veiksmingas, proporcingas, atgrasancias ir
nediskriminacines sankcijas, taikytinas nustac¢ius, kad buvo manipuliuojama odometru.

2.7 Techninés apzitiros centrai, techninés apziiiros jrenginiai ir jranga, techninés
apziiiros centry prieziiira, kontrolieriai

Direktyvoje nustatyti jvairiis suderinti techninés apzitiros centrams keliami reikalavimai.

%2014 m. balandzio 3 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/46/ES, kuria i§ dalies kei¢iama Tarybos
direktyva 1999/37/EB dél transporto priemoniy registracijos dokumenty, OL L 127, 2014 4 29, p. 129-133.



e Jgaliojimus techninés apziliros centrams turi suteikti valstybé naré arba jos
kompetentinga institucija.

e [II priede nustatyti minimaliis techniniai techninés apzitros jrenginiy ir jrangos
reikalavimai, o valstybés narés jpareigotos uztikrinti atitiktj.

o |ki 2023 m. geguzés 20 d. valstybés narés turi uztikrinti, kad visi techninés apzitiros
centrai atitikty minimalius techninius reikalavimus.

Kad techninés apziiiros centrai nuolat atitikty reikalavimus, valstybés narés turi uztikrinti ty
centry priezitrg. Iki 2023 m. sausio 1 d. priezitros institucijos turi jvykdyti Direktyvos V
priedo reikalavimus ir atlikti jame nustatytas uzduotis, pvz., susijusius (-ias) su:

e prieziliros institucijai taikomais reikalavimais;

e darbo tvarkos taisykliy turiniu;

e kontrolieriy mokymo ir egzaminavimo patikrinimu;

e patikrinimu, ar techninés apziiiros jrenginiai ir jranga atitinka minimalius
reikalavimus;

e per techning apziiirg atlikty matavimy rezultaty patvirtinimu;

e siilymu panaikinti techninés apzitros centry leidimus ir (arba) kontrolieriy
pazyméjimus arba sustabdyti jy galiojima.

Nustatytas svarbus naujas reikalavimas, kad techninés apzitiros rezultatai gali buti kei¢iami
tik tokiu atveju, jei techninés apzituros iSvados yra akivaizdziai neteisingos. Pakeitimai turi
biiti daromi pagal kompetentingos institucijos nustatyta procediira arba juos turi atlikti
priezitros institucija.

Direktyvoje nustatytos tam tikros priemonés, kuriomis siekiama uztikrinti, kad techning
apziurg atliekantys kontrolieriai turéty tam tikro lygio ziniy ir jgudziy ir kad jie bty
reguliariai mokomi. Direktyvos IV priede nustatyti suderinti minimalds kvalifikacijos ir
patirties reikalavimai, kuriuos bitina jvykdyti norint gauti kontrolieriaus jgaliojimus. Be to,
IV priede nustatytas minimalus pradinio mokymo ir zZiniy atnaujinimo kursy, kuriuos turi
iSklausyti kontrolieriai, turinys. Nustatyti nauji reikalavimai netaikomi tik valstybiy nariy
kompetentingose institucijose arba techninés apzitiros centruose 2018 m. geguzés 20 d. jau
dirbusiems arba jgaliotiems kontrolieriams.

Minimalius kvalifikacijos ir mokymo reikalavimus atitinkantys kontrolieriai turi gauti
kompetentingos institucijos arba patvirtinto mokymo centro pazyméjimg. 1V priede taip pat
nustatytas minimalus pazyméjimo, kuris turi biiti iSduotas, turinys.

2.8 Elektroniné transporto priemoniy informacijos sistema

Direktyvoje nustatyta, kad Komisija turi atlikti elektroninés transporto priemoniy
informacijos sistemos sukiirimo galimybiy studija. Reikalavimai, j kuriuos turéjo bati
atsizvelgta atliekant $ig studija, buvo tokie:

e atsizvelgti | esamus ir jau jdiegtus sprendimus tarptautinio keitimosi duomenimis
srityje;

e iSnagrinéti tinkamiausig biidg susieti esamas nacionalines sistemas, siekiant
palengvinti uz transporto priemoniy techning apziiirg, registravimg ir patvirtinima
atsakingy valstybiy nariy kompetentingy institucijy, techninés apzitiros centry,
techninés apziiiros jrangos gamintojy ir transporto priemoniy gamintojy keitimasi
techninés apziiiros duomenimis ir odometry duomenimis.



Be to, Direktyvoje reikalaujama, kad Komisija atlikty galimybiy studijg, susijusig su tuo,
kaip:

e bty galima rinkti ir saugoti turimg informacija apie sunkius eismo jvykius patyrusiy
transporto priemoniy pagrindinius su sauga susijusius komponentus;

e anonimine forma biity galima perduoti turimg informacijg apie eismo jvykiy istorijg ir
odometro duomenis kontrolieriams, registracijos liudijimy turétojams ir eismo jvykiy
tyréjams.

3. PERKELIMO | NACIONALINE TEISE PRIEMONES, APIE KURIAS PRANESE VALSTYBES
NARES, IR PRELIMINARIOS JU VERTINIMO ISVADOS

3.1 Perkélimo j nacionaline teise¢ priemonés, apie kurias pranesé valstybés narés

Valstybés narés turéjo iki 2017 m. geguzés 20 d. priimti ir paskelbti nacionalines priemones,
kurios biitinos siekiant laikytis Direktyvos, ir paskui apie jas pranesti Komisijai. Tos
priemonés taikomos nuo 2018 m. geguzés 20 d.

Iki 2017 m. geguzés 20 d. apie tai, kad Direktyva perkelta | nacionaling teis¢, Komisijai
pranes¢ tik SeSios 1§ 28-1y valstybiy nariy. Laikydamasi procediiriniy taisykliy, Komisija
pradéjo pazeidimo nagrin¢jimo procediiras ir paragino kitas 22 valstybes nares priimti
reikiamas perkeélimo ] nacionaling teis¢ priemones. Remiantis pradétomis pazeidimo
nagring¢jimo procediiromis, intensyviai keistasi informacija su valstybémis narémis ir daugeliu
atvejy pranesta apie trilkstamas perkélimo j nacionaling teis¢ priemones. Dvi valstybés narés —
Nyderlandai ir Lenkija — pareiské, kad Direktyva | nacionaling teis¢ perkelta tik i§ dalies.
Imamasi biitiny veiksmy siekiant priversti Sias valstybes nares laikytis savo jsipareigojimo
uztikrinti Direktyvos perkélima j nacionaling teise.

3.2 Preliminarios iSvados

Komisija sudaré sutartj su iSorés rangovu, kad Sis preliminariai jvertinty, ar perkélimo |
nacionaling teis¢ priemonés atitinka Direktyvos reikalavimus. Komisija toliau analizuoja
rangovo pateiktas i§vadas; §j darba numatoma baigti per artimiausius ménesius.

3.2.1 Direktyvos taikymo sritis ir jpareigojimai

Remiantis preliminaria nacionaliniy perkélimo ] nacionaling teis¢ priemoniy analize, kai
kurioms valstybéms naréms buvo sudétinga | Direktyvos taikymo srit] jtraukti greitaeigius
traktorius ir dvirates bei trirates transporto priemones, o transporto priemoniy kategorijy,
kurioms techninés apziiiros tvarka jau buvo taikoma, srityje nustatyta tik nedideliy problemy.

Atrodo, kad kai kuriose valstybése narése'® Zemés iikio transporto priemonés apskritai néra
registruojamos, tod¢l pradéti taikyti perioding Siy transporto priemoniy technine apziiirg buvo
sudétinga.

Tik dvi valstybés narés — Airija ir Nyderlandai — prane$é¢ apie alternatyvias keliy eismo
saugos priemones ir dél to i Direktyvos taikymo sritj neitrauké dviraciy ir triraciy transporto
priemoniy techninés apzitros. Kadangi $iy transporto priemoniy periodiné techniné apzitira
taps privaloma tik nuo 2022 m. sausio 1 d., daugelis valstybiy nariy vélavo priimti perkélimo j

19 pastaba. Kadangi Europos teisés akty néra, sprendimas, kokios transporto priemonés turi biiti registruojamos ir
kokioms atitinkamai turi buti i8duodamas transporto priemonés registracijos dokumentas ir valstybinio
numerio Zenklas (-ai), priklauso nacionalinei kompetencijai.



nacionaling teis¢ priemones ir apie jas pranesti, pazymédamos, kad, atsizvelgiant j fakting
taikymo data, laiko perkelti  nacionaling teise¢ yra Siek tiek daugiau.

Kitos svarbios Direktyvoje numatytos iSimciy kategorijos, kuriomis pasinaudojo dauguma
(18) valstybiy nariy:

e iSimtis, taikoma transporto priemonéms, kurios niekada arba beveik niekada
nenaudojamos vieSuosiuose keliuose, pvz., istorinés vertés transporto priemonéms
arba varzyboms skirtoms transporto priemonéms;

e iSimtis, taikoma transporto priemonéms, kurias naudoja ginkluotosios pajégos,
ugniagesiy tarnybos, civilinés apsaugos, skubios pagalbos ar gelb&jimo tarnybos.

Be to, kai kurios valstybés narés pasinaudojo galimybe nejtraukti transporto priemoniy,
naudojamy zemés ukio, sodininkystés, miSkininkystés, tkininkavimo arba Zzuvininkystés
tikslais, ir transporto priemoniy, naudojamy tik maZose salose arba retai gyvenamose
teritorijose.

Dauguma (18) valstybiy nariy j periodinés techninés apzitiros tvarkos taikymo sritj jtrauké
papildomy kategorijy transporto priemones, daugiausia — mazesnes priekabas (O1, O2
kategorijy), papildomy kategorijy dvirates ir trirates transporto priemones ir Zemés ikio
transporto priemones.

3.2.2 Techninés apziiiros daZznumas, turinys ir metodai

Atrodo, kad dauguma valstybiy nariy paliko tokj pat techninés apzitiros daznuma, kokj jau
buvo nustaciusios pagal Direktyva 2009/40/EB, taigi kai kuriais atvejais valstybés narés taiko
didesnj nei Direktyvoje reikalaujamg minimaly daznumg, daugiausia — lengviesiems
automobiliams, pvz., didesnj daznumg nustaté Austrija (3—2-1), Kroatija (1-1-1) ir VVokietija
(3-2-2).

Atlikus preliminarig analiz¢ nustatyta, kad valstybéms naréms nekilo problemy, susijusiy su
naujos kategorijos greitaeigiy traktoriy techninés apzitiros daznumo nustatymu (4—2-2).

Kaip jau minéta, Direktyvoje reikalaujama, kad valstybés narés nustatyty dviraciy arba
triraCiy transporto priemoniy techninés apzitiros daznumg, tikrintinas pozicijas, techninés
apzilros metodus ir jos nepraéjimo priezastis, taip suteikiant valstybéms naréms daug
lankstumo. Keletas pavyzdziy: Vokietija nustaté techninés apzitros daznumg 2—2-2, Ispanija
—4-2-2, Kroatija — 2—-1-1.

Remiantis iSankstiniu vertinimu atrodo, kad kai kurios valstybés narés pasirinko pazodinj
Direktyvos | priedo, susijusio su tikrintinomis pozicijomis, techninés apzifiros turiniu,
metodais, nepra¢jimo prieZastimis ir jy klasifikavimu, perkélimg j nacionaling teis¢. Taciau
kai kurios valstybés narés I priede nustatytas priemones perkele | kelis skirtingus
nacionalinius aktus, todél tapo sunkiau nustatyti ir jvertinti $io itin techninio pobiidzio priedo
perkélimo ] nacionaling teise priemones.

Ne iki galo jgyvendintos neprivalomos priemonés, kurios valstybéms naréms leidZia
reikalauti, kad transporto priemoné biity patikrinta nesu¢jus periodinés techninés apzitiros
terminui (zr. 2.2 punktg). Atrodo, kad dauguma valstybiy nariy jtrauké tokius du atvejus:

e transporto priemoné pateko j eismo jvykj ir dél to nukente¢jo jos pagrindiniai su sauga
susij¢ komponentai, pvz., ratai, pakaba, deformacijos zonos, oro pagalviy sistemos,
vairas arba stabdziai (apie 19 valstybiy nariy), ir



e buvo pakeistos arba modifikuotos su sauga arba aplinka susijusios transporto
priemonés sistemos arba komponentai (apie 12 valstybiy nariy).

Atrodo, kad apie 10 valstybiy nariy nustaté privaloma techning apZitirg visais kitais atvejais,
kai labai nukencia keliy eismo sauga. Taciau atrodo, kad tik trys valstybés narés ketina
reikalauti, kad transporto priemoné praeity perioding techning apzitra, kai pasikeicia
transporto priemonés registracijos liudijimo turétojas, ir tik viena valstybé naré noréty, kad
transporto priemoniy, kuriy rida yra didesné (160 000 km), technin¢ apzitra buty atlieckama
daZniau.

3.2.3 Trikumy vertinimas

Galbut dé¢l to, kad buvo atsizvelgta 1 2010 m. rekomendacija, atlikus iSankstinj perkélimo |
nacionaling teis¢ priemoniy vertinima, galimy esminiy neatitikties problemy, susijusiy su §iuo
metu privalomomis tritkumy kategorijomis (nedideli, dideli ir pavojingi), nenustatyta.

Galimi klausimai, dél kuriy ateityje keiCiantis informacija su valstybémis narémis gali
prireikti paaiSkinimy, yra susij¢ su atveju, kai atliekant technin¢ apziiirg nustatomi keli
skirtingy pavojingumo kategorijy trilkumai ir transporto priemoné turi biti klasifikuojama
pagal didesnjjj triikuma.

3.2.4 Vélesné trikumy pasalinimo kontrolé

Atlikus iSankstin] nacionaliniy priemoniy vertinimg, nenustatyta jokiy konkre€iy problemy,
susijusiy su tolesnémis priemonémis, taikomomis atsizvelgiant i techninés apZzitiros metu
nustatytus trikumus.

3.2.5 Techninés apziiiros pazyma ir techninés apzitiros liudijimas; valstybiy
nariy administracinis bendradarbiavimas

Paaiskéjo tokios su Direktyvos reikalavimais susijusios problemos:

e kelios valstybés narés, nepaisydamos kelis kartus Komisijos siysty priminimy ir
praSymuy, laiku nepateiké techninés apzitiros pazymos apraSymo;

e daug valstybiy nariy neatkreipé¢ démesio, kad Direktyva nustatyto privalomag
suderinty Sgjungos kody naudojimg ir kad dél to reikéjo pakeisti nacionalinés teisés
aktus, todé¢l buvo dar daugiau véluojama,;

e paaiskéjo, kad daugeliui valstybiy nariy pasirodé painu naudoti suderintus Sgjungos
kodus ir, uzuot naudojusios Direktyvos II priede nurodytus kodus, jos idiegé
kitokius kodus. Komisijai ir atitinkamoms valstybéms naréms keiciantis informacija,
Sios klaidos buvo iSaiskintos. Sioms klaidoms iitaisyti reikéjo i§ dalies pakeisti
nacionalinés teisés aktus, d¢l to buvo dar labiau véluojama.

2016 m. Komisija, atsizvelgdama | jpareigojimg nuo 2018 m. iSduoti techninés apziiiros
pazymas, paprasé Komiteto pareikSti nuomone dél galimos biisimos Komisijos priemonés,
kuri ekrane parodyty techninés apzitiros pazymas, techninés apzitros liudijimus ir transporto
priemoniy registracijos dokumentus. Padedama Komiteto, Komisija pradéjo procediirg ir
sukiiré nauja priemone, suteikian¢ia galimybe patikrinti transporto priemoniy registracijos™ ir
techninés apziiiros dokurnentq12 pavyzdzius.

Valstybés narés iki 2015 m. geguzés 20 d. pranesé apie savo nacionalinius ry$iy palaikymo
punktus ir nuo to laiko reguliariai teikia atnaujintg informacija, kaip nustatyta Direktyvoje.

1 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/vehicle-registration-certificate It
12 https://ec.europa.eu/transport/road _safety/topics/vehicles/roadworthiness-certificate It
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D¢l priemoniy, susijusiy su techninés apziiiros pazZymy tarpusavio pripazinimu, pazymétina,
kad atlikus preliminarig analiz¢ nustatyta, kad daugumoje valstybiy nariy perkélimas i
nacionaline teis¢ buvo patenkinamas, o iSsamesnio paaiskinimo bus praSoma tik keliais
atvejais. Dauguma valstybiy nariy naudojosi neprivaloma priemone, kad, kilus abejonei,
patikrinty techninés apziiiros pazymos galiojima.

Remiantis preliminaria analize atrodo, kad dauguma valstybiy nariy uZtikrino reikiama
elektroninj techninés apzitiros centry ir kompetentingy institucijy ry$j. Taciau norint
1$siaiskinti, ar taip pat uztikrintas elektroninis rySys tarp techninés apzitros ir registravimo
institucijy, reikés atlikti i1§samesnj vertinimg ir galbiit keistis informacija su valstybémis
narémis.

3.2.6 Odometro duomeny klastojimas13

Remiantis preliminaria analize atrodo, kad priemonés, kuriomis valstybiy nariy reikalaujama
uztikrinti, kad buty galima kuo grei¢iau elektroniniu biidu gauti per ankstesn¢ techning
apziiirg uZzregistruotus odometro duomenis, buvo perkeltos | nacionaling teis¢ be dideliy
problemy.

Taciau deél jpareigojimo nustatyti veiksmingas, proporcingas, atgrasanias ir
nediskriminacines sankcijas, taikytinas nustacius, kad buvo manipuliuojama odometro
duomenimis, atrodo, kad daugelis nacionaliniy priemoniy yra veikiau bendro pobiidZio, o ne
konkreciai pritaikytos odometro duomeny klastojimui. Siekiant iSsiaiSkinti Siuos klausimus,
bus nuodugniau analizuojamos nacionalinés priemongs ir ateityje keiiamasi informacija su
atitinkamomis valstybémis narémis.

3.2.7 Techninés apziiiros centrai, techninés apzZiiros jrenginiai ir jranga,
techninés apZzitiros centry prieZitira, kontrolieriai

Remiantis iSankstiniu vertinimu atrodo, kad néra jokiy perkélimo j nacionaling teis¢ trikumy,
susijusiy su techninés apzitros centry jgaliojimo reikalavimu ir bendruoju reikalavimu
uztikrinti techninés apziliros centry priezilirg. Be to, atrodo, kad bendrosios priemonés,
kuriomis valstybiy nariy reikalaujama uztikrinti, kad kontrolieriai atitikty minimalius
kvalifikacijos ir mokymo reikalavimus, ] nacionaling teis¢ buvo perkeltos be dideliy
problemy.

Vis délto atrodo, kad Komisija turés apsikeisti informacija su keliomis valstybémis narémis,
kad i$siaiskinty nacionalines priemones, kuriomis siekiama j nacionaling teis¢ perkelti III
prieda dél minimaliy techninés apziiiros jrenginiy reikalavimy, IV prieda dél kontrolieriy
kvalifikacijos, mokymo ir atestavimo ir V prieda dél i§samiy prieziliros institucijos uzduociy.

2. ELEKTRONINES TRANSPORTO PRIEMONIU INFORMACIJOS SISTEMOS SUKURIMO
GALIMYBIU STUDIJA™

Laikydamasi Direktyvos reikalavimy, Komisija su bendrove ,,Unisys* sudaré sutartj dél
galimybiy studijos atlikimo per 2014 m. Galutiné ataskaita paskelbta 2015 m. balandzio mén.

Studijoje nustatyti trys veiklos scenarijai arba techniniy duomeny srautai:

3 Pasinaudodama stipria Europos Parlamento parama, Komisija rengia bandomajj projekta, susijusj su jame
savanoriskai dalyvaujanéiy valstybiy nariy keitimusi odometro duomenimis. Sis bandomasis projektas bus
vykdomas iki 2020 m. pabaigos.

Y https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e 78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-
en/format-PDF/source-120996274
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1. wvalstybés narés —> Komisija: valstybés narés dukart per metus teikia nacionalinius
patikrinimy kelyje statistinius duomenis;

2. techninés apziliros centrai ir (arba) valstybés narés, techninés apziiiros jrangos
gamintojai <—> transporto priemoniy gamintojai: periodinei techninei apzitirai
atlikti butinos konkrecios transporto priemonés techninés informacijos teikimas;

3. valstybé naré — valstybé naré: praneSimo tvarka, taikoma po techninio patikrinimo
kelyje, registracijos procediira ir periodiné technin¢ apzitra.

Studijoje padaryta iSvada, kad, siekiant kuo geriau iSnaudoti jau turimas sistemas ir uztikrinti
ekonomin; efektyvuma, biity naudingiau, jei kiekvienu tikslu biity naudojama atskira sistema,
o ne kuriama viena visa apimanti sistema. Be to, nepriklausomai nuo transporto priemonés
informacijos srauto, viena 1§ biitiny transporto priemonés informacijos sistemos jgyvendinimo
salygy yra bendras duomeny formatas ir struktiira. Tai bus naudinga visiems
suinteresuotiesiems subjektams, nes bus sudarytos palankesnés salygos keistis duomenimis ir
pagerés duomeny kokybé visais transporto priemoneés gyvavimo ciklo lygmenimis.

Todel, jei buty galima uZztikrinti tam tikras salygas, susijusias su duomeny apsauga,
administraciniu bendradarbiavimu, teisinémis klititimis ir valdymu, transporto priemoniy
informacijos sistemg bty galima sukurti iSpleCiant esamas sistemas. Studijoje nustatyta, kad
tuo atveju, jei Siy salygy nebiity galima jvykdyti, jdiegti nauja sistema biity jmanoma, taciau
tam prireikty papildomy i$laidy ir daugiau laiko.

5. SANTRAUKA. ISVADOS

2014 m. priimtu techninés apzitiros teisés akty rinkiniu nustatyta tam tikry naujoviy, susijusiy
su periodine technine apZiiira, komerciniy transporto priemoniy techniniu patikrinimu kelyje
ir transporto priemoniy registracijos dokumentais, kartu paliekant dauguma galiojanciy ir
veikianciy reikalavimy.

Valstybés narés, iSskyrus dvi, seékmingai perkelé Direktyvos priemones | savo nacionaling
teise. D¢l nacionaliniy priemoniy atitikties Direktyvoje nustatytoms priemonéms pazymeétina,
kad 1§ iSankstinio vertinimo matyti, jog dauguma valstybiy nariy i§ esmés patenkinamai
perkélé Direktyvos priemones ] nacionaling teisg, taciau kai kuriais atvejais Komisija gali
apsvarstyti galimybe apsikeisti informacija su atitinkamomis valstybémis narémis, kad
1$siaiSkinty galimas neatitikimo problemas.

D¢l Direktyvos poveikio jvairiems periodinés techninés apzitros aspektams pazymétina, kad
prasmingas iSvadas biity galima padaryti tik remiantis duomenimis, sukauptais per trejy mety
nepertraukiamo taikymo laikotarpj. Nepaisydama to, Komisija atidziai stebés padétj ir, atéjus
laikui, atliks ex post vertinima.
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