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1. SISSEJUHATUS
1.1.Taust

Soidukite tlevaatus on liiklusohutuse ja sdidukite keskkonnatoime tagamise seisukohast vaga
oluline. ELi Gigusnormid, millega kehtestatakse sdidukite kontrollimise miinimumnduded,
parinevad 1977. aastast ja neid on ajakohastatud vaid véhesel madral. Sdidukid,
sOidukijuhtide kaditumine ja tehnoloogia on vahepeal aga palju muutunud. Esimene oluline
muudatus  tehnoiilevaatuse raamistikku tehti  tehnolilevaatuspaketi ~ vastuvétmisega®
2014. aastal. Sellel oli kolm osa: korraline tehnollevaatus, liiklevate tarbesdidukite
tehnokontroll ja sdidukite registreerimisdokumendid.

Tehnotilevaatuspaketi ettepanek 2012. aastal tulenes komisjoni 2010. aasta poliitikasuunistest
liiklusohutuse valdkonnas®. Poliitikasuuniste 4. eesmargi (turvalisemate sdidukite kohta) all
maaras komisjon kindlaks meetmed, et , [teha] ettepanekuid sbidukite tehnollevaatuse ja
tehnokontrolli edasiseks iihtlustamiseks ja karmistamiseks®.

Direktiivi 2014/45/EL,® milles kisitletakse korralist tehnoiilevaatust (edaspidi ,,direktiiv), on
kohaldatud alates 20. maist 2018 ja vérreldes direktiiviga 2009/40/EU* on sellesse lisatud
olulisi uuendusi.

Uuendused holmavad alljargnevat.

o SOidukite Ulevaatuse kvaliteedi parandamine Uhiste  miinimumstandardite
kehtestamisega varustuse, inspektorite koolituse ja puuduste hindamise kohta.

o Elektrooniliste ohutusseadiste (nt rataste blokeerumist valtiv sisteem (ABS),
sOidustabilisaator (ESC) ja turvapadi) kohustuslik tilevaatus.

o Esimesed Euroopa meetmed labis6idum6ddikuga seotud pettuste tdkestamiseks.

e Kogu ELi hdlmav raskemootorrataste kohustuslik tlevaatus, vélja arvatud juhul, kui
lilkmesriik saavutab samavaarse liiklusohutuse suurendamise muude meetmete abil.

o« Kogu ELi hdélmav maanteekaubavedudeks kasutatavate Kkiirtraktorite kohustuslik
ulevaatus.

o Tehnollevaatuse kontrollkaardi vastastikune tunnustamine (mberregistreerimise
menetluses, kui Ulevaatuste sagedus péritoluliikmesriigis ja sihtliikmesriigis on
uhesugune.

1.2. Aruande eesmark ja ulatus

Direktiivi artikli 20 18ike 1 kohaselt peab komisjon koostama aruande 30. aprilliks 2020 ning
artikli 20 18ike 2 kohaselt 30. aprilliks 2019. Komisjon tunnistab téielikult nende aruannete
hilist esitamist ja peab seda darmiselt kahetsusvéaarseks.

! https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 04 30 rwp_en

2 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele ,,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas aastateks 2011—
2020, KOM(2010) 389 (15plik).

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL, milles kasitletakse mootorsdidukite
ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU
(ELT L 127, 29.4.2014, 1k 51-128).

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste
tehnotilevaatuse kohta (ELT L 141, 6.6.2009, Ik 12-28).



https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014_04_30_rwp_en

Vastavalt artikli 20 IGikele 1 peaks aruanne

e andma teavet direktiivi rakendamise ja mdju kohta, eelkdige korralise tehnotilevaatuse
Uhtlustamise taseme ning selliste satete tGhususe kohta, mis késitlevad Ulevaatuse
ulatust ja sagedust, tehnoulevaatuse kontrollkaartide vastastikust tunnustamist muust
liikmesriigist parit sdiduki Umberregistreerimise korral,

e hdlmama elektroonilise sdidukiteabeplatvormi teostatavuse uuringu tulemusi®;

e analliisima, kas lisasid tuleb ajakohastada, vottes eelkdige arvesse tehnika arengut ja
tavasid.

Aruanne esitatakse parast asjaomase komiteega konsulteerimist ning asjakohasel juhul
lisatakse sellele seadusandlikud ettepanekud.

Vastavalt artikli 20 I6ikele 2 peab aruanne

e andma soOltumatutel uuringutel pdhinevat teavet selle kohta, kui tulemuslik on olnud
kerghaagiste ja kahe- vOi Kkolmerattaliste sOidukite lisamine  direktiivi
kohaldamisalasse;

e hindama liiklusohutuse  arengut  liidus ning  vordlema  liikmesriikide
liiklusohutusmeetmete tulemusi iga kahe- vdi kolmerattaliste s6idukite alamkategooria
I6ikes, vottes arvesse kdnealuste sbidukite I&bitud keskmist vahemaad,

e hindama, kas iga soidukikategooria korralise tehnoulevaatuse normid ja maksumus on
proportsionaalsed seatud liiklusohutusalaste eesmarkidega;

e sisaldama Uksikasjalikku mdjuhinnangut, milles analiilsitakse maksumust ja kasu
kogu liidus, vottes arvesse litkmesriikide eripara.

Nagu eespool nimetatud, kohaldatakse direktiivi alates 20. maist 2018. Pd&hjendatud
jarelduste tegemiseks vajalike andmete kogumiseks on vaja keskmiselt kolmeaastast
katkematut kohaldamisperioodi. Seetbttu saab direktiivi mdju kohta jarelduste tegemist
vBimaldavaid andmeid koguda kdige varem alates 2021. aasta teisest poolest.

Sellega seoses on k&esoleva aruande eesmdrk anda Ulevaade liikmesriikide
rakendusmeetmetest, mis pdhinevad ulevotmise kontrolli esialgsetel jareldustel, ning
elektroonilise sdidukiteabeplatvormi teostatavuse uuringu tulemustest®.

Kahe- vOi kolmerattaliste sbidukite lisamise kohta tuleb siiski mérkida, et nende korraline
tehnotilevaatus algab alles 1. jaanuaril 2022, mis véimaldab teha pdhjendatud jareldusi kdige
varem 2025. aastal. Kerghaagiste lisamise tulemuslikkuse kohta tuleb mérkida, et praegu veel
ei kuulu kerghaagised direktiivi kohaldamisalasse, mistdttu ei saa nende lisamise mdju
analliusida.

Lopetuseks tuleb markida, et vastupidiselt komisjoni esialgsele ettepanekule ei lisatud
kerghaagiseid 16puks direktiivi kohaldamisalasse. Siiski on enamik liikmesriike lisanud selle
taiendava sdidukikategooria korralise tehnotlevaatuse korda. Kuid nagu eespool mérgitud, on
pbhjendatud  jarelduste  tegemiseks vaja  keskmiselt  kolmeaastast katkematut
kohaldamisperioodi.

® Nagu on osutatud artiklis 16.
® https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-en



https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-en

2. DIREKTIIV
2.1 Direktiivi kohaldamisala ja kohustused

Direktiivis sailitati direktiivi 2009/40/EU p&himdte, mille kohaselt peab tehnollevaatuse
tegema liikmesriik, kus s6iduk on registreeritud.

Samuti sailitati direktiivis kdikide direktiivi 2009/40/EU kohaselt juba korraparaselt testitud
sOidukite, s.0 sdiduautode, inimesi voi kaupu vedavate kergsGidukite ja raskeveokite ning
raskehaagiste, kohustuslik tlevaatus nii ohutuse kui keskkonnatoime seisukohast.

Lisatud on kaks uut séidukite rihma:

o selliste traktorite (levaatus, mille valmistajakiirus dGletab 40 km/h
(kiirtraktorid) ja mida kasutatakse avalikel teedel peamiselt kaubavedudeks,
ning

e Teatavate kahe- 6i kolmeraataliste sdidukite (silindrimahuga tle 125 cm?®)
ulevaatus alates 1. jaanuarist 2022.

Madnel juhul vdimaldab direktiiv liikmesriikidel jatta Glevaatuste korra kohaldamisalast vélja
teatavad nende territooriumil registreeritud sdidukid, nditeks ajaloolise vaartusega séidukid,
diplomaatilise puutumatusega soidukid voi sdidukid, mida kasutatakse ainult véikesaartel voi
hdredalt asustatud piirkondades.

Lisatud kahe- vO@i kolmerattaliste sdidukite puhul vOimaldab direktiiv liikmesriikidel need
tehnoulevaatusest ~ valja  jatta, kui liikmesriik on kehtestanud alternatiivsed
liiklusohutusmeetmed, vottes arvesse véhemalt asjakohast viie aasta liiklusohutusstatistikat.

Liikmesriigid peavad teavitama sellistest eranditest komisjoni.
2.2 Tehnoulevaatuse sagedus, sisu ja meetodid

Direktiivi 2009/40/EU kohaselt juba ulevaatuse ldbinud séidukite Glevaatuse sagedus ei
muutunud. Direktiivis séilitati ka paindlikkus tlevaatuse sageduse osas ja litkmesriigid voivad
kohaldada lihemaid ajavahemikke kahe Ulevaatuse vahel.

Uue elemendina lisati tlevaatuskorda uued sdidukikategooriad. Kiirtraktorid peavad labima
esimese Ulevaatuse neli aastat parast esmast registreerimist ja seejarel iga kahe aasta jarel.

Kahe- voi kolmerattaliste sdidukite Ulevaatuse sagedust ei ole direktiivis kindlaks maaratud,
vaid see on jaetud liikmesriikide otsustada, nagu ka ulevaatuse valdkonnad, sisu ja meetodid.

Kdigi muude sdidukikategooriate Uhtlustatud miinimumnduded on uksikasjalikult séatestatud
direktiivi 1lisas. Selles madratakse kindlaks kontrollitavad aspektid, sisu, meetodid,
tehnotlevaatuse mitteldbimise pdhjused ja nende liigitus.

Direktiivis kehtestati lahendus juhuks, kui sbiduk vajab Ulevaatust enne jargmise korralise
ulevaatuse tahtaega. Liikmesriigid vdivad nduda, et sdiduk peab l&bima (levaatuse néiteks
parast onnetust, kui s6iduki teatavaid stisteeme on muudetud, vOi vdivad kontrollida sdidukit
sagedamini, kui sdiduk on l&binud 160 000 km.

2.3 Puuduste hindamine



2010. aastal véttis komisjon vastu soovituse,” et anda suuniseid inspektoritele ning tagada
direktiivi 2009/40/EU 11 lisas loetletud puuduste thtlustatud hindamine. Soovitus sisaldas
kolme veakategooriat (vaikesed, suured ja ohtlikud vead) ning maaras iga puuduse kategooria
kindlaks suunisena.

Vastavalt soovitusele kehtestati direktiiviga Uhtlustatud meetmena puuduste hindamine.
Soltuvalt puuduse raskusastmest vdivad puudused olla véaheolulised, olulised vdi ohtlikud
ning viidata sdiduki ohutusele vdi keskkonnatoimele. Kui tehnotlevaatuse kdigus avastatakse
mitu eri raskusastmega puudust, peab sdiduki liigitama vastavalt raskemale puudusele. Kui
sOidukil on mitu puudust samas ulevaatuse valdkonnas (nt piduri- vdi roolisiisteem), voib
sOiduki ka liigitada raskusastmelt jargmisesse rihma, kui on véimalik tdendada, et kdnealuste
puuduste koosmajul vdib sdiduk olla liiklusohtlikum.

2.4 Puuduste korral voetavad jarelmeetmed

Uks direktiivi olulisemaid uuendusi oli jarelmeetmete uhtlustamine vastavalt korralise
tehnotllevaatuse kaigus avastatud puudus(t)e raskusastmele.

Uksnes viheoluliste puuduste korral tuleb need puudused kdorvaldada, kuid Ulevaatust
peetakse labituks ja sdiduk ei pea labima uut Glevaatust.

Olulis(t)e vdi ohtliku (ohtlike) puudus(t)e korral ei peeta Ulevaatust l&bituks ning séiduk peab
ldbima uue Ulevaatuse, kui puudus(ed) on kdrvaldatud. Oluliste puuduste korral peab sGiduki
jargmise ulevaatuse tegema hiljemalt kahe kuu pérast ning sdidukit voib sellel ajavahemikul
kasutada. Ohtlike puuduste korral vbivad ametiasutused peatada sGiduki registreerimise ning
sellega keelata siduki kasutamise liikluses, kuni puudused on korvaldatud ja antakse vélja
uus tehnotlevaatuse kontrollkaart.

2.5 Tehnoulevaatuse kontrollkaart ja tehnotlevaatuse tdend ning litkmesriikidevaheline
halduskoost66

Uhtlustatud minimaalse sisuga tehnoiilevaatuse kontrollkaardi ndue kehtestati komisjoni
31. detsembri 2013. aasta direktiiviga 2010/48/EL®.

Uks direktiiviga lisatud uuendusi on see, et kdigile kohustuslikele elementidele peab niitid
eelnema Uhtlustatud liidu kood, mis hélbustab muidu Ghtlustamata dokumendis esitatud kdige
asjakohasema teabe kindlakstegemist ja mdistmist.

Direktiivi tks olulisemaid uuendusi, mis tugineb tehnollevaatuse kontrollkaardi thtlustatud
elementidele, on  tehnollevaatuse  kontrollkaartide  vastastikune  tunnustamine
umberregistreerimisel. Direktiiviga I0petati sdidukite ststemaatiline Ulevaatus enne nende
umberregistreerimist, s6ltumata sellest, kas neil on kehtiv tehnoilevaatuse kontrollkaart.
Vastastikuse tunnustamise ainus piirang on see, et Umberregistreerimise ajal peab
tehnoulevaatuse kontrollkaart kehtima  vastavalt  sagedusvahemikele, mille
umberregistreerimise litkmesriik on kehtestanud korralise tehnotilevaatuse jaoks. Nii vGib see

” Komisjoni soovitus vigade hindamise kohta tehnoilevaatuse kaigus vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivile 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste
tehnollevaatuse kohta (2010/378/EL).

8Komisjoni 5. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/48/EL, millega kohandatakse tehnika arenguga Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/40/EU mootorsdidukite ja nende haagiste tehnoiilevaatuse kohta (ELT
L 173, 8.7.2010, Ik 47).



olla nditeks juhul, kui s6iduauto on imporditud liikmesriigist, kus tlevaatuse sagedus on 4—2—
2, ja see registreeritakse Umber liikmesriigis, kus tlevaatuse sagedus on 3—-1-1.

Teine direktiivi oluline meede on see, et kui tmberregistreerimise liikmesriigil on kahtlusi
tehnollevaatuse kontrollkaardi kehtivuse suhtes, v6ib ta enne selle tunnustamist
kontrollkaardi kehtivust kontrollida. Selleks voivad liikmesriikide ametiasutused kasutada
maaratud riiklikke kontaktpunkte, millest komisjoni on teavitatud. Komisjon on koostanud
nimekirja riiklikest kontaktpunktidest, millest komisjoni on teavitatud, ning asjaomast
nimekirja hilisemate teadete alusel ajakohastanud ja korraparaselt liikmesriikidele edastanud.

Liikmesriigid olid kohustatud esitama komisjonile tehnoiilevaatuse kontrollkaardi Kirjelduse
hiljemalt 20. maiks 2018.

Direktiiviga kehtestati olulised meetmed Ulevaatuspunktide ja padevate asutuste vahelise
teabevahetuse kohta. Ulevaatuspunktid peavad tehnotilevaatuse kontrollkaardil esitatud teabe
edastama elektrooniliselt ja mdistliku aja jooksul pérast tehnoulevaatuse kontrollkaardi
valjaandmist. Et liikmesriikidel oleks piisavalt aega vajalike arendustddde tegemiseks, on neil
elektroonilise side toimimise tagamiseks aega kuni 20. maini 2021. Selleks et thendada
korraline tehnotilevaatus direktiivis 2014/46/EL° kehtestatud elektroonilise sdidukiregistriga,
peavad liikmesriigid teatama tehnoulevaatuse tulemused registreerimisasutusele.

2.6 Labisdidumdddikuga seotud pettused

Direktilv on esimene Euroopa 0igusakt, millega kehtestati Ghtlustatud meetmed
labisdidumdodikuga seotud pettuste tokestamiseks. Selles kasitletakse labisdidumdddikuga
seotud pettusi korralise tehnollevaatuse seisukohast, kohustades liikmesriike tagama, et
eelmise tehnollevaatuse kéigus registreeritud labis6idumoddiku andmed tehakse
kattesaadavaks jargmist Ulevaatust tegevale inspektorile. Teave tuleb teha elektrooniliselt
kattesaadavaks nii kiiresti kui véimalik.

Lisaks peavad liikmesriigid kehtestama tGhusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad karistused juhuks, kui l1abis6idum&ddikuga on manipuleeritud.

2.7 Tehnoulevaatuspunktid, tehnotlevaatusrajatised ja -vahendid, Ulevaatuspunktide
jarelevalve ja inspektorid

Direktiiviga kehtestati tilevaatuspunktidele mitmed Ghtlustatud nduded.

e Ulevaatuspunktidele peab andma tegevusloa liikmesriik vdi selle padev asutus.
e Illlisas on satestatud tehnollevaatusrajatiste ja  -vahendite tehnilised
miinimumnduded ning liikmesriigid on kohustatud tagama nduetele vastavuse.

e Liikmesriikidel on aega kuni 20. maini 2023, et tagada kdikide 0levaatuspunktide
vastavus tehnilistele miinimumnduetele.

Et tagada Ulevaatuspunktide jarjepidev nduetele vastavus, peavad liikmesriigid tagama nende
punktide jarelevalve. 1. jaanuariks 2023 peavad jarelevalveasutused téitma direktiivi V lisas
satestatud nduded ja Ulesanded, naiteks:

e jarelevalveasutusele esitatavad néuded;
e eeskirjade ja menetluste sisu;
e inspektorite véljadppe ja eksamineerimise kontrollimine;

° Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/46/EL, millega muudetakse ndukogu
direktiivi 1999/37/EU sGidukite registreerimisdokumentide kohta (ELT L 127, 29.4.2014, Ik 129-133).



e (levaatuskoha ja katseseadmete miinimumnduete taitmise kontrollimine;

e tehnoulevaatuste médtmistulemuste valideerimine;

e (levaatuspunktide ja/vdi inspektorite tegevusloa kehtetuks tunnistamine voi
peatamise ettepanekute tegemine.

Oluline uus ndue on, et tehnoilevaatuse tulemusi saab muuta tksnes juhul, kui
ulevaatustulemused on selgelt valed. Muudatus peab olema kooskGlas péadeva asutuse voi
jarelevalveasutuse kehtestatud menetlusega.

Direktiiviga kehtestati mitmed meetmed tagamaks, et tehnollevaatust tegevatel inspektoritel
on asjakohased teadmised ja oskused ning et nad saavad regulaarset koolitust. Direktiivi
IV lisas on satestatud padevuse ja kogemuse 0htlustatud miinimumnduded, mis on
inspektoriks volitamise eeltingimuseks. Taiendavalt on IV lisas satestatud miinimumteemad,
mida inspektorite alg- ja tdiendkoolitus peab hdlmama. Uutest nduetest on vabastatud ainult
need inspektorid, kelle litkmesriigi padevad asutused voi ulevaatuspunktid on t66le votnud
v0i kellele nad on andnud volituse 20. mai 2018. aasta seisuga.

Inspektorid, kes vastavad padevuse ja koolituse miinimumnduetele, peavad saama tunnistuse
padevatelt asutustelt v6i heakskiidetud koolituskeskustelt. 1V lisas on kindlaks méaratud ka
véljaantava tunnistuse miinimumandmed.

2.8 Elektrooniline sdidukiteabeplatvorm

Direktiiviga satestati, et komisjon teeb elektroonilise sdidukiteabeplatvormi teostatavuse
uuringu. Uuringu labiviimisel tuleb arvesse votta jargmisi ndudeid:

e kaaluda olemasolevaid ja juba rakendatud rahvusvahelisi andmevahetuse lahendusi;

e kaaluda kdige kohasemat viisi Uhendada olemasolevad siseriiklikud ststeemid,
eesmérgiga lihtsustada tehnollevaatusega ja labisdidumdddiku ndiduga seotud
teabevahetust Ulevaatuse, registreerimise ja sdiduki tudbikinnituse eest vastutavate
liilkmesriikide péadevate asutuste, Ulevaatuspunktide, llevaatusvahendite tootjate ja
sbidukitootjate vahel;

Lisaks nduti direktiiviga, et komisjon teeks jargmise teostatavusuuringu:

e raskesse Onnetusse sattunud sdidukite peamiste ohutusega seotud osade kohta
kattesaadavate andmete kogumise ja salvestamise vBimalus;

e vOimalus esitada inspektoritele, registreerimistunnistuse omanikule ja ©Onnetuse
uurijatele anontumitud andmeid varasemate dnnetuste ja l&bisdidumdddiku néidu
kohta.

3. LIIKMESRIIKIDE TEATATUD SISERIIKLIKUD ULEVOTMISMEETMED JA NENDE
HINDAMISE ESIALGSED TULEMUSED

3.1 Liikmesriikide teatatud riiklikud tlevotmismeetmed

Liikmesriigid pidid direktiivi jargimiseks vajalikud siseriiklikud meetmed vastu vdtma ja
avaldama 20. maiks 2017 ning teatama neist seejarel komisjonile. Meetmeid on kohaldatud
alates 20. maist 2018.

20. maiks 2017 teatas 28 liikmesriigist ainult 6 komisjonile, et direktiivi Glevétmine on I6pule
viidud. Kooskdlas menetluseeskirjadega algatas komisjon rikkumismenetlused, kutsudes
ulejddnud 22 liikmesriiki les vdtma vastu ndutavad riiklikud Glevdtmismeetmed.
Rikkumismenetluste algatamine oli aluseks intensiivsele teabevahetusele liikmesriikidega



ning enamikel juhtudel teatati puuduvatest siseriiklikest ulevotmismeetmetest. Kaks
liikmesriiki — Madalmaad ja Poola — on teatanud, et direktiiv on dle vfetud ainult osaliselt.
Praegu voetakse vajalikke meetmeid, et sundida neid liikmesriike tditma oma kohustust
tagada direktiivi Glevdtmine.

3.2 Esialgsed jareldused

Selleks et saada esialgne hinnang siseriiklike levdtmismeetmete vastavuse kohta direktiivi
nduetele, on komisjon sdlminud lepingu valise t60votjaga. Komisjon analulsib téiendavalt
toovatja jareldusi ning see tdo peaks 16pule jdudma lahikuudel.

3.2.1 Direktiivi kohaldamisala ja kohustused

Vastavalt siseriiklike Ulevotmismeetmete esialgsele analiisile oli kiirtraktorite ning kahe- ja
kolmerattaliste sdidukite lisamine mdnes liikmesriigis keeruline, samas kui Ulevaatuskorraga
hdlmatud sdidukikategooriate puhul avastati vaid vaiksemaid probleeme.

Tundub, et ménes liikmesriigis™ pollutodmasinaid uldiselt ei registreerita. See muutis
asjaomaste sdidukite korralise tehnotllevaatuse nGude kehtestamise keeruliseks.

Ainult kaks litkmesriiki — lirimaa ja Madalmaad — on teatanud alternatiivsetest
liiklusohutusmeetmetest ja sellest tulenevalt kahe- ja kolmerattaliste sdidukite
tehnotlevaatuse valja jatnud. Arvestades, et asjaomaste sodidukite korraline tehnollevaatus
peab toimuma alles 1.jaanuaril 2022, hilinesid paljud liikmesriigid Ulevdtmismeetmete
vastuvOtmisega ja nendest teatamisega, markides, et tegelik kohaldamiskuupdev vdimaldab
ulevotmiseks lisaaega.

Muud kategooriad, mida enamik litkmesriike (18) on direktiivi kohaldamisalast valja jatnud:

e soOidukid, mida avalikel teedel kunagi ei kasutata v0i kasutatakse vaga harva, naiteks
ajaloolise vaartusega sdidukid voi voistlussdidukid;
e relvajoududes, tuletdrjes, tsiviilkaitses, hddaabi- voi paasteteenistuses kasutatavad
sOidukid.
Lisaks kasutasid moned liikmesriigid vdimalust jatta vélja pdllumajanduses, aianduses,
metsanduses vOi kalanduses kasutatavad sdidukid ning ainult vaikesaartel ja hdredalt
asustatud piirkondades kasutatavad sdidukid.

Enamik liikmesriike (18) on kehtestanud korralise tehnollevaatuse korra taiendavatele
sOidukikategooriatele, peamiselt vaikehaagise kategooriatele (O1, O2), muudele kahe- ja
kolmerattalistele sbidukitele ning pdllutdémasinatele.

3.2.2 Tehnotlevaatuse sagedus sisu ja meetodid

Tundub, et enamik liikmesriike sailitas direktiivi 2009/40/EU alusel juba varem kehtestatud
ulevaatussageduse. See tdhendab, et mdnel juhul — peamiselt sGiduautode puhul — on
liikmesriigid kehtestanud véiksema sageduse kui direktiiv minimaalselt ette n&eb, nt Austria
(3-2-1), Horvaatia (1-1-1) v0i Saksamaa (3—2-2).

Esialgne analliis néitas, et litkmesriikidel ei olnud probleeme uue kiirtraktorite kategooria (4—
2—2) llevaatuse sageduse kehtestamisega.

0" Markus: Euroopa Sigusakti puudumisel on riigi padevuses otsustada, millised sdidukid kuuluvad
registreerimisele ning saavad seejérel sdiduki registreerimisdokumendi ja numbrimargi(d).



Nagu eespool nimetatud, ndutakse direktiiviga, et lilkmesriigid méaraksid kindlaks kahe- voi
kolmerattaliste sdidukite Ulevaatuse sageduse, kontrollitavad aspektid, meetodid ja rikete
pdhjused, vOimaldades niiviisi liikmesriikidele palju paindlikkust. Naiteks vdib tuua
Saksamaa, kes kehtestas Ulevaatuse sageduseks 2—2-2, Hispaania 4-2—2, Horvaatia 2-1-1.

Esialgse hinnangu pdhjal néib, et moned litkmesriigid on otsustanud kontrollitavate aspektide,
sisu, meetodite, rikete pdhjuste ja nende liigitamise osas direktiivi | lisa sGna-sonalt lle votta.
Moned liikmesriigid on | lisa meetmed Ule votnud mitme erineva siseriikliku digusaktiga, mis
muudab selle véga tehnilise lisa siseriiklike Glevdtmismeetmete valjaselgitamise ja hindamise
keerulisemaks.

Valikulisi meetmeid, mis lubavad liikmesriikidel nduda sdiduki tehnollevaatust enne
jargmise korralise Ulevaatuse tdhtaega (vt eespool punkt 2.2), ei voetud téielikult kasutusele.
Tundub, et enamik liikmesriikidest kohaldab asjaomaseid meetmeid kahel juhul:

e kui s6iduk on sattunud dnnetusse, milles on tdsiselt kahjustada saanud sdiduki sellised
peamised ohutusega seotud osad, nagu rattad, vedrustus, deformatsioonitsoonid,
turvapadjasusteemid, rooliseade voi pidurid (ligikaudu 19 liikmesriiki), ja

e Kkui ohutus- ja keskkonnasiisteeme ning sdiduki osi on muudetud (ligikaudu 12
liikmesriiki).

Tundub, et umbes 10 liikmesriiki on kehtestanud tehnoilevaatuse ndude koéikide muude
juhtumite korral, mis oluliselt mdjutavad liiklusohutust. Samas ndib, et ainult kolm
litkmesriiki kavatsevad kehtestada ndude, et sbiduk labiks korralise tehnoilevaatuse, Kkui
sOiduki registreerimistunnistuse omanik on muutunud, ning ainult Gks liikmesriik soovib
satestada, et suurema l&bisdiduga (160 000 km) sBidukeid kontrollitakse sagedamini.

3.2.3 Puuduste hindamine

Arvatavasti 2010. aasta soovitusest tulenevalt ei ole siseriiklike tlevGtmismeetmete esialgsel
hindamisel avastatud vdimalikke olulisi mittevastavusi seoses praeguseks kohustuslike
puuduste kategooriatega (vaheolulised, olulised ja ohtlikud).

Vdimalikud kisimused, mida peab eelseisva teabevahetuse raames liikmesriikidega
selgitama, on seotud juhtumiga, kus tehnollevaatuse kéigus avastatakse mitu eri
raskusastmega puudust ning s6iduki peab liigitama vastavalt raskemale puudusele.

3.2.4 Puuduste korral voetavad jarelmeetmed

Siseriiklike meetmete esialgsel hindamisel ei avastatud konkreetseid probleeme seoses
tehnotilevaatuse kdigus avastatud puuduste korral vetavate jarelmeetmetega.

3.2.5 Tehnoillevaatuse kontrollkaart ja tehnollevaatuse tbend ning
litkmesriikidevaheline halduskoostd

Direktiivi nduetega seoses kerkis esile mitmeid probleeme.

e Mitmed liikmesriigid ei esitanud tehnotilevaatuse kontrollkaardi kirjeldust digel ajal,
kuigi komisjon saatis mitu meeldetuletust ja taotlust.

e Paljudel juhtudel ei marganud liikmesriigid, et direktiiviga tehakse kohustuslikuks
uhtlustatud liidu koodide kasutamine, mis noudis siseriiklike digusaktide muutmist,
pdhjustades lisaviivitusi.

e Uhtlustatud liidu koodide kasutamine oli paljude liikmesriikide jaoks eksitav ning
selle asemel, et kasutada direktiivi Il lisas esitatud koode, votsid liikmesriigid
kasutusele muud koodid. Need vigu selgitati komisjoni ja asjaomaste liikmesriikide



vahelises teabevahetuses. Vigade parandamiseks oli vaja siseriiklikke Gigusakte
muuta ning see pdhjustas lisaviivitusi.

Olles teadlik 2018. aastaks etten&htud tehnoulevaatuse kontrollkaartidega seotud kohustusest,
kisis komisjon 2016. aastal komitee arvamust komisjoni véimaliku tulevase to6vahendi
kohta, mis sisaldaks tehnoiilevaatuse kontrollkaartide, tehnollevaatuse téendite ja sdidukite
registreerimisdokumentide néidiseid. Komitee toetusel algatas komisjon menetluse ja 16i uue
todvahendi, mille  abil saab  vaadata  sBidukite  registreerimis- " ja
tehnoilevaatusdokumentide*? naidiseid.

Vastavalt direktiivi séatetele teatasid litkmesriigid oma riiklikest kontaktpunktidest 20. maiks
2015 ning on sellest ajast alates saatnud korraparaselt ajakohastatud andmeid.

Tehnotlevaatuse kontrollkaartide vastastikuse tunnustamisega seotud meetmete osas selgitati
esialgse analulsiga valja, et enamik liikmesriikidest on nbéuded Ule vdtnud rahuldavalt ning
lisaselgitusi on vaja ainult tksikutel juhtudel. Enamik litkmesriikidest kasutas vabatahtlikku
meedet, mille kohaselt tuleb kahtluse korral kontrollida tehnollevaatuse kontrollkaardi
kehtivust.

Esialgse analliusi kohaselt ndib, et enamikus liikmesriikidest on olemas vajalik elektrooniline
teabevahetus Ulevaatuspunktide ja padevate asutuste vahel. Selleks et vélja selgitada, kas
elektrooniline side on tagatud ka tehnollevaatus- ja registreerimisasutuste vahel, peab tegeva
taiendava hindamise ning vajadusel litkmesriikidega teavet vahetama.

3.2.6 Labisdidumdddikuga seotud pettused*?

Esialgsest anallisist néhtub, et meetmed, mis kohustavad liikmesriike tagama, et eelmise
tehnotlevaatuse kéigus labisdidumdddiku kohta registreeritud andmed tehakse jargmisel
ulevaatusel vo@imalikult kiiresti elektrooniliselt kattesaadavaks, on ilma suuremate
probleemideta Ule vdetud.

Mis puudutab aga kohustust kehtestada tGhusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja
mittediskrimineerivad karistused labisdidumdddiku manipuleerimise eest, siis on siseriiklikud
meetmed paljudel juhtudel vordlemisi Gldised ega ole konkreetselt suunatud
labisdidumdodikuga seotud pettustele. Siseriiklike meetmete pdhjalikum analiilis ja edasine
teabevahetus asjaomaste liitkmesriikidega on suunatud nende punktide selgitamisele.

3.2.7 Tehnollevaatuspunktid, tehnoulevaatusrajatised ja -vahendid,
ulevaatuspunktide jarelevalve ja inspektorid

Esialgse hinnangu kohaselt ndib, et tehnollevaatuspunktidele tegevusloa andmise ndude ja
ulevaatuspunktide jarelevalve tagamise Uldndude osas ei esine ulevotmisel linki. Samuti
tundub, et Gldmeetmed, mille kohaselt peavad liikmesriigid tagama, et inspektorid vastavad
pédevuse ja koolituse miinimumnduetele, on Ule vbetud ilma oluliste probleemideta.

Samas ndib, et komisjon peab mitme liikmesriigiga algatama teabevahetuse, et selgitada
siseriiklikke meetmeid, millega vOetakse Ule Il lisa tehnollevaatusrajatiste ja -vahendite
miinimumnoduete kohta, 1V lisa inspektorite padevuse, koolituse ja sertifitseerimise kohta ning
V lisa jarelevalveasutuse tiksikasjalike tlesannete kohta.

! https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/vehicle-registration-certificate_en

12 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/roadworthiness-certificate_en

3 Euroopa Parlamendi olulisel toetusel on komisjon l4bi viimas katseprojekti, mis kasitleb labisdiduméddiku
andmete vahetamist projektis vabatahtlikult osalevate liikmesriikide vahel. Katseprojekt kestab 2020. aasta
16puni.
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https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/vehicle-registration-certificate_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/roadworthiness-certificate_en.

2. Elektroonilise sdidukiteabeplatvormi teostatavuse uuring™

Direktiivi nduete kohaselt tellis komisjon 2014. aastal Unisysilt teostatavusuuringu.
Ldpparuanne avaldati 2015. aasta aprillis.

Uuringus esitati kolm arimudelit vdi tehnilist andmevoogu:

1. litkmesriigid -> komisjon: kaks korda aastas litkmesriikide riikliku tehnokontrolli
statistika esitamiseks;

2. Ulevaatuspunktid / liikmesriigid, ulevaatusvahendite tootjad <-> sdidukitootjad:
korralise tehnollevaatuse tegemiseks vajalike spetsiifiliste sdiduki tehniliste
andmete esitamiseks;

3. liikmesriik -> liikmesriik: tehnokontrollile jargnevaks teavitusmenetluseks,
registreerimismenetluseks ja korraliseks tehnotlevaatuseks.

Uuringus jouti jareldusele, et olemasolevate siisteemide maksimaalseks korduskasutamiseks
ja kulutBhususe arvessevotmiseks oleks kasulikum, kui Uhe Uldise sisteemi valjatéotamise
asemel kasutataks igal eesmargil eraldi susteemi. S6idukiteabeplatvormi (Vehicle Information
Platform, VIP) rakendamise eeltingimuseks on ka Uhtne andmevorming ja -struktuur,
sOltumata sbidukiandmete liikumisest. See on kasulik kdikidele sidusrihmadele, hGlbustades
andmevahetust ja parandades andmete kvaliteeti sdiduki olelusringi kdikides etappides.

Seega, kui on v@imalik tagada teatavad tingimused andmekaitse, halduskoost6d, diguslike
tOkete ja juhtimistingimuste jaoks, vOib s@idukiteabeplatvormi olla voimalik rakendada
olemasolevate siisteemide laiendamisega. Kui neid tingimusi ei ole véimalik tdita, on uue
stisteemi rakendamine uuringu kohaselt kull vdimalik, kuid vajab lisakulusid ja -aega.

4.
5. KOKKUVOTE - JARELDUSED

2014. aastal vastu vdetud tehnollevaatuspaketiga kehtestati mitmed uuendused korralise
tehnotilevaatuse, liiklevate tarbesdidukite tehnokontrolli ja sOidukite
registreerimisdokumentide valdkonnas, sdilitades samal ajal enamiku kehtivatest ja
toimivatest nduetest.

Liikmesriigid (valja arvatud kaks liikmesriiki) on direktiivi meetmete UlevGtmise oma
siseriiklikku digusesse edukalt 16pule viinud. Mis puudutab siseriiklike meetmete vastavust
direktiivi nduetele, ndhtub esialgsest hinnangust, et tlevétmine on enamikus liikmesriikidest
uldjoontes rahuldav, kuid ménel juhul v6ib komisjon kaaluda teabevahetust asjaomaste
liikmesriikidega, et selgitada voimalikke mittevastavusi.

Mis puudutab direktiivi mdju korralise tehnolilevaatuse eri aspektidele, siis saab pdhjendatud
jareldusi teha Uksnes nende andmete pdhjal, mis kogutakse pdarast kolmeaastast katkematut
kohaldamisaega. Vaatamata sellele jélgib komisjon olukorda tahelepanelikult ja teeb
ettendhtud ajal jarelkontrolli.

“ https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8/language-
en/format-PDF/source-120996274
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