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1. INTRODUCAO
1.1.Contexto

As inspecdes dos veiculos sdo fundamentais para a seguranca rodoviaria e para assegurar 0
desempenho ambiental dos veiculos. As regras da UE que estabelecem normas minimas para
os controlos dos veiculos datam de 1977, tendo sido apenas objeto de atualizagdes menores.
Contudo, desde entdo, os veiculos, o comportamento dos condutores e a tecnologia evoluiram
consideravelmente. A primeira alteracdo significativa do quadro aplicavel a inspecao técnica
dos veiculos foi introduzida com a adocdo do pacote «Inspecdo Técnica Automével»' em
2014. Compreendia trés partes: as inspecOes técnicas periodicas, as inspecdes técnicas na
estrada dos veiculos comerciais e a documentacéo de registo dos veiculos.

A proposta relativa ao pacote «Inspe¢do Técnica Automoével» de 2012 foi motivada pelas
orientagbes da Comissdo para a politica de seguranca rodoviaria de 20102 No ambito do
«Objetivo n.° 4: Veiculos mais seguros» das orientacdes, a Comisséo prop0s-se «apresenta[r]
propostas tendo em vista a harmonizacéo e o reforgco progressivos do controlo técnico e das
inspecdes técnicas na estradax.

A Diretiva 2014/45/UE® relativa a inspecdo técnica periédica (a seguir, designada por
«diretiva») entrou em vigor em 20 de maio de 2018 e introduziu inovagGes consideraveis em
relagdo a Diretiva 2009/40/CE*.

Os novos elementos incluem:

o a melhoria da qualidade das inspecdes de veiculos através de requisitos minimos
comuns aplicaveis aos equipamentos, a formacdo de inspetores e a avaliacdo das
deficiéncias;

« a realizacdo obrigatdria de controlos técnicos para os componentes eletronicos de
seguranca (p. ex., ABS, ESC e airbags);

« as primeiras medidas europeias de luta contra a fraude da quilometragem;

« arealizacdo obrigatdria de controlos a nivel da UE para os motociclos pesados, exceto
se o0s Estados-Membros assegurarem uma melhoria equivalente da seguranca
rodoviaria atraves de outras medidas;

» arealizacdo de controlos obrigatdrios a nivel da UE para os tratores de alta velocidade
utilizados no transporte comercial rodoviario de mercadorias;

e 0 reconhecimento mutuo do certificado de inspecdo técnica em caso de nova
matricula, quando a frequéncia dos controlos é a mesma no Estado-Membro de origem
e no Estado-Membro de destino.

1.2. Objetivo e &mbito do presente relatorio

! https://ec.europa.eu/transport/road_safety/events-archive/2014 04 30 rwp_pt

2 Comunicacdo da Comiss&o ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econémico e Social Europeu e ao
Comité das Regides: «<Rumo a um espaco europeu de seguranca rodoviaria: orientacdes para a politica
de seguranca rodoviaria de 2011 a 2020», COM(2010) 389 final.

% Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa & inspecéo técnica
periddica dos veiculos a motor e dos seus reboques e que revoga a Diretiva 2009/40/CE (JO L 127 de
29.4.2014, p. 51).

* Diretiva 2009/40/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de maio de 2009, relativa ao controlo técnico
dos veiculos a motor e seus reboques (JO L 141 de 6.6.2009, p. 12).
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A Comissédo deveria elaborar um relatério até 30 de abril de 2020 nos termos do artigo 20.°,
n.° 1, da diretiva, e um relatério até 30 de abril de 2019, nos termos do artigo 20.°, n.°2. A
Comissdo reconhece na integra e lamenta profundamente a apresentacdo tardia destes
relatorios.

O relatdrio a apresentar nos termos do artigo 20.%, n.° 1, tem como objetivo:

e fornecer informac0es sobre a aplicacdo e os efeitos da diretiva, em particular no que se
refere ao nivel de harmonizacdo das inspecBes técnicas periddicas, a eficacia das
disposi¢des sobre o seu dmbito de aplicacdo, a frequéncia das inspecGes técnicas, ao
reconhecimento mutuo dos certificados de inspecao técnica em caso de nova matricula
de veiculos originarios de outro Estado-Membro;

e apresentar os resultados da andlise relativa a viabilidade da introducdo de uma
plataforma eletrénica de informacdes sobre veiculos>;

e analisar a necessidade de atualizar os anexos, em particular a luz dos progressos
técnicos e da prética.

Este relatorio deveria ser submetido para consulta ao comité competente e ser acompanhado,
se adequado, de propostas legislativas.

O relatério a apresentar nos termos do artigo 20.2, n.° 2, tem como objetivo:

o fornecer informacGes sobre a eficacia da incluséo de reboques ligeiros e de veiculos de
duas e trés rodas no ambito de aplicagdo da diretiva, com base em estudos
independentes;

e avaliar a evolucdo da situacdo em matéria de seguranca rodoviaria na Unido e, para
cada subcategoria de veiculos de duas e trés rodas, comparar os resultados das
medidas nacionais de seguranca rodoviaria, tendo em conta a distdncia média
percorrida por esses veiculos;

e avaliar se as normas e os custos das inspecoes periddicas de cada categoria de veiculos
séo proporcionais aos objetivos fixados em matéria de seguranca rodoviaria;

e ¢ deveria ser acompanhado de uma avaliacdo de impacto pormenorizada com uma
andlise dos custos e beneficios em toda a Unido, incluindo as especificidades dos
Estados-Membros.

Tal como referido acima, a diretiva é aplicavel desde 20 de maio de 2018. No entanto, €
necessario em média um periodo continuo de aplicacédo de trés anos para dispor de dados que
permitam extrair conclusdes validas, pelo que s6 sera possivel iniciar a recolha de dados sobre
os efeitos da diretiva a partir da segunda metade de 2021.

Neste contexto, o presente relatorio pretende apresentar as principais medidas de aplicacédo

dos Estados-Membros com base nas conclusfes preliminares do controlo da transposicéo e

nos resultados do estudo de viabilidade da plataforma eletronica de informagdes sobre
. 6

veiculos’.

Todavia, no que respeita a inclusdo dos veiculos de duas ou trés rodas, note-se que a inspe¢édo
técnica periddica destes veiculos s6 comecard em 1 de janeiro de 2022, pelo que s serd
possivel obter conclusdes validas a partir de 2025. No que se refere a eficacia da inclusdo dos

® Como referida no artigo 16.°.
® https://op.europa.eu/pt/publication-detail/-/publication/9d809050-2e78-40a4-be65-16ce40a8e8b8
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reboques ligeiros, assinale-se que estes veiculos ainda ndo sdo abrangidos pela diretiva, o que
torna inviavel a analise dos efeitos dessa inclusao.

Por ultimo, convém notar que, contrariamente a proposta inicial da Comissdo, os reboques
ligeiros ndo foram, em ultima analise, incluidos no ambito de aplicacdo da diretiva. N&o
obstante, a maioria dos Estados-Membros incluiu esta categoria adicional de veiculos no seu
regime de inspecdo técnica periodica. No entanto, como indicado acima, é necessario em
média um periodo continuo de aplicacdo de trés anos para poder extrair conclusdes validas.

2. DIRETIVA
2.1 Ambito da diretiva e competéncias

A diretiva manteve o principio da Diretiva 2009/40/CE segundo o qual compete ao Estado-
Membro de matricula do veiculo a realizacdo das inspe¢es técnicas.

A diretiva manteve igualmente os controlos obrigatorios de seguranca e de desempenho
ambiental para todos os veiculos j& objeto de inspecdes técnicas periddicas em conformidade
com a Diretiva 2009/40/CE, ou seja, 0s automoveis de passageiros, 0s veiculos de ligeiros e
pesados de transporte de pessoas ou mercadorias e 0s rebogues pesados.

Contudo, existem dois novos grupos de veiculos:

e 0 controlo de tratores com velocidade méaxima superior a 40 km/h (alta
velocidade), se utilizados principalmente na via publica para o transporte
comercial rodoviario de mercadorias, e

e 0 controlo de certos veiculos de duas ou trés rodas com cilindrada superior a
125 cm?®, a partir de 1 de janeiro de 2022.

Em alguns casos, a diretiva oferece aos Estados-Membros a possibilidade de excluirem
determinados veiculos, registados no seu territorio, do regime de inspecao, como os veiculos
de interesse histérico, os veiculos com imunidade diplomética ou os veiculos utilizados
exclusivamente em pequenas ilhas ou em zonas pouco povoadas.

No caso dos veiculos de duas ou trés rodas recentemente incluidos, a diretiva autoriza 0s
Estados-Membros a exclui-los das inspecbes técnicas, se tiverem adotado medidas
alternativas de seguranga rodoviaria, tendo em conta, nomeadamente, as estatisticas
pertinentes de seguranca rodoviaria que abranjam, pelo menos, cinco anos.

Os Estados-Membros devem notificar estas isen¢des a Comissao.
2.2 Frequéncia dos controlos, contetdo e métodos de controlo

N&o houve qualquer alteracdo na frequéncia dos controlos para os veiculos ja ensaiados em
conformidade com a Diretiva 2009/40/CE. A diretiva também manteve a flexibilidade da
frequéncia dos controlos, permitindo aos Estados-Membros a aplicacdo de periodos mais
curtos entre inspecoes.

Um novo elemento respeita as categorias de veiculos recentemente incluidas no regime de
inspecdo. Os tratores de alta velocidade tém de ser controlados, pela primeira vez, quatro anos
apos o seu primeiro registo e, posteriormente, de dois em dois anos.

A frequéncia dos controlos aplicavel aos veiculos de duas ou trés rodas ndo é definida pela
diretiva, mas deixada ao critério dos Estados-Membros, bem como os itens a controlar e 0s
métodos de controlo.



Para todas as outras categorias de veiculos, sdo especificados requisitos minimos
harmonizados no anexo | da diretiva. O anexo define os itens a controlar, o conteudo, 0s
métodos, as razdes da reprovacdo e a classificacéo.

A diretiva introduziu uma solugdo para 0s casos em que 0s veiculos precisam de ser
inspecionados antes da data prevista da inspecdo periodica seguinte. Os Estados-Membros
podem exigir que o veiculo seja submetido a inspecdo, por exemplo, apés um acidente, se
alguns sistemas do veiculo tiverem sido alterados ou para controlar com maior frequéncia 0s
veiculos que atinjam 160 000 km.

2.3 Avaliagéo das deficiéncias

Em 2010, a Comissdo adotou uma recomendacio’ com orientacdes destinadas aos inspetores
e para assegurar uma avaliacdo harmonizada das deficiéncias enumeradas no anexo Il da
Diretiva 2009/40/CE. Esta recomendacéo introduziu trés categorias de deficiéncias (pequenas,
grandes e perigosas) e definiu cada categoria de deficiéncia para efeitos de orientagéo.

Com base na recomendacao, a diretiva introduziu a avaliacdo das deficiéncias de uma forma
harmonizada. Dependendo da sua gravidade, as deficiéncias podem ser ligeiras, importantes
ou perigosas, e referem-se tanto a seguranca como ao desempenho ambiental do veiculo. Se,
numa inspecdo técnica, forem detetadas varias deficiéncias pertencentes a diferentes
categorias de severidade, o veiculo deve ser classificado com base na deficiéncia mais grave.
Além disso, se um veiculo apresentar varias deficiéncias relacionadas com um mesmo item
inspecionado (p. ex., sistema de travagem ou dire¢cdo), o veiculo pode ser classificado no
grupo de deficiéncias imediatamente superior se for possivel demonstrar que o efeito
combinado dessas deficiéncias representa um risco acrescido para a seguranca rodovidria.

2.4 Disposicdes a tomar em caso de deficiéncias

Uma das inovagdes mais importantes da diretiva foi a harmonizagéo das disposi¢des a tomar
em caso de deficiéncia, em funcdo da gravidade da(s) deficiéncia(s) identificada(s) durante a
inspecdo técnica periddica.

No caso de o veiculo apresentar apenas deficiéncias ligeiras, as anomalias tém de ser
corrigidas, mas o veiculo é aprovado na inspecéo técnica e ndo é reinspecionado.

Se forem detetadas deficiéncias importantes ou perigosas, o veiculo é reprovado na inspecéo e
tem de ser sujeito a nova inspecdo apds corrigir a(s) deficiéncia(s). Em caso de deficiéncias
importantes, o veiculo tem de ser reinspecionado no prazo de dois meses apds a inspe¢do
inicial e pode ser utilizado durante esse periodo. No entanto, em caso de deficiéncias
perigosas, as autoridades podem suspender a autorizagdo de circulacdo do veiculo, proibindo
a utilizacdo do veiculo na via publica até que as deficiéncias sejam corrigidas e seja emitido
um novo certificado de inspecao técnica.

2.5 Certificado de inspecdo técnica e comprovativo de inspecdo, cooperagio
administrativa entre os Estados-Membros

! Recomendacéo da Comissdo referente a avaliagdo das deficiéncias no ambito dos controlos técnicos realizados
em conformidade com a Diretiva 2009/40/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa ao controlo técnico
dos veiculos a motor e seus reboques (2010/378/UE).



O certificado de inspecdo técnica com disposi¢des minimas harmonizadas foi introduzido pela
Diretiva 2010/48/UE da Comiss&o® em 31 de dezembro de 2013.

Uma das inovagOes da diretiva é estabelecer que todos os elementos obrigatorios sejam
precedidos de um codigo harmonizado da Unido, o que facilita a identificacdo e a
compreensdo das informacgdes mais relevantes que sdo fornecidas num documento que de
outro modo ndo seria uniforme.

Com base nas disposi¢cBes harmonizadas do certificado de inspecdo técnica, uma das
inovacbes mais importantes da diretiva € o reconhecimento muatuo dos certificados de
inspecdo técnica para efeitos de nova matricula. Atraves desta medida, a diretiva pos fim ao
controlo sistematico dos veiculos antes da obtencdo de nova matricula, independentemente de
terem ou ndo um certificado de inspecdo técnica valido. O Unico limite ao reconhecimento
mutuo reside na exigéncia de, no momento da nova matricula, o certificado de inspecéo
técnica ter de ser valido em termos da frequéncia de controlos requerida pelo Estado-Membro
da nova matricula. Tal sucede, por exemplo, quando um automovel é importado de um
Estado-Membro com uma frequéncia de controlos de 4-2-2 e tenta obter uma nova matricula
noutro Estado-Membro com uma frequéncia de 3-1-1.

Outra medida importante, em caso de divida, permite que o Estado-Membro da nova
matricula verifique a validade do certificado de inspecdo técnica antes do respetivo
reconhecimento. Para o efeito, as autoridades dos Estados-Membros podem utilizar os pontos
de contacto nacionais designados e notificados a Comissdo. A Comisséo elaborou uma lista
dos pontos de contacto nacionais notificados, que foi atualizada com base nas notificacdes
subsequentes e que é facultada regularmente aos Estados-Membros.

Os Estados-Membros deveriam apresentar a Comissdao uma descricdo do certificado de
inspecdo técnica até 20 de maio de 2018.

A diretiva introduziu medidas significativas sobre a comunicagédo entre os centros de inspecao
e as autoridades competentes. Os centros de inspecdo devem transmitir as informacdes
mencionadas no certificado de inspe¢do técnica por via eletrénica e num prazo razoavel apds
a sua emissdo. Todavia, para poderem realizar as adaptaces necessarias, os Estados-
Membros dispdem de um periodo até 20 de maio de 2021 para garantir a plena
operacionalidade dos meios de comunicacao eletronica. Por Gltimo, para garantir a articulacao
entre a inspecao técnica periodica e o registo eletronico de veiculos introduzido pela Diretiva
2014/46/UE®, os Estados-Membros devem notificar os resultados dos controlos técnicos as
suas autoridades de registo.

2.6 Fraude da quilometragem

A diretiva foi a primeira legislacdo europeia a estabelecer medidas harmonizadas para
combater a fraude da quilometragem. A questdo da fraude da quilometragem E abordada do
ponto de vista da inspecao técnica periodica, obrigando os Estados-Membros a assegurar que
os dados do conta-quilémetros dos veiculos registados numa inspecao técnica anterior sejam

8Diretiva 2010/48/UE da Comissao, de 5 de julho de 2010, que adapta ao progresso técnico a Diretiva
2009/40/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa ao controlo técnico dos veiculos a motor e seus
reboques (JO L 173 de 8.7.2010, p. 47).

% Diretiva 2014/46/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, que altera a Diretiva
1999/37/CE do Conselho relativa aos documentos de matricula dos veiculos (JO L 127 de 29.4.2014, p. 129).



comunicados ao inspetor que efetua a inspegdo seguinte. As informacbes devem ser
disponibilizadas por via eletronica logo que possivel.

Além disso, os Estados-Membros devem prever san¢des eficazes, proporcionadas, dissuasivas
e ndo discriminatorias em caso de adulteracdo do conta-quilometros.

2.7 Centros de inspecéo, instalagdes e equipamentos de inspe¢do, supervisdo dos centros
de inspecéo, inspetores

A diretiva estabelece um certo nimero de requisitos apliciveis aos centros de inspecao.

e 0s centros de inspecdo tém de ser autorizados por um Estado-Membro ou pela sua
autoridade competente;

e 0 anexo Il estabelece os requisitos técnicos minimos aplicaveis as instalacdes e aos
equipamentos de inspecdo, devendo os Estados-Membros assegurar 0 Sseu
cumprimento;

e dispbem de um prazo até 20 de maio de 2023 para garantir que todos os centros de
inspecdo cumprem 0s requisitos técnicos minimos.

Para assegurar o pleno cumprimento dos centros de inspecdo, os Estados-Membros devem
garantir que sdo supervisionados. Até 1 de janeiro de 2023, os organismos de supervisao
deverdo estar em condicOes de cumprir os requisitos e desempenhar as atribui¢des previstos
no anexo V da diretiva, nomeadamente:

0s requisitos aplicaveis aos organismos de supervisao;

o teor dos regulamentos e procedimentos;

a verificacdo da formacao e exames dos inspetores;

a verificacdo de que as instalacdes e 0 equipamento para realizacdo das inspegoes
satisfazem os requisitos minimos;

a validacdo dos resultados das medicdes efetuadas nas inspec¢des técnicas;

e aproposta de revogacao ou suspensao da aprovacdo dos centros de inspecao e/ou da
autorizacgdo dos inspetores.

Um requisito importante, recentemente introduzido, determina que os resultados das
inspecdes técnicas s6 podem ser alterados se as conclusdes forem manifestamente erréneas. A
alteracdo tem de estar em conformidade com o procedimento estabelecido pela autoridade
competente ou ser efetuada pelo organismo de supervisao.

A diretiva prevé um certo numero de medidas para assegurar que 0s inspetores responsaveis
pelas inspecOes técnicas dispdem de um nivel de conhecimentos e competéncias adequado e
que recebem formacdo regular. No seu anexo IV, a diretiva define um conjunto minimo
harmonizado de competéncias e experiéncia profissional que constituem pré-requisitos para o
exercicio da atividade de inspetor. Além disso, 0 anexo IV estabelece o contelido minimo da
formacéo inicial e continua dos inspetores. Apenas 0s inspetores ja contratados ou autorizados
pelas autoridades competentes dos Estados-Membros ou por um centro de inspe¢do em 20 de
maio de 2018 estdo isentos dos novos requisitos.

Os inspetores que satisfazem os requisitos minimos de competéncia e formacao devem obter o
respetivo certificado junto das autoridades competentes ou dos centros de formacéo
aprovados. O anexo IV estabelece ainda as disposi¢des minimas do certificado a emitir.

2.8 Plataforma eletrénica de informacdes sobre veiculos



De acordo com a diretiva, a Comissdo deve analisar a viabilidade da criagdo de uma
plataforma eletronica de informagdes sobre veiculos. O estudo de viabilidade deve analisar,
nomeadamente, 0s seguintes aspetos:

e considerar as solucdes de intercambio internacional de dados ja existentes e
implementadas;

e considerar a forma mais adequada de ligar os sistemas nacionais existentes, com vista
ao intercambio das informacdes sobre os dados relativos a inspecdo técnica e as
leituras dos conta-quildmetros entre as autoridades dos Estados-Membros
responsaveis pela inspecdo, a matricula e a homologacédo de veiculos, os centros de
inspecdo, os fabricantes dos equipamentos de inspecdo e os fabricantes automoveis.

Além disso, a diretiva prevé que a Comisséo realize um estudo de viabilidade sobre:

e a recolha e conservacdo das informagBes disponiveis relativas aos principais
componentes de seguranga dos veiculos envolvidos em acidentes graves,

o a forma de colocar a disposicdo dos inspetores, do titular do certificado de registo de
matricula e dos investigadores de acidentes, de forma anénima, informacdes sobre o
historial de acidentes e as leituras de conta-quilometros.

3. MEDIDAS NACIONAIS DE TRANSPOSICAO NOTIFICADAS PELOS ESTADOS-MEMBROS
E CONCLUSOES PRELIMINARES DA RESPETIVA AVALIACAO

3.1 Medidas nacionais de transposicdo notificadas pelos Estados-Membros

Os Estados-Membros deveriam adotar e publicar as medidas nacionais necessérias para dar
cumprimento a diretiva até 20 de maio de 2017, e notifica-las posteriormente a Comissdo. As
medidas sdo aplicaveis desde 20 de maio de 2018.

Em 20 de maio de 2017, apenas 6 dos 28 Estados-Membros comunicaram a Comissao ter
concluido o processo de transposicdo. Em conformidade com as regras processuais, a
Comissdo iniciou um certo numero de procedimentos por infracdo, instando os outros 22
Estados-Membros a adotarem as medidas nacionais de transposi¢do necessarias. O inicio dos
procedimentos por infracdo suscitou uma intensa troca de informacGes com os Estados-
Membros e, na maioria dos casos, resultou na notificagdo das medidas nacionais de
transposicdo em falta. Dois Estados-Membros, os Paises Baixos e a Poldnia, declararam que
transpuseram a diretiva apenas parcialmente. Estdo em curso as acGes necessarias para exigir
que estes Estados-Membros cumpram a obrigacdo que lhes incumbe de transposicdo da
diretiva.

3.2 Constatacg0es preliminares

No intuito de obter uma avaliacdo preliminar das medidas nacionais de transposicéo
relativamente a sua conformidade com os requisitos da diretiva, a Comissdo recorreu a um
contratante externo. As conclusdes do contratante estdo a ser analisadas pela Comisséo,
prevendo-se a conclusédo destes trabalhos nos proximos meses.

3.2.1 Ambito da diretiva e competéncias

De acordo com a avaliagdo preliminar das medidas nacionais de transposi¢éo, a inclusdo dos
tratores de alta velocidade e dos veiculos de duas e trés rodas representou um desafio para
alguns Estados-Membros, ao passo que apenas foram constatadas dificuldades menores em
relacdo as categorias de veiculos ja incluidas no regime de inspecéo.



De um modo geral, os veiculos agricolas ndo parecem estar registados em certos Estados-
Membros'®, o que dificultou a introdugdo de inspecdes periddicas para estes veiculos.

Apenas dois Estados-Membros — a Irlanda e os Paises Baixos — notificaram medidas
alternativas de seguranca rodoviaria e, consequentemente, excluiram as inspecGes dos
veiculos de duas e trés rodas. Tendo em conta que as inspec¢Bes periddicas destes veiculos
apenas devem ser asseguradas a partir de 1 de janeiro de 2022, muitos Estados-Membros
demoraram na adocdo e notificacdo das medidas nacionais de transposic¢ao, observando que a
data de aplicacao efetiva permitia algum tempo adicional para a transposicéo.

A maioria dos Estados-Membros(18) aplicou também duas outras categorias de exclusdo da
diretiva:

e 0s veiculos nunca ou quase nunca utilizados na via publica, tais como veiculos de
interesse historico e veiculos de competicéo;

e 0s veiculos utilizados pelas forgas armadas, forcas de ordem publica, bombeiros,
servigos de protecado civil, de emergéncia ou de socorro.

Além disso, alguns Estados-Membros recorreram a possibilidade de excluir os veiculos
utilizados para fins agricolas, horticolas, florestais ou pesqueiros e os veiculos utilizados
exclusivamente em pequenas ilhas ou em zonas pouco povoadas.

A maioria dos Estados-Membros (18) incorporou categorias adicionais de veiculos no seu
regime de inspecao técnica periddica, em especial, as categorias de reboques ligeiros (O1,
02), outras categorias de veiculos de duas e trés rodas e os veiculos agricolas.

3.2.2 Periodicidade dos controlos, contetido e métodos de controlo

A maioria dos Estados-Membros parece ter mantido a frequéncia dos controlos técnicos ja
estabelecida em conformidade com a Diretiva 2009/40/CE, o que significa que, em alguns
casos, os Estados-Membros aplicam frequéncias mais curtas do que as previstas na diretiva
em apreco como requisitos minimos, sobretudo para os automdveis de passageiros, como a
Austria (3-2-1), a Crodcia (1-1-1) ou a Alemanha (3-2-2).

A avaliacdo preliminar indicou que os Estados-Membros ndo tiveram dificuldade em
introduzir a frequéncia dos controlos para a nova categoria de tratores de alta velocidade (4-2-
2).

Tal como acima referido, a diretiva autoriza os Estados-Membros a definir a frequéncia dos
controlos, os itens a controlar, os métodos e as razbes das deficiéncias para os veiculos de
duas ou trés rodas, permitindo uma grande flexibilidade. Por exemplo, na Alemanha a
frequéncia dos controlos é de 2-2-2, em Espanha 4-2-2 e na Crodcia 2-1-1.

De acordo com a avaliacdo preliminar, alguns Estados-Membros parecem ter escolhido a
transposicao integral do anexo | da diretiva, relativamente aos itens a controlar, o contetdo, 0s
métodos, as razdes da reprovacdo e respetiva classificagdo. No entanto, certos Estados-
Membros transpuseram as medidas do anexo | através de atos nacionais distintos, o que
dificulta a identificacdo e a avaliacdo das medidas nacionais de transposi¢éo deste anexo de
grande complexidade técnica.

19 Nota: na auséncia de legislagio europeia, é da competéncia nacional decidir quais os veiculos a registar e,
consequentemente, quais os veiculos que devem receber um certificado de matricula e uma chapa de
matricula.



As medidas opcionais da diretiva, que permitem aos Estados-Membros exigir a inspecdo de
um veiculo antes da data prevista da inspecdo técnica periddica seguinte (ver ponto 2.2
acima), ndo foram transpostas na integra. Os Estados-Membros referiram sobretudo dois
casos:

e depois de um acidente que tenha afetado os principais componentes de seguranga do
veiculo, como as rodas, a suspensao, as zonas de deformacao, os sistemas de almofada
de ar (airbag), a direcdo ou os travoes (cerca de 19 Estados-Membros), e

e quando os sistemas e componentes do veiculo com funcbes de seguranca ou de
protecdo do ambiente tenham sido alterados ou modificados (cerca de 12 Estados-
Membros).

Cerca de 10 Estados-Membros parecem ter introduzido os controlos técnicos para todos 0s
outros casos em que a seguranca rodoviéria é gravemente afetada. No entanto, apenas trés
Estados-Membros tencionam aparentemente exigir que o veiculo seja submetido a inspecéao
periddica em caso de mudanga do titular do certificado de matricula e apenas um prevé
inspecdes mais frequentes para os veiculos com maior quilometragem (160 000 km).

3.2.3 Avaliagéo das deficiéncias

Possivelmente devido a recomendacao de 2010, a avaliacdo preliminar das medidas nacionais
de transposi¢do ndo identificou problemas graves potenciais de incumprimento relacionados
com as atuais categorias de deficiéncia (ligeiras, importantes e perigosas).

Os eventuais problemas, a clarificar no quadro de uma futura troca de informacgdes com 0s
Estados-Membros, dizem respeito ao caso em que sdo detetadas varias deficiéncias de
categorias diferentes durante uma inspecdo técnica periddica e o veiculo tem de ser
classificado com base na deficiéncia mais grave.

3.2.4 Disposigdes a tomar em caso de deficiéncias

A avaliacdo preliminar das medidas nacionais nao identificou quaisquer preocupacdes
especificas em relacdo as disposi¢cdes a tomar em caso de deficiéncias constatadas durante a
inspecdo.

3.2.5 Certificado de inspecdo técnica e comprovativo de inspe¢do, cooperacgao
administrativa entre os Estados-Membros

Foram identificados vérios problemas relacionados com o cumprimento dos requisitos da
diretiva:

e vérios Estados-Membros ndo comunicaram atempadamente a descricdo do
certificado de inspecdo técnica, apesar de varios avisos e pedidos enviados pela
Comissao;

e em muitos casos, os Estados-Membros ndo notaram que a diretiva introduziu a
utilizacdo obrigatoria de cddigos harmonizados da Unido, exigindo alteracdes a
legislagdo nacional, o que provocou mais atrasos;

e a utilizacdo dos codigos harmonizados da Unido revelou-se confusa para muitos
Estados-Membros e, em vez de utilizarem os codigos do anexo Il da diretiva,
introduziram outros cédigos. Os erros constatados foram esclarecidos mediante troca
de informag0es entre a Comisséo e os Estados-Membros em causa. A retificacdo dos
erros implicou a alteracdo da legislagdo nacional, provocando novos atrasos.
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Em 2016, sabendo da obrigacdo de apresentacdo dos certificados de inspecdo técnica em
2018, a Comissdo solicitou um parecer ao comité sobre a criacdo de uma ferramenta da
Comissdo que disponibilizasse esse certificado, 0 documento comprovativo da inspecao e o
certificado de matricula. Com o apoio do comité, a Comisséo langou o procedimento e criou a
nova ferramenta que permite obter os modelos dos documentos relativos ao certificado de
matricula™ e ao certificado de inspecdo técnica'?.

Os Estados-Membros notificaram os seus pontos de contacto nacionais até 20 de maio de
2015 e enviaram atualizacdes regulares desde entdo, tal como estabelecido na diretiva.

No que se refere as medidas relacionadas com o reconhecimento mutuo dos certificados de
inspecdo técnica, a avaliacdo preliminar constatou que, na maioria dos Estados-Membros, a
transposicdo foi satisfatoria e que apenas serdo necessdrios mais esclarecimentos num
pequeno numero de casos. A maioria dos Estados-Membros recorreu a medida opcional que
permite verificar, em caso de divida, a validade do certificado de inspecéo técnica.

De acordo com a avaliacdo preliminar, a maioria dos Estados-Membros parece dispor da
comunicacdo eletronica necesséria entre os centros de inspecdo técnica e as autoridades
competentes. Todavia, para saber se a comunicacao eletronica estd também assegurada entre
as autoridades de inspecdo e as autoridades de registo serd preciso proceder a uma anélise
mais aprofundada e, possivelmente, novas trocas de informacdo com os Estados-Membros.

3.2.6 Fraude da quilometragem®®

Segundo a avaliacdo preliminar, foram transpostas sem problemas significativos as medidas
que exigem aos Estados-Membros a comunicacdo dos dados do conta-quilémetros registados
na inspecdo técnica precedente para a inspecdo seguinte, logo que disponiveis
eletronicamente.

No entanto, no que respeita a obrigacdo de aplicar sancGes eficazes, proporcionadas,
dissuasivas e ndo discriminatérias em caso de adulteracdo do conta-quilémetros, constatou-se
gue as regras nacionais sao, em muitos casos, bastante genéricas e ndo especificamente
dirigidas para a fraude da quilometragem. Uma analise mais aprofundada das medidas
nacionais e novas trocas de informacdo com os Estados-Membros em causa permitirdo
clarificar estes pontos.

3.2.7 Centros de inspecdo, instalacGes e equipamentos de inspe¢do, supervisao
dos centros de inspecéo, inspetores

De acordo com a avaliacdo preliminar, ndo existem aparentemente lacunas na transposicédo
dos requisitos aplicaveis em matéria de autorizagdo dos centros de inspecdo e dos requisitos
gerais de supervisdao destes centros. Além disso, as medidas gerais, exigindo aos Estados-
Membros que assegurem o cumprimento por parte dos inspetores de requisitos minimos de
competéncia e formacéo, parecem ter sido transpostas sem problemas assinaléveis.

No entanto, a Comissdo tera possivelmente de trocar informagdes com os Estados-Membros
para clarificar as medidas nacionais destinadas a transpor o anexo Ill sobre os requisitos

! https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/vehicle-registration-certificate_pt

12 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/vehicles/roadworthiness-certificate pt

3 Gracas ao generoso apoio do Parlamento Europeu, a Comissdo tem trabalhado num projeto-piloto sobre o
intercdmbio de dados odométricos com os Estados-Membros voluntarios. O projeto-piloto decorre até ao final de
2020.
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minimos das instala¢des de inspecéo técnica, o anexo IV relativo & competéncia, formacéo e
certificacdo dos inspetores e 0 anexo V relativo as atribui¢cdes dos organismos de superviséo.

2. ESTUDO DE VIABILIDADE DA PLATAFORMA ELETRONICA DE INFORMACOES SOBRE
vEicuLos™

Em conformidade com as disposi¢des da diretiva, a Comissao contratou a Unisys para realizar
0 estudo de viabilidade durante 2014. O relatorio final foi publicado em abril de 2015.

O estudo analisa trés casos ou fluxos de dados técnicos:

1. Estados-Membros > Comissdo envio pelos Estados-Membros das suas estatisticas
bianuais nacionais sobre as inspecdes na estrada

2. Centros de inspecao/Estados-Membros, fabricantes de equipamentos de ensaio < >
fabricantes de veiculos: envio de informagfes técnicas especificas necessarias a
execucdo das inspecdes técnicas periodicas

3. Estado-Membro > Estado-Membro envio no ambito do procedimento de
notificacdo apds uma inspecao técnica na estrada, do procedimento de registo e da
inspecdo técnica periddica

O estudo concluiu que, para maximizar a reutilizacdo dos sistemas existentes e em termos de
custo-eficécia seria mais vantajoso prever um sistema separado para cada finalidade, em vez
de um sistema Unico abrangente. Além disso, independentemente do fluxo de dados sobre os
veiculos, os dados devem ter um formato e uma estrutura comuns e tal constitui um pré-
requisito para a implementacdo da plataforma de informacdes sobre os veiculos. Tal
beneficiara todas as partes interessadas, facilitando o intercambio dos dados e melhorando a
sua qualidade em todos as fases do ciclo de vida dos veiculos.

Por conseguinte, se puderem ser asseguradas determinadas condi¢cGes em matéria de protecdo
dos dados, cooperacdo administrativa, barreiras juridicas e gestdo dos dados, a implementacao
da plataforma de informacGes sobre os veiculos podera ser exequivel desenvolvendo o0s
sistemas ja existentes. Se essas condi¢cdes ndo puderem ser asseguradas, o estudo conclui que
podera ser implementado um novo sistema, mas tal implicara tempo e custos adicionais.

5. RESUMO/CONCLUSOES

O pacote «Inspecdo Técnica Automdvel», adotado em 2014, introduziu algumas inovacgdes no
dominio da inspecdo técnica periddica, da inspecdo técnica na estrada dos veiculos comerciais
e dos certificados de matricula, mantendo, a0 mesmo tempo, a maioria dos requisitos
existentes.

Com excecdo de dois casos, os Estados-Membros concluiram com éxito a transposi¢cdo das
medidas da diretiva para a sua legislacdo nacional. No que diz respeito & conformidade das
medidas nacionais com as disposi¢cbes da diretiva, a avaliagdo preliminar revela que a
transposicdo foi globalmente satisfatdria na maioria dos Estados-Membros, embora, em
alguns casos, a Comissdo possa ter de proceder a novas trocas de informagdo com os Estados-
Membros em causa, a fim de esclarecer potenciais problemas de ndo conformidade.

No que se refere aos efeitos da diretiva nos varios aspetos das inspe¢des técnicas periddicas,
sO serd possivel obter conclusdes Uteis com base nos dados gerados durante trés anos de

1 https://op.europa.eu/pt/publication-detail/-/publication/9d809050-2e 78-40a4-be65-16ce40a8e8h8
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aplicacdo continua. Todavia, a Comissdo acompanhara atentamente a situacdo e garantirg, em
momento oportuno, a realizacdo de uma avaliagédo ex post.
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