23.11.2011 Uradny vestnik Eurépskej Ginie L 305/35

VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1207/2011
z 22. novembra 2011,

ktorym sa ustanovujd poziadavky na vykonnost a interoperabilitu sledovania pre jednotné

eurépske nebo

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 552/2004 z 10. marca 2004 o interoperabilite siete manaz-
mentu  letovej  prevadzky v Eurdpe  (nariadenie
o interoperabilite) ('), a najmé na jeho ¢lanok 3 ods. 5,

kedZe:

(1)  Komisia udelila Eurocontrolu pravomoci v sulade
s ¢lankom 8 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa
stanovuje rdmec na vytvorenie jednotného eurdpskeho
neba (rdmcové nariadenie) (3) vypracovat poziadavky na
vykonnost a interoperabilitu sledovania v rdmci siete
manazmentu letovej prevddzky v Eurdpe (dalej len
,EATMN"). Toto nariadenie sa zakladd na vyslednej
sprave o poveren{ z 9. jala 2010.

(2)  Plynuld prevadzka je zdvisld od jednotnosti minimalnych
poziadaviek na rozstupy lietadiel uplatiovanych v ramci
vzdusného priestoru jednotného eurépskeho neba.

() S cielom zabezpecit interoperabilitu by sa mali pri
vymene tdajov prehladového sledovania medzi systé-
mami uplatiiovat spolo¢né zdsady. NavySe by sa mali
ur¢it minimdlne schopnosti a vykonnost palubnych
prvkov systémov dohladu.

(4)  Schopnosti palubnych prvkov systémov sledovania by
mali poskytovat flexibilitu pre poskytovatelov leteckych
navigacnych sluzieb vybrat si pozemné systémy sledo-
vania, ktoré buda pre ich konkrétne prostredie najvhod-
nejsie.

(5)  Vykondvanim tohto nariadenia by nemalo byt dotknuté
rozmiestnenie inych aplikicii sledovania a technoldgif
prindajicich vyhody v konkrétnych prostrediach.

v. EU L 96, 31.3.2004, s. 26.
v. EU L 96, 31.3.2004, s. 1.

(6)

(10)

(11)

(12)

Prevadzkovatelia potrebuji dostatok casu, aby vybavili
svoje nové a existujiice lietadld novymi schopnostami.
To by sa malo zohladtiovat pri ur¢ovani terminov povin-
ného vybavenia.

Mali by sa urcit kritérid mozného oslobodenia najmid na
zaklade ekonomickych alebo zdvaznych technickych
dovodov, aby prevddzkovatelia mali vo vynimoc¢nych
pripadoch moznost nevybavit konkrétne typy lietadiel
niektorymi z pozadovanych funkcii. Mali by sa stanovit
vhodné postupy, ktoré by Komisii umoznili prijimat
rozhodnutia v tejto stivislosti.

Mala by sa pridelit 24-bitovd adresa ICAO lietadla a mala
by sa prevadzkovat v stlade s poziadavkami Medziné-
rodnej organizicie civilného letectva (dalej len ,ICAOY)
s ciefom zabezpedit interoperabilitu  vzdusnych
a pozemnych systémov sledovania.

Zékladna vytvorend zavddzanim funkcii ADS-B ,Out
prevadzkovatelmi lietadiel by mala umoznit rozmiest-
nenie pozemnych aplikdcii a takisto ulahcit rozmiest-
nenie buddcich vzdusnych aplikécii.

Systémy EATMN by mali podporovat zavadzanie vyspe-
lych, dohodnutych a schvdlenych koncepcii prevadzky
pre vietky fézy letu tak, ako sa to konkrétne predpokladd
v zdkladnom pldne ATM na vyvoj novej generdcie eurdp-
skeho systému riadenia letovej prevadzky (SESAR).

Vykonnost systémov v rozsahu posobnosti tohto naria-
denia a ich prvkov by sa mala pravidelne posudzovat pri
zohladneni miestneho prostredia, v ktorom funguju.

Jednotné uplatiiovanie osobitnych postupov v rdmci
jednotného eurépskeho vzdusného priestoru je rozhodu-
juce pre dosiahnutie interoperability a plynulej
prevadzky.

Spektrum vyuzivané systémami sledovania by sa malo
chrénit s ciefom zabrénit $kodlivym zdsahom. Clenské
Staty by v tejto savislosti mali prijat potrebné opatrenia.
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(14) Toto nariadenie by sa nemalo vztahovat na vojenské
operacie a vycvik uvedené v ¢lanku 1 ods. 2 nariadenia
(ES) &. 549/2004.

(15) S ciefom udrzat alebo zvysit sicasné drovne bezpe¢nosti
prevadzky by clenské 3taty mali zabezpecit, aby prislusné
strany  uskutocnili posddenie bezpeCnosti  vrdtane
postupov identifikdcie nebezpecenstva, postdenia rizika
a jeho zmierfiovania. Harmonizované vykondvanie tychto
procesov v systémoch, na ktoré sa vztahuje toto naria-
denie, si vyzaduje, aby sa urcili osobitné bezpecnostné
poziadavky pre vsetky poziadavky interoperability
a vykonnosti.

(16) V sdlade s nariadenim (ES) ¢. 552/2004 by sa vo vyko-
ndvacich pravidldch pre interoperabilitu mali opisat $peci-
fické postupy posudzovania zhody, ktoré sa pouzijii na
postidenie bud zhody zédkladnych prvkov, alebo ich
vhodnosti na pouzivanie, ako aj overovanie systémov.

(17)  V pripade letovych prevadzkovych sluzieb poskytovanych
najmi lietadldm vSeobecnej letovej prevadzky pod vojen-
skym dohladom by prekdzky pri obstardvani mohli
zabranovat dodrziavaniu tohto nariadenia.

(18)  Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni s v stlade so
stanoviskom Vyboru pre jednotné nebo,

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Predmet dpravy

Tymto nariadenim sa ustanovuji poziadavky na systémy, ktoré
prispievaju k poskytovaniu tidajov prehladového sledovania, ich
prvkov a stvisiacich postupov s cielom zabezpecit zostladenie
vykonnosti, interoperability a G¢innosti tychto systémov v rdmci
siete manazmentu letovej prevadzky v Eurépe (EATMN), ako aj
na ucely koordindcie civilného a vojenského sektora.

Cldnok 2
Rozsah poésobnosti

1. Toto nariadenie sa uplatiuje na siet sledovania, ktort
tvoria:

a) palubné systémy sledovania, ich prvky a stvisiace postupy;

b) pozemné systémy sledovania, ich prvky a stvisiace postupy;

¢) systémy spracovania tdajov prehladového sledovania, ich
prvky a stvisiace postupy;

d) komunika¢né systémy zem-zem vyuzivané na distribtciu
udajov prehladového sledovania, ich prvky a stvisiace
postupy.

2. Toto nariadenie sa uplatiiuje na vSetky lety prevddzkované
v ramci vieobecnej letovej prevddzky v stlade s pravidlami letu
podla pristrojov vo vzdusnom priestore stanovenom v ¢lanku 1
ods. 3 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 551/2004 (') s vynimkou ¢lanku 7 ods. 3 a clanku 7 ods.
4, ktoré sa uplatiiuji na vietky lety v rdmci veobecnej letovej
prevadzky.

3. Toto nariadenie sa uplatiiuje na poskytovatelov letovych
prevadzkovych sluzieb, ktori poskytuji sluzby riadenia letovej
prevadzky na zdklade Gdajov prehladového sledovania, ako aj
na poskytovatelov spojovacich, navigaénych alebo sledovacich
sluzieb, ktori prevadzkujii systémy stanovené v odseku 1.

Cldnok 3
Vymedzenie pojmov
Na dcely tohto nariadenia sa uplatiiuji vymedzenia pojmov
uvedené v ¢ldnku 2 nariadenia (ES) ¢. 549/2004.

Uplatiiuje sa aj toto vymedzenie pojmov:

1. ,adaje prehladového sledovania“ znamenaji akékolvek
tdajové polozky v systéme sledovania opatrené Casovou
peciatkou alebo bez nej, ktoré sa tykaji:

a) dvojdimenziondlnej polohy lietadla;
b) vertikdlnej polohy lietadla;

¢) letovej polohy lietadla;

d) identity lictadla;

¢) 24-bitovej adresy ICAO lietadla;

f) zamyslanej letovej drahy lietadla;

g) rychlosti lietadla;

=

zrychlenia lietadla.

2. ,prevadzkovatel“ znamend osobu, organiziciu alebo
podnik, ktoré st zapojené alebo pontkajii svoje zapojenie
do prevadzkovania lietadiel;

() U.v. EU L 96, 31.3.2004, s. 20.
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3. ,ADS-B“ znamend automatické zavislé sledovanie — vysie- 15. ,presnost* znamend stupefi zhody poskytnutej hodnoty

10.

11.

12.

13.

14.

lanie, t. j. techniku sledovania, ktorou lietadlo automaticky
poskytuje prostrednictvom détového spojenia tdaje odvo-
dené z palubnych navigaénych systémov a systémov urco-
vania polohy;

. ,ADS-B Out“ znamend poskytovanie tidajov prehladového

sledovania ADS-B z pohladu prenosu z lictadla;

. ,Skodlivé rusenie“ znamenaji zdsahy, ktoré brinia dosiah-

nutiu vykonnostnych poziadaviek;

. sief sledovania“ znamend systém zloZeny zo zoskupenia

palubnych a pozemnych prvkov pouzivanych na stano-
venie prislusnych poloziek Gdajov prehladového sledovania
lietadla vratane systému spracovania tdajov prehladového
sledovania, ak je nainstalovany;

. ,siet kooperativneho sledovania“ znamend siet sledovania,

ktord si na urenie poloziek tdajov prehladového sledo-
vania vyzaduje pozemné aj palubné komponenty;

. ,Systém spracovania ddajov prehladového sledovania“

znamend systém, ktory spractva vietky ziskané vstupy zo
sledovania s cielom vytvorit najlepsi odhad aktualnych
tidajov prehladového sledovania lietadla;

. yidentifikdcia lietadla“ znamend skupinu pismen, islic alebo

ich kombindciu, ktord je bud totoznd s volacou znackou
lietadla, ktord sa ma pouzivat v komunikdcii zem-vzduch,
alebo je jej kddovanym ekvivalentom a ktord sa pouziva na
identifikdciu lietadla v pozemnej komunikdcii letovych
prevadzkovych sluzieb;

JStatne lietadlo“ znamend akékolvek lietadlo, ktoré sa
pouziva na vojenské, colné a policajné acely;

,Statne lietadlo dopravného typu“ znamend Stitne lietadlo
s pevnymi kridlami, ktoré je navrhnuté na Gcely prepravy
o0sob afalebo ndkladu;

L,extrapolovany” znamend projekciu, predikciu alebo rozsi-
renie zndmych dajov na zdklade hodn6t v ramci uz sledo-
vaného casového intervaly;

,dlhodobejsie extrapolovany (coasted)* znamend extrapolo-
vany na dlhsie obdobie ako obdobie aktualizdcie pozem-
nych systémov sledovania;

,Cas pouzitelnosti“ znamend ¢as, v ktorom siet sledovania
zmerala ddajovii polozku alebo cas, pre ktory ju siet sledo-
vania vypocitala;

tdajovej polozky s jej skuto¢nou hodnotou v &ase vystupu
tdajovej polozky zo siete sledovania;

16. ,dostupnost znamend mieru, v akej je systém alebo
komponent prevadzkyschopny alebo dostupny, ked sa
vyZzaduje jeho pouzitie;

17. ,integrita“ znamend stupen nezistenej (na drovni systému)
nezhody vstupnej hodnoty tdajovej polozky s jej
vystupnou hodnotou;

18. ,kontinuita® znamend pravdepodobnost, Ze systém bude
vykondvat svoje pozadované funkcie bez neplidnovaného

preruenia za predpokladu, Ze systém je dostupny
v momente zacatia zamyslanej prevadzky;
19. ,aktudlnost“ znamend rozdiel medzi Casom vystupu

udajovej polozky a Casom pouzitelnosti danej ddajovej
polozky.

Cldnok 4
Poziadavky na vykonnost

1. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecuja
plynult prevadzku vo vzdu$nom priestore, za ktory st zodpo-
vedni, a na hranici s prilahlymi vzdu$nymi priestormi, a to
uplatiovanim ~ primeranych minimdlnych poziadaviek na
rozstupy lietadiel.

2. Poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb zabezpecuja,
aby boli systémy uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d)
v pripade potreby nainstalované s cielom podporovat dodrzia-
vanie minimdlnych rozstupov uplatilovanych v silade
s odsekom 1.

3. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecujy,
aby vystupy zo siete sledovania uvedenej v clinku 2 ods. 1
splnali poziadavky na vykonnost stanovené v prilohe I za pred-
pokladu, ze pouzité funkcie palubnych prvkov st v silade
s poziadavkami stanovenymi v prilohe II

4. Ak poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb identifikuje
lietadlo, ktorého letecka elektronika vykazuje funként anomaliu,
informuje prevadzkovatela letu o odchylke od poziadaviek na
vykonnost. Prevadzkovatel presetri tito zéleZitost pred zacatim
nasledujiceho letu a zavedie vietky potrebné ndpravné opat-
renia v stlade s beznymi postupmi Gdrzby a ndpravy tykajicimi
sa lietadla a jeho leteckej elektroniky.
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Cldnok 5
Poziadavky na interoperabilitu

1. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecujy,
aby vsetky tdaje prehladového sledovania prenesené z ich
systémov urcenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b) a ¢) inym posky-
tovatelom leteckych naviga¢nych sluzieb splnali poziadavky
stanovené v prilohe IIL

2. Poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb pri prendsani
udajov prehladového sledovania zo svojich systémov uréenych
v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b) a ¢) inym poskytovatelom leteckych
sluzieb s nimi uzatvaraji formdlne dohody o vymene ddajov
v stilade s poziadavkami stanovenymi v prilohe IV.

3. Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpedia,
aby siet sledovania najneskor do 2. janudra 2020 disponovala
prostriedkami nevyhnutnymi na zavedenie identifikdcie jednotli-
vych lietadiel pomocou identifikdcie lietadla zostupnym
spojenim spristupnenym prostrednictvom lietadla vybaveného
v stlade s prilohou IL

4. Prevadzkovatelia zabezpecia, aby

a) lietadld prevadzkujice lety uvedené v ¢lanku 2 ods. 2 s indi-
vidudlnym osvedéenim o letovej sposobilosti prvykrat
vydanym 8. janudra 2015 alebo neskor boli vybavené trans-
pondérmi sekunddrneho prehladového radaru so schopnos-
tami stanovenymi v Casti A prilohy II;

b) lietadld s maximdlnou osvedCenou vzletovou hmotnostou
presahujiicou 5700 kg alebo s maximdlnou skuto¢nou
cestovnou rychlostou letu vysSou ako 250 uzlov prevadzku-
jace lety uvedené v ¢lanku 2 ods. 2 s individudlnym osved-
¢enim o letovej sposobilosti prvykrat vydanym 8. janudra
2015 alebo neskoér boli vybavené transpondérmi sekundar-
neho prehladového radaru, ktoré okrem schopnosti stanove-
nych v prilohe II ¢asti A disponujii schopnostami stanove-
nymi v Casti B uvedenej prilohy;

c) lietadld s pevnymi kridlami a s maximdlnou osved¢enou
vzletovou hmotnostou  presahujicou 5700 kg  alebo
s maximalnou skuto¢nou cestovnou rychlostou letu vyssou
ako 250 uzlov prevddzkujice lety uvedené v ¢lanku 2 ods.
2 s individudlnym osved¢enim o letovej sposobilosti prvykrat
vydanym 8. janudra 2015 alebo neskor boli vybavené trans-
pondérmi sekunddrneho prehladového radaru, ktoré okrem
schopnosti stanovenych v prilohe II ¢asti A disponuji schop-
nostami stanovenymi v Casti C uvedenej prilohy.

5. Prevadzkovatelia najneskér  do

7. decembra 2017:

zabezpecia,  aby

a) lietadld prevddzkujice lety uvedené v ¢lanku 2 ods. 2 s indi-
vidudlnym osved¢enim o letovej sposobilosti prvykrat

vydanym pred 8. janudrom 2015 boli vybavené transpon-
dérmi sekunddrneho prehladového radaru so schopnostami
stanovenymi v Casti A prilohy II;

=z

lietadld s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou
presahujicou 5 700kg alebo s maximdlnou skuto¢nou
cestovnou rychlostou letu vysSou ako 250 uzlov prevadzku-
juce lety uvedené v ¢lanku 2 ods. 2 s individudlnym osved-
Cenim o letovej sposobilosti prvykrat vydanym pred
8. janudrom 2015 boli vybavené transpondérmi sekundar-
neho prehladového radaru, ktoré okrem schopnosti stanove-
nych v prilohe II ¢asti A disponujii schopnostami stanove-
nymi v Casti B uvedenej prilohy;

¢) lietadld s maximédlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou
presahujiicou 5700 kg alebo s maximdlnou skuto¢nou
cestovnou rychlostou letu vy$Sou ako 250 uzlov, prevadz-
kujiice lety uvedené v ¢lanku 2 ods. 2s individudlnym
osvedCenim o letovej sposobilosti prvykrit vydanym pred
8. janudrom 2015, boli vybavené transpondérmi sekundar-
neho prehladového radaru, ktoré okrem schopnosti stanove-
nych v prilohe II ¢asti A disponovali schopnostami stanove-
nymi v Casti C uvedenej prilohy.

6.  Prevddzkovatelia zabezpecia, aby lietadld vybavené
v stlade s odsekmi 4 a 5, ktorych maximalna osvedéend vzle-
tovd hmotnost presahuje 5 700 kg alebo ktorych maximalna
skuto¢nd cestovnd rychlost letu je vyssia ako 250 uzlov, boli
prevadzkované s vyberovym anténovym prijmom podla odseku
3.1.2.10.4 prilohy 10 k Chicagskému dohovoru zvizok IV,
Stvrté vydanie vrdtane vSetkych zmien a doplneni az po ¢. 85.

7. Clenské $tity mozu ulozit prepravné poziadavky v salade
s odsekom 4 pism. b) a odsekom 5 pism. b) vietkym lietadldm
prevadzkujiicim lety uvedenym v ¢ldnku 2 ods. 2 v oblastiach,
kde sluzby sledovania pomocou tdajov prehladového sledo-
vania stanovenych v Casti B prilohy II poskytuji poskytovatelia
leteckych navigaénych sluzieb.

8.  Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb sa ubezpedia,
ze pred uvedenim do prevaddzky systémov uvedenych v ¢lanku
2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) implementovali najicinnejsie riesenia
tykajice sa instaldcie pri zohladneni miestnych prevadzkovych
prostredi, obmedzeni a potrieb, ako aj kapacit pouzivatelov
vzdu$ného priestoru.

Cldnok 6
Ochrana spektra

1.  Clenské stity najneskor do 5. februdra 2015 zabezpedia,
aby transpondér sekunddrneho prehladového radaru na palube
lietadiel prelietajicich nad tizemim ¢lenského $tatu nebol vysta-
veny neprimeranym vyzvam vysielanym z pozemnych vyzyva-
cich zariadeni, ktoré bud spdsobia odoslanie odpovede alebo
v pripade nesposobenia odoslania odpovede maji dostatocny
vykon, aby prekro¢ili minimdlnu hraniénd drovei prijimaca
transpondéra sekunddrneho prehladového radaru.
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2. Na tcely odseku 1 stcet tychto vyziev nesmie sposobit,
aby transpondér sekunddrneho prehladového radaru prekrocil
mieru odpovedi za sekundu s vynimkou akychkolvek prenosov
squitterov uvedenych v odseku 3.1.1.7.9.1 prilohy 10
k Chicagskému dohovoru zvdzok IV, $tvrté vydanie v pripade
odpovedi rezimu A/C a v odseku 3.1.2.10.3.7.3 v pripade odpo-
vedi rezimu S.

3. Clenské 3tity najneskor do 5.februdra 2015 prijma nevyh-
nutné opatrenia s cielom zabezpecit, aby pouZivanim pozem-
nych vysielatov prevadzkovanych v ¢lenskych $tatoch nedocha-
dzalo k skodlivému ruseniu do inych systémov sledovania.

4.V pripade konfliktu medzi ¢lenskymi $tatmi tykajiceho sa
opatreni uvedenych v odsekoch 1 a 3 prislusné ¢lenské Staty
predlozia dand zdlezitost Komisii.

Cldnok 7
Suvisiace postupy

1. Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb posudzuju
troveri vykonnosti pozemnej siete sledovania pred jej uvedenim
do prevadzky, ako aj v pravidelnych intervaloch pocas jej
prevadzky, a to v silade s poziadavkami stanovenymi
v prilohe V.

2. Prevadzkovatelia zabezpecia, aby sa kontrola vykonavala
prinajmenSom kazdé dva roky a vidy v pripade zistenia
anomadlie v konkrétnom lietadle tak, aby dajové polozky stano-
vené v bode 3 casti A prilohy II, v bode 3 ¢asti B prilohy II
a pripadne v bode 2 casti C prilohy II boli poskytované
spravinym sposobom na vystupe transpondérov sekunddrnych
prehladovych radarov nainstalovanych na palube ich lietadiel.
Ak sa akékolvek udajové polozky neposkytuji spravnym
sposobom, prevadzkovatel presetri tdto zdlezitost pred zacatim
nasledujiceho letu a zavedie vietky potrebné ndpravné opat-
renia v stlade s beznymi postupmi idrzby a ndpravy tykajicimi
sa lietadla a jeho leteckej elektroniky.

3. Clenské stity zabezpecujt, aby pridelovanie 24-bitovych
adries ICAO lietadiel lietadldim vybavenym transpondérom
rezimu S bolo v silade s hlavou 9 a jej dodatkom k prilohe
10 k Chicagskému dohovoru zvizok III, druhé vydanie vritane
vSetkych zmien a doplneni az po ¢. 85.

4. Prevadzkovatelia zabezpeluji, aby vSetky transpondéry
rezimu S na palube lietadiel, ktoré prevadzkuji, fungovali
s 24-bitovou adresou ICAO lietadla, ktord zodpoveda registracii,
ktord bola pridelend 3tatom, v ktorom je lietadlo zaregistrované.

Cldnok 8
Stitne lietadld

1. Clenské 3tity zabezpecia, aby stdtne lietadld prevadzko-
vané v silade s cldnkom 2 ods. 2 boli najneskor do
7. decembra 2017 vybavené transpondérmi sekunddrneho
prehladového radaru, ktoré disponuji schopnostami stanove-
nymi v Casti A prilohy IL

2. Clenské stity zabezpecia, aby $titne lietadld prepravného
typu s maximdlnou osved¢enou vzletovou hmotnostou presa-
hujicou 5700 kg alebo s maximdlnou skuto¢nou cestovnou
rychlostou letu vy$Sou ako 250 uzlov prevddzkované v stilade
s ¢lankom 2 ods. 2 boli najneskor do 1. janudra 2019 vybavené
transpondérmi sekunddrneho prehladového radaru, ktoré okrem
schopnosti stanovenych v prilohe II ¢asti A disponuji schop-
nostami stanovenymi v Casti B a casti C uvedenej prilohy.

3. Clenské staty oznamia Komisii najneskor do 1. jila 2016
zoznam Statnych lietadiel, ktoré nie je mozné vybavit transpon-
dérmi sekunddrneho prehladového radaru, ktoré spliiajii pozia-
davky stanovené v casti A prilohy II, ako aj dovody nevyba-
venia.

Clenské stity najneskor do 1. jala 2018 ozndmia Komisii
zoznam S$tatnych lietadiel prepravného typu s maximalnou
osvedcenou vzletovou hmotnostou presahujicou 5 700 kg
alebo s maximédlnou skutoénou cestovnou rychlostou letu
vy$sou ako 250 uzlov, ktoré nie je mozné vybavif transpon-
dérmi sekunddrneho prehladového radaru, ktoré spliiajii pozia-
davky stanovené v Casti B a casti C prilohy II, ako aj dovody
nevybavenia.

Dovody nevybavenia v pripade:

a) zavaznych technickych dovodov;

b) statnych lietadiel prevddzkovanych v stlade s ¢lankom 2 ods.
2, ktoré budi do 1. janudra 2020 mimo prevadzky;

¢) prekdzok pri obstardvani.

4. Ak $titne lietadld nie je mozné vybavit transpondérmi
sekunddrneho prehladového radaru podla odsekov 1 alebo 2
z dovodu uvedeného v odseku 3 pism. ), clenské $tity
v oddvodneni uvedd svoje plany obstardvania tykajice sa tychto
lietadiel.

5.  Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb zabezpecia,
aby stdtne lietadla uvedené v odseku 3 mohli byt integrované
do letovej prevadzky za predpokladu, Ze je mozné s nimi
v ramci systému manazmentu letovej prevadzky bezpecne zaob-
chddzat.
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6.  Clenské stdty uverejnia v narodnych leteckych informac-
nych publikdcidch postupy na zaobchddzanie so Statnymi lietad-
lami, ktoré nie st vybavené v stlade s odsekmi 1 alebo 2.

7. Poskytovatelia leteckych sluzieb kazdy rok oznamuju ¢len-
skému $tdtu, ktory ich vymenoval, svoje plany na zaobché-
dzanie so $tdtnymi lietadlami, ktoré nie si vybavené v siilade
s odsekmi 1 alebo 2. Tieto plany sa uréia pri zohladneni kapa-
citnych limitov spojenych s postupmi uvedenymi v odseku 6.

Cldnok 9
Bezpecnostné poziadavky

1.  Clenské stity zabezpecia, aby zainteresované strany najne-
skor do 5. februdra 2015 vykonali postidenie bezpec¢nosti vset-
kych existujiicich systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism.

b), ¢) a d).

2. Clenské stity prijimaji vSetky nevyhnutné opatrenia
s cielom zabezpecit, aby akymkolvek zmendm v existujtcich
systémoch uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) alebo
zavadzaniu novych systémov predchddzalo postidenie bezpec-
nosti vratane identifikdcie rizik, hodnotenia rizik a zmiernenia
rizik, ktoré vykonaji zainteresované strany.

3. Pocas posudzovani uvedenych v odsekoch 1 a 2 sa
prihliada prinajmensom na poziadavky stanovené v prilohe VI.

Cldnok 10
Zhoda alebo vhodnost pouZivania komponentov

Pred vydanim vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti pouzi-
vania stanoveného v ¢lanku 5 nariadenia (ES) ¢ 552/2004
vyrobcovia prvkov systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1
tohto nariadenia alebo ich splnomocneni zdstupcovia so sidlom
v Unii postdia zhodu alebo vhodnost pouitia tychto prvkov
v sulade s poziadavkami uvedenymi v prilohe VIL

Postupy osved¢ovania, ktoré st v stlade s nariadenim Eurdp-
skeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (1), sa vSak povazuju
za prijatelné postupy posidenia zhody prvkov, ak je ich
stcastou preukdzanie stladu s platnymi poziadavkami interope-
rability, vykonnosti a bezpecnosti uvedenymi v tomto nariadeni.

Cldnok 11
Overovanie systémov

1. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb, ktori mozu
preukdzat alebo preukdzali, Ze spliiaji podmienky ustanovené

() U.v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1.

v prilohe VIII, vykonaji overenie systémov uvedenych v ¢lanku
2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) v stlade s poziadavkami stanovenymi
v Casti A prilohy IX.

2. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb, ktorf
nemozu preukdzat, Ze spliiaji  podmienky ustanovené
v prilohe VIII, zmluvne poveria notifikovany orgdn overenim
systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d). Toto
overenie sa vykondva v silade s poziadavkami uvedenymi
v asti B prilohy IX.

3. Postupy osved¢ovania, ktoré sii v stlade s nariadenim (ES)
¢. 216/2008, sa povazuju za prijatelné postupy pre overenie
systémov, ak je ich suastou preukdzanie zhody s platnymi
poziadavkami interoperability, vykonnosti a bezpe¢nosti uvede-
nymi v tomto nariadeni.

Cldnok 12
Dodatoc¢né poziadavky

1. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb zabezpecujy,
aby boli vSetci zainteresovani pracovnici riadne informovani
o poziadavkich ustanovenych v tomto nariadeni a ndleZite
odborne pripraveni na vykonédvanie svojich pracovnych funkcii.

2. Poskytovatelia leteckych naviga¢nych sluzieb:

a) vypracuji a aktualizuji prevddzkové prirucky obsahujice
potrebné pokyny a informdacie umoziujiice vSetkym zainte-
resovanym pracovnikom uplatiiovat toto nariadenie;

b) zabezpecia, aby boli prirucky uvedené v pismene a) dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizdcia a distribticia podlichala
nalezitému riadeniu kvality a usporiadania dokumentacie;

c) zabezpecia, aby pracovné metddy a prevadzkové postupy
boli v stilade s tymto nariadenim.

3. Prevadzkovatelia prijimajii nevyhnutné opatrenia s cielom
zabezpecit, aby pracovnici vykondvajici obsluhu a Gdrzbu zaria-
denia zabezpecujiiceho sledovanie boli nalezite obozndmeni
s prislusnymi ustanoveniami tohto nariadenia a primerane
vyskoleni na vykon svojich pracovnych funkcii a, ak je to
mozné, aby boli pokyny na pouzivanie tohto zariadenia
k dispozicii v pilotnej kabine.

4. Clenské 3tity prijfmaji nevyhnutné opatrenia s cielom
zabezpeCit sdilad s tymto nariadenim vrdtane uverejnenia
prislusnych informécii o zariadeni zabezpecujiicom sledovanie
v ndrodnych leteckych informa¢nych publikdcidch.



23.11.2011

Uradny vestnik Eurépskej tinie

L 305/41

Cldnok 13
Vynimky v pripade siete kooperativneho sledovania

1.V osobitnych pripadoch pristdvacich ploch, na ktorych
poskytuja letové prevadzkové sluzby vojenské jednotky alebo
na ktorych letové prevadzkové sluzby st pod vojenskym
dohladom, a ked prekdzky pri obstardvani brdnia stladu
s ¢lankom 5 ods. 3, ¢lenské §tity najneskdr do 31. decembra
2017 ozndmia Komisii ddtum stladu siete kooperativneho
sledovania, ktory nesmie byt neskorsi ako 2. janudr 2025.

2. Komisia moZe po porade s manazérom siete a najneskor
31. decembra 2018 preskimat vynimky ozndmené podla
odseku 1, ktoré by mohli mat vyznamny vplyv na EATMN.

Cldnok 14
Vynimky v pripade lietadiel

1. Lietadld osobitnych typov s osvedéenim o letovej spdso-
bilosti prvykrdt vydanym pred 8. janudrom 2015, ktorych maxi-
malna vzletovd hmotnost prekracuje 5 700 kg alebo maximalna
skuto¢nd cestovnd rychlost letu je vyssia ako 250 uzlov a ktoré
nemaji na digitalnej zbernici nachddzajicej sa na palube
k dispozicii kompletny stbor parametrov uvedenych v Casti
C prilohy II, mozu byt oslobodené od plnenia poziadavky
¢lanku 5 ods. 5 pism. ¢).

2. Lietadld osobitnych typov s osved¢enim o letovej sposo-
bilosti prvykrat vydanym pred 1. janudrom 1990, ktorych maxi-
mdlna vzletovd hmotnost prekracuje 5 700 kg alebo maximalna
skuto¢nd cestovnd rychlost letu je vyssia ako 250 uzlov, moézu
byt oslobodené od plnenia poziadavky ¢lanku 5 ods. 6

3. Prislusné ¢lenské $taty najneskor do 1. jula 2017 oznamia
Komisii podrobné informdcie oddvodiujiice potrebu udelit
vynimky tymto osobitnym typom lietadiel na zdklade kritérii
odseku 5.

4. Komisia preskima tieto Ziadosti o vynimky uvedené
v odseku 3 a po konzulticii so zainteresovanymi stranami
prijme rozhodnutie.

5. Kritérid uvedené v odseku 3 obsahuja tieto udaje:

a) osobitné typy lietadiel bliziacich sa ku koncu svojho
produkéného cyklu;

b) osobitné typy lietadiel vyrdbané v obmedzenom mnozstve;
¢) neprimerané ndklady na konstrukéné zmeny.
Cldnok 15

Nadobudnutie G¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clanok 4, ¢lanok 5 ods. 1 a 2 a ¢ldnok 7 ods. 1 sa uplatiiuja od
13. decembra 2013.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych

Statoch.

V Bruseli 22. novembra 2011

Za Komisiu
predseda
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

PRILOHA 1

Vykonnostné poziadavky uvedené v &linku 4 ods. 3

Poziadavky na ddaje prehladového sledovania

Vsetky siete sledovania uvedené v ¢ldnku 4 ods. 3 poskytuji prinajmensom tieto tdaje prehladového sledovania:
a) dvojdimenziondlne tidaje o polohe (horizontdlna poloha lietadla);
b) stav tdajov prehladového sledovania:

— kooperativne/nekooperativne/kombinované,

— dlhodobejsie extrapolované alebo nie,

— Cas pouzitelnosti dvojdimenziondlnych ddajov o polohe.

Okrem toho vsetky siete sledovania uvedené v ¢lanku 4 ods. 3 poskytuji prinajmensom tieto tidaje prehladového
sledovania:

a) vertikdlne polohové tdaje (na zdklade tlakovej nadmorskej vysky ziskanej z lietadla);

b) prevadzkové identifikacné tdaje (identita lietadla ziskand z lietadla, ako je identifikdcia lietadla afalebo kod
rezimu A);

¢) doplnujice ukazovatele:
— ukazovatele nddzovych stavov (t. j. nelegdlne rusenie, rddiovd porucha a vieobecnd pohotovost),
— 3pecidlny polohovy indikator (special position indicator);

d) stav ddajov prehladového sledovania (Cas pouzitelnosti ddajov o vertikdlnej polohe).

Vykonnostné poziadavky na tdaje prehladového sledovania

. Poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb urcuji vykonnostné poziadavky na presnost, dostupnost, integritu,

kontinuitu a aktudlnost ddajov prehladového sledovania poskytovanych systémami uvedenymi v ¢ldnku 4 ods. 3
a pouzivanych s cielom umoznit fungovanie aplikdcii sledovania.

Vyhodnotenie presnosti horizontdlnej polohy poskytovanej systémami uvedenymi v ¢linku 4 ods. 3 zahffia prinaj-
menSom postdenie chyby horizontdlnej polohy.

Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb overuji silad s vykonnostnymi poziadavkami stanovenymi v sdlade
s bodmi 2.1 a 2.2.

Overovanie stladu sa uskutocfiuje na zdklade tdajov prehladového sledovania poskytovanych na vystupe zo siete
sledovania pouzivatelovi tidajov prehladového sledovania.
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PRILOHA II

Cast A: Schopnosti transpondéra sekundirneho prehladového radaru uvedené v Elnku 4 ods. 3, &ldnku 5
ods. 4 pism. a) a ods. 5 pism. a), ¢linku 7 ods. 2 a ¢linku 8 ods. 1 a 2

. Transpondér sekunddrneho prehladového radaru md minimélne osvedcenie o fungovani v rezime S trovne 2 s v

stlade s odsekmi 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.7 a 3.1.2.10 prilohy 10 k Chicagskému dohovoru, zvizok IV (Stvrté vydanie
vratane vSetkych zmien a doplneni az po ¢. 85).

. Kazdy zavedeny register transpondérov je v stlade so zodpovedajicou ¢astou dokumentu 9871 ICAO (2. vydanie).

. Nasledujiice tidajové polozky sa spristupnia transpondéru a transpondér ich vysiela prostrednictvom protokolu

rezimu S a v stlade s formdtmi stanovenymi v dokumente ICAO 9871 (2. vydanie):
a) 24-bitova adresa ICAO lietadla;

b) kéd rezimu A;

o
-~

tlakovd nadmorskd vyska;

o
=

stav letu (na zemi alebo vo vzduchu);

o
-~

sprava o schopnosti ditového spojenia;

— schopnost palubného protizrazkového systému (ACAS),

— schopnost sluzieb $pecifickych pre rezim S,

— schopnost identifikicie lietadla,

— schopnost squitteru,

— schopnost identifikdtora sledovania (surveillance identifier capability),

— sprava o schopnosti spolo¢ného vyuzivania GICB (Ground Initiated Comms.-B) (naznacenie zmeny),
— (islo verzie podsiete rezimu S;

f) sprava o schopnosti spolo¢ného vyuzivania GICB;

identifikdcia lietadla;

sk

=

$pecidlny polohovy identifika¢ny impulz (special position indication);

i) nddzovy stav (vSeobecnd pohotovost, nekomunikicia, nelegdlne ruSenie vrdtane pouzivania osobitnych kodov
rezimu A s cielom oznacit rozne ntidzové stavy;

j) aktivne rady na vyhnutie systému ACAS, ked je lietadlo vybavené prevadzkovym vystraznym protizrdzkovym
systémom II (TCAS II).

. Transpondéru sa mozu spristupnit aj dalsie tidajové polozky.

. Transpondér vysiela tidajové polozky uvedené v bode 4 prostrednictvom protokolu rezimu S, ak lietadlo a postup

osvedcovania zariadenia zahffia vysielanie tychto ddajov cez protokol rezimu S.

. Hodnota kontinuity funkcionality transpondéra podporujticej protokol rezimu S sa musi rovnat hodnote 2. 10* na

letovt hodinu alebo byt nizsia, t. j. stredny ¢as medzi chybami sa musi rovnat 5 000 letovym hodindm alebo byt
vyssi).
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Cast B: Schopnosti transpondéra sekundirneho prehladového radaru uvedené v &linku 4 ods. 3, &dnku 5

ods. 4 pism. b), ods. 5 pism. b) a ods. 7, ¢linku 7 ods. 2 a ¢linku 8 ods. 3

. Transpondér sekunddrneho prehladového radaru méd minimédlne osvedcenie o fungovani v rezime S trovne 2 s v

stlade s odsekmi 2.1.5.1.2, 2.1.5.1.6, 2.1.5.1.7 a 3.1.2.10 prilohy 10 k Chicagskému dohovoru, zvizok IV (Stvrté
vydanie vritane vietkych zmien a doplneni az po ¢. 85).

. Kazdy zavedeny register transpondérov je v stlade so zodpovedajicou castou dokumentu 9871 ICAO (2. vydanie).

. Nasledujice tdajové polozky sa spristupnia transpondéru a transpondér ich prenesie prostrednictvom verzie 2

protokolu rozsireného squittera (ES) ADS-B v stilade s formdtmi stanovenymi v dokumente ICAO 9871 (2. vydanie):

a)

b)

24-bitova adresa ICAO lietadla;
identifikdcia lietadla;
kéd rezimu A;

$pecidlny polohovy identifika¢ny impulz (special position indication) s pouzitim toho istého zdroja ako v pripade
toho istého parametra uvedeného v Casti A;

nidzovy stav (vSeobecnd pohotovost, nekomunikdcia, nelegdlne rusenie s pouzitim toho istého zdroja ako
v pripade toho istého parametra uvedeného v Casti A;

Cislo verzie ADS-B (rovné 2);
kategoria vysielata ADS-B;

geodeticka horizontilna poloha v siilade so zemepisnou sirkou a dlzkou svetového geodetického systému, revizia
1984 (WGS84), vo vzduchu, ako aj na zemi;

ukazovatele kvality geodetickej horizontdlnej polohy [vo vzfahu k medziam udrZiavania integrity (integrity
containment bound — NIC), kategérii presnosti navigdcie pre poziciu 95 % (NAC,), Grovni integrity zdrojov
(SIL) a trovni zabezpeCenia konstrukcie systému (SDA)]J;

tlakovd nadmorska vyska s pouzitim toho istého zdroja ako v pripade toho istého parametra uvedeného v casti
A

geometrickd nadmorskd vyska v stilade so svetovym geodetickym systémom, revizia 1984 (WGS84), poskytovand
dodatocne a zakddovand ako rozdiel k tlakovej nadmorskej vyske;

geometrickd vertikdlna presnost (GVA);

rychlost nad zemou, vo vzduchu (rychlost nad zemou vo vzduchu vychod/zépad a severfjuh), ako aj na zemi
(zemepisnd trat a pohyb);

ukazovatel kvality rychlosti zodpovedajiici kateg6rii presnosti navigicie pre rychlost (NAC,);
kédovana dizka a sirka lietadla;
ofset antény globdlneho navigaéného satelitného systému (GNSS);

vertikdlna rychlost: barometrickd vertikdlna rychlost s pouzitim toho istého zdroja ako pre ten isty parameter
uvedeny v ddajovej polozke v bode 2 pism. g) casti C, ked lictadlo musi a je schopné vysielat tito tdajovii
polozku prostrednictvom protokolu rezimu S alebo vertikdlna rychlost podla globdlneho navigaéného satelitného
systému (GNSS);

vyska zvolend riadiacim panelom rezimu/leteckou riadiacou jednotkou (MCP/FCU) s pouzitim toho istého zdroja
ako pre ten isty parameter uvedeny v asti C, ked lietadlo musi a je schopné vysielat tito tdajovii polozku
prostrednictvom protokolu rezimu S;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

s) nastavenie barometrického tlaku (minus 800 hektopascalov) s pouzitim toho istého zdroja ako pre ten isty
parameter uvedeny v Casti C, ked lietadlo musi a je schopné vysielat tito tidajovi polozku prostrednictvom
protokolu rezimu S;

t) aktivne rady systému ACAS na vyhnutie, ked je lietadlo vybavené TCAS I, s pouzitim toho istého zdroja ako pre
ten isty parameter uvedeny v Casti A.

. Udajové polozky prehladového sledovania (tidajové polozky v bode 3 pism. h), k) a m)) a ich ddajové polozky vo

vztahu k ukazovatelom kvality (idajové polozky v bode 3 pism. i), I) a n)) sa transpondérom poskytuji cez to isté
fyzické rozhranie.

. Zdroj tdajov spojeny s transpondérom, ktory poskytuje tdajové polozky v bode 3 pism. h) a i), splha tieto

poziadavky na integritu tidajov:

a) uroven integrity zdroja horizontdlnej polohy (ddajovd polozka v bode 3 pism. h) (SIL vyjadrend vzhladom na
NIC) sa musi rovnat hodnote 1077 na letovi hodinu alebo byt nizsia;

b) ¢as do vyzvy v stvislosti s integritou horizontdlnej polohy (idajovéd polozka v bode 3 pism. h)) (vedie k zmene
ukazovatela kvality NIC), ak sa na splnenie tdrovne integrity zdroja horizontdlnej polohy vyzaduje palubny
monitoring, sa musi rovnat 10 sekunddm alebo byt kratsi.

. Primdrny zdroj tdajov poskytujici tdajové polozky v bode 3 pism. h) a i) je prinajmensom kompatibilny

s prijima¢mi GNSS, ktoré vykondvajii monitoring integrity nezédvisly od prijimaca (RAIM) a detekciu a vyldcenie
chyb (FDE), rovnako ako s vystupom zodpovedajicej informdcie o stave merania, ako aj s Gdajmi o medziach
udrziavania integrity (integrity containment bound) a o limite presnosti 95 %.

. Uroven integrity systému vo vzfahu k zdrojom tidajov poskytujiicich tidajové polozky v bode 3 pism. f), g), k) a p) sa

musi rovnat hodnote 10~ na letovi hodinu alebo byt niZsia.

. Informécie o ukazovateloch kvality (NIC, NACp, SIL, SDA, NACv a GVA) (idajové polozky v bode 3 pism. i), 1) a n))

musia vyjadrovat skuto¢nd vykonnost zvoleného zdroja tGdajov, ktord je platnd v Case pouzitelnosti merania tdajo-
vych poloziek v bode 3 pism. h), k) a m).

. Vzhladom na spracovanie tidajovych poloziek v bode 3 pism. a) az t) Groveri integrity systému transpondéra pre

protokol ADS-B roziireného squittera vrdtane prepojovacej leteckej elektroniky s transpondérom sa musi rovnat
hodnote 107 na letovi hodinu alebo byt niZsia.

Celkova latencia tidajov o horizontédlnej polohe (iidajové polozky v bode 3 pism. h) a i) sa musi rovnat hodnote 1,5
sekundy alebo byt nizsia v 95 % vSetkych prenosov.

Nevykompenzovand latencia tidajov o horizontilnej polohe (tidajovd polozka v bode 3 pism. h)) sa musi rovnat
hodnote 0,6 sekundy alebo byt nizsia v 95 % pripadov a musi sa rovnat 1 sekunde alebo byt nizsia v 99,9 %
vietkych prenosov.

Celkové latencia ddajovych poloziek pre tratova rychlost (idajové polozky v bode 3 pism. m) a n)) sa musi rovnat
hodnote 1,5 sekundy alebo byt nizsia v 95 % vietkych prenosov.

Ak je transpondér nastaveny na pouZivanie kédu viditelnosti (conspicuity code) 1000 rezimu A, musi sa zabranit
vysielaniu informdcif o kdde rezimu A cez ADS-B protokol rozsirené¢ho squittera.

Transpondéru sa mozu spristupnit aj dalsie tdajové polozky.

S vynimkou formdtov vyhradenych pre vojenské acely transpondér vysiela tdajové polozky uvedené v odseku 14
prostrednictvom ADS-B protokolu rozsireného squittera, ak lietadlo a postup osved¢ovania zariadenia zahffia vysie-
lanie tychto ddajovych poloziek cez ADS-B protokol rozsireného squittera.

Hodnota kontinuity funkcionality transpondéra podporujtcej ADS-B protokol sa musi rovnat hodnote 2.10* na
letovt hodinu alebo niZsia (t. j. stredny ¢as medzi chybami sa musi rovnat 5 000 letovym hodindm alebo byt vyssi).

Cast C: Dodatoéné schopnosti transpondéra sekundérneho prehladového radaru uvedené v &énku 4 ods. 3,
¢ldnku 5 ods. 4 pism. c) a ods. 5 pism. c), Cldnku 7 ods. 2, ¢linku 8 ods. 3 a ¢ldnku 14 ods. 1

. Kazdy zavedeny register transpondérov musi byt v silade so zodpovedajicou castou dokumentu 9871 ICAO (2.

vydanie).
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2. Nasledujice tdajové polozky sa spristupnia transpondéru a transpondér ich prenesie podla poziadavky pozemnej
siete sledovania prostrednictvom protokolu rezimu S a v stlade s formatmi stanovenymi v dokumente ICAO 9871
(2. vydanie):

a) vyska zvolend riadiacim panelom rezimu/leteckou riadiacou jednotkou (MCP[FCU);
b) uhol ndklonu;

¢) uhol skutocnej trate;

R

tratové rychlost;

o

magneticky kurz;

f) zobrazend rychlost letu (IAS) alebo Machovo d&islo;

g) vertikdlna rychlost (barometrickd alebo iner¢nd);
h) nastavenie barometrického tlaku (minus 800 hektopascalov);
i) rychlost tratového uhla alebo skutoénd rychlost letu, ak rychlost tratového uhla nie je k dispozicii.

3. Transpondéru sa moZu spristupnit aj dalsie idajové polozky.

4. Transpondér vysiela idajové polozky uvedené v bode 3 prostrednictvom protokolu rezimu S, ak lietadlo a postup
osvedCovania zariadenia zahffia vysielanie tychto dajov cez protokol rezimu S.
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PRILOHA III

Poziadavky na vymenu idajov prehladového sledovania uvedenych v &ldnku 5 ods. 1
1. Udaje prehladového sledovania vymieiané medzi systémami uvedenymi v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b) a c) maji ddtovy
formadt, na ktorom sa dohodni zainteresované strany.

2. Udaje prehladového sledovania prendsané mimo systémov uvedenych v clanku 2 ods. 1 pism. b) a ¢) inym posky-
tovatelom leteckych navigacnych sluzieb musia umoziovat:

a) identifikdciu zdroja tdajov;
b) identifikdciu typu ddajov.

3. Udaje prehladového sledovania prendsané mimo systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b) a c) inym posky-
tovatelom leteckych navigacnych sluzieb st opatrené casovou peciatkou a vyjadrené ako koordinovany svetovy cas
(UTO).
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PRILOHA IV

Poziadavky na uzatvorenie formédlnych dohdd uvedenych v ¢ldnku 5 ods. 2

Formdlne dohody medzi poskytovatelmi leteckych navigacnych sluzieb na tcely vymeny tidajov prehladového sledovania
obsahujii prinajmensom tieto tdaje:

ES)

)

strany dohod;

dobu platnosti dohdd;

rozsah tidajov prehladového sledovania;

zdroje tdajov prehladového sledovania;

formdt vymeny tdajov prehladového sledovania;

komunika¢né prostriedky pouzivané na vymenu tidajov prehladového sledovania;

miesto dorucenia tidajov prehladového sledovania;

poziadavky na kvalitu Gdajov prehladového sledovania v zmysle tychto aspektov:

— ukazovatele vykonnosti alebo parametre pouzivané na monitorovanie kvality tidajov prehladového sledovania,
— metddy a prostriedky, ktoré sa maji uplatiiovat na meranie kvality ddajov prehladového sledovania,
— frekvencia monitorovania kvality ddajov prehladového sledovania,

— postupy poddvania sprdv o kvalite tdajov,

— v pripade kazdého ukazovatela vykonnosti sa urci prijatelny rozsah hodnot spolu s postupom, ktory sa md
uplatiiovat, ak hodnota prekro¢i stanoveny rozsah,

— oznacenie strany zodpovednej za kontrolu a zabezpecovanie dodrziavania poziadaviek na kvalitu;
dohodnuté trovne poskytovania sluzieb v zmysle:

— dostupnosti v hodindch,

— kontinuity,

— integrity,

— strednej doby medzi poruchami,

— Casov reakcie na vypadky,

— postupov pldnovania a uskutocfiovania preventivnej adrzby;

postupov riadenia zmien;

dohody o podévani sprdv o vykonnosti a dostupnosti vritane nepredvidanych vypadkov;

dohody o riadeni a koordindcii;

m) dohody o ochrane a ozndmeniach v stvislosti s pozemnou sietou sledovania.
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PRILOHA V

PoZiadavky na postidenie drovne vykonnosti sieti sledovania uvedenych v &lanku 7 ods. 1

. Postdenie trovne priebeznej vykonnosti systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), c) a d) sa uskutocriuje

v rozsahu vzdusného priestoru, v ktorom sa realizuje prislusné poskytovanie sluzieb sledovania s pouzitim uvedenych
systémov.

. Poskytovatelia leteckych navigacnych sluzieb pravidelne kontroluji systém a jeho komponenty a vypractivaji

a realizujd rezim overovania vykonnosti. Periodicita sa ur¢i dohodou s vniitro§titnym orgdnom dozoru pri zohladneni
$pecifik systému a jeho komponentov.

. Pred zavedenim tpravy koncepcie vzdusného priestoru sa systémy uvedené v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) musia

overit s cielom skontrolovat, ¢i nadalej spliiaji pozadovant vykonnost v novom rozsahu prevadzky.

PRILOHA VI

Poziadavky uvedené v ¢lanku 9

. Poziadavky na vykonnost uvedené v ¢lanku 4.

. Poziadavky interoperability uvedené v ¢lanku 5 ods. 2, 3 a 7.
. Poziadavky na ochranu spektra uvedené v ¢clanku 6.

. Poziadavky na suvisiace postupy uvedené v clanku 7.

. Poziadavky na $titne lietadld uvedené v ¢linku 8 ods. 5

. Dodatoéné poziadavky uvedené v ¢lanku 12 ods. 3

. Poziadavky na vymenu tdajov prehladového sledovania stanovené v bode 3 prilohy IIL
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PRILOHA VII

Poziadavky posiidenia zhody alebo vhodnosti pouZivania komponentov uvedené v ¢lanku 10

. Cinnosfami overovania zhody sa preukazuje zhoda komponentov s uplatnitelnymi poziadavkami tohto nariadenia

alebo ich vhodnost na pouzivanie, ked st tieto komponenty v prevadzke v ski§obnom prostredi.

. Vyrobca riadi ¢innosti spojené s posudzovanim zhody, a najma:

a) urCuje primerané skdasobné prostredie;

b

=

overuje, ¢i pldn skasok opisuje komponenty v skdsobnom prostreds;

) overuje, ¢i plan skaSok zahffia v plnom rozsahu uplatiované poziadavky;

d) zaistuje konzistentnost a kvalitu technickej dokumentdcie a planu skasok;

e) pldnuje organizdciu skisok, persondl, instaldciu a konfigurdciu skaSobnej platformy;
f) vykondva kontroly a testy podla planu skusok;

g) vypraciva spravu o vysledkoch kontrol a skasok.

. Vyrobca zabezpecuje, aby komponenty uvedené v clanku 10 integrované v skisobnom prostredi spifiali uplatnitelné

poziadavky tohto nariadenia.

. Na zdklade uspokojivého ukonéenia kontroly zhody alebo vhodnosti pouzivania je vyrobca zodpovedny za vystavenie

vyhlasenia ES o zhode alebo vhodnosti pouzivania, v ktorom sa uvedii predovsetkym uplatnitelné poziadavky tohto
nariadenia, ktoré splia prislusny komponent, ako aj stvisiace podmienky pouZivania v stlade s bodom 3 prilohy III
k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004.

PRILOHA VIII

Podmienky uvedené v ¢ldnku 11 ods. 1 a 2

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb musi mat vo svojej organizdcii zavedené metddy vykazovania, ktorymi sa

zabezpeci a preukdze nestrannost a nezdvislost usudku vo vztahu k overovacim ¢innostiam.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zaoberajiici sa overovacimi procesmi

vykondvali kontroly na ¢o mozno najvyssej Grovni odbornej doveryhodnosti a technickej sposobilosti a aby neboli
vystaven{ akémukolvek tlaku alebo motivu, najmi finanéného charakteru ktory by mohol ovplyvnit ich tsudok alebo
vysledky ich kontrol, a to najmi zo strany osob alebo skupin osob dotknutych tymito vysledkami.

. Poskytovatel leteckych naviga¢nych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov mali

pristup k zariadeniu, ktoré im umozni sprévne vykondvat pozadované kontroly.

. Poskytovatel leteckych navigaénych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov mali

nalezité technické a odborné vzdelanie, dostatocnti znalost poziadaviek na overovanie, ktoré maji vykonat, primerané
sktisenosti s takymito ¢innostami, ako aj sposobilost nevyhnutnd na vypracovanie vyhldseni, zdznamov a sprav, ktoré
maji dokazaf, Ze sa overenia vykonali.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici zapojeni do overovacich procesov boli

sposobili vykondvat kontroly nestranne. Ich odmefiovanie nesmie zévisiet od poctu vykonanych kontrol ani od
vysledkov tychto kontrol.
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PRILOHA IX

Cast A: Poziadavky na overovanie systémov podla &dnku 11 ods. 1

. Overenim systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) sa preukazuje zhoda tychto systémov

s poziadavkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost v prostredi hodnotenia, ktoré
odzrkadluje prevddzkovy kontext tychto systémov.

. Overenie systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) sa vykondva v silade s adekvdtnymi a uznanymi

skiisobnymi postupmi.

. Skasobné ndstroje pouzivané na overenie systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) musia byt ndleZite

funk¢né.

. Overenim systémov uvedenych v ¢clanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) sa ziskaji prvky technického siboru pozadovaného

na zaklade bodu 3 prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004 vratane tychto prvkov:
a) opis implementacie;

b) sprava o kontrolich a skdskach vykonanych pred uvedenim systému do prevadzky.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb riadi overovacie ¢innosti, a najma:

a) urCuje vhodné prevadzkové a technické prostredie postidenia, v ktorom sa odzrkadluje prevddzkové prostredie;

b

-~

overuje, Ze plan skasok opisuje integrdciu systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) v prevddzkovom
a technickom prostredi hodnotenia;

¢) overuje, ¢ plin skiSok v plnom rozsahu zahffia uplatnitelné poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu,
vykonnost a bezpecnost;

d) zaistuje konzistentnost a kvalitu technickej dokumentdcie a planu skusok;
¢) pldnuje organizovanie testov, persondlne vybavenie, intaldciu a konfigurdciu testovacej platformy;
f) vykondva kontroly a testy podla planu skisok;

g) vypraciva spravu o vysledkoch kontrol a skuisok.

. Poskytovatel leteckych navigacnych sluzieb zabezpecuje, aby systémy uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d)

fungujtice v prevadzkovom prostredi hodnotenia splnali poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost
a bezpecnost.

. Po uspokojivom ukonceni overovania zhody poskytovatelia leteckych navigaénych sluzieb vypracujii vyhldsenie ES

o overeni systémov a predlozia ho vnitrostitnemu orgdnu dozoru spolu s technickymi podkladmi podla ¢lédnku 6
nariadenia (ES) ¢. 552/2004.

Cast B: PoZziadavky na overovanie systémov podla ¢lanku 11 ods. 2

. Overenim systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) sa preukdze zhoda tychto systémov s poziadavkami

tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost v prostredi hodnotenia, ktoré odzrkadluje prevadzkovy
kontext tychto systémov.

. Overenie systémov uvedenych v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) sa vykondva v silade s adekvdtnymi a uznanymi

skdsobnymi postupmi.

. Skasobné nastroje pouzivané na overenie systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b) az d) disponuja ndleZitymi

funkcionalitami.

. Overenim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), c) a d) sa ziskajii prvky technického stiboru pozadovaného

na zdklade bodu 3 prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004 vrdtane tychto prvkov:
a) opis implementicie;

b) sprdva o kontrolich a sktskach vykonanych pred uvedenim systému do prevadzky.
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5. Poskytovatel letovych navigaénych sluzieb urcuje primerané prevadzkové a technické prostredie posudzovania zodpo-
vedajice prevadzkovému prostrediu a zabezpecit, aby overovacie ¢innosti vykonal notifikovany organ.

6. Notifikovany orgdn riadi overovacie ¢innosti, a najma:

a) overuje, Ze plan skiSok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b), ¢) a d) v prevadzkovom
a technickom prostredi hodnotenia;

b) overuje, & plan skisok v plnom rozsahu zahffa uplatnitelné poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu,
vykonnost a bezpecnost;

¢) zaistuje konzistentnost a kvalitu technickej dokumentdcie a planu skasok;

d) pldnuje organizovanie testov, persondlne vybavenie, instaldciu a konfigurdciu testovacej platformy;
¢) vykondva kontroly a testy podla planu skuisok;

f) vypractva spravu o vysledkoch kontrol a skisok.

7. Notifikovany orgdn zabezpeci, aby systémy uvedené v ¢ldnku 2 ods. 1 pism. b), c) a d) fungujiice v previdzkovom
prostredi hodnotenia spliiali poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost a bezpecnost.

8. Po uspokojivom dokonéeni overovacich dloh notifikovany orgdn vypracuje osvedcenie o zhode v stvislosti s Glohami,
ktoré vykonal.

9. Potom poskytovatel leteckych navigac¢nych sluzieb vypracuje vyhldsenie ES o overeni systémov a predlozi ho vnitro-
§tdtnemu orgdnu dozoru spolu s technickymi podkladmi podla ¢linku 6 nariadenia (ES) ¢. 552/2004.



